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KARL OLOV SAMUELSSON:

Vad skall vi képa for miljarderna

Fil. kand. Karl Olov Samuelsson vid Industriens ui-
redningsinstitut rycker pa sina vetenskapliga axlar dt dem, som

sager ait svenska folker ruinerar sig pd bilkop. Tar man det
riktigt noga, s& kunde vi fram till 1960 ha rdd ait kopa
drygt 1,3 milj. bilar utover de 640.000 vi redan nu har. Men
det kan tankas, menar han, att vi foredrar andra glidjedmnen

Forra &rets facit i friga om nyinregistre-
rade personbilar blev ndra 128.000, vilket
ir den hdgsta siffra som noterats i vért
land. Aren 1954 och 1953 inregistrerades
drygt 126.000 resp. 76.000 personbilar.
Det forsikrades di att just de drens re-
gistreringssiffror varit speciellt hoga, och
att siffran skulle avsevirt sjunka nista
ar till foljd av att eftersatta behov nu
blivit fyllda. Men bilaccis och kredit-
restriktioner till trots har spddomarna
slagit fel. Riknar man med ett rimligt
antal skrotningar av ildre bilar under
dret, kan vir personbilspark vid drsskiftet
1955—56 beriknas uppgi till ca 640.000
bilar.

Fore kriget var den hégsta siffran pd
inregistrerade personbilar 180.000 Air
1939, vilken nivd vi efter kriget upp-
nidde forst 1949.

Vi har nu i Sverige en personbil pd
11 invinare, och med det relationstalet
ligger vi hogst i Europa. Amerikanarna
har ett avsevirt forspring med en per-
sonbil pd ndstan var tredje invanare. Vi
ir nu pd Amerikas nivd dr 1921!

Jordens totala bilbestdnd uppgir for
ndrvarande till ndrmare 70 miljoner per-
sonbilar, varav Sverige alltsd stdr for
nistan 1 procent, medan drygt 70 pro-
cent finnes i USA.
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Dubbelt mer att leva av

‘Soker man en f6rklaring till bilismens

expansion i Sverige liksom i 6vriga lin-
der, ligger det ndra till hands att studera
den ekonomiska utvecklingen och de ater-
verkningar denna haft pd den privata
konsumtionen inom landet.

Den totala konsumtionen inom den
privata sektorn har 6kat frén ca 6 miljar-
der kr. dr 1930 till ca 28 miljarder kr.
f.n. I pengar riknat har alltsi virdet
fyrdubblats under en tidsperiod pa 25 &r.
Men vira 28 miljarder kr. i dag ir
endast virda ca 13 miljarder i 1930 irs
penningvirde. Vi kan di konstatera att
vér privata konsumtion mer dn férdubb-
lats under de sista 25 dren, vilket betyder
en 4rlig 6kning pd ca 3 procent, om man
riknar rdnta pd rinta. Per capita blir steg-
ringstakten ndgot mindre beroende pa
att Sveriges invdnarantal Okat med en
rund miljon under samma tidsperiod.
Den f6rdubblade konsumtionen frin
1930 till 1955—56 far givetvis inte tol-
kas si att vi férdubblat vir konsumtion
av alla varor och tjdnster. Under 3rens
lopp har vi anvint olika typer av varor
och tjinster for att tillfredsstilla olika
behov, tekniska uppfinningar har gjort
en del varor obsoleta, andra har kommit
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i deras stille. Hela virt sitt att leva har
medf6rt en del forindringar i vir kon-
sumtionsstruktur, dven om dessa forskjut-
ningar, som senare skall visas, varit min-
dre dn man kanske kunde ha vintat sig,
i varje fall nir det giller stdrre grupper
av varor och tjinster. En redogérelse £6r
hur vi disponerade vir totala privata kon-
sumtion vid 30-talets borjan och &r 1955
kan belysa de f6rindringar som skett.

Husmodrar och jordbrukare
delar kakan

Stérsta andelen av vér konsumtionsbud-
get anvinder vi nu liksom f6r 25 &r se-
dan p# livsmedel. Dessas andel ligger nu
liksom 1930 pd ca 40 procent, vilket i
kronor betyder att vi f6r nirvarande dter
och dricker upp ungefir 11 miljarder
kr. per &r. Utifrin ekonomisk teori kunde
man ha vintat, att denna andel skulle ha
sjunkit, nir vira inkomster Okat. Att sd
inte skett kan bero pé flera faktorer, t.ex.
overgdngen frin hemproducerade matva-
ror till sidana med hogre forddlingsgrad.
Husmodern av i dag Skar pd detta sitt
sin fritid. Prisutvecklingen pd livsmedel
contra Ovriga varor har ocksd bidragit
till att hdlla livsmedelsandelen uppe. Om-
flyttningar landsbygd-titorter kan ha bi-
dragit till att Ska livsmedelsutgifterna.
Vira utgifter £6r hyra, som omfattar
forutom hyran dven utgifter for brinsle
och lyse, var i bdrjan pd 30-talet drygt
20 procent, men de har under 25-&rspe-
rioden sjunkit tillbaka till ca 13 procent,
alltsd en nedgdng till nira nog hilften.
Det beror dels pd hyresstoppet, dels pa
svirigheterna att fi tag i nigon bostad.
Konsumtionsutgifterna fér beklidnad
har héllit sig ungefir konstant omkring
15 procent per dr frin 30-talets bdrjan
och framit med undantag fér iren nir-
mast efter kriget, di ett eftersatt behov
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gjorde sig gallande, som: «wifilligt héjde
utgiftsandelen for beklddnad ett par pro-
cent.

Bilen tar 6 procent av
konsumtionsbudgeten
Mot dessa stora budgetposter: livsmedel
40 procent, hyror 13 procent samt be-
klidnad 15 procent, som hir medtagits
som. jimfdrelse, stir en utgiftspost for
motorfordon som f.n. uppgir till nir-
mare 6 procent av vir konsumtionsbud-
get mot drygt 1 procent i bérjan av 30-
talet. Av totalkonsumtionen 28 miljarder
kr. gir alltsd ca 1,5 miljarder till ink&p,
drift och underh8ll av motorfordon.
Posten fér véra totala reseutgifter, dvs.
utgifter £6r motorfordon, tég, buss, bét,
taxi, cyklar etc. har Okats frin ca 6,5 pro-
cent r 1931 till ungefir 10 procent, dvs.
reseposten har successivt ryckt till sig 3,5
procent av vrigt konsumtionsutrymme.
Men motorfordonen hade under’ samma
tidsperiod okat med ca 4,5 procent, dvs.
en stor del av bilismens expansion har
inte foranlett Skade totala reseutgifter
utan har finansierats genom en minsk-
ning av andra reseposter. Annorlunda ut-
tryckt kan man siga, att vi ir 1931 an-
vinde ca 1[5 av alla vira reseutgifter till
motorfordon, medan samma post nu ut-
g6r mer in hilften av vir resekonsum-
tion.

Man kan friga sig om den andel av vér
konsumtion - som vi nu ligger ned pd
motorfordon, alltsi ca 6 procent, ir en
hog eller en lig siffra jimf6rd med an-
dra linder och i férhillande till vér lev-
nadsstandard i &vrigt. I USA idr mot-
svarande siffra f.n, ca 10 procent. Det
kan fdrtjina att ndmnas, att'man i USA
&r 1920 var uppe i virt nuvarande pro-
centtal, 6 procent. Observera att man just



dr 1920 i USA hade lika ménga bilar
per 1.000 invinare som vi i Sverige ir
19541 T férhéllande till USA ir vir bud-
getandel till bilar alltsd blygsam.

Billigare bostdder

finansierar bilen

Vilka varugrupper ar det di som sldppt
till utrymme f6r bilismen? Det dr givet-

vis omojligt att siga, hur den 6vriga kon- -

sumtionen skulle ha utvecklats om inte
bilismen funnits. Frin skilda delar av
niringslivet har det emellertid gjorts gil-
lande att bilismens frammarsch skulle ha
dstadkommit en efterfrigeminskning for
vissa industrier. I det sammanhanget kan
inskjutas att medan vi under 1955 kopt
ca 128.000 nya personbilar synes det pri-
vata sparandet enligt Konjunkturinstitu-
tets uppgifter ha 6kat i icke ovisentlig
omfattning. Den procentuella nedging
som man kunnat iakttaga for vissa varu-
grupper behdver inte ha ndgot samband
med bilismens expansion. En férindrad
konsumtionsinriktning kan ha skett av
andra orsaker.1) S& t.ex. dr det naturligt
‘att Skade inkomster pd ling sikt driver
over konsumtionen mot varor och tjinster
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som vid ligre inkomster inte kunnat ifra-
gakomma for konsumtion. Enbart den
konstaterade nedgingen ‘i bostadsposten
skulle emellertid mer 4n vil ricka till
for att finansiera hela privatbilismens
expansion.

Vad har vi rad till éar 19607

Kan man nu skapa sig en forestillning
om hur framtiden kommer att gestalta
sig? Om den gdngna 25-drsperiodens ut-
veckling av vdr reala konsumtion skulle
fortsitta, s& skulle vi t.ex. &r 1965 kunna
ha en privat konsumtion pd ca 40 mil-
jarder kr. mot nuvarande 28 miljarder.
Vi skulle under en foljd av 4r framAt
tillféras ett drligt belopp p& nirmare 1
miljard ke. att anvindas till dkad kon-
sumtion. Ett belopp av den storleksord-
ningen kunde medge en kraftigt okad
privat bilkonsumtion utan att man be-
hovde inskrinka pd nigon av de Gvriga
budgetposterna realt sett. Gor man det
tankeexperimentet, att vi anvinder alla
vara okade inkomster fram till 1960 en-
bart pd privatbilismen men bibeh&ller
en konstant konsumtion av ovriga varor
och tjinster medfor detta, att vi 1960 har
en bilpark pd omkring 2 milj. bilar med
ungefdr samma bilantal per invinare som
USA i dag. Men det dr utan tvivel orea-
listiskt. Ingenting siger, att konsumen-
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terna vill ansld hela sin reallonestegring
till bilismen, speciellt som ménga nya
typer av varaktiga konsumtionsvaror blir
aktuella under denna period, t.ex. tele-
visionen. Dessutom har vi alla problemen
med vigar, valutaforhillanden etc., som
forhindrar en sidan utveckling. Exemp-’
let 4r endast valt for att visa storleksord-
ningen av de dkade resurser som kommer
att std oss till buds 1960. Skulle man
gbra ett mera rimligt antagande, t.ex. att
vira procentuella konsumtionsutgifter for
bilismen vore ofdrindrade under tiden
fram till 1960, s& mojliggor detta for
oss att ha en personbilspark pdca 1 milj.
bilar redan dr 1960. Vi har d& ndtt
USA:s lige 4r 1924.

Det dr tydligt, att om vi bara anvin-
der en liten del av den inkomstkning
som normalt sett kan vintas intriffa
under de nirmaste 4ren, s& kommer bil-
ismen indd att expandera kraftigt. Ut-
talanden i debatten »vi har inte rid att
képa sd minga bilar som vi gor; svenska
folket ruinerar sig pé bilkdp» etc. dr gi-
vetvis helt subjektiva virderingar beroen-
de pd att de som uttalar dem foredrar en
annan inriktning av vir konsumtion.
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