Tank att cyklar som drivs pa el och hyrs via

mobilapp ska vara sa kontroversiella
Dagens Nyheter den 29 juni 2021

Cykeln, taget, bilen, hissen och schackspelet — alla var de en gang nya pafund som fick ménniskor att
reagera med stor skepsis. Den nyfikne kan botanisera i podden ”Build for Tomorrow”, tidigare kand

som Pessimists Archive, och hora om hur manga en gang oroade sig for att ungdomar skulle fastna i

schackspelande.

Andra lardomar av méanniskors historiska motstand mot ny teknik ar mer subtila. Inte sa séllan tycks
kritik som riktas mot ny teknik bottna i ett missndje med nagot helt annat. Tydligast ar det kanske i
kritiken mot cykeln som i manga lander kom att forknippas med kvinnlig frigérelse. Var det verkligen
bra for kvinnor att fa den rérelsefrihet som cykeln skapade? Vad skulle det innebéara fér familjens
sammanhallning? Nar lakare varnade for att cykling kunde gora kvinnor infertila och leda till nya
former av galenskap genom att ryggraden trycktes ihop, var det férmodligen inte bara medicinska
resonemang som lag bakom.

Minst lika intressant ar att studera hur manniskor reagerar pa ny teknik i dag. Cyklar ar fortfarande
kontroversiella, i varje fall om de ar elektriska och kan hyras via en mobilapp. Sedan elsparkcyklar
plotsligt dok upp i svenska stader for nagra ar sedan har det skrivits spaltmeter med kritik. Men hur
mycket ar vélgrundad och hur mycket borde riktas at annat hall?

Tidigt invdndes mot fordonens pastadda miljovanlighet. De gar sonder snabbt, maste samlas in pa
kvallen for att laddas och dessutom ersétter resorna oftare promenader an bilresor, sades det.
Kritiken var delvis berattigad men den underskattade ocksa teknikutvecklingen och hur snabbt
foretagen larde sig av sina egna och konkurrenternas misstag. Sedan elsparkcyklarna introducerades
har den nyfikne kunnat iaktta hur fordonen gjorts mer robusta, fatt lagre tyngdpunkt och forsetts
med dubbla stéd for 6kad stabilitet. Istallet for att hela cykeln flyttas for att laddas, byts nu tomma
batterier ut mot laddade. Fragan om hur fordonen kommer att paverka manniskors resmonster ar
fortfarande 6ppen. Klart ar dock att ny teknik inte kan bedémas efter effekten pa marginalen nar den
fasas in.

En annan typ av kritik har gallt affarsmodellen att betala manniskor for att ladda, flytta eller byta
batteri pa cyklarna. | en kolumn for tva ar sedan papekade jag att Sverige har fa jobb som inte kraver
sprakkunskaper och formell utbildning, samtidigt som vi har haft betydande invandring av personer
som skulle behova just sddana jobb. ”Framvéaxten av en sektor dar manniskor trots lag utbildning och
begrdnsade sprakkunskaper kan tjana lagliga pengar pa att ladda elcyklar och montera lkeamébler
behover i det laget inte vara ett problem” konstaterade jag forsiktigt, tyckte jag sjalv. Kolumnen
utloste dock en kritikstorm fran dven vanligtvis sansade skribenter. | Géteborgs-Posten invande Karin
Pihl under rubriken “Drommen om u-landssverige” medan Moa Berglof i Sydsvenskan tillskrev mig
en "blind tro pa den fria viljan”.



Det hade kanske varit rimligt om jag hade gjort ett extremliberalt inldgg i debatten om organhandel,
men asikten jag gav uttryck for var alltsa att vuxna manniskor sjdlva kan avgéra om de vill ladda
elcyklar mot betalning.

En tredje typ av kritik bygger pa att cyklarna ofta felparkeras. Problemet &r stort, inte minst for alla
med nedsatt syn som vill kunna rora sig fritt i staden. En natrérelse med hashtaggen
#rensatrottoaren uppmanar manniskor att ta hand om felparkerade fordon genom att stalla in dem
mot vaggen (beromvart) eller stalla ut dem i gatan for att reta upp bilister (mindre berémvart).
Kanske ar det for att elsparkcyklarna ar ett nytt fenomen som kritik av felparkeringar framst har
riktats mot foretagen. Nagot motsvarande hander inte nar vanliga cyklar eller bilar har felparkerats,
ej heller nar manniskor kastar glasspapper, chipspasar och fimpar som om om staden vore en
kombinerad soptunna och askfat.

Ansvarsférdelningen mellan féretagen och de parkerande cyklisterna kan diskuteras, men det kan
aven kommunernas agerande kring elsparkcyklarna. Rimligen borde kommunerna vilja framja
innovationer, underlatta ordentliga parkeringar och soka trafiklosningar som minskar konflikterna
mellan olika slags trafikanter. F& kommuner lever upp till detta ideal. Manga kommuner vill
avgiftsbeldgga elsparkcyklarna trots att det ar tveksamt om det ens ar lagligt.

Tillsammans med elsparkcykelféretagen har kommunerna dessutom infort zoner med
parkeringsférbud, dar mobilappen inte tillater att resan avslutas. Zonerna ligger just dar manga skulle
vilja parkera, sdsom vid tagstationer. Den som tar en elsparkcykel till taget riskerar med andra ord att
upptéacka att den inte kan parkeras i cykelstéallen vid tagstationen. Istillet parkeras de ofta i hast just
dar parkeringsforbudszonen upphor.

Hittills har elsparkcyklarna dverlevt manniskors initiala teknikskepsis och en pandemi. Det aterstar
att se om de dven 6verlever den kommunala regleringsivern.

Andreas Bergh



