GODSTRANSPORTERNA
UNDER
EFTERKRIGSTIDEN

Av Torsten Lofgren

Den kraftiga expansionen inom niringslivets
olika sektorer efter andra virldskriget har i
mycket hég grad paverkat godstransporternas
utveckling. Om man miter det utférda gods-
transportarbetet i antal tonkm okade detta mel-
lan 1950 och 1966 fran 15 till ca 36 miljarder,
vilket motsvarar en genomsnittlig arlig okning
pa 5,5 procent. Detta framgar av en inom
Industriens Utredningsinstitut publicerad bok
med titeln ”Godstransporternas utveckling i Sve-
rige 1950—66 med utblick mot 1980” forfattad
av fil lic Lars Kritz. Arbetet kan ses som en
fortsattning pa de transportstudier som institu-
tet tidigare publicerat.
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Det totala godstransportarbetet dkade’ med 5,5
procent per ar mellan 1950 och 1966. Denna
Okningstakt dr betydligt hégre 4n bruttonatio-
nalproduktens genomsnittliga &rliga ckning un-
der samma tidsperiod men endast obetydligt
stérre 4n motsvarande tal for industriproduk-
tionens tillvaxttakt som uppgick till 5,1 procent
per ar. Sambandet mellan industriproduktio-
nens och godstransportarbetets tillvixttakt kan
forefalla, &tminstone pa kort sikt, naturligt ef-
tersom 6kad varuproduktion krdver dkade trans-
portprestationer. Detta resonemang géller emel-
lertid endast i viss utstrdckning f6r transport-
arbetets tonkomponent. Nar det géller km-kom-
ponentens utveckling dr det helt andra och ofta
mer svarbedombara férhallanden som spelar in.
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Man kommer hir in pa effekterna av urbanise-
rings- och lokaliseringsférindringar. Koncentra-
tions- och specialiseringstendenserna har ju va-
rit patagliga under efterkrigstiden.

Ett annat f6rhallande som kan paverka sam-
bandet mellan industriproduktionens och trans-
portarbetets tillvixttakt dr forandringar i pro-
duktionsinriktning. Om produktionen i 6kad ut-
strackning inriktas pa exempelvis produkter
med relativt lagt pris per viktenhet, kom-
mer transportarbetet att stiga snabbare &n
Vidare kan f{6rand-

ringar i produktionstekniken medféra att insat-

produktionsvolymindex.

sen av ravaror och brinsle dndras vid en given
produktionsvolym. Det hdr ovan nidmnda for-
svirar naturligtvis mojligheterna att prognosti-
sera den framtida utvecklingen, men mer hdrom
langre fram.

Fordelningen pa transportmedel

Diagrammet pa nista uppslag visar det utférda
transportarbetet pa jarnvig och lastbil samt i in-
rikes sjofart och flottning 1950—1966.

Som framgar har transportarbetet i sjofart
och flottning hallit sig tdmligen konstant under
perioden. Ar 1966 utférde dessa tvi transport-
medel ca 10 procent av det totala godstrans-
portarbetet.

Jarnvigarna har en svagt stigande trend se-
dan 1950. Diremot 4r den andelsmassiga tillba-
kagangen pétaglig. 1950 var jirnvigarnas andel
av det totala transportarbetet 57 procent me-
dan motsvarande tal fér 1966 stannar vid 40
procent. Lapplandsmalmen har svarat f6r unge-
far 20 procent av jarnvigarnas totala godstrans:
portarbete. .

Lastbilarna visar den utan jimférelse kraf-
tigaste 6kningen. Transportarbetet var for des-
sa sex ganger storre ar 1966 i jamfdrelse med
1950. Mellan samma ar ckade lastbilarnas an-
del av det totalt utférda transportarbetet fran
20 till 50 procent. Den arliga tillvixttakten pé



12 procent kan jimféras med jarnvdgarnas 3
procent. I detta sammanhang bor emellertid pa-
pekas att kurvan for lastbilar grundar sig pd
noggranna uppskattningar endast for dren 1950,
1961 och 1966. For de mellanliggande &ren har
approximeringar gjorts med hjilp av data om
forandringar av fordonsbestdndets totala last-
kapacitet.

Lokaltrafik och fjarrtrafik

Av stort intresse dr att se hur jarnvigarnas och
lastbilarnas transportarbete dr férdelat péa lo-
kaltrafik och fjarrtrafik. Detta visas for aren

. 1950, 1961 och 1966 i nedanstdende tabell. Med
lokaltrafik avses transporter pa avstand av hogst
100 km och med fjdrrtrafik avstdnd pa over
100 km.

Miljarder tonkm

Forandring
Trafikslag 1950 1961 1966 1950—66
Lokaltrafik
Lastbil 2,2 7,9 14,4 +12,2
Jarnvig 0,5 0,4 0,3 — 0,2
2,7 8,3 14,7 +12,0
Fjarrtrafik
Lastbil 0,8 2,1 3,6 + 2,8
Jarnvig 6,4 8,2 10,6 + 4,2
7,2 10,3 14,2 + 7,0
All trafik
Lastbil 3,0 10,0 18,0 +15,0
Jarnvig 6,9 8,6 10,9 + 4,0
9,9 18,6 28,9 +19,0

Som framgar dominerar lastbilarna fullstin-
digt inom lokaltrafiken. Av tabellen kan ocks&
- utldsas att nedglngen i jarnvagarnas lokaltra-
fik 4r helt obetydlig i jimforelse med Skningen
pa lastbilssidan. Overféring av trafik fran jirn-
vag till lastbil kan alltsd inte forklara mer 4n
en brakdel av lastbilstransporternas kraftiga ok-
ning. Som exempel pa gods, for vilka jarnvags-
transporter sdllan dr ett realistiskt alternativ till
lastbilstransporter, kan nimnas byggnadsmate-

rial, grus, schaktmassor, skogsprodukter och
olja.

Transportarbetet pd jarnvag i fjdrrtrafik har
1 absoluta tal 6kat nagot snabbare &n for lastbil.
Denna utveckling innebér emellertid att jarn-
vigarnas andel av den totala fjarrtrafikmark-
naden har minskat fran 90 procent ar 1950 till
knappt 75 procent ar 1966.

Att dessa tva transportmedel arbetar pa skil-
da marknader och delvis kompletterar varandra
framgar dven av att medeltransportlingden for
jarnvigsgodset ar 1966 var 260 km och for last-
bilsgodset 40 km. Motsvarande tal for ar 1950
var 225 resp 17 km. Av ovanstdende resonemang
far man emellertid inte dra den slutsatsen att
ingen konkurrens om transporter férekommer
mellan jarnvdg och lastbil. Konkurrensen, som
kan vara mycket hérd, giller huvudsakligen
transporter av hogvirdigt gods men dven i na-
gon méan massgods pa korta avstand.

I och med att vdgarnas bidrighet hdjts har
storre och saledes mer ekonomiska fordonsen-
heter borjat anvindas. Langtradarna har idag
en genomsnittlig lastférmaga pad 25 ton. Detta
kan jamféras med motsvarande tal fér 1950
som var 8 ton. Utvecklingen har medfért att
transportavstanden for lastbilarna kunnat Gkas.
Har bor ocksd framhallas de rationaliseringar
som skett av terminalarbetet, vilket fatt till
f6ljd en héjd utnyttjandegrad av fordonspar-
ken. Dessa och andra faktorer har fort med sig
en for konsumenterna mycket gynnsam prisut-
veckling pa landsvigstransporter. Saledes har

Lastbilstransporterna kommer att 6ka snabbast dven
i fortsattningen, antar fil lic Lars Kritz
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man berdknat att det genomsnittliga .tonkm-
priset for all yrkesmassig lastbilstrafik sjunkit
med 22 procent mellan 1950 och 1966. I abso-
luta tal sjonk priset fran 23 &re till 18 &re. Det
genomsnittliga tonkm-priset fér all godstrafik
(exkl lapplandsmalm) pa jarnvigar steg fran
6,6 ore till 9,6 6re, dvs med 45 procent. De hir
lamnade siffrorna far tas med vissa reservatio-
ner men troligtvis har den relativa prisutveck-
lingen medfort att alternativet med lastbils-
transport stillt sig gynnsammare i ett allt stérre
antal fall. Till detta kan ldggas att jarnvdgarna
sedan 50-talet hojt fraktsatserna avsevart mer
pa korta avstand 4n pa langa.

Lastbilsbestandet och fjirrtrafiken

Storre delen av Kritz’ studie behandlar den yr-
kesmissiga lastbilstrafikens omfattning och

transportprestationer. De berdkningar som

Det inrikes godstransportarbetet pd jarnvig och lastbil
samt i sjofart och flottning 1950—66
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gjorts avser i huvudsak dren 1950, 1961 och
1966. Det framgér bla att akarbilarna, som Aar
1966 utgjorde 24 procent av samtliga 133 000
lastbilar, svarade fér 64 procent av det utférda
transportarbetet. Siffrorna avspeglar den stora
skillnaden mellan yrkesmissig och icke yrkes-
massig trafik vad giller exempelvis fordonsbe-
stdndets struktur. I viktklasserna frdn 6 ton bor-
jar ocksd antalet lastbilar i yrkesmissig trafik
att overviaga. I Ovrigt framgir tex att lasthi-
larnas andel av vart totala bilbestdnd minskat
med 19 procent sedan 1950 och utgjorde endast
6 procent ar 1966. Som kuriosum kan nimnas
att den arliga okningen av personbilsbestandet
under 60-talets forsta halft varit lika stor som
det totala lastbilsbestandet.

Under den senaste tiden har viss debatt fore-
kommit om ladngtradartrafikens beréttigande.
Det kan darfor vara pa sin plats att nigot be-
réra denna del av &keriernas verksamhet. En-
dast en mycket liten del av &karbilarna, ca
2 300, ar sysselsatta med fjarrtrafiktransporter.
Det utférda transportarbetet uppgick till 2,3
miljarder tonkm &r 1966. Av akeriernas totala
transportarbete svarade langtradarna samma ar
fér 20 procent.

Den regionala férdelningen av godsmingden
i fjdrrtrafik kan illustreras pa olika sdtt. Har
viljes att visa en karta Sver fjdrrtrafiken med
lastbil till och frdn Stockholm under mars—
april 1965.

P4 kartan redovisas inte orter med en gods-
mingd under 1000 ton. Som framgér ar inte
utbytet med de norrlindska kuststiderna obe-
tydligt om hinsyn tas till transportavstanden.
Det storsta utbytet sker dock med orter inom
en radie av ca 30 mil fran Stockholm.

Den framtida utvecklingen

Inledningsvis pekades p& nagra faktorer som
forsvarar prognossituationen. De resultat som
Kritz kommer fram till angiende den framtida
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utvecklingen bor darfér snarast uppfattas som
rakneexempel. Metoden som anvinds grundar
sig p& sambandet mellan industriproduktionens
och transportarbetets tillvixttakter. Transport-
arbetets elasticitet med avseende pa industripro-
duktionen uppgick fér perioden 1950—66 till
L,1. Appliceras detta tal pad 1965 ars langtidsut-
rednings berdkning av industriproduktionens
framtida tillvixttakt, namligen 5,0 procent mel-
lan 1965—70 och 5,4 procent mellan 1970—80,

far man for ar 1970 ett transportarbete pa ca

44 miljarder tonkm och foér 1980 ca 79 miljar-
der tonkm. Den procentuella arliga Skningen
skulle darvid uppgé till 5,5 fram till 1970 och
6,0 mellan 1970 och 1980. Detta kan jamféras
med utvecklingen hittills under efterkrigstiden
som varit 5,5 procent per ar.

Aven mycket smd f6randringar i elasticitets-
talet eller tillvixttakt
kommer dock att ge stora utslag fér det totala

industriproduktionens
transportarbetet.  Om  industriproduktionen
okar med en procentenhet ligre dn vad lang-
tidsutredningen riknar med och om transport-
arbetets elasticitet med avseende pa industri-
produktionen sattes till 1,0 istdllet for 1,1, far
man till resultat ett transportarbete ar 1970 pa
42 miljarder tonkm och &r 1980 pa 65 miljarder
tonkm. Motsvarande kalkyl men med ett elas-
ticitetstal pa 1,1 ger 43 resp 69 miljarder tonkm.

Nir det giller fordelningen péa transportme-
del av det framtida transportarbetet tyder myc-
ket pa att lastbilstransportens tillvixttakt fort-
farande kommer att, atminstone pa kort sikt,
vara mycket hdg men troligtvis ndgot ldgre dn
under 60-talets forsta hilft. For jarnvagarnas
del kan det vara realistiskt att rikna med unge-
far samma tillvixttakt som hittills under efter-
krigstiden. En mer preciserad kalkyl for for-
delningen lastbil—jdrnvig skulle fordra anta-
ganden om bla den framtida produktivitets-
och prisutvecklingen inom lastbils- och jirn-
vagstrafiken.

Brist pa statistik

Den officiella transportstatistiken dr mycket
knapphindig. Det géaller framfdrallt den icke
yrkesmissiga trafiken men dven den yrkesmis-
siga. Till £61jd hdrav har mycket tidsédande be-
rakningar och uppskattningar mast gdras. Upp-
gifterna om lastbilstrafiken ar darfér osdkra. In-
direkt pekar Kritz’ studie pa behovet av nigon
form av aktuell lastbilsundersékning samt néd-
vindigheten av en forbittrad statistik pd detta
omrade.
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