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Férord

Vid val mellan olika transportalternativ, exempelvis mellan flottning och
landtransport, forhéller det sig ofta s att det ena eller bada alternativen
péfordrar investeringar. Nedldggningskalkyler avseende delar av en flottled
aktualiseras salunda icke sdllan av att flottledsanldggningar ar i behov av
upprustning. Det landtransportalternativ, med vilket flottningen da jam-
fores, kan a andra sidan ofta icke tillgodose transportkraven utan ett tatare
vagnat, For 6vrigt galler att vid en granskning av driftskostnaderna enligt
olika transportalternativ jamfoérelsen bor foérutsitta alternativ i sa ratio-
nell utformning som mdojligt. Férst da kan alternativens l6nsamhet och 16n-
samheten av de investeringar, som ir nodvindiga, bedomas objektivt.

Den kostnadsmissiga jamforelsen mellan olika transportalternativ utgar i
regel ifran dagens kostnadsldge. De eventuellt nédvindiga investeringarnas
varaktighet stricker sig emellertid mer eller mindre langt fram i tiden. Det
kan tdnkas att driftskostnaderna under investeringarnas amorteringstid
utvecklas pé s&dant sitt att vad som i dagens ldge ar l6nsammaste alterna-
tiv ter sig pa annat sétt om ett antal ar. Detta skulle innebéra att investerat
kapital anvints felaktigt.

Ytterligare ett skal talar for forsiktighet vid bedéomning av en nedlégg-
ningskalkyls resultat. Om resultatet av densamma med anvindande av da-
gens kostnader talar for 6vergang till landtransport och man dérefter far
vattendraget avlyst som allmén flottled, dr det méhénda ej mojligt att senare
aterga till tidigare férhallanden.

Alla uppgifter, som kan belysa sikerheten i de anvisningar som resultat
av nedlaggningskalkyler lamnar, ar dirfor av storsta betydelse. Av sarskilt
varde vore om man kunde fi ett sidkert grepp om transportalternativens
kostnader i framtiden. Centralkommittén uppdrog darfor varen 1957 &t
Industriens Utredningsinstitut att soka utféra en bedémning av den viantade
prisutvecklingen for de kostnadsslag, som ar av betydelse for storleken av
de kostnadsposter som ingir — eller kan komma att ingd — i skogsbrukets
transportkalkyler. Utredningens resultat redovisas har jamte ett exempel pa
hur de skall appliceras pa en nedliaggningskalkyl.

I en jimfoérande transportkalkyl ingar olika kostnadsposter sdsom hugg-
ning, flottning, lastbilstransport o. s. v. Varje kostnadspost &r i sin tur
sammansatt av olika kostnadsslag. I flottningskostnaden ingar salunda
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exempelvis 16n till flottningsarbetare, driftskostnader for batar och trak-
torer, materialkostnader av olika slag etc. P4 liknande satt dr lastbilskost-
naden sammansatt av bl. a. kostnader for férare, driv- och smorjmedel,
férsdkringar och kapital. Lonsamheten av det ena eller andra transport-
alternativet i framtiden blir beroende dels av prisutvecklingen for de olika
kostnadsslagen, dels av hur deras andel i de olika kostnadsposterna fér-
dndras, dels slutligen hur de i vartdera transportalternativet ingaende ar-
betsmomenten dndrar omfattning. Det sistnimnda férhallandet &r bero-
ende, forutom av prisutvecklingen, av rationaliseringar och den takt i vil-
ken sddana vidtages.

Samspelet mellan dessa olika faktorer och deras betydelse fér utveck-
lingen ar ett mycket komplicerat problem. Varje forsok att klarligga det-
samma maste bli behiftat med osékerhet, vilket i sin tur innebédr att en be-
démning av olika transportalternativs lénsamhet i framtiden blir oséker.
Man méste forsta de svarigheter som forelegat, da det gillt att har framligga
utredningens resultat. Vissa kommentarer synes diarfér ocksa vara befogade.

For att beskriva utvecklingen av de olika kostnadsslagen har utredningen
antagit att kostnaderna under prognostiden kommer att fordndras i ungefér
samma takt som framfor allt under aren efter andra varldskriget da det ar
mycket svart att forebara sikra skil for att utvecklingen kommer att fa en
visentligen annan inriktning. Prognosuppgifterna for de olika kostnadssla-
gen gor emellertid inte ansprak pa att vara korrekta bedémningar, och
det star givetvis var och en fritt att efter eget beddomande se en annan ut-
veckling som mera tinkbar ifriga om vissa eller samtliga behandlade kost-
nadsslag.

Ifraga om utvecklingen av relationen mellan de i varje kostnadspost inga-
ende kostnadsslagens andelar och sidana foérindringar av de i de olika
transportalternativen ingdende kostnadsposterna, som beror pa rationali-
sering m. m., anvisar utredningen det tekniska férfaringssattet for att i en
nedliaggningskalkyl ta hinsyn till sddana fordndringar. Daremot 6verlam-
nas bedomningen av dessa mycket betydelsefulla frigors sifferméassiga stor-
lek till den som skall utnyttja prognosresultaten fér kalkylarbete. Sddana
fragestillningar maste da besvaras som exempelvis betydelsen av en 6kad
anvindning av traktor istdllet fér héist i transporten till flottled eller land-
transportled. Fran sakkunniga ifrdga om flottning har pekats pa betydelsen
av rensningar i bivatten, traktorviltning av virke i 6kad omfattning m. fl.
faktorer som talar for en relativt lagre flottningskostnad i framtiden. Pa
liknande satt maste man virdera lastbilarnas utveckling, viagnitets fram-
tida standard, kostnader harfér och vinsterna ifrdga om snabbare trans-
porter o. s. v.

Aven av andra skél ar det inte sannolikt att de transportalternativ, som
idag ar aktuella fér jamforelsen, kommer att vara desamma om ett fatal ar.
En 6kning av den landtransporterade kvantiteten kan motiveras av att icke
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flottningsbara sortiment, ex. 16vvirke, 6kar i omfattning, vilket gor investe-
ringar i vigar mer l6nsamma.

Det ligger sdlunda ett flertal osikerhetsmoment i sjilva framtidsbedém-
ningen. Men dven de grunddata, himtade ur dagens lage, som skall inga i
prognosunderlaget, ir osdkra nir man vill omféra de enskilda kostnadssla-
gens utveckling till totalkostnadens utveckling. Kostnadsslagens andelar i
var och en av kalkylens olika kostnadsposter ingar sdsom en av de faktorer,
som avgor utvecklingen.

Det exempel pa en nedliggningskalkyl, som utredningsmannen anvéant
for att demonstrera prognosmetodiken, har lamnats av Centralkommittén.
Likasd har den uppdelning av kostnadsposternas andelar i kostnadsslag,
som redovisas i tabell 5 sid. 78 f., av olika skl kommit att utforas av kom-
mittén. En redovisning i detta sammanhang av tillvigagangsséattet, kost-
nadsunderlaget, och det resonemang som d& forts kan kanske synas vara av
viarde. En sddan redovisning skulle emellertid féra alltfér langt. Det bor
observeras att den uppdelning som utférts framfor allt syftat till att ge
underlag for att demonstrera prognosberdkningen. Andra foérsok till upp-
delningar pa kostnadsslag kanske kommer att ge andra andelstal, utan att
dessa darfor 4r mindre sidkra 4n de som hir anvants. Sddana férsék torde
ganska snabbt moétas av den svarighet som ligger i en bristféllig kostnads-
statistik fér sddana dndamal som dessa. Man kan emellertid ifragasatta hur
stor betydelse exakthet ifrdga om kostnadsuppdelning har. S& linge den
manuella arbetsinsatsen i de olika transportalternativen kostnadsmaéssigt
overviager pa det sidtt som giller for kalkylexemplet, synes framfor allt
prisutvecklingen for denna kostnadspost vara av betydelse for totalkost-
nadens utveckling. Stiller man inte kravet hogre 4n att prognosuppgifterna,
applicerade p& en nedligningskalkyl, endast skall ge en uppfattning om
utvecklingstendenser och i mindre grad faster avseende vid vad kostnader-
nas verkliga storlek skulle bli i en framtid, torde en uppdelning i kostnads-
slag icke beh6va vara fullt korrekt. Det sagda bor emellertid inte fattas sa
att problemet alltid 4r av underordnad betydelse. Det enda stéd som f. n.
finns fér den hér anférda uppfattningen 4r det ur verkligheten himtade
exempel som behandlas av- utredrﬁngsmannen. I den mén den manuella
arbetsinsatsen dr en annan — och kanske dven av andra skidl — kan kost-
nadsuppdelningen fa betydelse dven i det fall d& man blott séker tendenser.
Framfo6r allt om man har en bhestdmd uppfattning om utvecklingen ifraga
om forbattrade arbetsmetoder o. dyl., finns det all anledning att granska
problemen i detalj.

Det torde ha framgétt av vad som nu anférts — och det papekas dven i
ett flertal sammanhang av utredningsmannen — att prognoser rorande olika
transportalternativs lénsamhet méaste bli osékra. Liksom ifriga om resul-
tatet av en nedldggningskalkyl, som utféres med dagens kostnader, bér man
iaktta forsiktighet vad géller framtidsbedémningens resultat. Lokala for-
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héllanden, som icke kan belysas i en generell behandling av problemen
sddan som denna, kan fa avgérande betydelse.

Slutligen m4 betonas att det 4r 6nskvart att man genom att f6lja utveck-
lingen soker en sdkrare uppfattning om densamma 4n den som nu endast
kan anfoéras som ett antagande. I den man man da kan finna stéd fér andra
utvecklingstendenser, bér prognosen rérande kostnadsslagen dndras i till-
lamplig omfattning.

Centralkommittén far framfora sitt tack till Industriens Utredningsinsti-
tut och dess utredningsman, fil. kand. Bertil Nilsson, f6r det arbete som ut-
forts samt till Fonden for skoglig forskning som finansierat utredningen och
dess publicering. Stockholm den 30 juni 1960.

SKOGSBRUKETS TRANSPORTUTREDNING
Centralkommittén

Hugo Digman

Folke von Heideken
/ Lars Erik Martens



Forord

I den foreliggande andra delen av institutets utredning om »Skogsbrukets
transportproblems» redovisas nigra kostnadsprognoser for vissa avgrinsade
led av virkets transportging. Dessa prognoser har utfoérts i form av rakne-
exempel och pa basis av antaganden om den framtida prisutvecklingen.

Utredningens del II har tillkommit for att tillmoétesgd onskemaélet om
konkreta anvisningar fér den lokala planeringen och framtidsbedémningen
i anslutning till en avsedd anpassning av flottningen till biltransporterna.
Underlag for rikneexemplen har erhallits fran Skogsbrukets Transportut-
redning i form av en faktisk snedldggningskalkyls med kostnadssamman-
stiallningar for de jamférda transportalternativen.

Det ar angeliget att understryka i utredningen framfdérda reservationer
mot prognosmodellen. Sarskilt bor framhallas att prognoser fér prisutveck-
lingen stoter pa svara problem. Av praktiska skil har vi valt att goéra en
framskrivning av de olika resursernas relativa prisutveckling under efter-
krigstiden. Prisprognoserna har gjorts relativt schematiskt utifrén vissa for-
utsédttningar och ar givetvis helt beroende av riktigheten i dessa. De bor
revideras fran tid till annan och tjinar framfor allt ett illustrativt syfte. De
bor ej betraktas som allmént giltiga och sékra skaltningar av véntade pris-
forskjutningar under prognosperioden.

Inom institutet har denna liksom foregdende del utarbetats av fil. kand.
Bertil Nilsson. '

Stockholm i maj 1959.

.- Jan Wallander
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Inledning

Foreliggande redogorelse utgér en andra del av en undersékning angiende
kostnadsutvecklingen for skogsbrukets virkestransporter som utférts inom
Industriens Utredningsinstitut pa uppdrag av Skogsbrukets Transportutred-
ning. De prognoser som redovisas i det foljande anknyter direkt till av
Skogsbrukets Transportutredning féreslagna kalkyler — s. k. nedldggnings-
kalkyler — for den lokala transportplaneringen. Numeriska kalkyler av
detta slag har framkommit under utredringsarbetets ging. I dessa ned-
laggningskalkyler, som syftar till en pa langre sikt riktig ekonomisk avvig-
ning av flottningen, berdknar man den nuvarande kostnadsrelationen mel-
lan flottningen i avgrinsade — och perifera — avsnitt av flottledssystemen
och en motsvarande, alternativ biltransport. Darefter vill man uppskatta hur
kostnadsrelationen kan vintas utveckla sig i framtiden for att kunna avgéra
vilket transportalternativ som ar det lonsammaste pa lingre sikt. Till led-
ning for den lokala bedémningen av den framtida kostnadsutvecklingen
har saledes forsok gjorts att uppskatta prisférdandringarna pa lingre sikt
for de resurser som tages i ansprak vid de jimférda transportmetoderna.

1 en annan del av utredningent gors férsék att mera allmént bedéma 16n-
samheten pé langre sikt — och ur den samlade skogsnaringens synpunkt —
av flottning resp. biltransport. Darvid avser kostnadsjamforelsen emellertid
hela transportgangen for virket frdn drivningsomréde till industri — med
flottning resp. biltransport som olika alternativ fér fjarrtransporten. Utred-
ningens forsta del utgar fran det underlag och de foérsok till preciseringar
av transportvalets och framtidsbedomningens fragestillningar som fore-
lag vid utredningsarbetets borjan.

De bida undersékningarna avser siledes att tillsammans utgoéra en ram
och ett underlag for aktuella nedliaggningskalkyler i samband med trans-
portplaneringen samt ett forsok att klarlagga vilka faktorer som kan véntas
bli avgérande for olika virkestransportmetoders lonsamhet pa ldngre sikt.

a. Vad skall resultatet av prisprognoserna anvindas till?

— som en del av underlaget for en framtidsbedémning av kostnadsutveck-
lingen i anslutning till av STU féreslagna nedldggningskalkyler for be-

1 Del I: »Forutsiattningar och framtidsperspektiv. Prognosutredning.» — I det féljande kallad
»Prognosutredningen». (Foéreligger som stencil).
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gransade flottledsavsnitt; d. v. s. till ledning for investeringsbeslut i sam-
band med transportvalet i dessa avsnitt. (Med utgdngspunkt i den i kalky-
len berdknade aktuella kostnadsrelationen mellan flottningen i vissa distrikt
och en motsvarande biltransport forséker man uppskatta hur kostnaderna
for resp. alternativ kan véntas utveckla sig i framtiden och i férhéllande
till varandra; dirigenom vill man undvika att genom investeringar binda
sig for det i framtiden mindre l6nsamma av de jdmforda alternativen.)
Kostnadsinnehallet i nedldggningskalkylerna bestimmer saledes progno-
sens foremal. Den bakomliggande transportsituationen och problemet om
kostnadsurvalet i kalkylen och fér prognosen diskuteras i kap. L.

b. Vilken madlsdtining avser nedldggningskalkylerna och den pd dessa grundade
framtidsbedomningen att forverkliga?

— syftet med denna transportplanering ar att &stadkomma en ekonomiskt
avvigd flottning och anpassning av densamma till konkurrensen fran bil-
transporterna varvid man utgar fran férutsdtiningen att en pd detta sdtt
avvdgd flottning kommer att férbli lonsammare dn ett motsvarande, helt
genomfért, biltransportalternativ. Det ar emellertid inte frdga om en sam-
ordning av alla virkestransporter inom en adal eller ett motsvarande trans-
portomrade. Man syftar séledes till en partiell avvigning av det nuvarande
transportsystemet och gar ej in pa frdgan om en eventuell, fullstdndig ned-
laggning av flottningen och G6vergang till landtransport. Framtidsbedém-
ningen i detta sammanhang avser séledes ej frigan om den efter nedliagg-
ning av perifera flottledsdistrikt kvarstdende flottningen (»i huvudflott-
led») kan véantas forbli ett l1onsammare alternativ 4n en motsvarande, fort-
satt biltransport till industri; en sddan totalavvigning av transportappara-
ten kraver for ovrigt ett underlag av en helt annan omfattning 4n nedligg-
ningskalkylerna — en totalkalkyl for ddalen i vilken man jamfér kostna-
derna for hela transportgangen vid flottning resp. biltransport och fér alla
av transportvalet berérda parter inom skogsniringen. Uppldggningen av
och innehallet i en sddan totalkalkyl diskuteras i »Prognosutredningen»,
som forsoker gora en allmén bedémning av framtida fordndringar i flott-
nings- och biltransportalternativens inbérdes konkurrensférmaga.

c. Vilken metod avser man att anvinde for berdkning av framtida kostnader
for jamforda transportalternativ?

— prisprognoserna syftar till en berikning av de framtida kostnaderna pa
basis av den aktuella nedlaggningskalkylen — via en explicit och numeriskt
preciserad uppskattning av de enskilda kostnadsposternas vantade forand-
ringar med hénsyn till de foériandringsfaktorer och kostnadssamband som
redovisas i det foljande (bland vilka vidntade prisférdndringar utgoér en
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forandringsfaktor). — Genom att framtidshedémningen ej begréinsas till en
uppskattning av kostnadsférdndringarnas riktning utan avser att beridkna
férdndringarnas véntade storlek far den en hog precisionsgrad men stéller
samtidigt storre krav pa prognosens underbyggnad och hénsynstagande till
alla de forhallanden som kan inverka pé& kostnadsutvecklingen. Allmént
géller att ju starkare preciserad man gor prognosen desto storre blir svarig-
heterna att uppna en viss grad av tillférlitlighet. Av praktiska skél okar
ocksa osakerheten i en preciserad framtidshedomning om man vid trans-
portplaneringen vidgar kalkylunderlaget till att omfatta ytterligare led i
transportgdngen for virket och man dérigenom oOkar kalkylens innehéll
av kostnadsposter — ofta inbordes beroende — for vilka framtida for-
idndringar skall uppskattas.

d. Kan samma forfaringssdtt och hir limnade prognosuppgifter tillimpas vid
framtidsbedomningen i anslutning till andra och mera omfattande kalkylfall dn
hir diskuterade nedliggningskalkyler ?

— i princip moéter detta inget hinder, men som framgar av vad som i fore-
gaende avsnitt sagts om den preciserade framtidsbedémningens tillforlit-
lighet sa okar bedémningens osidkerhet snabbt, efterhand som kostnads-
posternas antal 6kar och kostnadssambanden kompliceras. Detta ar av sir-
skilt intresse for fragan om en samordning av transporterna i flera angrin-
sande avsnitt for vilka fristdende nedldggningskalkyler upprittats. Liksom
for fragan om en eventuell totalavvagning av virkestransporterna — d. v. s.
vid en framtidsbeddmning av det totala flottningsalternativets konkurrens-
forméga gentemot ett helt genomfoért land-(bil-)transportalternativ. I det
senare fallet blir metoden alltfér komplicerad om den skall leda till en rea-
listisk uppskattning. For ytterligare synpunkter pa denna fraga hénvisas till
sPrognosutredningens dar den ldmpligaste formen for en kostnadsprognos
i samband med totalavvigningen diskuteras utforligt.

e. Av vilken karaktir och tillforlitlighet dr det redovisade resultatet av pris-

e

prognoserna ?

— skattningarna av framtida prisférﬁndringar lamnas i form av numeriskt
preciserade prognosuppgifter som darfér kan insittas direkt i den prog-
nosen underliggande kalkylen for berikning av den vintade prisutveck-
lingens effekt pa kalkylens kostnadsposter och totalkostnaderna fér jam-
forda transportalternativ. De limnade prognosuppgifterna ar emellertid for-
bundna med vissa foérutsiattningar eller antaganden angdende utvecklingen
pa olika omraden — d. v. s. angdende utvecklingen av sadana faktorer som
kan inverka pa den prisutveckling som ar prognosens féremdl men vilka ej
kan uppskattas sarskilt inom ramen fér den valda prognosmetoden. Dessa
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forutsatiningar avser férhallanden sidsom den allminna ekonomiska ut-
vecklingen, realléneutvecklingen, den tekniska omvandlingen av produk-
tionsmetoderna o. s. v. och redovisas i det foljande. Prognosuppgifterna an-
ger den sannolika prisutvecklingen endast i det fall att de uppstillda forut-
siattningarna uppfylles. Férutsittningarna utgor saledes restriktioner for
prognosens giltighet. Av detta foljer att man ej okritiskt skall acceptera
prognosuppgifterna som allmént giltiga och sikra uppskattningar av den
framtida prisutvecklingen. Foreliggande undersékning kan snarare betrak-
tas som en beskrivning av en modell fér prisprognoser och av en modell fér
berdakning av den vdntade prisutvecklingens effekt pd kostnaderna genom
tillampning av prisprognosernas resultat. Fér beskrivning av denna prog-
nosmodell utfér vi prisprognoser som bestar i en framskrivning av den fak-
tiska prisutvecklingen under en kalkyltillfdllet féregiende tidsperiod. Vi
gor saledes hir antaganden om riktningen och omfattningen av framtida
prisférdndringar pa basis av konstaterade prisfordndringar i det forflutna.
Mer 4n antaganden kan det inte bli tal om — att gora vil underbyggda pris-
prognoser med ansprak pa att beakta alla faktorer av betydelse fér prisut-
vecklingen och att lamna sikra uppskattningar av den framtida prisutveck-
lingen (pa lingre sikt) ar ett mycket omfattande foretag. S& stort att fa
férsok har gjorts i den viagen och att det skulle fora fér langt i detta sam-
manhang. Detta innebér alltsa att vi ej kunnat goéra en bedémning av prog-
nosresultatets sannolikhet. Det dr dock troligt att vi valt den sdkraste me-
toden for prognoser av den omfattning som héir dr moéjlig. Overvidganden
har gjorts angdende den valda prognosmetodens innebérd och angaende
prognosresultatets forenlighet med de antaganden och forutsidttningar som
metoden for med sig. Det skulle emellertid fora fér langt att utforligt redo-
visa dessa Overviaganden och diskussionerna i anslutning till metodvalet.

Prisprognosernas resultal ar saledes atl betrakta som antaganden om
den framtida prisutvecklingen. Dessa bor omprévas fran ar till ar efterhand
som data om prisutvecklingen under kommande 4r blir tillgdngliga. Var och
en som anvinder prognosuppgifterna bor i moéjligaste man bedéma om
forutsattningarna for prognosresultatet r rimliga. Prognosuppgifterna bor
dessutom inte anvéndas pa annat satt 4n som &skAidliggérs i de rdkneexem-
pel som bifogas (jmf. diskussionen i anslutning till dessa).

f. Hur skall prognosuppgifterna tillimpas?

— redogorelsen fér undersokningen har lagts upp som en beskrivning av
prognosmodellen. Silunda redovisas prognosens underlag och vilka fakto-
rer som bdr beaktas vid beddmningen av den framtida kostnadsutveck-
lingen. I kommentarer till prisutvecklingen fér enskilda kostnadsslag samt
till prognosens metod och resultat redovisas forutsittningarna for de gjorda
uppskattningarnas giltighet. Med detta avses att ge det kalkylerande sub-
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jektet en ram for framtidsheddomningen och mdjlighet att sjalv ta stéll-
ning till prisprognosernas férutsattningar. Slutligen aterges numeriska
exempel for att demonstrera tillimpningen av prognosuppgifterna och som
underlag for diskussion av prognosberikningarnas innebdrd samt av 6vriga
steg i framtidsbeddmningen.
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Kap. I. Allménna synpunkter pd kostnadsutvecklingen

och dess orsaker

I detta kapitel diskuteras bl. a. vilka transportalternativ nedldggningskal-
kylen avser, vilka kostnader fér dessa transportmetoder som &4r framtids-
bedomningens féremaél, vilka orsaker till framtida kostnadsférédndringar
som bor beaktas samt hur nedliggningskalkylens kostnadsposter bor forde-
las pa olika kategorier for att tjanstgéra som underlag for prognosberik-
ningarna. Framstéallningen ar uppdelad i numrerade avsnitt som logiskt an-
knyter till olika led i undersdkningens fragestiallning och till upplaggningen
av framtidsbedomningen.

1. Kostnadsutvecklingen for vad?

Framtidsbedémningen utgar fran en jimférande nuvirdeskalkyl med av-
seende pé& olika transportalternativ for framforsling av virket i en del av
dess totala transportgdng. En nedldggningskalkyl for begrénsade flott-
ledsavsnitt vid aktuella priser och kostnader. Avsikten ar att bedéma hur
kostnadsrelationen mellan transportalternativen vid kalkyltillfillet kan
vintas utveckla sig under en prognosperiod av en viss lingd (se avsnitt 2).
Avgérande for vilka kostnader som utgér framstidsbedémningens foéremal
— och prisprognosens underlag — &r principerna fér kostnadsurvalet vid
upprattandet av nedldggningskalkylen och hur stor del av virkets trans-
portgdng kalkylen omfattar. For att klargéra nedliaggningskalkylens inne-
hall och det faktiska kostnadsunderlaget fér denna undersékning lamnas
hir en kortfattad beskrivning av den transportsituation kalkylen avser och
definieras de transportalternativ som jamférs i kalkylen. Dessutom anges
vilka kostnader for dessa transportalternativ som beaktas i kalkylen (bl. a.
beroende av kalkylens subjekt — kostnader fér vem?).
Transportsituationen kan karakteriseras salunda: Man har anledning
att tro att flottningen i vissa perifera flottledsavsnitt med hénsyn till dess
verkliga kostnadsansvar dr dyrare 4n en motsvarande biltransport av vir-
ket forbi flottledsdistrikten ifrdga. Genom det sétt pa vilket flottningens
kostnader debiteras och utjaimnas mellan flottledens olika delar (rabatte-
ringssystemet) framgar detta inte av en direkt jimforelse mellan flottning-
ens och biltransportens taxor. Om det férhdller sig sa att flottningen i peri-
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fera distrikt ar dyrare 4n en motsvarande biltransport till nedstromsdistrikt,
innebér detta en onddigt hog kostnad for hela transportgdngen och en be-
lastning for flottningen i nedstromsdistrikten — vars konkurrensférmaga
gentemot biltransport och annan landtransport forsamras. I syfte att ratta
till eventuella missférhallanden i detta avseende och pa ett ekonomiskt rikti-
gare satt anpassa flottningen till konkurrerande transportmetoder har man
nu — pa forslag av Skogsbrukets Transportutredning (STU) — boérjat utfora
nedlaggningskalkyler for sadana perifera flottledsavsnitt som kan befaras
fordyra flottningen. Den fraga man déarvid har att besvara dr om flott-
ningen i dessa avsnitt bor laggas ner och ersittas med biltransport av vir-
ket till nedstromsdistrikt (till shuvudflottled»).t

I denna transportsituation aktualiseras en framtidsbedémning av kost-
nadsutvecklingen pa langre sikt for de jamforda transportalternativen —
fortsatt flottning eller évergéang till biltransport. Anledningen ar den att ett
beslut om val av ett av dessa alternativ binder transportverksamheten for
en lingre tid framat genom de investeringar som maste géras. Man vill sa-
ledes forsdkra sig om att den vid nuvarande pris- och kostnadsférhillan-
den kalkylerade totalkostnadsrelationen mellan alternativen inte utvecklas
i ogynnsam riktning pa lingre sikt.

Vart och ett av de bada transportalternativen, vars aktuella kostnader
jamfors i kalkylen och vars framtida kostnadsutveckling skall uppskattas,
kraver vissa s. k. basinvesteringar av 1ang varaktighet. Rent allmént kan ett
urval av f6ljande basinvesteringar betraktas som nédvidndiga vid val av
resp. transportalternativ:

— vid val av fortsatt flottning:

nyanldggning, ombyggnad eller omfattande férbittring av dammbyggnader,
timmerrénnor, buntverk och diverse andra flottledsbyggnader och transport-
anordningar; anliggning eller ombyggnad av vagar, kojor och virkesavligg
samt rensningar av flottled.

— vid overgdng till biltransport:
anldggning eller forbattring av vagar och avligg.

I stort sett innebdr detta att byggnad och férbattringar av transport-
leder och mera varaktiga anldggningar inom de av nedliggningskalkylen
berérda avsnitten av transportgédngen kan som basinvesteringar hinféras
till ett av de bada transportalternativen. Resp. transportalternativ kan ur
prognossynpunkt ldmpligen karakteriseras med de basinvesteringar som
det nédvéandiggor. Eller med andra ord: de bada transportalternativen kan

! For utforligare beskrivning av denna transportsituation h#nvisas till STU:s utrednings-
handlingar och till »Prognosutredningen». Frdgan om de olika flottledsavsnittens kostnads-
ansvar och flottningens konkurrensvillkor samt om eventuella verkningar av en fortsatt konkur-
rens pd nuvarande villkor mellan flottning och biltransport diskuteras i »Prognosutredningens.
I de bdda sista kapitlen av samma utredning diskuteras problemet om en ekonomisk avvigning
av virkestransporterna.
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betraktas som alternativa investeringsprojekt av lang varaktighet — i an-
slutning till virkestransportverksamheten i dess helhet inom en adal. Kal-
kylen och framtidsbedémningen avser saledes en jamférande lénsamhets-
berdkning av dessa bada investeringsprojekt. I kostnadsjamférelsen mel-
lan transportalternativen bor i princip inga dels kostnaderna for basin-
vesteringarna, dels kostnaderna fér alla de moment i transportgdngen som
betingas av basinvesteringarna — d.v.s. de kostnader, som paverkas av
transportvalet. Den féljande skissen ger en bild av den vid en nedldggnings-
kalkyl aktuella transportsituationen och wvill allisd ge en uppfattning

Nuvarande tronsportomrade
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Figur 1. Transportsituationen
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om vilka avsnitt av virkets transportgang som kalkylen avser och om
avgriansningen av de jamférda transportalternativen.

Av skissen framgar att det ur synpunkten av virkesintressenter med
virke inom det nuvarande transportomradet kring det kalkylerade flott-
ledsavsnittet galler att avgéra om man for framtiden skall inrikta sig pé:
— kortare tilltransport av virket till biflottledsdistrikten och fortsatt
flottning av biflottleden fram till huvudflottled
eller:

— en nagot ldngre tilltransport av virket (i allmédnhet med bil till huvud-
flottled) och nedliggning av flottningen i biflottled.

Om man utgér fran drivningsomradena — inom det till biflottleden ho-
rande transportomradet — indrages saledes i den jamforande kostnads-
kalkylen alla de transport- och hanteringsmoment som antingen ar helt
alternativa eller vars omfattning kan varieras vid de olika transportmeto-
derna vid en i bada fallen kvarstidende flottning i huvudflottleden. Genom
att i kalkylen beakta alla de kostnader som vid resp. transportsatt uppstar
vid virkets passage fran avverkningsplatsen fram till en och samma punkt
i huvudflottleden far man jamférbara kostnadsberikningar foér de biada
transportalternativen med avseende pa denna del av transportgdngen. For
att kostnaderna for transportalternativen skall vara fullt jaimfoérbara hor
man emellertid dven beakta de eventuella kostnadsskillnader i den ater-
stdende delen av transportgdngen samt i annan av virkestransporterna
berord verksamhet som betingas av vilket transportalternativ man véljer
i det kalkylerade avsnittet. I detta fallet vésentligen skillnader i kostnaden
for den kvarstaende flottningen i huvudflottled.

Nar det siledes klarlagts vilka kostnader i transporigidngen och i de av
virkestransporterna berdérda verksamheterna som Overhuvudtagel paver-
kas av valet mellan de jdmférda transportalternativen, aterstar att avgora
vilka av dessa kostnader eller kostnadsskillnader som bér medtagas i kal-
kylen och med vilken storlek de boér ingd. For det forsta star det klart att
man ifrdga om kostnaderna for transport- och hanteringsmomenten i den
del av transportgidngen som kalkylen avser endast behover beakta de kost-
nader som ar alternativa vid jamforelsen mellan transportmetoderna. Som
namnts belastas transportalternativen med de kostnadsskillnader som de
orsakar i andra led av verksamheten. Kostnadsinnehéllet i kalkylen utgors
saledes & ena sidan av sAdana kostnadsposter som pd grund av de trans-
porttekniska sammanhangen dr alternativa vid de jamférda transport-
metoderna. Avgoérande for vilka av dessa alternativa kostnader — eller
for hur stor andel av desamma — som bor inga i nedliggningskalkylen ar
4 andra sidan valet av subjekt for kalkylen, och vem som belastas med
kostnaderna. D. v. s. — ur vems synpunkt kalkylen gérs. Kostnadsberak-
ningen av resp. transportalternativ ger olika resultat om man gér den ur
synpunkten av samhaillet i dess helhet, ur den samlade skogsnéringens
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synpunkt eller ur det enskilda skogsindustriféretagets resp. den enskilde
skogsédgarens synpunkt. I denna undersékning férutsitts — i enlighet med
det fran STU erhallna kalkylunderlaget — att skogsbruket dr nedligg-
ningskalkylens subjekt. Saledes medtages endast de Lkostnader som pa
nagot sitt belastar skogsbruket. Sammanfattningsvis: i kostnadsjamférel-
sen mellan transportmetoderna och i prognosberiakningarnas underlag in-
glr de av transportvalet betingade kostnadsposter som éar alternativa och
belastar skogsbruket.

Betraffande det faktiska kostnadsurvalet och kostnadsposternas storlek
vid jamforelsen mellan de bada transportalternativen accepteras hir den
fran STU erhallna numeriska kalkylen som underlag fér prognosberik-
ningarna och som vigledande fér de principer som bor liggas till grund for
kalkylens upprittande. Ett férhéllande som ej beaktas i denna kalkyl men
som kan bli av betydelse vid transportvalet skall emellertid papekas. Ned-
laggningskalkylen avser kostnaderna vid olika transportmetoder for ut-
transport av den aktuella virkesmédngden frin det till den kalkylerade
biflottleden hérande transportomridet och for vidaretransport av denna
virkesméngd i den del av transportgdngen som ar alternativ (d. v. s. fram
till den punkt didr den kvarstaende flottningen — enligt kalkylen — kom-
mer att ta vid). Vidare belastas flottningsalternativet med de »viantekost-
nader» som utflottningen i biflottleden av den aktuella virkesmingden be-
riaknas orsaka i nedstromsdistrikten. Frdgan dr om det alltid dr riktigt att
rakna med samma transportomrdde for biltransportalternativet och ddr-
med samma virkeskvantitet. Det kan tidnkas vara ekonomiskt lénsamt
att nagot utvidga transportomradet vid biltransport — detta sammanhing-
er med en eventuell samordning av transporterna inom flera néarliggande
transportomraden i anslutning till olika biflottleder for vilka fristdende
nedlaggningskalkyler upprittas enligt de principer som hér skisserats. En
sddan utokning av transportomradet och motsvarande 6kning av den i
det kalkylerade avsnittet transporterade virkesmingden kan dels &ndra
kostnaderna for sjédlva biltransporten i kalkylen och kan dels innebédra en
andring av kostnaderna f6r den kvarstiende flottningen via ¢kad virkestill-
forsel eller dndrad beldggning (transportstruktur). En kostnadséndring for
den kvarstdende flottningen pa grund av eventuella dndringar av trans-
portomradets omfattning vid 6verging till biltransport boér givetvis beak-
tas i kalkylen. (Sarskilt vid framtidsbeddmningen ar det av vikt att man
tar hinsyn till de mojligheter till dndringar i virkestillférseln och sam-
ordning mellan de nuvarande transportomraddena som de olika transport-
alternativen erbjuder — jmf. kap. IIL.)

Hansynstagandet till sddana foérdndringar som beskrivits i sista stycket
och en eventuell samordning av transportplaneringen inom flera trans-
portomraden innebdr en utvidgning av kalkylen som det skulle féra for
langt att héar diskutera — i princip bér emellertid alla kostnadsférand-
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ringar i samband med transportvalet och som pa négot satt kan bli av
betydelse for den som avgoér transportvalet dragas in i kalkylen. For dis-
kussion av problemet om bl. a. val av subjekt f6r kalkylen, kalkylform samt
om principerna fér bestamning av kalkylens innehdll, d4& man varierar
transportplaneringens omfattning med avseende pa den totala transport-
gangen och graden av samordning mellan transporterna i olika delar av
adalen, hanvisas till »prognosutredningen».

Det faktiska kostnadsurval i nedliggningskalkylen som prognoserna
bygger pa redovisas i kap. II.

Av den definition som transportalternativen hir fait — att de karakteri-
seras med de basinvesteringar de nédviandiggor — foljer att det &r menings-
fullt att tala om och jamféra kostnadsutvecklingen foér resp. transport-
alternativ endast i den man som deras resp. basinvesteringar férblir ofor-
dndrade. Andras basinvesteringarna fir man i enlighet med definitionen
andra transportalternativ att ridkna med 4n dem man jamfér i utgangs-
laget och stills man infér en ny valsituation. Detta innebidr & andra sidan
inte att man maste rdkna med helt oféridndrade transportalternativ under
prognosperioden ifrdga om transporternas teknik och organisation eller
transporternas struktur (férdelning pa de varandra féljande transport-
medlen i transportkedjan) inom det kalkylerade avsnittet av transport-
gangen. Andringar i dessa avseenden -— d. v. s. sddana andringar som i det
féljande avses med beteckningen substitution mellan kostnadsslag och
transportmoment — kan inrymmas i begreppet ofordndrade iransportal-
ternativ under férutsittning att de kan genomféras inom ramen foér ofér-
andrade basinvesteringar. Saddana &ndringar ar i viss utstrackning for-
bundna med investeringar av kortare varaktighet (t. ex. utbyte av last-
bilar och anskaffning av maskiner, histar m.m.). Siledes kan investe-
ringar av kortare varaktighet 4n basinvesteringarna #ndras eller férnyas
utan att man behoéver rdkna med nya transportalternativ. Som visas lingre
fram bor man rdkna kostnaderna for dessa mera kortvariga investeringar
till underhéllskostnaderna for resp. transportalternativ. Beroende pa séttet
att definiera transportalternativen-och att tilldta vissa dndringar i trans-
portalternativen bér kostnadsjimférelsen och framtidsbedomningen avse
en tidsperiod som anknyter till basinvesteringarnas uppskattade livslingd.

2. Kostnadsutvecklingen under vilken tid?

For kostnadsjamférelsen mellan transportalternativen pa lingre sikt méste
man bestdmma vilken framtida period bedémningen skall avse — d. v. s.
prognosperioden eller planeringens blickfalt. Som blickfalt viljer man
den ldngsta tidsperiod som behover beaktas vid planeringen och trans-
portvalet — med andra ord den tid som man t.ex. genom investeringar
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binder verksamheten vid val av transportmetod. Det dr av denna anled-
ning man betraktar de jamférda transportalternativen som karakteriserade
genom de basinvesteringar de kraver — genom de investeringar som vid
resp. transportmetod har den ldngsta ekonomiska anvidndningstiden (va-
sentligen investeringar i transportleder). Man ar saledes intresserad av kost-
nadsutvecklingen under en period som motsvarar basinvesteringarnas be-
riknade ekonomiska livsldngd, eftersom man inte utan avsevéarda férluster
(kostnader for felinvesteringar) kan overga till annat transportalternativ
innan denna period gatt till 4nda. I foreliggande fall kan man taga den
beslutade amorteringstiden som uttryck for basinvesteringarnas beriknade
ekonomiska livslangd vilket leder lill 6nskemal om prognosperiod om 30—
40 4r. Investeringarnas livslangd kan dock sidgas ange den maximala lang-
den av prognosperioden. (Man kan eventuellt komma fram till en plane-
ringsperiod av annan langd om man rdknar med aterbetalningstiden for
basinvesteringarna — d. v. s. efter hur lang tid de arligen besparade kostna-
derna vid resp. transportalternativ i jimférelse med annat transportalter-
nativ har amorterat de basinvesteringar transportmetoden ifradga noédvin-
diggor.)

Den tilltagande osdkerheten nir man utstricker framtidsbedémningen
allt lingre fram i tiden goér det lampligt att forkorta prognosperioden.
Prognosarbetet i denna undersokning utgdr frdan en prognosperiod om
10—15 dr.

3. Vad bestimmer kostnadsutvecklingen ?

Framtidsbedémningen avser saledes kostnadsutvecklingen for jamforda,
i utgingsliget specificerade, transportalternativ under en viss prognos-
period. Fragan ar vilka orsakerna kan vara till fordndringar i de lépande
(drifts- och underhalls-)kostnaderna for resp. transportalternativ— d. v. s.
inom ramen for givna, under prognosperioden oférdndrade, basinveste-
ringar. I princip bor framtidsbedéomningen beakta féljande forandrings-
faktorer:

a) prisfaktorn — é&ndrade prisrelationer mellan anvénda resurser; —
d. v. s. kostnadsfordndringar pa grund av den allminna prisutvecklingen
(och eventuellt av lokala prisforskjutningar i férhallande till den allminna
marknadspristrenden).

b) substitutionsfaktorn — dels kostnadsindring foér skilda arbetsmo-
ment genom (subjektets) dndring av teknik och organisation (substitution
mellan kostnadsslag el. resurser); dels dndringar i totalkostnaden f6r resp.
transportalternativ pa grund av (subjektets) dndringar i transportstruktu-
ren — d. v. s. dndringar av transportavstdndet fér resp. transportmedel i
transportgdngen — i den mén transportlederna tillater detta (substitution
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mellan pa varandra foljande transportmedel). Substitutionen innefattar
saledes alla sadana av subjektet genomférda kostnadspaverkande &nd-
ringar av transportverksamheten som ej kraver dndringar eller utbyggnad
av basinvesteringarna.

¢) dndrat transportkrav — dels genom é&ndringar i transportarbetets
omfattning (d. v. s. i virkesuttagets storlek), dels genom férandringar i vir-
kets egenskaper och i kraven pé virkets behandling.

d) dndrade betingelser for virkestransportverksamheten vid olika alter-
nativ genom &tgirder vidtagna av det allménna eller inom annan verksam-
het utanfor skogsbruket — d. v. s. »utifradn givnas dndringar av transport-
leder, i nyttjandet av redan existerande transportleder o. s. v. (Séledes andra
atgidrder 4n de som inverkar direkt pa prissidan — s& hinfors t. ex. 4nd-
ringar i fordons- och drivmedelsskatt till prisfaktorn.)

4. Vilka forindringsfaktorer avser denna prognosundersikning?

Foreliggande prognosundersokning skall gora uppskattningar av den vén-
tade utvecklingen av sddana ekonomiska férhéllanden som ér av betydelse
for den lokala transportplaneringen pa ldngre sikt och dess resultat skall
kunna tillampas pa alla nedldggningskalkyler i de olika adalarna. I princip
kan prognosens foremal endast utgoras av sddana forandringar som ur det
kalkylerande subjektets synpunkt ar att betrakta som utifrdn givna (pla-
neringens forutsattningar). Sddana forandringar som beror av subjektets
egna beslut och handlingar méste limnas utanfér. Eftersom prognosen
skall vara allmint giltig maéaste ocksd lokala foradndringsfaktorer limnas
utanfér. Beddmningar som kraver skoglig och teknisk sakkunskap har
dessutom ej kunnat géras inom ramen fér denna undersékning.

Av detta foljer att prognosen har begrdnsats till uppskattning av den
vdntade allmdnna prisutvecklingen och berikning — i form av ett nume-
riskt exempel — av de vintade prisférdndringarnas effekt pa kostnaderna
for de under prognosperioden oférdndrade flottnings- och biltransport-
alternativen. Lokala avvikelser fran den allméinna prisutvecklingen — sam-
manhidngande med speciella efterfradge- och tillgangssituationer f6r be-
rorda resurser — méste uppskattas lokalt och fran fall till fall.

Andra forandringsfaktorer &n prisfaktorn bland de ovan nidmnda fal-
ler séledes utanfér ramen foér denna prognosundersékning. Substitutionen
(grupp b ovan) betingas 4 ena sidan av prisférdndringarna pa de nyttjade
resurserna och av utvecklingen av lillginglig teknik, men dess faktiska
omfattning och effekt pa kostnadsutvecklingen beror 4 andra sidan av
subjektets egna atgirder (4r beroende av i vilken utstridckning subjektet
anpassar verksamheten till 4ndrade pris- och kostnadsrelationer). Substi-
tutionens framtida effekt kan darfor inte uppskattas generellt som en ren
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funktion av uppskattade prisindringar och av teknikens beridknade utveck-
ling. Sarskilt som den ifraga om &dndringar av transportstrukturen ocksa
ar lokalt betingad.

Har skall papekas, att det forhallandet att substitutionens omfattning ej kan uppskattas
generellt 4r av intresse for frdgan om prisprognosernas giltighet. I den mén framtida dndringar
av transportmetoder och transportstruktur av betydande omfattning kan komma att dndra
efterfrigan pd olika resurser si kan substitutionen komma att inverka pé prisutvecklingen for
resurserna ifrdga. Eftersom prisidndringar 4r bland orsakerna till substitutionen och denna i sin
tur kan leda till ytterligare pristorandringar foreligger sdledes ett samband mellan prisutveckling
och substitution som man vid prisprognoserna inte utan vidare kan bortse frdn. Denna inter-
dependens mellan prisutvecklingen och substitutionen innebéar en svirighet ndr man pa grund
av omojligheten av att uppskatta substitutionens omfattning och verkningar p4& (den totala)
efterfragan pé olika resurser dr hanvisad till att utféra fristdende prisprognoser. Denna svarighet
kringgéds hir i ndgon mén genom att prisprognoserna baseras pd prisutvecklingen i det for-
flutna, vilken séledes maste antagas avspegla — via dndringar i efterfrigan p4 de resurser som
ar av intresse — den substitution mellan olika resurser som foretagits inom landets produktiva
verksamheter i anslutning till de intrdffade prisférdndringarna. I och for sig kan det vara ett
rimligt antagande att substitutionen kan véntas bli av samma omfattning i framtiden vid samma
prisdndringstendenser — i s& fall skulle framskrivningen av prisutvecklingen i det férflutna
aven beakta verkningarna av en fortgdende substitution. Ett sddant antagande kan emellertid
inte grundas pé4 specifika overviganden. Angéende effekten pd marknadsprisutvecklingen sarskilt
av den substitution som kan véantas inom den studerade virkestransportverksamheten bedémes
den ej vara av siddan storleksordning — ur samhéllsekonomisk synpunkt — att den ensamt kan
komma att paverka prisutvecklingen for de nyttjade resurserna i storre utstrackning. Lokalt
kan emellertid en omlaggning av virkestransporterna — &tminstone under en 6vergingsperiod —
pdverka prisutvecklingen pé vissa resurser. — Jmf. kap. II.

Vantade kostnadsfériandringar pa grund av foérdndringar i transport-
verksamhetens betingelser enligt ¢ och d ovan méiste uppskattas lokalt.
Dessa foérandringar beror fér 6vrigt av specifika beslut som fattas — be-
triffande grupp ¢ — inom andra led av den skogliga verksamheten (even-
tuellt i forening med kalkylens subjekt) och — betrdaffande grupp d —
inom statens organ eller i verksamhet utanfér skogsniringen. Aven av

denna anledning kan de ej uppskattas generellt.

5. Hur skall kosinaderna i kalkylen fordelas for att underlag for prognosen
skall erhdllas?

Totalkostnaden vid aktuella priser fér de i nedlaggningskalkylen jamforda
transportalternativen berdknas genom addering av uppskattade (alterna-
tiva) kostnadsposter motsvarande de olika arbetsmomentens (direkta och
indirekta) kostnader. (For diskussion om sattet att berdkna dessa kost-
nadsposter — d. v. s. angdende berdkningen av sirkostnaderna for de ar-
betsmoment som &r alternativa vid en jamfoérelse mellan olika transportme-
toder samt fordelningen av vissa samkostnader fér virkestransporterna —
hanvisas till STU:s utredningshandlingar.)

For att f4 underlag fér prognosen och for tillimpning av prognosupp-
gifterna maste man med ledning av driftsstatistiska data och delkalkyler
for olika arbetsmoment férdela kostnadsposterna pa de resurser eller kost-
nadsslag som férbrukas vid resp. arbetsmoment. Diarvid samlas de mer
eller mindre speciella resurserna i grupper motsvarande siddana allminna
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kategorier av varor och tjanster for vilka man kan tala om och faststalla
en allmidn marknadsprisutveckling — t. ex. arbetskraft, maskiner, driv-
medel, material av olika slag. Fordelningen av kostnadsposterna pa kost-
nadsslag sammanhénger siledes med prisprognosens urval av tillgingliga
marknadsprisserier. Vid den lokala bedomningen av kostnadsutvecklingen
finns det ingen anledning att géra uppdelningen av kalkylens kostnader
mera specifik och detaljerad 4n den som gors hir i anslutning till pris-
prognosen och som redovisas lingre fram.

Fordelningen av kalkylens kostnadsposter och totalkostnader pa kost-
nadsslag utgor vid tillimpningen av prisprognosens resultat det »viktsy-
stem» som ar nddvandigt fér berdkning av de vantade prisidndringarnas
samlade effekt pa storleken av de olika kostnadsposterna och av total-
kostnaderna. Det bor observeras att sd gott som alla, tidigare ndmnda,
forandringsfaktorer, som kan paverka transportalternativens kostnader,
ocksa leder till 4ndringar i totalkostnadernas foérdelning p& kostnadsslag.
Detta gor att man har anledning rdkna med en successiv fordndring av
»viktsystemet> under prognosperioden. Denna andring av sviktsystemet»
ar sirskilt pataglig i samband med sddana &dndringar av transporternas
teknik och organisation som innebir en substitution mellan kostnadssla-
gen, Fordelningen av kalkylens kostnader pa kostnadsslag och »viktsyste-
mets» tillampning och férédndringar diskuteras i kap. III.

6. Vilka av kalkylens kostnader for resp. transportalternativ dndras under
prognosperioden ?

For att avgora vilka av de kalkylerade totalkostnaderna for ett transport-
alternativ som kommer att {érandras till f6ljd av vantade prisférskjut-
ningar mellan kostnadsslagen under planeringsperioden — och som sale-
des bor ingd i prognosunderlaget — kan man utgd fran basinvestering-
arna och prognosperiodens lingd. En del av de kalkylerade totalkostna-
derna kommer under vissa omstindigheter ej att paverkas av framtida pris-
férdndringar och kan héallas utanfdér prognosberdkningarna, Avgérande for
kostnadernas forandring vid intraffade prisférindringar under prognos-
perioden ar inte det férhallandet att en arlig kostnad for insatsen av resur-
ser och nyttjandet av anliggningar kan berdknas. Avgoérande ar i stéllet
tidpunkten néir de kostnaderna motsvarande utgifterna uppstatt — i for-
héallande till prognosperioden.

Arskostnaderna (amorteringarna) fér de basinvesteringar som utférs i
samband med transportvalet och vid prognosperiodens bérjan och som
inte fornyas under prognosperioden kan givetvis ej péverkas av framtida
prisforandringar. D. v. s. i det fall att man rdknar med en konstant, arlig
avskrivning pa anskaffningskostnaden vid planeringsperiodens borjan.
Kostnaderna for basinvesteringarna bor séledes skiljas ut fran 6vriga ars-
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kostnader i kalkylen och héllas utanfér prognosberdkningarna vid tilldmp-
ningen av prisprognosuppgifterna.

Ett ytterlighetsfall i motsatt riktning ar det di kosinader och utgifter
sammanfaller i tiden. Detta ar foérhallandet med kostnaderna foér direkta
insatser av arbetskraft, forbrukning av drivmedel, material o. s. v. Alltsa
vad som nérmast kan betraktas som lépande driftskostnader. Dessa kost-
nader fordndras i takt med prisfériandringarna pAd motsvarande kostnads-
slag och bor siledes ingd i underlaget for prognosberdkningarna.

En mellanstéllning intar ddremot arsandelen av anskaffnings- och inves-
teringskostnader for transportredskap, hjdlpmedel och anliggningar med
storre varaktighet 4n ett ar men med kortare varaktighet dn basinveste-
ringarna och &n prognosperiodens lingd -— d. v. s. drskostnaderna fér sddana
investeringar som fdérnyas under prognosperioden. Dessa kostnader kom-
mer att paverkas sprangvis av de under prognosperioden intraffade pris-
indringarna pa ingdende kostnadsslag, alltsd i samband med nyanskaff-
ning och ombyggnad. Arskostnaderna for de kapitalféremal och anlagg-
ningar som fornyas under prognosperioden raknas hér som underhéills-
kostnader och far ingd i underlaget for prognosberikningarna. Dérigenom
gér man den forenklingen att man ridknar som om Arskostnaderna fér de
investeringar det hér dr fraga om foridndrades helt i takt med prisférind-
ringarna fran ar till a4r. Denna férenkling kan inte berdknas leda till
storre felaktigheter, sirskilt som kostnaderna for en del av dessa investe-
ringsobjekt (t. ex. for bilarna) ingar i taxor vars storlek fortlépande an-
passas till dndringar i kostnadsldget, inberiknat &ndrade kostnader for
en viss arlig {érnyelse av investeringarna (bilparken).

I underlaget for prisprognoserna och for tillaimpningen av resultatet
av dessa inrdknas de av nedliggningskalkylens Arskostnader som &ndras
under prognosperioden -— d. v. s. de 16pande drifts- och underhéllskostna-
derna for resp. transportalternativ, inkl. arskostnaderna foér investeringar
av kortare varaktighet &n prognosperiodens lingd. Arskostnaderna f6r bas-
investeringarna antages vara konstanta under prognosperioden och halls
utanfér prognosberdkningarna, da man riaknar med en arlig avskrivning
pa basinvesteringarnas anskaffningskostnad. Om man istéillet fér att rdkna
med avskrivning p& anskaffningskostnaden — som hir har foérutsatts —
rdknar med avskrivning pé& dteranskaffningskosinaden kommer arskost-
naden for basinvesteringarna att dndras med intriffade prisférandringar.
I senare fallet behéver man ej halla kostnaderna fér basinvesteringarna
utanfér prognosberdkningarna — de ingar i prognosunderiaget. Skillnaden
mellan de bada forfaringssitten framgar av rakneexemplet i kap. III.

Foljande diagram anger hur de olika kostnadskategorierna fér vart och
ett av transportalternativen i princip kan tinkas férhélla sig vid under
prognosperioden intraffade prisférandringar och vid tillampning av olika
avskrivningsprinciper.
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Figur 2. Utvecklingen av nedldggningskalkylens kostnadskategorier under prognosperioden
med hdnsyn till prisférdndringar pd de ingdende kostnadsslagen

7. Kan anskaffningskostnaden fir basinventeringarna variera pd grund av
framtida prisindringar?

I den méan tidpunkten for basinvesteringarnas utférande kan flyttas framat
i tiden (t.ex. vid flottningsalternativet) har man i det aktuella ldget an-
ledning att beakta hur vintade prisféréndringar kan paverka anskaffnings-
kostnaden for basinvesteringarna ifrdga. Aven om den arliga investerings-
kostnaden siledes kan betraktas som konstant och opaverkad av prisind-
ringarna under prognosperioden vid avskrivning pa basinvesteringarnas
anskaffningskostnad si kan dess héjd indirekt piverkas av véntade pris-
idndringar via valet av tidpunkt fér basinvesteringarnas utférande.

Figur 3 askadliggér hur totalkostnaden for ett transportalternativ kan
vintas forhalla sig i framtiden vid fortgdende prisférskjutningar mellan
kostnadsslagen och vid val av olika tidpunkter fér basinvesteringarnas
utférande.

Diagrammet visar hur storleken av den A&rliga, konstanta kostnaden
fér basinvesteringarna siledes kommer att variera med valet av tidpunkt
0, 1, 2 o. s. v. for investeringarnas utférande. Detta férhdllande ar givetvis
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Figur 3. Totalkostnadens variation med valet av tidpunkt for basinvesteringarnas utforande

av betydelse endast vid avskrivning pa anskaffningskostnaden. Vid av-
skrivning p& Ateranskaffningskosinaden kommer den 4rliga kostnaden
for basinvesteringarna att utvecklas i takt med de av prisindringarna un-
der prognosperioden betingade #dndringarna i investeringarnas kostnader
— d. v. s. oberoende av valet av tidpunkt fér basinvesteringarnas utférande.

Friagan om en bedémning av hur anskaffningskostnaden foér basinves-
teringarna kan vintas utveckla sig i framtiden i samband med att tid-
punkten for investeringarnas utférande varieras diskuteras i korthet i
kap. IIL.



Kap. II. Prisprognoser — deras faktiska underlag och tillampade
metoder. Redovisning av prognosresultat och dess forut-
sdttningar

I detta kapitel, som behandlar prisprognoserna, redovisas férst det kost-
nadsurval som de baseras pa och som i allmidnhet kan beraknas férekom-
ma i nedlaggningskalkyler av det slag som hér diskuteras. Vidare redovi-
sas de prisdata avseende en forfluten period som léggs till grund for skatt-
ningarna av radande prisdndringstendenser. I samband med prisprogno-
serna och resultatet av dessa berdrs nagot de forestallningar om prisutveck-
lingens aulomatik och orsaker som ligger bakom valel av prognosmelod
(prognosmodellen). Inom ramen fér en undersdkning som denna har det
ej varit mojligt att till allsidig behandling och diskussion ta upp de svara
och omfattande problem som uppstar vid forsék att férutsiga den fram-
tida prisutvecklingen. Forklaringen av de samband som prognosmetoden
baseras pa tar endast fasta pa det visentligaste. Prisprognoserna dr att
belrakta som antaganden om den framtida prisutvecklingen utifrdn hypo-
tesen att den faktiska utvecklingen under den ndrmast forflutna perioden
i vissa avseenden kan framskrivas till att avse en framtida period (d. v. s. att
samband och &ndringstakt i det férflutna kan vintas gilla dven ett stycke
in i framtiden). Fragan om denna hypotes ar berittigad med avseende pa
tiden efter andra virldskriget — som prognoserna baserats pA — och for
en 10—15 Aarsperiod framaét i tiden fran kalkyltillifdllet samt om progno-
sens antaganden om framtida prisférskjutningar ar realistiska har ej
kunnat goras till foremél for ndgon ingdende prévning. Dirfér upprepas
den i inledningen uttalade varningen mot att betrakta prisprognosernas
resultat som sikra skattningar av vintade framtida foérdndringar i pris-
relationerna mellan de nyttjade resurserna.

8. Vilka av skogsbrukets kostnader for de jimfirda transportalternativen dr
alternativa och ingdr som kostnadsposter i nedliggningskalkylen ?

I forsta avsnittet av kap. I har limnats en beskrivning av den transport-
situation planeringen avser och av de transportalternativ som jamfors i
nedldggningskalkylen. Vidare anges didr principerna fér urval av de kost-
nader som bor belasta de jamforda transportalternativen. I detta avsnitt
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redovisas de kostnadsposter som i allmdnhet kan berdknas férekomma i
nedlaggningskalkylen — med den avgransning av kalkylen som STU an-
givit. For de olika kostnadsposterna anges de viktigaste resurserna som
féorbrukas inom motsvarande arbetsmoment eller vid utférandet av mot-
svarande anldggningar.

Fo6ljande alternativa kostnadsposter kan belasta skogsbruket vid olika
transportmetoder:
Transportalternativ I: flottning i biflottled till huvudflottled.
Transportalternativ I1: biltransport till nedstromsdistrikt i huvudflottled.
Fordelning pa kostnadsslag: a hanfér sig till transportalternativ I
b hanfor sig till transportalternativ II.
Kostnadsposterna samlas under rubriker motsvarande anliggningar och
de successiva arbetsmomenten.

Kostnadsposter: Kostnadsslag :
1. Basinvesteringar:

Alt. I: dammbyggnader a) cement, virke och tri-
timmerrannor varor, sten, grus, arme-
buntverk ringsjarn, plat, jarn-
linbanor balk, linor, elektriska
rensning av flottled motorer, maskin- (trak-
div. flottledsbyggnader tor-)kostnader, 16n at
kojor maskinférare, grovar-
avlagg betare, skogs- och flott-
basvigar ningsarbetare

Alt. II: skogsbilvéagar b) maskinkostnader, vig-
avlagg material, 16n at maskin-

férare, grovarbetare och
skogsarbetare
2. Huggning:
ej alternativ (se anm. nedan) skogsarbetarlon
3. Barkning:

Alt. T och II: handbarkning och maskin- a) o. b) skogsarbetarlén,

barkning (se anm. nedan) maskin- och traktor-

kostnader (slitage av
maskin och traktor
samt drivmedel, repa-
rationer, gummi, driv-
medelsskatt)
4. Aptering:
Alt. II: o6kad virkesforlust vid eventuell b) virke
aptering av virket till standard-
langder
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Kostnadsposter:

5. Terrangtransport:
Alt. I o. II: lunning med hést eller traktor

Alt. II: vinschning till bilvag

6. Basviagskorning:

Alt. I: korning med héast eller traktor
‘pa basvig till avliagg vid biflott-
led; uppliaggning av virket; upp-
tagning o. underhéll av basvi-
gar

(Alt. II: kortviagskorning med hist el
traktor — jmf. 5)

7. Mitning och Kontroll:
Alt. I: matning pé avligg vid biflottled
Alt. II: méatning i skogen och vid hu-
vudflottled efter biltransport

8. Vidaretransport till huvudflottled:

Alt. I: flottning i biflottled till huvud-
flottled. (»faktiska kostnader
inom distrikt» }:
forberedande arbeten: iordning-

stidllande av -bryggor o. av-
lagg, issprangning, underhall
av flottledsanldggningar o. till-
fartsvagar

utlaggning av bommar, strom-
bildare m. m.

utrustning av varpbéatar
utrustning av buntverk o. lin-
banor

3—005386

Kostnadsslag :

a)

0. b) 16n at korare, av-
skrivning p& histens
anskaffningskostnad,

fodermedel, stallkost-
nad, kostnad for trans-
port av hast, kostnad
for transportredskap

resp: 1on at férare och las-

b)

a)

b)

a)

a)

tare, traktorkostnader
kostnad for bilarbete,
16n at forare o. skogs-
arbetare

jmf. 5)
vid upptagning o. un-

derhall av basvigar:
skogsarbetarlén, 16n at
maskinférare, kostna-
der for traktor o. red-
skap

jmf. 5)

0. b) 16n at matare och

skogsarbetare, kostnad
for personaltransport

flottningsarbetarlon,
16n at arbetsledare, ad-
ministrationskostn.
inom distrikt (telefon,
resor m. m.),
transportkostnader =
bilfrakt, (fér personal,
batar, traktorer),
springamnen,

virke,

jarnmanufaktur (két-
ting m. m. plat, linor),
16n a4t maskinférare o.
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Kostnadsposter:

Alt. II:

utvaltning

inbomning

uthéallning

varpning (bogsering)
virkestappning

slut- o. strandrensning
avslutande arbeten

transport av batar o. traktorer
férvaltning inom distrikt
kostnader for forlust av virke
(genom sjunkning inom di-
strikt)

kostnad for férlust av elenergi
vid produktion av elkraft
p- g. av vattenférluster
biltransport pa skogsbilvig
till avliagg vid huvudflottled
samt utvaltning:

lastning — event. pa storre
lastningsstélle med sérskild
lastningsmaskin

biltransport (o. tippning av
virket)

eventuell uppldggning av vir-
ket pa avlagg vid huvud-
flottled o. senare

utvaltning

administration av biltransport
(gm lastbilscentralerna o.
egen)

underhéll av skogsbilvag

9. Virkesvard och lagring av virket:
Alt. T o. II: atgérder foér torkning av vir-

ket, skademotverkande A&t-

garder, rantor

Kostnadsslag:

b)

a)

-skotare,
traktorkostnader,
kostnad for batar, (av-
skrivning pa inkops-
pris), reparationer,
driv- o. smérjmedel, el-
energi, (strandskador)

traktorkostnad, 16n at
forare o. skogsarbetare,
biltransportkostnad:
slitage av bil

drivmedel

skatt

forsakring

gummi

reparationer

l6n at férare o. hant-
langare
administrationskost-
nader

o. b) skogsarbetarlon,
kvalitetsforluster (vir-
ke), rantekostnader

10. Flottning i huvudflottled:
Alt. I: vantekostnader i
strikten

nedstrémsdi- a) jmf. 8. a

Anm,:

ang. pkt 2.,huggning.‘, ovan har denna kostnadspost angivits som icke alternativ. I den man
huggningen avser samma virkesmidngd vid de bdda transportalternativen kan man vanligen
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utgd fran att kostnaden blir densamma. Kostnadsskillnader kan emellertid uppstd dven i detta
fall. De kan betingas av skillnader i fillningens riktning och virkets framdragning till férsta
transportledet. Dessutom kan kostnadsskillnader uppstd i den mén huggningssasongen kan
forlangas nagot vid biltransport.

ang. pkt 3. barkning: har ovan upptagits som en alternativ kostnadspost. Kostnadsskillnader
kan uppsté mellan transportalternativen av olika anledningar. A ena sidan kan de betingas av
olika krav betraffande barkningsgraden — vid alternativ I kan det med hinsyn till kortare
torktid krdvas en hogre barkningsgrad. A andra sidan kan hopsamlingen av virket till storre
avligg vid huvudflottled i samband med biltransport mojliggora en billigare maskinbarkning,
medan de mindre avlidggen vid biflottleden ej tilldter en lonsam maskinbarkning — i senare
fallet 4r man hanvisad till handbarkning.

Ovan redovisade kostnadsposter utgér saledes underlaget foér prisprog-
noserna. De kostnadsslag eller resurser som kostnaderna enligt samman-
stallningen férdelar sig pé& skall samlas i grupper som svarar mot saddana
allminna kategorier av varor och tjinster fér vilka marknadsprisdata av-
seende en langre tidsperiod i det forflutna kan erhallas.

9. Pd vilka kostnadsslag kan kalkylens kostnadsposter fordelas med hinsyn till
tillgangliga prisdata?

I den foljande tabell 1 redovisas de kosinadsslag som prisprognoserna avser
samt motsvarande prisserier vilka utgér underlaget for uppskattningarna
av den framtida prisutvecklingen.

Betraffande valet av dessa kostnadsslag som far representera de resurser
av olika slag som férbrukas inom virkestransportverksamheten kan foljan-
de noteras. Det finns ingen anledning att differentiera prisprognosen mera
an som har gjorts — d. v. s. att insamla prisdata och goéra prisprognoser for
mera specifika resurser (specialmaskiner o. dyl.) — eftersom prisutveck-
lingen pa langre sikt for enskilda, specifika resurser kan véntas ansluta sig
till marknadsprisutvecklingen for storre, allménna kategorier av liknande
resurser. Dessutom torde det vara svirt eller omojligt att fér en lingre tids-

period erhalla marknadsprisnoteringar avseende alltfér speciella — och
samtidigt oférdndrade — resurser.
I férsta delen av tabell 1 — under A — aterges de prisserier som kunnat

erhéllas for enkla kostnadsslag av intresse. Dessa serier aterger prisut-
vecklingen i det foérflutna for i mojligaste man oférdndrade nyttigheter
och tjanster motsvarande de enkla kostnadsslagen eller resurserna. For att
sarskilt kunna ange prisdndringarnas effekt pa kostnaderna for en verk-
samhet dr det nodvindigt att utgd fradn prisutvecklingen fér oférandrade
resurser — d. v. s. fran prisindringen for en viss given insats av resurserna
ifrdga. Undergdr resurserna en kvalitets- eller prestationshéjning dr detta
att jimstéilla med en 6kad insats per enhet av resurserna ifraga. En even-
tuell prishéjning i samband hirmed motsvaras ju av en 6kad prestations-
féormaga och behdver inte betyda en 0kning av kostnaden f6r resursernas
anvandning ( jmf. substitution eller rationalisering). For att isolera pris-
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faktorns inverkan pa kostnaderna maéste man saledes beakta priséndring-
arna for oférindrade resurser. De i avd. A redovisade prisserierna ér i stort
sett av det slag att de anger prisutvecklingen for oférdndrade nyttigheter.
For att undvika ett alltfér omfattande arbete vid insamlingen av prisdata
till ledning foér prisprognoserna, har vi siledes i stérsta méjliga utstriack-
ning anvant oss av tillgdngliga indexserier, emedan dessa sa langt mojligt
ar rensade fran prisandringar till f6ljd av dndringar i representantvarorna
for resp. index.

Foérutom uppgifter om prisutvecklingen fér de enkla kostnadsslagen lam-
nas ocksd — i avd. B -— serier for utvecklingen av vissa sammansatta kost-
nadsslag eller kostnadsposter motsvarande olika prestationer av det slag
som utférs vid virkestransport. Det bdr observeras att sistndmnda serier
ej ar jamforbara med prisserierna for de enkla kostnadsslagen. Serierna

Tabell 1. Prisutvecklingen for i virkes

(A) Prisutvecklingen for enkla kostnadsslag 1934|1935(1936(|1937 1938’1939‘ 1940 [ 1941

A:1 | Arbetsloner

1 Genomsnittlig timfortjanst for man!. vuxna arb.
inom industri, transp. m. m.

»Allmdnna léneutveckl.» Index 1939 = 100 85| 87| 87| 90| 96| 100| 107 | 115
(Kélla: »Loner)
2 Timlon for floliningsarbetare » » » 82| 100| 112| 130

(Kailla: Foren. Skogsarbeten)
3 Normala dagsfértjansten for
skogsarbetare (huggare). » » » 68| 71| 72| 90| 109 100| 112| 130
(Kéalla: Socialstyrelsen)

4 Timlén for grovarbetare inom
vagvasendet » » » 100| 104 | 114
(Kélla: »Loner»)

5 Timlon for bil- & traktorforare
(inom jordbruk) » » » 100| 107 | 125
(Kalla: »Loner»)

6 Loneutveckl. for konforsper-
sonal (Kailla: »Lonery) » » » 100) 106 | 114

Angdende de absoluta lonedifferenserna mellan dessa kategorier vid
olika tidpunkier

Nominell timlon: . 1939 1956

% av % av
Kr. ?1) Kr. 21)

(1) Genomsnittl. for ind.- m. fl. arb..| 1,38 100 | 5,04 100

(2) Flottningsarbetare ............. 0,70 51 | 3,78 75
(3) Skogsarbetare: (antag: 8 tim:s
arbdag)......... ... ...l 0,87 63 | 4,50 89
(4) Grovarbetare inom végvisendet..| 1,00 72 | 4,63 92
(5) Bil- & traktorférare........... 0,71 51 3,11 62

(6) Kontorspersonal: (antag: 26 tim.
arbetsdag. per mdnad — 7 tim. i
genomsnitt per dag)........... 2,09 151 | 6,90 137
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for sammansatta kostnader anger visserligen kostnadsutvecklingen for
prestationer av olika slag vid samtidigt intrédffade prisindringar pa an-
vanda resurser men innefattar ocksa relativa kostnadssénkningar pa grund
av rationalisering, kapacitetsokningar m. m. Dessutom avser kostnadsut-
vecklingen i vissa fall 4ndrade (storre eller mera omfattande) prestationer.
Serierna i avd. B har medtagits i forsta hand som jamférelsematerial vid
uppskattning av kostnadsutvecklingen av motsvarande prestationer utifrdn
uppgifter om prisutvecklingen for de enkla kostnadsslag som forbrukas
vid resp. prestationer.

©

transportverksamheten férekommande kostnadsslag

1942 | 1943|1944 | 1945 1946|1947\1948 1949 | 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957

125 | 130 | 133 | 139 | 150 | 171 | 187 | 192 | 199 | 241 | 285 | 299 | 312 | 337 | 366 | 388

130 | 180 | 180 | 195 | 212 | 246 | 264 | 271 | 271 | 361 | 472 | 472 | 472 | 521 | 545 | 559

153 | 181 | 182 | 181 | 199 | 230 | 252 | 271 | 257 | 323 | 457 | 436 | 463 | 495 | 520 | 549

125 | 134 | 143 | 152 | 178 | 209 | 245 | 252 | 258 | 307 | 372 | 394 | 405 | 430 | 463

142 | 151 | 151 | 169 | 182 | 192 | 235 | 238 | 246 | 282 | 355 | 355 | 373 | 415 | 438 | 479

124 | 132 | 134 | 140 | 151 | 164 | 175 | 182 | 189 | 218 | 257 | 264 | 279 | 310 | 330 | 349

Anm. till lonejamforelsen: Obs! att den angivna timlonen for bil- och traktorférare avser sidana som
ar sysselsatta inom jordbruket — d.v.s. smotorkunniga lantarbetare». Timlénen for bil- och traktorforare
nom skoglig vertksamhet kan berdknas ligga hogre.
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Tabell 1

(forts.)

(A)

Prisutvecklingen for enkla kostnadsslag

1934

1935

1936

1937(1938

1939

1940

1941

A I

A Il

10

11

13
14

15

16

17

18

19

20
21

Anskafiningskostnad for transportmedel,
redskap & maskiner:

Traktorer: (férgasar-)
(Kalla: Jordbr.Utredn.inst.)
Varpbdtar, buntverk, linbanor,
el. motorer, barkningsmaski-
ner, kdlkdon, ftrailers, sldp-
vagnar m. fl.: » » »
Partiprisindex »Maskiner & = »Allmanna
transp.medel»  maskinkost-
nadsutveckl.»

Index 1939 = 100

Lastbilar:

a. Partiprisindex (1935 =
100) Chassi; (roférdndr. bil»y) Index 1939 = 100
b. Partiprisindex (1949 =
100) Index 1949 = 100
Chassi; Tyngre diesel
(»oféréndr. bily)

Kostnader for drift & anvindning av bilar,
maskiner m. m.:

Drivmedel: motorbrinnolja Index 1939 = 100
(utforsaljningspris, lev. i fat)

(Killa: Svenska Esso)

Smorjmedel: Partiprisindex » » »
Reparationer & underhdll: » » »
(Avser debiterat pris vid rep.

pa verkstad)

(Kalla: Motorbranschen)

Gummi: Partiprisindex » » »
»Kautschukvaror»

Férsdkring: Oblig. trafikfors. Index 1946 = 100
(Kélla: Fors.-AB Fylgia)
Fordonsskatt:

(For bil med lastférmaga =
6 ton)

Drivmedelsskall: » » »
(P4 motorbrinnolja)

Elektrisk energi: » » »
(Avgift vid engrosleverans av

storlek: 5 000 kW/5 000 h/ar)

(Killa: Vattenfallsstyrelsen)

Index 1939 = 100

Kostnader for hiistar:

Anskaffningskostnad:

(Priset for 4—7 4rs arbetshést)
(Kaélla: Jordbrukets Utredn.-
inst.)

Fodermedel: Partiprisindex Index 1939 = 100

Index 1947 = 100

Materialkostnader:

Cement: Partiprisindex Index 1939 = 100
Armeringsjdrn, pldt, jarnbalk,

rdls m. m. » » »
(Partiprisindex: »Mellanpro-

dukter av jarn»)

86

78

109

88

118

79

78

145

78

108

88

97

72

88

119

79

80

139

78

98

92

97

73

96

122

79

89

145

78

78

98

103

97

114

98

99

112

93

88

120

78

78

97

98

97

88

100

100

100
100

100

100

100

100

100

100

100

113

115

134

158

119

100

(100
(122)
110

130

118

144

119

123

187

(375)

133

100

(100)
(278)
119

144

149

143

38




1942 1943 | 1944 | 1945 [ 1946 | 1947 | 1948 | 1949 | 1950 | 1951 | 1952 {1953 [ 1954 | 1955 | 1956 | 1957
119 | 119 | 142 | 142 | 142| 163 | 172 | 186 | 189 | 200 | 204 | 203 | 194 | 193 | 198
129 | 132 | 132 | 132| 136 | 142 | 147 | 151 | 156 | 188 | 225 | 218! 200| 204 | 219 | 231
188 | 188 | 188 | 188 | 181 | 169 | 178 | 178 | 178 | 200 | 235 | 241 | 241 | 241 | 241 | 246
100 | 98| 101| 107 | 109 | 112 | 110| 108 | 110
(708) | (917) | (850)| (683)| 121 | 123 | 149 | 143 | 154 | 178 | 178 | 1 74| 170 169| 178| 210
.. .| 149| 155| 176 | 233 | 202 | 176 | 167 | 173 | 191 | 225
138 155 172 197 255 | 276 | 362
149 | 155 | 155 | 154 | 152 | 149 | 149 | 149 | 168 | 233 | 220 | 196 | 194 | 216 | 222 | 238
(100) (300) (200)
100 | 100 | 100 | 100 | 139 | 139 | 139 | 139 | 139 | 139 | 139 | 205 | 205 | 261 | 261 | 261
(100) | (100) | (100)| (100)| 156 | 156 | (156)| (156)| (156)| 222 | 222 | 256 | 256 | 356 | 356 | 356
(278) | (278) | (278)] (278) (378)| (378)| (378) ‘ e |
122 | 122 | 122| 122 | 111 | 113 | 118'| 118'| 118 | 132 | 157 | 160 | 161 | 180 | 184 | 225
100 106 | 103 | 97| 114| 125 133 | 141 | 141 | 155 | 191
154 | 154 | 154 | 158 | 160 | 168 | 174 | 176 | 188 | 239 | 258 | 248 | 250 | 268 | 277 | 245
148 | 148 | 148 | 148 | 148 | 148 | 150 | 154 | 152 | 189 | 206 | 188 | 181 | 181 | 192 209
145 | 149 | 150 | 152 | 155| 160 | 167 | 170 | 171 | 235 | 272 | 242 224 | 251 | 276 | 291
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Tabell 1 (forts.)

(4)

Prisutvecklingen for enkla kostnadsslag

1934

1935

1936

1937

1938

1939

1940

1941

22

23

24

25

Kitting, linor & annan jdrn-
manufaktur:
(Partiprisindex: »Jéarn-
manufaktur»)

Virke:

a. Sagtimmer, obarkat
(Fritt utsort. vid Anger-
manélven)

(Kalla: Skogsstyrelsen)

b. Sulfitved, helbarkad » »
(jmf. a.)

c. Partiprisindex: » »
»Travaror» (inkl. virke)

Sprdngdmnen: » »

(Partiprisindex: »Dynamit»)

Vdgmaterial — Sten & grus

samt betong

(Priset betingas framst av

transportkostnaden)

(jmf. nedan — serie 28b)

Index 1939 = 100

Index 1939 = 100

75

68

83

75

68

79

94

83

100

90

83

94

100

109

117

103

100

97

95

85

105

102

100

100

123

105

131

116

127

129

111

(B)

Utvecklingen av vissa sammansatta kostnads-
komponenter

1934

1935

1936

1937

1938

1939

1940

1941

26

27

28

29

30

Kostnad for kérare & hdst:

(Dagsfortjanst fér korare m.

hast) (Kélla: Socialstyrelsen)

Kostnad for traklorarbele: » »

(Per driftstimme, inkl. forare)

(Killa: Jordbrukets Utredn.-

inst.)

Bilfraktkostnad:

a. Tonkm-pris vid virkes-
transport
(Vid oforéandrat medel-
transportavstand)

(Kalla: Skogsbr:s motor-
transp.kommitté)

b. Fraktpris per timme
(Korning efter timtaxa —
t.ex. vid anliggn.arb.)
(Kaélla: Stat. Tidskrift)

Vidgbyggnadskostnad:

(Fr. 0. m. 1948 innefattas ra-

tionalisering av metoder &

standardférindr.)

(Kélla: Vag o. Vatten)

Jdrnvdgens godstaxa: » »

(Allmént)

(Kalla: SOU 1956: 54 & Jarn-

vagsstyr.)

Index 1939 = 100

Index 1942 = 100

Index 1946 = 100

Index 1939 = 100

67

69

100

70

87

100

90

93

100

107

96

100

100

100

100

100

112

129

117

105

134

(192)

128

110
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1942 | 1943|1944 | 1945 | 1946 | 1947 [ 1948 | 1949 [ 1950 | 1951 (1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957

140 | 145 | 144 | 143 145| 145 | 155| 164 | 167 | 202 | 221 | 215 | 212 | 223 | 240 | 250

135 | 151 | 151 | 151 | 207 | 253 | 265 | 287 | 447 | 640 | 518 | 538 | 569 | 562 | 464 | 473

144 | 144 | 144 | 144 | 212 | 271 | 271 | 234 | 451 | 659 | 380 | 415 | 463 | 512 | 432 | 385

156 | 172 | 165 | 167 [ 178 | 242| 265 | 261 | 278 | 459 | 561 | 432 | 461 | 498 | 494 | 470

116 | 124 | 128 | 128 | 128 | 128 | 136 | 139 | 131 | 166 | 168 | 155 | 152 | 151 | 147 | 147

1942 | 1943 | 1944 | 1945|1946 | 1947 | 1948 | 1949 [ 1950 | 1951 [ 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957

161 | 186 | 190 | 184 | 205 | 239 | 246 | 261 | 250 | 301 | 410 | 387 | 411 | 440 | 463 | 478

(283) | (342) | (332)| (315)| 150 | 161 | 178 | 180 | 191 | 211 | 234 | 234 | 232 | 242 | 250

100 | 104 | 108 | 111 | 113 | 114 | 116 | 112 | 116 | 124 | 145 | 145 | 148 | 156 | 165| 176

100 | 102 | 115| 118 | 120 | 140 | 165| 177 | 180 | 188 | 199 | 214

141 | 145 | 154 | 163 | 172 177 207 | 203 | 204 [ 239 | 280 | 294 | 297 | 311 | 325

110 | 110 | 110 | 110 110 | 110 | 125 | 125 | 125 | 145| 176 | 182 | 181 | 190 | 199 | 216
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10. Vad avses hir med begreppet allmin prisutveckling?

Prisprognoserna syftar saledes till en bedémning av den allménna prisut-
vecklingen och en uppskattning av de viantade kostnadsférandringarna un-
der en framtida period till f61jd av denna prisutveckling. Utéver det kon-
staterandet att prisutvecklingen avser fordndringar i priset pa oférand-
rade resurser maste begreppet allmén prisutveckling preciseras ytterligare
for att bli entydigt och foér att man skall f6rstd innebdérden av prisprog-
nosuppgifterna samt draga riktiga slutsatser vid deras tillimpning.
Prisprognoserna syftar till en uppskattning av rddande ldngsiktiga fér-
dndringstendenser i marknadspriset pa de kostnadsslag som &4r av intresse
i detta sammanhang. Det 4r endast i prisutvecklingen pa nagot langre sikt
som man kan urskilja en viss entydig férindringstendens i marknadspri-
serna for olika nyttigheter och i prisernas inbérdes relationer. Pa kort sikt
inverkar tillfilliga »stérningar» och bristande anpassning av priserna till
de adndringar i kostnadsldget som prisprognoserna méiste anknyta till. Vag-
ledande f6r beddmningen av de langsiktiga férdndringarna i marknadspri-
serna for olika nyttigheter och i deras inbérdes storlek 4r uppfattningen
om dessa fordndringar som i foérsta hand bestdmda av en fortgdende om-
vandling av produktionsmetoderna och hdjning av produktiviteten — av
olika omfattning inom olika produktionsgrenar. Samtidigt med denna om-
vandling av produktionsmetoderna och en allmidn produktivitetshéjning
intraffar en successiv hojning av levnadsstandarden och en fortgaende fo6r-
dyring av den manuella arbetskraften. Av sistndmnda férhallande féljer
att mojligheten att sinka framstillningskostnaderna — eller motverka en
relativ hojning av dessa — for en produkt beror av méjligheterna att er-
sitta den standigt férdyrade arbetskraften med andra och billigare resurser
vid framstallning av produkten ifraga. Hela denna utveckling kan betraktas
som resultatet av ett samspel mellan fortgdende pris- och lonedndringar
samt tekniska innovationer pa olika omraden. Den har bestitt under lang
tid och kan viintas fortsidtta inom 6verskadlig framtid. Takten i denna om-
vandling och i dirmed sammanhingande fordndringar i varornas och
tjansternas inbdrdes prisférhéllanden (relativa priser) varierar givetvis
over tiden. En viss konstans i omvandlingstakien ar dock trolig pa néagot
langre sikt till f61jd av den allmédnna ekonomiska interdependensen och de
troghetsmoment vid anpassningen till ny teknik och till &ndrade kostnads-
férhéillanden som man har att ridkna med. Beroende pa att forutsittning-
arna for produktionsmetodernas omvandling och anpassning Lill successivt
andrade prisforhallanden ar olika i olika produktionsgrenar kommer ut-
vecklingen att innebédra att framstillningskostnaderna foér olika produk-
ter dndras i olika takt pa langre sikt och eventuellt att resultera i stindigt
Okade skillnader mellan framstallningskostnaderna foér olika varor och
tjdnster. Det ar séledes detta forhéallande som medfér en fortgdende for-
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dndring i produkternas inbordes prisrelationer eller relativa priser. Det ar
ocksa detta férhallande som prisprognoserna tar fasta pa for uppskattning
av prisdndringstendenserna pa lingre sikt for olika kostnadsslag. Sittet
for uppskattning av dessa forandringstendenser diskuteras i avsnitt 12. I
samma avsnitt diskuteras ocksd frdgan om andra orsaker till prisférind-
ringarna an de som hanfor sig till &ndringar pa produktionssidan — d. v. s.
férdndringar pa marknadsidan och den monetira faktorn.

Fragan om orsakerna till och bestimningen av den allminna prisutveck-
lingen pa ldngre sikt lamnas for tillfallet at sidan. I stallet tar vi hir upp
fragan om sadana quvikelser frdan de allmdnna marknadsférdndringarna
som kan foérsvara bestimningen av de langsiktiga prisdndringstendenserna
for skilda nyttigheter och tjanster — avvikelser som eventuellt bér upp-
mérksammas vid tillampningen av prognosuppgifterna pa utgingsarets
priser (eller kostnader) inom ramen for de lokala prognosberikningarna.

Néar vi talar om en allmén marknadsprisutveckling pa langre sikt foérut-
sitter vi att priserna i olika delar av landet — pa avgransade, lokala mark-
nader — fordndras i stort sett i samma takt. Detta foljer av att de lang-
siktiga férandringar pa produktionssidan som ovan angetts som orsak
till prisforandringarna maste aterverka pa all produktiv verksamhet inom
landet. Saledes kan sédgas att detta forhéallande géller som en tendens pé
langre sikt. Man kan emellertid tanka sig lokala avvikelser fran den all-
méanna prisutvecklingen av varierande varaktigehet — i forsta hand pa
kortare sikt. Orsakerna till en lokalt avvikande prisutveckling ar framst
att s6ka pa marknadssidan — d. v. s. i samband med féréandringar i relatio-
nen pa den lokala marknaden mellan tillgdng och efterfragan pi olika
resurser. En bristande balans mellan tillgang och efterfragan pa sadana
resurser som ar mest bundna till den lokala marknaden — eller for vilka
en 6kning av utbudet endast kan &stadkommas pé lingre sikt — kan upp-
komma som en f6ljd av betydande dndringar i de lokala produktionsmeto-
derna (d. v. s. vid en lokal substitution mellan kostnadsslagen) — t. ex. vid
en Overgang fran en transportmetod till en annan inom en &dal som i
det aktuella fallet. Storre fordndringar i efterfrigan pa olika resurser kan
saledes lokalt leda till prishéjningar for vissa resurser och prissinkningar
for andra. Att sadana lokala prisavvikelser for det mesta ar kortvariga
sammanhinger med att det ligger i den ekonomiska utvecklingens och
anpassningens natur att utjimna lokala skillnader i kostnader och vinst-
mojligheter — under forutsittning av en viss konkurrens och roérlighet hos
produktionsmedlen.

Om prognosperioden ér tillrdckligt 1dng och etablerings-, rekryterings-
och anskaffningsmdjligheterna med avseende pa de olika tjanster och resur-
ser tilladter en utjamning av lokala prisavvikelser via anpassning och kon-
kurrens, kan man rdkna med férandringar i de lokala priserna dver pro-
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gnosperioden (d. v. s. snettoférdndringars fran prognosperiodens bérjan till
dess slut) som Overensstdmmer med de uppskattade fordndringarna i mot-
svarande allmidnna marknadspriser. Satillvida behover man ej beakta lo-
kala, tillfalliga prisavvikelser. A andra sidan kan man ha anledning att rak-
na med ett forlopp i den lokala prisutvecklingen for vissa resurser som
markant kan avvika fran den successiva (ratlinjiga) fordndringen i mot-
svarande allmidnna marknadspriser under prognosperioden som prispro-
gnosen anger. Som typexempel pa det senare forhallandet: Antag att en
overgang till biltransport i ett flertal perifera flottledsdistrikt inom en
adal medfor att det tillgingliga lastbilsbestidndet blir otillrdckligt. P4 grund
av ridande nyetableringskontroll for yrkesmdéssig lastbilstrafik samt sva-
righeter for skogsbruket att sysselsidtta egna bilar annat &n under en be-
gransad del av aret kommer bildgarna i en gynnsam foérhandlingssituation,
som de kan utnyttja fér en kraftig hojning av de lokaia taxorna. Med tiden
kommer dessa taxor atl pressas nedit, genom att nya bilar successivt séitts
in; for att slutligen pa nytt ligga i nivd med allmint géllande biltaxor. Det
avvikande forloppet i den lokala taxeutvecklingen illustreras av féljande
diagram (fig. 4).

Den lokala prisférdndringen jamférs i diagrammet med prognosens
skattning av den allminna prisféridndringen under prognosperioden.

Man inser omedelbart att om prognosperioden ir av tillrdcklig langd for
att tillata anpassning och utjdmning av lokala prisavvikelser samt om man
endast ir intresserad av en jamfoérelse mellan kostnader vid prognosperio-
dens borjan och slut, kan man vid de lokala prognosberikningarna utga
fran skattningar av den allménna prisutvecklingen. A andra sidan orsakar
den avvikande lokala prisutvecklingen hogre kostnader under en del av

/ Lokal prisutvechkling

LOngsiktig
prisanarings=
rendaens enligr
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Figur 4. Lokala prisavvikelser av begrdnsad varaktighet

Prognosperioder: ﬁ
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Figur 6. Lokala prisavvikelser pd ldngre sikt

prognosperioden #n som kan berdknas pé basis av prognosuppgifterna an-
gdende den allménna prisutvecklingen. Om man vid kostnadsjamforelsen
mellan olika transportmetoder vill beakta dven hur kostnaderna férhéller
sig under prognosperioden maéaste man darfér séka uppskatta véntade lo-
kala prisavvikelser vid val av de olika metoderna. Dessa lokala avvikelser
kan ej uppskattas generellt utan méste bedomas lokalt — utifrdn uppskatt-
ningar av utrymmet for dndrad efterfragan pa olika resurser. De faller
sdledes utanfér ramen fér hir gjorda prisprognoser.

Nagot annorlunda kan férhallandet med lokala avvikelser fran den all-
ménna prisutvecklingen bli om de betingas av bristande balans mellan till-
gang och efterfrdgan i samband med en fortgdende minskning i den lokala
tillgdngen p& vissa produktionsfaktorer med begrdnsad rorlighet (i den
meningen att de av vissa skél ar bundna till den lokala marknaden). Detta
galler framst en fortgdende avflyttning av arbetskraften eller arbetskraf-
tens overging till annan verksamhet &n den studerade. Kan inte efterfra-
gan pa arbetskraft anpassas lill denna minskning i tillgdngen sd kan detta
leda till en 6ver hela prognosperioden bestdende olikhet i den lokala l6ne-
stegringstakten jidmfért med den allménna I6nedndringstendensen. Den
lokalt avvikande loneutvecklingen pa liangre sikt illustreras av figur 5.

Bestaende lokala avvikelser i loneutvecklingen sammanfaller delvis med
generella avvikelser i lI6neutvecklingen f6r de kategorier av arbetskraft som
sysselsiatts i virkestransportverksamheten — i jamférelse med den all-
minna loneutvecklingen. Satillvida har de véintade lokala avvikelserna
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uppskattats i prisprognosen, som anger den viantade Ioneutvecklingen for
beroérda kategorier. A andra sidan behéver en del av kostnaderna for kvar-
hallandet av arbetskraften ej komma till uttryck i den direkta arbetslonen
(»sociala» kostnader och férméaner av olika slag). Aven foérdndringar i
saddana indirekta kostnader bor beaktas, men maste uppskattas lokalt.

Liknande lokala och bestdende prisavvikelser, som fér arbetslénen, kan
tinkas for vissa andra produktionsfaktorer. D& framst [6r hastar (och
eventuellt traktorer) som sysselsdtts under en del av aret och som till-
handahadlles av det lokala jordbruket. I samband med en fortgaende struk-
turomvandling av jordbruket och #ndring av dess arbetsmetoder kan
man rakna med en fortgdende minskning av histbestdndet. I den mén
denna minskning ej kan motverkas genom insittandet av traktorer vid
virkestransporterna kan man rakna med en lokal prisutveckling for an-
viandningen av héstar som kan avvika fran den allmidnna prisutvecklingen
over hela prognosperioden. A andra sidan kan man tinka sig en lokal
prisutveckling som den som illustreras av figur 4 — namligen om skogs-
bruket inkdper egna héstar och detta medfér en avsevidrd prishdjning, me-
dan priset darefter kan hallas nere jamfért med det fall d4 man har en
fortgdende prishojning.

En annan form av avvikelser fran den héar avsedda och i prognosen
uppskattade allminna prisutvecklingen p& langre sikt, som kan gora
jamforelser mellan olika kostnadsposter vid prognosperiodens slut vansk-
liga och mindre rattvisande, ar den kortsiktiga och tillfdlliga variationen
i marknadspriserna kring den trend som anger den ladngsiktiga prisférdnd-
ringen. Denna variation forsvarar i och for sig bestimningen av den lang-
siktiga prisféordndringen. Denna maste uppskattas genom en utjidmning
over langre perioder av de prisserier som anger den faktiska prisutveck-
lingen. Darigenom inférs ett moment av godtycke i uppskattningen — dels
i samband med valet av period och dels vid bestimning av trenden.

Redan uppskattningen av den langsiktiga prisforandringen férsvaras sa-
ledes av den kortsiktiga prisvariationen. Nidr man sedan tillimpar dessa
uppskattningar fér olika resurser pa utglngsarets kostnadsposter for att
jamfora dessa vid prognosperiodens slut, kan man pa grund av den kort-
siktiga prisvariationen fa en felaktig uppfattning om hur de olika kost-
nadsposterna kan véntas forhalla sig vid denna tidpunkt till f6ljd av pris-
utvecklingen pa langre sikt. Detta sammanhinger med att man vid pro-
gnosberikningarna utgar frin kostnader som anges i kalkyltillfallets priser.
Dessa priser behover emellertid inte 6verensstimma med de som foljer av
den langsiktiga prisutvecklingen — de ligger s. a.s. inte p4 den trend som
svarar mot prisutvecklingen pa lingre sikt. Orsaken kan vara konjunk-
turellt eller lokalt betingade prisavvikelser. Den uppskattade framtida
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Figur 6. Den kortsiktiga prisvariationens inverkan pd prognosberdkningen

kostnaden fér anvindningen av olika resurser kan av denna anledning avvi-
ka lika mycket fran den sannolika kostnadsutvecklingen pé ldngre sikt,
som priserna for resp. resurser avviker frin trenden vid kalkyltillfallet.
Diagrammet (fig. 6) kan kanske klargéra innebérden av den kortsiktiga
prisvariationens inverkan pa framtidsbedémningen.

Av diagrammet framgir hur olika skattningar av priset vid prognos-
periodens slut man kan erhalla genom att forskjuta prognosperioden ett
ar och d& man tillaimpar samma uppskatining av den langsiktiga prisfor-
andringen pa det for olika utgangsar gillande priset. Kostnaden for en
oférdndrad insats av motsvarande resurser varierar pd samma satt som
priset, och berdkningen av denna kostnad vid prognosperiodens slut leder
pa samma sétt till olika resultat vid olika utgangsar f6r prognosen.

Korrigeringar av prognosberdkningar och kostnadsjamforelsen for den
kortsiktiga och tillfalliga prisvariationens inverkan ar knappast mdjliga.
I den mén priset for nidgon av de férekommande resurserna varierar starkt
fran ar till &r kan man eventuellt berikna kostnaden vid kalkyltillfallet
PA basis av ett genomsnittspris for tva eller tre ar (i sa fall maste deflate-
ringsproblemet uppmérksammas). Vidare bér man o6verviga om kostna-
derna vid kalkyltillfdllet baseras pa priser som uppenbarligen visar en
tillfallig, lokal avvikelse fran motsvarande genomsnittspriser — i sa fall bor
kostnaderna berdknas utifran géllande genomsnittspriser.
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11. Diagram éver prisserierna och bestimning av prisindringstendenser 1 det
forflutna

For att erhalla underlag fo6r uppskattningen av de ldngsiktiga prisindrings-
tendenserna i det foérflutna for de olika kostnadsslagen har de i tabell 1
redovisade prisserierna 6verforts till diagram.

Vid uppskattningen av prisdndringstendenserna pa lingre sikt maste
man i mojligaste man soka eliminera tillfalliga och kortsiktiga prisvaria-
tioner. I detta syfte har tidsserierna over prisutvecklingen utjamnats genom
bestdmningen av en trend fér perioder av olika lingd. Héarvid har vi valt
att soka isolera trenden i prisutvecklingen under en 10-&rsperiod efter
andra virldskriget. For att i ndgon mén erhdlla en kontroll pa bestim-
ningen av prisdndringstendensen under 10-arsperioden har vi dessutom
sOkt faststilla trenden for de tva 5-arsperioder som 10-arsperioden kan
uppdelas i samt for en 5-arsperiod foére andra vérldskriget — i den man
tidsserier av tillrdcklig langd kunnat erhéllas. Utjamningen av tidsserierna,
som alltid maste bli i viss utstriackning godtycklig, har hiar utférts genom
syftning — nédrmast i enlighet med »minstakvadrat-principens.

12. Prognosmetoden — dess innebiord och forutsdttningar. Prisprognosernas
empiriska underlag

“Forecasting .... price trends
for long periods of time
requires a great deal of courage,,
Prof. Alan T. Peacock

Bakgrunden 1ill den vid beddmningen av prisutvecklingen anvinda prog-
nosmodellen utgoérs av den hittillsvarande allmidnna prisutvecklingen samt
de forestdllningar man har om automatiken och orsakerna bakom denna
utveckling — om sambanden mellan prisféridndringarna och férdndringar
inom samhillsekonomin av olika slag. Av dessa orsaker till prisférdnd-
ringar pa ldngre sikt har vissa foradndringar pd produktionssidan redan
omnimnts i avsnitt 10. Namligen den fortgdende omvandling av produk-
tionsmetoderna och allminna produktivitetshéjning — av varierande om-
fattning vid framstéllning av olika produkter — som p& ldngre sikt med-
for en olikartad utveckling av framstallningskostnaderna for olika produk-
ter. Dessa skiljaktigheter i kostnadsutvecklingen foér olika produkter be-
tingar den fortgdende férindringen i produkternas relativa priser.

Forutom av olikheter i kostnadsutvecklingen betingas skillnaderna i
prisutvecklingen fér olika produkter ocksa av foérdndringar pd marknads-
sidan. Bl. a. av fortgdende férdndringar i relationen mellan utbud och efter-
frdgan pi resp. produkter — p& kortare sikt i samband med konjunktu-
rella variationer, pa langre sikt beroende av samhillets férdndring och
successiva forskjutningar i behoven. Av betydelse dr dessutom under vilka
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forhallanden produkterna framstidlls — om man har en konkurrens som
tilldter anpassning av priserna till férdndringar i kostnadsldget och som
medfor att dndringar i relationen mellan utbud och efterfrigan kommer
till uttryck i prisbildningen o. s.v. Aven andra institutionella férhillanden
och andringar i dessa genom den férda ekonomiska politiken dr av bety-
delse for prisutvecklingen (kontroller, avgifter, skatter m. m.).

Utéver ovannidmnda foérdndringar pa produktionssidan och marknadssi-
dan méiste man ocksa rikna med en monetdr fakior av betydelse for pris-
utvecklingen. Darmed avses de fordndringar i penningvirdet eller den
allminna prisnivin som erfarenhetsméssigt kan berdknas intraffa. Dessa
forandringar ar avgoérande for storleken av nominella fordndringar i priser
och léner.

Alla dessa forhallanden bestdmmer genom ett komplicerat samspel bl. a.
priset pa olika produkter — séledes prisernas inbordes storlek samt forand-
ringarna over tiden i de inbdrdes prisrelationerna — liksom produktions-
faktorernas priser, valet av produktionsmetoder o.s.v. Det dr emellertid
helt ogorligt att forutsiga den framtida prisnivin och de framtida pris-
relationerna mellan olika produkter pa basis av en sadan simultan pris-
bildningsmodell — dels pa grund av svarigheterna att beakta alla férhal-
landen och samband av betydelse, dels darfér att utvecklingen betingas
av ett flertal autonoma férindringar som ej kan uppskattas inom ramen
for en sddan modell (t. ex. teknikens utveckling och politiska beslut).

Vid prognosen av prisutvecklingen pa ldngre sikt anser vi oss kunna av-
gransa de samband och férdndringar som prognosen har att beakta och
faller tillbaka pa de fortgdende férandringarna pa produktionssidan. Vi
anser att prisutvecklingen pa langre sikt ndjaktigt kan forklaras med de
langsiktiga fordndringar i framstéllningskostnaderna for olika produkter
som betingas av produktionsmetodernas omvandling och produktivitets-
utvecklingen. En forutsittning for detta ar att priserna for olika produkter
pa langre sikt maste ticka framstillningskostnaderna fér resp. produkter.
Vidare foérutsatter vi att langsiktiga forskjutningar i efterfrigans inrikt-
ning, som kan inverka pa prisutvecklingen pa langre sikt, kommer till in-
direkt uttryck i 4ndrade framstillningskostnader och sdledes kan inrdknas
bland férindringarna pd produktionssidan. (Med undantag fér vissa av de
resurser som prisprognosen avser — sirskilt betraffande histar. Jmf.
priskommentar i avsnitt 13.) A andra sidan bortser vi fran sidana for-
andringar pa marknadssidan som pa ndgot kortare sikt &n vi rdknar med
vid prognosen kan orsaka avvikelser i prisutvecklingen fran férdndringarna
i produkternas framstéllningskostnader pa lingre sikt.

Anm.: Av det sistndmnda forhdllandet f6ljer att vi vid prognoserna f6r den allménna prisutveck-
lingen ej kan beakta den i kap. I omnadmnda interdependensen mellan prisutvecklingen och sub-
stitutionen inom den skogliga virkestransportverksamheten under en 6vergéngsperiod. D.v.s. att
vi ej inom ramen for dessa prognoser kan avgora i vad man en 6vergéng till annat transport-
alternativ 4n det nuvarande och den dirav fororsakade forédndringen i efterfrdgan p4a olika
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resurser kan komma att inverka pa prisutvecklingen. Som framgér av avsnitt 10 kan man
troligen bortse frdn denna inverkan betraffande de flesta resurserna vid en bedémning av pris-
och kostnadsutvecklingen pa liangre sikt.

Den monetiara faktorns inverkan pa prisutvecklingen kan man diremot
inte bortse fran — dels bestdmmer den storleken av nominella pris- och
I6neférandringar, dels star den i ett visst samband med férdndringarna pa
produktionssidan. Férandringarna i den allmidnna prisnivan forsvarar sé-
ledes bedémningen av prisutvecklingen. Till denna fraga aterkommer vi
langre fram.

Sammanfattningsvis kan ségas, att vi baserar prisprognoserna pa fo6l-
jande antagande: att de langsiktiga fordndringarna i produkternas inbordes
prisrelationer belingas ov en férhallandevis jamnt fortgdende omvandling
pa produktionssidan. Eftersom denna omvandling kan véntas fortsitta
inom o&verskéddlig framtid blir var grundliggande hypotes att férdndring-
arna pd lingre sikt i produkternas prisforhdllanden under en férfluten pe-
riod kan framskrivas till att gdlla {ér en framtida period. D. v. s. att dessa
langsiktiga prisforskjutningar kan vantas fortgd i ungefar samma takt un-
der prognosperioden som under den narmast foérflutna perioden.

Den hir tillimpade prognosmodellen, som vilar pA ovanndmnda hypotes,
tar siledes fasta p& den fortgdende omvandlingen pa produktionssidan. Den
innebir att man soker bestimma prisférdndringarna pé lingre sikt under
den nérmast forflutna tidsperioden f6ér de produkter som utgér progno-
sens féremal, varvid dessa prisférdndringar antages vara uttryck for den
fortgdende omvandlingen. De langsiktiga prisférdndringarna uppskattas
genom en utjimning — bestdmning av trenden 6ver en lamplig period —
av prisserierna for resp. produkter. De uppskattade langsiktiga prisand-
ringstendenserna i det forflutna framskrivs dérefter till att avse prognos-
perioden — i enlighet med hypotesen om en oférindrad omvandlingstakt
pa produktionssidan.

Uppskattningen av de langsiktiga prisidndringstendenserna i det férflutna
avser emellertid de nominella prisférandringarna och innefattar saledes
priséandringar till f6ljd av dndringar i den allménna prisnivan (eller i pen-
ningviardet). Hypotesen om en framskrivning av prisférdndringarna i det
forflutna avser endast foridndringarna i produkternas inbordes prisférhal-
landen till foljd av omvandlingen pa produklionssidan, didremot avser den
ej fordndringarna i den allminna prisnivin och i de nominella priserna.
Eftersom det ar ytterst vanskligt att géra prognoser for den allménna pris-
nivans férandringar bér man undvika att géra uttalanden om prisernas no-
minella férdndringar och absoluta héjd i framtiden. De uppskattade nomi-
nella prisindringstalen bor foljaktligen inte laggas till grund fér en fram-
skrivning. P4 nigot sidtt maste den monetidra faktorns inverkan pa upp-
skattningen och framskrivningen av de langsiktiga prisférskjutningarna
elimineras. (Att basera uppskattning och framskrivning pa prisserier som

50



korrigerats f6r penningvirdesférdndringar genom anvindning av t. ex.
en levnadskostnadsindex ér av flera skidl mindre lampligt.)

Man kan eliminera den monetira faktorns inverkan pa framskrivningen
och undvika preciserade pastdenden om den framtida nominella prisnivin
genom att overgé till relativa prisdindringstal — d. v. s. genom att uppskatta
hur prisernas inbordes storlek fordndrats 6ver langre perioder i det for-
flutna. Darigenom kommer de prisférandringar till uttryck som kan anta-
gas bero av omvandlingen pd produktionssidan. I enlighet med hypotesen
kan de relativa prisédndringstalen saledes anvidndas som underlag fér fram-
skrivningen. Denna resulterar i en uppskattning av hur produkternas rela-
tiva priser kan véntas férhalla sig vid framtida tidpunkter — under férut-
sattning av en fortgdende omvandling i oférdndrad takt. Darmed ger upp-
skattningen det vasentligaste f6r en produktionsplanering p4 liangre sikt —
det 4r ju forhallandet mellan resursernas priser och prisforandringar som
ar avgorande for hur dessa resurser bér kombineras (inom ramen for till-
gianglig teknik). De relativa prisforandringstalen avseende den forflutna
perioden kan berdknas genom att man omriknar motsvarande uppskattade
nominella férandringstal fér var och en av produkterna till att avse pris-
férandringen i forhallande till dndringen i priset fér en utvald produkt. Vi
har hér valt att stdlla prisdindringarna fér de olika resurserna i relation till
fordndringarna i den allmdnna lénenivdn — eftersom arbetet utgér den ge-
mensamma produktionsfaktorn fér alla produkter och férdndringar pa
langre sikt i en varas pris i férhallande till arbetslonenivan ar uttryck for
produktivitetsutvecklingen vid framstillningen av varan ifraga.

Den valda prognosmetoden ger oss sidledes mojlighet att géra antagan-
den om framtida foéridndringar i resursernas inbordes prisférhallanden utan
att man behdver gora direkta uppskattningar av vidntade nominella pris-
férandringar och variationer i den allminna prisnivin. Prognosmodellen
kan sammanfattningsvis beskrivas p& foljande sitt: for en géngen tids-
period miter man de langsiktiga férﬁndringarna i de olika resursernas pri-
ser i relation till den samtidiga férindringen i den allménna lénenivan. De
salunda beridknade relativa prisdndringstalen tillimpas pa den féljande
framtida perioden under antagandet att for resursernas relativa priser kan
viantas en liknande utvecklingstendens som i det forflutna. Vid berikning
av hur dessa fordndringar i.resursernas inbdrdes prisrelationer kan vintas
paverka kostnaderna for olika transportmetoder under prognosperioden
applicerar man pa kosinaderna vid kalkyltillfallet en prisprognos som kan
askadliggoras med foljande skiss:

. . t
tidpunke: O a = oforirndrad
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Den anger saledes hur priserna pa olika resurser féréndrats i {6rhallande
till 16nenivan och till f6ljd av produktivitetsutvecklingen. Kostnaderna vid
prognosperiodens slut anges séaledes i priser »vid en oférdndrad 16nenivé»
men som &dndrats till f561jd av den fortgdende produktivitetshéjningen.

Att prognosen utférs i relativa priser och kan goras utan att man beho-
ver uppskatta samtidiga férdndringar i den allminna prisnivin innebéar
emellertid inte att den géller helt oberoende av den allminna prisnivans
framtida férdndringar. En sddan fortgiende allmin produktivitetshdjning
som prognosen férutsatter medfér erfarenhetsmissigt en viss héjning av
den allméinna prisnivdn — beroende pé att produktivitetshéjningarna inte
kan vintas helt komma till uttryck i sinkta (nominella) priser. Fragan ar
diarfér om inte prognosens giltighet forutsatter en viss hojning av den all-
ménna prisnivan under prognosperioden — d. v. s. for att den bakomlig-
gande produktivitetsutvecklingen skall fortgd (jmf. avsnitt 14 om férutsatt-
ningar for prognosresultatets giltighet).

Vidare giller f6r framtidshedémningen av kostnadsutvecklingen att den
kan baseras helt pa prognosens skattningar av resursernas relativa prisfor-
andringar endast sa ldnge den avser férdnderliga kostnadsposter. Maste den
dessutom beakta betydelsen vid prognosperiodens slut av sddana i utgangs-
laget fixerade kostnadsposter som ingar med ett nominellt oférédndrat pen-
ningbelopp (t. ex. amorteringskostnader), uppkommer problemet att upp-
skatta hur vidrdet av dessa nominellt oférindrade kostnader kan vintas ut-
veckla sig. Detta problem diskuteras i avsnitt 18, kap. III.

I tabell 2 redovisas prognosens empiriska underlag. Den vid utjam-
ningen bestdmda trenden antages motsvara prisandringstendensen pa nagot
langre sikt. Direkt ur prisserierna erhéalles dirvid ett métt pa den faktiska
fordndringen i resursernas nominella priser — dessa nominella prisind-
ringstal redovisas i tabellens forsta kolumner i form av indextal. I ta-
bellens senare kolumner dterges de relativa prisandringstal som i enlig-
het med den valda prognosmodellen bor ldggas till grund for uppskattningen
av framtida prisférskjutningar. De relativa prisindringstalen har er-
hallits genom att dividera det nominella prisindringstalet f6r resp. tids-
period och resurser med férindringstalet for den allménna lonenividn un-
der samma tidsperiod. Saledes anger talen i de sista kolumnerna &nd-
ringen i resursernas priser di arbetslénen sitts = 100. De berdknade prisfor-
andringstalen diskuteras i priskommentaren i avsnitt 13. Hir skall endast
understrykas den oséikerhet och det godtycke som galler fér berdkningarna
— bl. a. beroende p& svarigheterna att pa ett entydigt satt bestimma tren-
den i prisserier som delvis varierar mycket kraftigt.

De relativa prisférdndringstal som har berdknats utifrdn trenden i pris-
utvecklingen under 10-drsperioden 1947—57 utgér underlag fér framskriv-
ningen av rddande ldngsiktiga prisindringstendenser till alt avse prognos-
perioden. Periodvalet ar givetvis av betydelse fér fragan om denna fram-
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Tabell 2. Kostnadsslagens prisférdndringar 1935—57

Nominella pris- Férdndring relativt
férandringar arbetslénen
Kostnadssl 1935 | 1947 | 1952 [ 1947 | 1935 [ 1947 | 1952 | 1947
ostnadssiag 40| —52|—57 | —57 | —40 | —52 | 57 | —57
Index med utgéngsarets nominella resp.
relativa priser = 100
Arbetsloner:
1. Allm#nna léneutvecklingen: a........| 125 | 166 | 136 | 237 | 100| 100 | 100 | 100
d:o for perioden 1946—56 b........ — | 1161 | 1144 | 1264 | 1100 | *100 | 1100 | 2100
2. Loneutveckl. f. flottningsarb......... — | 196 | 121 | 243 — | 118 89| 103
3. » » skogsarbetare........ 158 | 200 | 124 | 256 | 126 | 120 91| 108
4. » » grovarbetare......... — | 1172 | 1143 | 1257 -— | 1107 | 99 | 197
5. » » bil- & traktorforare...| — | 169 | 138 | 244 — | 102 | 101 | 103
6. » » kontorspersonal. ..... — | 156 | 141 | 236 — | 94| 104 | 100
Anskaffningskostnad for:
7. Traktorer............ ... .o ... — | 1137 | 1951131 — | 85 166 | 150
8. Maskiner; (allmént)................. 125 | 152 | 108 | 165 | 100 92 79 70
9. Lastbilar; a. medelstora............. 97 | 133 | 104 | 152 78 80 76 64
b. tyngre................ — | — 103 —| — 1 —| 76 —
Drift & underhdll av maskiner:
10. Drivmedel; (motorbrannolja) ........ 2133 | 1140 | 97 | *139| %106 | 87| 167 | 153
11. Smorjmedel; som 10.
12. Reparationer & underhdll........... (116)| 1120 | 1158 | 1191 | (98)| 175|110 | 172
13, Gummi....oveniiii i 68 | 142 117 | 158 54 86 86 67
14. Fordonsforsdkring .................. (200) (76)
15. Fordonsskatt...................... 128 | 100 | 177 | 208 | 102 60| 130 88
16. Drivmedelsskatt.................... — | 152 | 173 | 268 — | 92| 127 | 113
17. Elektrisk energi.................... 104 | 138 | 144 | 204 83 83| 106 86
Hdstkostnader:
18. Anskaffningskostnad................ — | 125 | 145 | 192 — 751 107 81
19. Fodermedel................. ... ... 134 | 152 | 107 | 172 | 107 92 79 73
Materialkostnader:
20. Cement....... ..o, 113 | 134 103 | 141 90 81 76 59
21. Jarnprodukter f. anlaggningsarb. .. ... | 1911 162 | 118 | 183 | 153 98 87 77
22. Jarnmanufaktur........... PP 143 | 149 | 116 | 171 | 114 90 85 72
23. Virke; a. sagtimmer................ 115 | 221 87 | 194 92 | 133 64 82
b. massaved................. 153 | 184 | 102 | 183 | 122 | 111 75 77
c. travaror.......... e 145 | 247 94 | 233 | 116 | 149 69 98
24, SPrangamnen. ... ....c...oeeeeenennn. 112 | 127 90 | 119 90 77 66 50
25. Viagmaterial; som transp.kostn. —
jmif. serie 28 b.
Utvecklingen av vissa sammansatta kostnads-
poster:
26. Kostnad for korare & hast.......... 156 | 175 | 122 | 231 | 125 | 105 90 97
27. Kostnad for traktorarbete ........... — | 1139 | 1113 | 1164 | — | 86| 178 | 162
28. Bilfrakt; a. ton-km-pris (virke)...... — | 123 | 125 | 167 — 74 92 70
b. timtaxa................ — | 148 | 128 | 214 — 89 94 90
29. Viagbyggnadskostnad................ (146)| 1138 | 1127 | 1187 | (110)| 186 | 188 | 171
30. Jarnvigens godstaxa................ 105 | 149 | 122 | 196 84 90 90 83
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Anm. till tabell 6ver »Kostnadsslagens prisférandringar 1935—57».

Serie n:r
1. nominell férandring 1934—39: 118
1936—41: 133
4.1 = avser period 1946—58 — data saknas for &r 1957.
7. = avser period 1946—56 — speciellt konstruerad prisserie som underlag.
10. * = avser period 1946—56 — prisstegringen pa grund av Suezkrisen beaktas séledes ej.
2 = forandringstalet f6r 1935—40 baseras endast pé prisuppgifter f6r aren 1935—39.
12. () = avser period 1934—39 — data tillgangliga endast for enstaka ar.
. 1 = avser period 1946—56.
14. () = uppskattad fordndring f6r period 1946—56; jmf. anm. i anslutning till diagramma-
tisk dtergivning av prisserier. (Jmf. Bilaga 1.)
27. 1 = avser period 1946—56; specialindex — berdknad endast t. 0. m. &r 1956.
29. () = avser period 1936—41;

avser period 1946—56; data for ar 1957 saknas.

skrivning kan goras mer eller mindre generellt eller om den endast &r be-
rattigad under vissa férutsattningar. Perioden ar a ena sidan av sddan langd
att trenden troligen eliminerar stérre delen av de tillfalliga och kortsiktiga
prisvariationer som ej bor f4 paverka bedémningen av pristorandringarna
till f61jd av omvandlingen pa produktionssidan. A andra sidan kanneteck-
nas perioden av kraftiga hojningar av den allmidnna prisnivan som even-
tuellt kan ha medfort speciella betingelser f6r denna omvandling och dér-
for varit av betydelse for takten i de langsiktiga prisférskjutningarna — at-
minstone férsvarar de bedémningen av prisindringstendenserna. Avgérande
for valet av perioden 1947—57 har emellertid varit att det under andra
varldskriget radde onormala foérhallanden varfér det hade varit oriktigt
att basera bedémningen pa prisdata frdn denna tid. Vi viljer darfor att be-
trakta de for perioden 1947—57 berdknade relativa prisdndringstalen som
de »bistas skattningar som kan astadkommas av prisiandringstendenserna
pa langre sikt till foljd av den fortgdende omvandlingen av produktions-
metoderna och den allminna produktivitetshéjningen. Under de foérutsatt-
ningar som redovisas i avsnitt 14 — och under hénsynstagande till vissa
speciella marknadsférhallanden fér en del resurser — anvéinder vi darfér
de relativa priséndringstalen som underlag fér de antaganden om den fram-
tida prisutvecklingen som redovisas i avsnitt 13.

De for olika 5-arsperioder berdknade relativa prisidndringstalen anviands
for att i ndgon man kontrollera uppskattningarna fér 10-arsperioden —
for att underséka om utvecklingen under 10-irsperioden varit likformig,
samt hur den forhaller sig till utvecklingen under 30-talets senare halft.
Olyckligtvis infaller grinsen mellan de bida 5-arsperioderna under »en-
gangsinflationen» 1951/52. Pa grund av att pris- och lénedkningar slar
igenom olika snabbt i kostnader och priser for olika produkter &r férand-
ringstalen for 5-arsperioderna mindre enhetliga. De kan i stérre utstrack-
ning dn foérdndringstalen f6r 10-arsperioden paverkas av kortsiktiga pris-
variationer. Man kan diarfér inte vinta sig att sammanstillningen av fér-
andringstalen for de tva 5-arsperioderna skall ge eit resultat som Overens-
stimmer med de fér hela 10-arsperioden berdknade férdndringstalen.
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13. Prognosresultatet

I detta avsnitt redovisas en grafisk framstéallning av de berdknade relativa
prisédndringstalen for olika resurser som aterges i tabell 2 (fig. 7). I dessa
diagram aterges ocksa de prognoser som gjorts foér framtida prisforskjut-
ningar under en 10- resp. 15-arsperiod. Prognosens skattningar motiveras
i en féljande spriskommentars i vilken man fér var och en av resurserna
eller grupp av resurser undersoker i vad min man kan ridkna med en stabil
forandringstendens i de relativa priserna samt om det finns sdrskilda om-
standigheter som talar f6r en utveckling som avviker fran den under efter-
krigstiden.

Figur 7. Relativa prisdndringstal
I. Arbetskraft av olika slag
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Prognos: (Index 1957 = 100)
1967 1972
2 &3 Skogs- & Flottningsarbetare............... 110 116
5 Bil- & Traktorforare...................... 105 108
4 &6 Grovarb. & Kontorspersonal............... 100 100
II. Maskiner och transportmedel (Anskafiningskostnaden)
ekt ort o 193052 155357 s
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Prognos: (Index 1957 = 100)
1967 1972
7 Traktorer......... oottt 50 36
8 Maskiner........ .ottt 70 59
9 Lastbilar................ ... ... e e 61 47
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III. Kostnadsslag motsvarande drift och underhall av maskiner
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Prognos: (Index 1957 = 100)
10 Drivmedel........... ..o,
12 Reparationer.......................
13 Gummi......oooiiiiiiii .
14 Fordonsforsdkring...................
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IV. Haistar (anskaffningskostnaden) och fodermedel

. 7 g V4
Lerad: 93540 1947-52 1952-57
- /20
Lo [” 7 L 18 = Hosrar
Arvers- 5
16n=100 I~ /o0
L o0 T
- g0 - /9 » foderméade/
L 1 18
E 720
60

Prognos: (Index 1957 = 100)

18 Hastar....... ..ot
19 Fodermedel..........cooviiuiinininnenns

56

T -7
1967-57
/40
/30
20
/e ://o
l/oo
L/s %
L5 F
80
~ % b
L2
Lo [
60
L0 :_”
Lw
1967 1972
59 45
72 61
67 55
76 66
100 100
86 80
100 100
Z o
1947-57
— /20
Lo
L 700
L
-0
/8 -_60
A
Leo
1967 1972
100 100
73 62



V. Material

Period:
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Prognos: (Index 1957 = 100)
1967 1972
20 Cement........ ... o, 59 45
21 & 22 Jéarnprodukter............... ... ... 75 65
23 Virke & Trévaror.................cooun. (100) (100)
24 Sprangdmmnen. ...............oiiiniaia.. 50 36
VI. Sammansatta kostnader inom transportverksamhet
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Prognos: (Index 1957 = 100). (Se Anm. i Priskommentar)
. 1967 1972
26 Kostn. f. korare & héast................ ... ... 97 95
27 Kostn. f. traktorarbete................. ... ... 62 49
28 a. Bilfrakt — tonkm-pris........... ... ... ..., 70 59
b. » per timma...................... 90 86
29 Vigbyggnadskostnad................. .. .. ... 71 60
30 Jarnvigens godstaxa ............couiviiiniinnn. 83 76
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I anslutning till diagrammen ldmnas foljande kommentarer:

Arbetsloner; i forhallande till den sallmidnna Idneutvecklingen» har
lonen for de kategorier som hér avses stigit med 0—8 % under perioden
1947—57. Den relativa l16neutvecklingen har dock varierat avsevirt i det
forgangna. Som framgar av en i tabellen ver prisserierna (tab. 1) redovisad
jamforelse mellan den beridknade nominella timlénen for de olika katego-
rierna arbetskraft vid olika tidpunkter, sa har sirskilt skogs- och flott-
ningsarbetarna utgjort »laglonegruppers. Till f6ljd av arbetarorganisatio-
nernas (»solidariska») lonepolitik och den goda konjunkturen fér skogs-
niringen har en viss utjamning skett innebdrande en upplyftning av skogs-
och flottningsarbetarnas l16neniva i férhallande till den genomsnittliga tim-
fortjansten for industriarbetare. De for olika 5-arsperioder berdknade relati-
va loneférandringnstalen visar att takten i denna utjimning av lénedifferen-
serna vixlat kraftigt. Under tiden 1947—52 6kade saledes skogs- och flott-
ningsarbetarlénerna med 18—20 % relativt genomsnitislonen. Under den
senare perioden vidgades emellertid 1oneklyftan pa nytt d& skogs- och flott-
ningsarbetarna erholl relativt mindre lénedkningar &n industriarbetarna
i genomsnitt — en relativ I6nenedgang med ca 10 %.

D& man vill uppskatta loneédndringstendenserna pa langre sikt for de ka-
tegorier arbetskraft som sysselsétts inom virkestransportverksamheten kan
man med den metod som har tillimpas koncentrera problemet till fragan
om fortsatt 16neutjamning — om I6nen for dessa kategorier kan viantas
stiga snabbare dn eller i takt med den allmédnna léneutvecklingen. Nagon
siker bedomning av den framtida utvecklingen i detta avseende kan emel-
lertid inte goras, eftersom den i hég grad avhinger av den lénepolitik som
kommer att foéras. Det vore troligen ej realistiskt att forutsitta en fortsatt
»solidarisk» 16nepolitik av det slag som férdes under perioden 1947—52 —
mot bakgrunden av lénepolitikens betydelse som instrument i en struktur-
omvandlande och tillvixtbefrimjande ekonomisk politik. Det relativa l6ne-
laget for namnda kategorier beror ocksa av konjunkturliget fér skogsni-
ringen — branschens mdjligheter att betala hogre 16ner och dess efterfra-
gan pa arbetskraft — i kombination med den regionala arbetskraftsbalan-
sen. Mot bakgrunden av skogsniringens avsittningsmojligheter pa langre
sikt och 6kade framtida virkesuttag i samband med vidntade rationalise-
ringar samt med héinsyn till fortsatt avflyttning av arbetskraft — regionalt
och till annan verksamhet — har man kanske anledning att vénta sig en re-
lativ forbéttring av 1onelaget for skogs- och flottningsarbetare i férsta hand
och for ovriga kategorier nigot mindre relativa lénehdjningar. Utan att
man tar stallning till frdgan om den framtida Iénepolitiken.

Som en hypotes antages att l16nen for skogs- och flottningsarbetare ten-
derar att stiga relativt genomsnittslénen fér vuxna manliga arbetare inom
industri m. m. med ca 10 % under en 10-arsperiod. For bil- och traktorfs-
rare (och maskinférare av annat slag) antages en relativ férbattring med
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5 % per 10-arsperiod. For grovarbetare samt kontorspersonal antages en
utveckling i takt med den allménna léneutvecklingen.

Prognos: (Index 1957 =100)
1967 1972

Skogs- och flottningsarbetare ... .. ... ... .. .. . ... . ... 110 116
Bil-, traktor- och maskinférare ... ... ... .. .. . . . . ... 105 108
Grovarbetare . ... .. .. ... . ... ... 100 100
Kontorspersonal ... .. .. .. ... ... ... ..., 100 100

Traktorer; under den nirmast foregdende 10-arsperioden visar traktor-
priset en faktisk sankning med ca 50 % relativt loneutvecklingen. Detta
skulle motsvara en relativ prissinkning under resp. 5-arsperiod med ca
29 % i genomsnitt (index: 71 X 71 = 50). Beridknad sinkning fér de bada
5-arsperioderna uppgar till 15 resp. 34 % motsvarande 44 % péa 10 4r. Den
avseviart mindre sinkningen under perioden 1946—51 sammanhénger tro-
ligen med inflationen och ett i samband med denna val havdat prislage. Dar-
av kanske en nigot starkare relativ prissinkning under andra perioden dn
man pé Jangre sikt kan rdkna med. 29 % per b-arsperiod och 50 % under en
10-arsperiod antages motsvara den relativa prissinkningen pa lingre sikt.

Prognos: (Index 1957 = 100)
» 19671 =50 och 19721 = 36.

(Prognosviardena anger saledes prisutvecklingen i forhéllande till »allménna 16neutvecklingen» —
arbetslonen = 100).

Maskiner (allm.); for 1947—57 visar maskinprisindex en relativ pris-
sinkning med 30 % (index 1957 = 70), vilket skulle motsvara ca 16 % per
5-arsperiod (index: 84 X 84); liksom betrdffande traktorer dr den pa ba-
sis av prisserien berdknade faktiska prissinkningen mindre 1947—52 och
storre 1952—b57 dn ovanstdende genomsnittstal — 8 resp. 21 %. Forkla-
ringen ar troligen densamma i bada fallen. Ingenting talar direkt emot hy-
potesen om 16 % per b-arsperiod som méatt p4 den langsiktiga prissidnk-
ningen relativt arbetslénen; mojligen det férhallandet att maskinpriset
1935—40 4ndrades i takt med arbetslonen. Allméant géller att produktions-
kostnaderna péverkas i allt mindre grad av stegringar i direkta lonekost-
nader efter hand som produktionen rationaliseras och mekaniseras. Utveck-
lingen kan tagas som lecken p& en o6kad relativ prissinkningstakt eller
minskad priskénslighet f6r 16nedndringar.

Prognos: (Index 1957 = 100)
> 1967 =70 och 1972 = 59.

1 Med 4rtalen 1967 och 1972 anges hir ett tidsintervall omfattande »dren kring 1967 resp.
1972». Ju léngre fram i tiden desto storre intervall och mera obestdmd tidsangivelse.

99



Lastbilar; under perioden 1947—57 har lastbilspriset sjunkit i férhallan-
de till arbetsléonen med 36 % (index = 64) motsvarande en genomsnittlig
sankning om 20 % per 5-arsperiod (index: 80 X 80); den beridknade rela-
tiva prissdnkningen per 5-arsperiod ar anmarkningsvirt lika aren 1935—40,
1947—52 och 1952—57 och uppgér till ca 22 % som ett medeltal — négot
mindre under 1:a efterkrigsperioden och nagot stérre under den féljande.
Den langsiktiga prisférandringen antages uppgé till 22 9% sénkning per
5-arsperiod relativt arbetslénen.

(Obs! Prisférandringstalen avser en i mojligaste mén ofdérdndrad lastbil.
I den méan bilens lastnings- och transportprestanda 6kas t. ex. i syfte att
underlétta forarens arbete bér man riakna med en mindre omfattande pris-
férskjutning.)

Prognos: (Index 1957 =100)
» 1967 =61 och 1972 = 47.

Drivmedel, smorjmedel; priset pa motorbrinnolja har under perioden
1946—56 sjunkit med 47 % relativt arbetsléonen, motsvarande en sinkning
per 5-arsperiod med ca 27 % (index: 73 X 73). Motorbrinnolja — eller
dess ravara petroleum — &ar 4 ena sidan en strategisk ravara och dess pris
visar darfor stora variationer i samband med kriser och hinder fér den in-
ternationella handeln, vilket forsvarar berdkningen av prisférdndringen pa
lingre sikt. Motorbridnnolja a4r &4 andra sidan en vara for vilken man kan
tala om en introduktionsperiod under slutet av 30-talet och i nidgon mén
strax efter kriget.

De for resp. 5-arsperioder beridknade relativa prisindringstalen tyder pi
i samband med 6kad konkurrens och anvandning relativt sjunkande priser:
1935—-40 okar priset relativt arbetslonen med 6 %, 1946—51 en sinkning
med 13 % och 1951—56 med 33 %. Man kan troligen ej rdkna med att kon-
kurrensen i fortsittningen kommer att medféra en ytterligare och avsevird
justering av priset nedit mot framstéllningskostnaden. En fortsatt relativ
prissinkning om 33 % per 5-arsperiod forefaller alltfér hog. Sarskilt som
produktionskostnaderna kan véntas stiga dven till £61jd av 6kade exploate-
ringskostnader i samband med att de lattast tillgingliga oljereserverna for-
brukas. Den relativa prissdnkningen péa lingre sikt for drivmedel antages
mot bakgrunden av nidmnda forhallanden motsvara ca 40 % under en 10-
arsperiod (23 % per 5-arsperiod).

Prognos: (Index 1957 = 100)
» 1967 = 59 och 1972 = 45.

Reparationer och underhdll; det debiterade priset for bilreparationer har
enligt den anvinda indexserien sjunkit med ca 28 % relativt arbetslonen
under perioden 1946—56; en sdnkning av denna omfattning motsvarar en
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nedgang per 5-arsperiod med i genomsnitt 15 % (index: 85 X 85 =72). Un-
derlaget for en bedomning av prisutvecklingen &r bristfillig i det att data
endast kan erhallas for ett fatal &r under de studerade perioderna. Ser man
emellertid pa4 de berdknade forindringstalen foér 5-rsperioderna sa ar de
starkt oregelbundna och anger ej nigon bestimd tendens — en relativ ned-
gang under de tva forsta perioderna med 2 resp. 25 % och dérefter en upp-
gang med 10 %.

I och for sig har man kanske anledning att vanta sig en under de pa var-
andra fdljande perioderna okad relativ nedgang i reparationskostnaderna.
Pa grund av att reparationsarbetet delvis har dndrat karaktar under den
studerade perioden — forr: manuellt arbete med reparationer av motor-
delar och tillbehor; numera: i 6kad utstrackning utbyte av delar mot nya
eller fabriksrenoverade och minskad manuell insats — kan man véanta sig
att reparationskostnaden okar i mindre grad fér héjningar av den direkta
lénekostnaden. Den storre relativa prisséinkningen 1946—51 jamfort med
1934—39 tyder hiarpa — dven om o6kningen foérefaller 6verdrivet stor.

A andra sidan har man hir ett uppenbart fall av bristande prisanpass-
ning till kostnadsldget och dess fériandringar. Genom priskontroll énda in
pa 50-talet har de debiterade reparationskostnaderna (per arbetstimme) héal-
lits nere. Forst under perioden efter 1951 har de debiterade priserna juste-
rats uppat och da troligen mera adn den faktiska kostnadsstegringen under
samma tid. Dessa foérhallanden gér att de berdknade forindringstalen for
de bada senaste 5-arsperioderna troligen visar en for stor relativ nedgéang
resp. uppgang mot bakgrunden av de verkliga reparationskostnadernas
langsiktiga forindring. Darfér ldmnas de hir obeaktade. Av diagrammet
over prisserien forefaller det emellertid som om utjimningen fér 10-ars-
perioden kan betraktas som en rimlig skattning av prisindringstendensen
med bortseende fran den bristande prisanpassningen. Den réddande tenden-
sen betriaffande den relativa prissdnkningen fér reparationer antages inne-
bira en sinkning med 15 % per 5-arsperiod.

Prognos: (Index 1957 = 100)
> .1967 =72 och 1972 =61.

Gummi; prisutvecklingen pa langre sikt fér produkter av kauischuk har
givetvis en nedre grians i framstillningskostnadernas utveckling men be-
tingas dessutom i hog grad av prisutvecklingen fér ravaran. Eftersom réa-
varan ar av strategisk betydelse och dess pris d4r mycket konjunkturkénsligt
och visar kraftiga variationer ar det synnerligen vanskligt att soka fast-
stdlla en prisdndringstendens pa langre sikt f6r gummiprodukter.

Som ett alternativ for takten i den relativa prisférskjutningen for gummi
viljes har — utan nigon saklig motivering — den berdknade férdndringen
under perioden 1947/57 — saledes 33 % pa 10 ar och 18 % per 5-arsperiod
(index: 82 x 82 = 67).
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Prognos: (Index 1957 =100)
» 1967 =67 och 1972 = 55.

Fordonsférsdkring; pa basis av en uppskattad fordubbling av de nominella
premierna for en jamforbar forsdkring under &ren 1946—56 anges forsiak-
ringskostnadens relativa sankning under 10-arsperioden till 24 % eller 13 %
per 5-arsperiod (index: 87 X 87 = 76). P4 grund av premienivins komplice-
rade samband med ett stort antal olika faktorer ar det ogorligt att utifran en
analys av dessa samband for framtiden ange nagon bestdmd utvecklingsten-
dens.

Prognos: (Index 1957 = 100)
» 1967 =76 och 1972 = 66.

Fordonsskatt, drivmedelsskatt; serierna for utvecklingen av dessa bada
skatteposter aterger hur motsvarande kostnader féradndrats sprangvis och
med varierande tidsintervall. Detta forlopp hos tidsserierna gor en utjam-
ning i 6kad grad godtycklig och motsvarande berdknade férandringstal
osidkrare. Man kan ocksa diskutera i vad méan de dr meningsfulla i detta
sammanhang. Skatterna beror av politiska beslut och deras storlek &ar i
forsta hand en férdelningsfraga mot bakgrunden av statens inkomstbehov
samt betingad av det allminnas trafikpolitik. Darfér ar det ogorligt att
utifran skatternas utveckling i det férflutna draga slutsatser om nagon be-
stdmd utvecklingstendens. Saledes foreligger inget direkt samband mellan
16nenivad och skattenivd — skatterna ar ej nddvindigtvis avsedda att pa
lingre sikt tdcka kostnaderna for nagon sarskild verksamhet. For den
totala skattebelastningen pa motorfordonstrafiken — d. v. s. summan av
fordonsskatt och drivmedelsskatt — hévdas ibland att skatteinkomsterna ar
avsedda att motsvara trafikens kostnadsansvar ifrdga om bl. a. vigarna.
Aven om det inte kan sédgas vara en fastlagd princip att skatteuttaget skall
folja utgifterna for vdgviasen m. m. kan man p4 denna vig ange ett indi-
rekt — om &n vagt — samband mellan skattenivd och 16neniva.

I verkligheten har det slumpat sig s att den totala skattebelastningen
vid virkestransporter med en genomsnittsbil har 6kat ungefir i takt med
I6neutvecklingen under perioden 1947—57. De berdknade relativa for-
dndringstalen for 10-arsperioden visar en ungefirligen lika stor relativ
uppgang for drivmedelsskatten (13 %) som relativ nedgang for fordons-
skatten (12 %). Eftersom drivmedelsskatten viger nagot tyngre blir resul-
tatet en nagot stérre 6kning for totalskatten dn for arbetslonen. Som hypo-
tes angdende totalskattens utvecklingstendens antages hir en 6kning pé
lingre sikt i takt med den allménna léneutvecklingen.

Prognos: (Index 1957 =100)
» 1967 =100 och 1972 = 100).
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Elkraft; berdkningarna ger vid handen att priset pa elkraft under pe-
rioden 1947—57 sjunkit relativt arbetslonen med 14 % eller i genomsnitt
per 5-arsperiod med drygt 7 % (index: 93 X 93 = 86). Denna sidnknings-
takt ar avsevirt ldgre 4n den for perioderna 1935—40 och 1947-—52 som i
béada fallen utgér 17 % — d. v. s. 31 % under en 10-arsperiod. Avvikelsen
beror pa den férhéllandevis kraftiga stegringen av elkraftpriset under se-
nare delen av perioden 1952—57. Denna kan vara av mera tillfallig natur i
den méan den avspeglar kostnadsékningarna i samband med inflationen och
de kraftiga lonedkningarna i bérjan av 50-talet. Ifraga om elkraftprisets ut-
veckling foreligger en markerad efterslipning i férhallande till dndringar
i kostnadsldget vilken foljer av siltet for taxeberikningen. Taxan foljer
elkraftproduktionens smarginalkostnads»-utveckling sétillvida som den
bestims pa basis av sjdlvkostnaden {6r de senast igdngsatta kraftverken.
Anlaggningstiden for dessa ar lang och taxeférdndringarna sker darfor i na-
gon mén sprangvis samt ger uttryck at den ackumulerade effekten av kost-
nadsstegringar under anldggningstiden.

Den relativa prisférandringen for elkraft under perioden 1952—57 (som
innebdr en relativ stegring av elkraftpriset med 6 % i forhéllande till
arbetslonen) kan emellertid till en del bero pa dyrare kraftverksbyggen och
ge uttryck for en tendens som kan bestd pa ldngre sikt. Detta tillsammans
med det forhallandet att tidigare kraftiga 16ne- och kosinadshéjningar kan
fortsitta att sla igenom i elkraftpriset samlidigt med en nagot langsammare
o6kningstakt i léneutvecklingen kan medféra att elkrafipriset tenderar att
sjunka mindre relativt arbetslénen &4n som anges av forindringstalet for
perioden 1947/57. Prognosen gors darfor alternativ och for elkraftprisets
utveckling uppstélles hypotesen att det tenderar att sjunka relativt arbets-
16nen med 0—14 % under en 10-arsperiod.

Prognos: (Index 1957 = 100)
alt. I: > 1967 = 86 och 1972 = 80
alt. 1I: > 1967 = 100 och 1972 = 100.

Hdstar; serien av prisnoteringar vid férséljning av arbetshist av en viss
typ anger att anskaffningskostnaden for hastar sjunkit relativt arbetslonen
med 19 % under perioden 1947--57 eller med i genomsnitt 10 % per 5-ars-
period (index: 90 X 90 = 81); de beriknade, faktiska prisdndringstalen for
de tvA b5-Arsperioderna avviker betydligt fran den genomsnittliga sink-
ningen: under forsta perioden en relativ prissdnkning med 25 % och under
andra en uppgang med 7 %. Vid uppskattningen av fordndringstakten for
histpriset pi langre sikt bér man beakta den bristande anpassningen av
marknadspriset till produktionskostnaderna — hér: uppfédningskostna-
derna. Om utvecklingen av dessa saknas uppgifter, men man har beridknat
att marknadspriset avsevidrt understiger uppfédningskostnaderna. Under
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senare ar har marknadspriset anpassats uppat mot uppfddningskostnaden
vilket bér ses mot bakgrunden av minskningen av och aldersférskjutningen
inom héstbestandet. Det 4r antagligen denna anpassning som kommer till
uttryck i prishéjningen relativt arbetslénen under perioden 1952—57. Pris-
dndringen pd langre sikt kan i princip antagas félja uppfédningskostnadens
forandringstakt vilken saledes ej kan beraknas vara lika hog som prisfor-
andringen under perioden 1952—57. Man kan emellertid ifragasétta om inte
den bristande balansen mellan berdknad efterfrigan och tillgdng i framti-
den kommer att driva upp marknadspriset éver uppféodningskostnaden —
d. v. s. kommer att medféra en forigdende, relativt stark prisstegring till
dess héastbestandets storlek och sammanséittning fordndrats. Med hinsyn
till att hésten kan vantas forbli ett 16nsamt alternativ till traktorer och
andra mekaniska transportmedel i de forsta avsnitten i virkets transport-
gang trots en relativ fordyring av héstarbetet rdknas hir med en fortsatt
hog efterfragan och en fortsatt hojning av marknadspriset. Den beraknade
relativa prissdnkningen 1947—57 ger i sa fall ett for 1agt varde for den
relativa prisutvecklingen pé langre sikt. Fordndringstakten under senare
b-arsperioden ger troligen ett for hogt virde och darfér viljes som hypotes
att hastpriset férdndras i takt med arbetslonen.

Prognos: (Index 1957 = 100)
» 1967 =100 och 1972 = 100.

Fodermedel; prisutvecklingen 1947—57 innebir en relativ prissinkning
med 27 % motsvarande ca 15 % per H-arsperiod (index: 85,5 X 85,5 = 73) ;‘
de berdknade prisféorandringstalen fér resp. 5-arsperioder anger en tillta-
gande sinkningstakt som till en del kan férklaras med det allménna prisfal-
let p4 jordbruksprodukter pa den internationella marknaden. Den berak-
nade relativa prissinkningen under 10-&rsperioden antages motsvara den
langsiktiga prisdndringstendensen for fodermedel.

Prognos: (Index 1957 =100)
» 1967 =78 och 1972 = 62.

Cement; cementpriset har under perioden 1947—57 i jamforelse med ar-
betslonen sjunkit med 41 % eller med 23 % i genomsnitt fér varje 5-ars-
period (index: 77 X 77 =59); det genomsnittliga forindringstalet avviker
ej mycket fran de berdknade férdndringstalen for resp. 5-arsperiod. Bort-
sett fran en viss skillnad mellan de bada perioderna har tydligen takten i
prisférindringen varit likformig. (Skillnaden sammanhénger troligen bl. a.
med en i samband med den fortgdende rationaliseringen minskad effekt av
6kningar i den direkta arbetslénekostnaden.)

Prognos: (Index 1957 =100)
> 1967 = 59 och 1972 = 45.

64



“Mellanprodukter av jirn, jirnmanufaktur; eftersom prisutvecklingen for
dessa bAda varugrupper néira Overensstimmer betridffande foéréndringar-
nas riktning och skillnaderna i férdndringarnas storlek sammanhinger
med en stérre konjunkturkénslighet for priset pa de i mindre grad forad-
lade produkterna behandlas de bada grupperna som en grupp vid uppskatt-
ningen av prisidndringstendensen pa lidngre sikt; den relativa prissdnk-
ningen under perioden 1947—57 ar av omfattningen 23—28 % eller i ge-
nomsnitt fér varje 5-&rsperiod: 12—15 % ; avvikelserna mellan de for resp.
5-arsperiod berdknade fordndringstalen 4r ej stora och kan troligen for-
klaras som konjunkturbetingade.

Prognos: (Index 1957 = 100)
N 1967 =75 och 1972 = 65.

(Eventuellt:
manufaktur: Index 1967 =72 och 1972 = 61
mellanprod.: » 1967 =77 och 1972 =68.)

Virke, travaror; prisutvecklingen for virke och i mindre grad foradlade
trivaror visar sa stora variationer att en utjimning av prisserierna och
forsok att ange en trend for den langsiktiga utvecklingen ar vansklig. Detla
sammanhéinger givetvis med att priset 4r i hog grad betingat av efter-
fragan pa skogsprodukterna pa den internationella marknaden och déir-
for mycket konjunkturkénsligt.

De beriknade prisindringstalen visar alltfér stora skillnader mellan
olika perioder for att man pa basis av dessa tal skall vdga dra nagra slut-
satser om prisdndringstendenser pa lingre sikt. Under senare delen av den
studerade perioden intraffar saledes avsevirda prissinkningar. I framtiden
har man daremot skél att vanta sig en Aterhdmtningsperiod med relativt
kraftiga prisstegringar. Om man maéste ange en skaltning av prisférand-
ringen pa langre sikt forefaller det rimligt att antaga en prisutveckling i
takt med arbetslonen.

Prognos: prisutveckling i takt med arbetslénens fordndring (?).

Springdmnen; under perioden 1947—57 har priset pa spriangidmnen sjun-
kit relativt arbetslénen med 50 % eller i genomsnitt med 29 % per 5-ars-
period; som framgar av de berdknade prisfériandringstalen fér resp. 5-ars-
period foreligger en tendens till en nagot starkare relativ prisnedgang under
den senare perioden.

Hir antages att den genomsnittliga nedgdngen med 29 % per 5-arsperiod
motsvarar prisférskjutningstendensen pé lingre sikt.

Prognos: (Index 1957 =100)
> 1967 = 50 och 1972 = 36.
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Utvecklingen av vissa sammansatta kostnadsslag eller kostnadsposter i jim-

forelse med arbetslénens férdndring.

De relativa férandringstalen for féljande kostnadsposter ar ej jamférbara
med de ovan diskuterade for priset p& olika nyttigheter. Prisférandrings-
talen ovan avser i mojligaste man oféridndrade varor eller prestationer
medan de foljande fordndringstalen avser kostnadsutvecklingen for i va-
rierande grad adndrade prestationer och/eller dndrade insatser av de ingé-
ende resurserna (genom rationaliseringar, kvalitetsférbattringar o. s. v.)
vid en given prestation. Avgérande for i vilken utstriackning den angivna
kostnadsutvecklingen innefattar d4ndrade prestationer ar bl. a. beroende av
det sitt pa vilket kostnaden anges — salunda avspeglas i utvecklingen av
bilfrakten per timma i stérre utstrickning t. ex. lastbilarnas kapacitets-
O0kning an i utvecklingen av tonkm-priset vid viss typ av biltransport.
Gemensamt fér de sammansatta kostnadsposterna géller att deras utveck-
ling betingas i hog grad av substitutionen mellan férekommande kostnads-
slag, av dndringar i betingelserna foér de utférda prestationerna samt av
andrade krav pa prestationerna. Av denna anledning ar det ytterst vansk-
ligt att utifrdn en analys av dessa férdndringar soka fixera nagon bestimd
utvecklingstendens pa lingre sikt fér kostnadsposterna. '

De har medtagits i denna priskommentar dirfoér att en projicering in i
framtiden av deras férindring under senare ar anses ge ett visst stod at
framtidsbedémningen av transportkostnadernas utveckling.

En direkt tillampning av de beriaknade férdndringstalen fér kostnaderna
under perioden 1947—57 som uttryck for férdndringstakten pa liangre sikt
ger till resultat foljande »prognosvdrden». (Index 1957 = 100)

Kostnadsslag: Index 1967 och 1972
Kostnad for kérare och hdast .............. .. 97 95 (=97 x 98)
Kostnad fér traktorarbete ............. .. ... 62 49 (=62X179)
a. Bilfrakt: tonkm-pris .......... ... ... ... 70 59 (=170 % 84)
b. Bilfrakt per timma ................. ... 90 86 (=90 x 95)
Vdagbyggnadskostnad ... ... ... .. .. ... ... .. 71 60 (=71 x84)
Jarnvdgens godstaxa ...... ........ . ....... 83 76 (=83 x91)

(Parentesen visar forandringstalet 1957—67 multiplicerat med motsvarande tal for en 5-ars-
period.)

14. Vilka dr férutsittningarna for prognosresultatets giltighet?

Som i avsnitt 12 har pipekats kan inte de pa basis av den hittillsvarande
prisutvecklingen gjorda uppskattningarna av framtida fériandringar i re-
sursernas relativa priser betraktas som allmint giltiga och helt oberoende
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av t. ex. forandringarna i den allminna prisnivan. Uppskattningarna méste
saledes forses med vissa forutsittningar eller restriktioner.

Prognosresultatets giltighet forutsatter forst och framst en framtida all-
man produktivitetshéjning inom néaringslivet i takt med den som intraffat
under efterkrigstiden — denna forutsittning Overensstimmer med den
grundldggande hypotesen bakom framskrivningen av i det férflutna konsta-
terade prisforskjutningar. En sddan produktivitetsutveckling torde ocksé
medfora en fortgdende hojning av arbetets reallon. Utifran detta forhal-
lande kan man formulera ett férsta villkor — vars rimlighet liatt kan av-
goras — for att prognosresultatet skall kunna tillimpas: en fortgdende
héjning av den allmdnna reallénenivan. Beroende pa vissa troghetsmoment
vid anpassningen av priserna till kostnadssdnkningar till £6ljd av rationa-
lisering o. s. v. kan man erfarenhetsmissigt vinta sig att en fortsatt all-
man produktivitetshéjning och en fortgdende reallénehdjning medfoér en
stigande allmin prisniva. Man kan t. o. m. ifragasitta om en omvandling
av produktionsmetoderna i den takt som intraffat under efterkrigstiden
vore mojlig vid en konstant allmén prisnivd. En i framtiden néagot stigande
allmén prisniva forefaller darfor vara forutsattningen for en fortsatt om-
vandling i ungefar samma takt som tidigare — och darfér for prognos-
resultatets giltighet. Eller kanske riktigare uttryckt: att den férda ekono-
miska politiken dven i framtiden tilliter en nagot stigande allméin prisniva.
(I annat fall méste den ekonomiska politiken troligen bli s& restriktiv att
den kan véntas bromsa den fortgdende omvandlingen pa produktionssidan
— d. v. s. foretagens rationaliseringsverksamhet.) Men en stigande allmén
prisniva innebar vid en fortgdende realldonestegring att den nominella 16ne-
nivadn méste stiga dnnu snabbare 4n den allménna prisnivan.

Villkoret for prognosresultatets giltighet kan utvidgas till att omfatta dven
en stegring av den nominella lénenivin — d. v. s. for att den vid prognosen
forutsatta fortgdende omvandlingen pa produktionssidan kan antagas
intrdffa:

Endast om man beddémer en framtida utveckling, sddan som ovansta-
ende villkor anger, som sannolik, kan man acceptera prognosresultatet som
giltiga skattningar av véntade forskjutningar i kostnadsslagens relativa
priser. Ingenting har sagts om storleken av de forutsatta framtida arbets-
lonedndringarna men andringstakten bor troligen ej avvika alltfér mye-
ket frin den som varit rddande under efterkrigstiden.

Slutligen ar det for prognosresultatets giltighet — speciellt betriaffande
den relativa prisandringstakten for varje sirskild produkt — ndédvandigt
att forutsitta en i stort sett liknande produktivitetsutveckling under
prognosperioden som i det férgangna inom varje sdrskild bransch som sva-
rar fér framstdllningen av resp. produkter. Saledes skulle en visentligt
snabbare omvandling av produktionsmetoderna inom en speciell bransch
under prognosperioden (pa grund avtekniska innovationer, tidigare efterslap-

©
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ning ifraga om rationalisering o. s. v.) leda till en annan utveckling av pri-
set pa produkterna fran denna bransch — i férhallande till priserna pa
andra produkter — 4n den som prognosen anger. Som nimnts, skulle det
fora for langt att har underséka for varje sarskilt kostnadsslag om det
finns férhallanden som tyder pa en annan prisindringstakt i framtiden &n
den som konstaterats i det forflutna.
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Kap. III. Rikneexempel — demonstration av prognosuppgifternas
tillimpning samt diskussion av &vriga led 1 framtids-
bedémningen

Det har av bestillaren ansetts som vérdefullt, om det i anslutning till
prisprognoserna kunde ldmnas exempel p& hur resultatet av dessa progno-
ser bor tillampas, samt om prognosberidkningarnas innebdrd foérklarades.
Dessutom vore det 6nskvirt, att man i anslutning till den demonstrerade
prognosmodellen nagot diskuterade évriga led i en framtidsbedémning som
beaktar dven andra orsaker till kostnadsférdndringar 4n vintade prisfor-
skjutningar mellan kostnadsslagen. I detta kapitel redovisas ett genomarbe-
tat rakneexempel, dir prisprognosens resultat tillampas pa en faktisk ned-
laggningskalkyl. I anslutning till rdkneexemplet diskuteras en del av de
férhallanden som den lokala framtidsbedémningen i anslutning till ned-
liggningskalkyler har att ta hinsyn till.

15. Vilket dr underlaget for det numeriska exemplet?

Underlaget utgérs av en nedlaggningskalkyl upprattad for ett flottledsav-
snitt i en av landets Adalar. Kalkylen har erhallits fran Skogsbrukets
Transportutredning som ocksa svarar for uppdelningen av kalkylens kost-
nadsposter pa de kostnadsslag for vilka prisprognosen lamnar uppgift om
den vintade framtida prisutvecklingen. Kalkylen — som redovisas i fol-
jande tabell — kan, enligt uppgift fran STU, bedémas vara representativ
for de nedldggningskalkyler som pa initiativ av Transportutredningen ut-
fors lokalt i syfte att anpdssa flottningen till konkurrensen fran biltrans-
porterna.

16. Formell framstillning av prognosuppgifternas tillimpning och anvisningar
om prognosberikningarnas praktiska genomfirande

Narmast foljer en beskrivning av en modell till en férdelningstablad for
kalkylens kostnader. En siddan kostnadsférdelning bor upprattas fér var-
dera transportalternativet i samband med berikning av framtida kostnads-
andringar pa grund av vantade prisférskjutningar mellan kostnadsslagen.
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Tabell 3. Nedldggningskalkyl for flottledsavsnitt

Flottning Bilkérning
Arbetsmoment
Basinv. | Arskostn. | Basinv. | Arskostn.
Tilltransport: (ej sem.ers.)
Hastkorning . . ....cooiinii it 121 500 131 000
Traktorkérning. ....... ... oo 35 300 14 300
Bilkérning. . .. .. . e — 62 000
Viagar
Anlaggning (&rskostnad 40 &rs amortering) . ... 2 300 150 80 000 5300
Underhéllskostnad. . ........ ... ..ccueinn. 30 1 050
Avlagg
Landavligg
Anlaggning (4rskostnad 40 4rs amortering) .. 3300 200 52 500 3500
Underhill + markhyra (1,5 9% av anl.-kost- )
o T ) 50 800
Isavlagg
Anléggning 4 underhdll. . ................ 550 300
Tippbrygga
Anldggning (arskostnad 10 &rs amortering) .. 2500 350 —
Underhdll......... ... i, 50 —_—
Upplaggning. .. ... iiiiiiiiiiii i, 3100 5300
Maitning o. mirkning och hantlangning........ 3 400 4100
Utvaltning. .. ... .o i i i 4150 10 300
Utflottning. . ... ... oo e 14 000 —
Dammar
Nybyggnad
D1, férnyas nu, amortering 40 &r........... 45 000 ej alt. 45 000 ej alt.
D2, férnyas nu, amortering 20 4r.......... 25 000 2200 —
D3, fornyas om 10 &r, kostnad 45 000 (amor-
tering 30 4r), nuvarde ................... 25 150 1 800 —
Underhéll
Dl e ej alt. ej alt.
D e Slut- 500 —
D amort. 750 —
Kojor
Nybyggnad
K1, ett rum disponeras, f6rnyas om 5 4r, kost-
nad 2000, nuvdarde. . ... ..., 1 500 ej alt. 1500 ej alt.
K2, fornyas nu, kostnad 10 000, amortering
20 Ar. . e e 7 500 650 —
K5 vid D2, féornyas om 5 ar, kostnad 6 000,
amortering 20 4r, nuvirde................ 4 485 400 —
Underhall
3 ej alt. ej alt.
K e 100 —
K3 — Dammvaktstugan vid D1........... ej alt. ej alt.
K4 e 150 —
K e 50 -—
Kb i i e e 100 —
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Tabell 3 (forts.)

Flottning Bilkérning
Arbetsmoment
Basinv. | Arskostn. | Basinv. | Arskostn.
Div. flottledshbyggnader
Nybyggnad
Spang, férnyas om 5 4r, kostnad 1 000, amor-
tering 20 ar, nuvédrde........... ... .. ... 750 70
Underhéll
Stenledare. . ......... ... i, 450 —
Sten- och traledare...................... 2150 —
Traledare. . ... ooviiiiie e 150 —
Div. smdunderh&ll....................... 3 500 —
Sjunkning
(Virkesvirde 30 kr/m3sk, 17 600 m3sk, flott-
ningsalt. 4 9%, bilkérning 2 %)............ 21100 10 550
Vintekostnader, forsenad slutrensning....... 50 000
Summa 266 950 248 500
per m3sk 15,17 14,12
(17 600)

Anm.: Amortering av byggnationer uppforda fore beslutssituationen bor icke fA belasta flott-
ningsalternativ. Det synes emellertid vara foljdriktigt att s& sker betridffande anliaggningar som
skola uppforas. Nuvarden for dessa har framridknats. Amorteringen har beriknats 4 dessa som
basinvesteringar betraktade belopp.
Kostnaderna f6r nyinvesteringar dr berdknade vid nuvarande priser och prisrelationer.
Rantefot 6 9.

Modellen avser att ge en formell framstillning av prisprognosuppgifternas
tillampning samt att limna underlag for diskussionen lingre fram om
sattet att berakna kostnadsindringar under prognosperioden pa grund av
substitution mellan kostnadsslagen.

Fordelningen av kostnaderna for resp. transportalternativ innebar att man
beriknar hur kostnaderna fér varje sarskilt arbetsmoment och totalt kan
uppdelas i delkostnader f6r fé6rbrukningen av olika resurser eller kostnads-
slag. Dessa delkostnader kan uttryckas som produkten av det aktuella pri-
set och insatsens storlek for varje sirskilt kostnadsslag. Kostnaderna for
transportalternativet och dess olika kostnadsposter dndras via dndringar
i delkostnaderna pa grund av forandringar i priset och/eller insatsens stor-
lek for resp. kostnadsslag. Prognosberdkningarna i denna undersékning
avser i forsta hand vintade kostnadsfoérédndringar pa grund av framtida
prisdndringar. Verkningarna pa kostnaderna av framtida foérindringar i
insatsernas storlek och inbérdes forhéllanden maste uppskattas lokalt och
frdn fall till fall. Kostnadsindringar pa grund av prisférandringar resp.
idndringar i insatsen av resurserna (produktionsfakiorerna) kan visserli-
gen ej betraktas som av varandra oberoende. Som forut har papekats dnd-
rar man insatsen av olika resurser bl. a. i syfte att motverka kostnadshdj-
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ningar vid en relativ stegring av priset pa vissa resurser. Som en approxi-
mation kan man dock haélla isdr uppskattningen av kostnadsdndringar pa
grund av prisandringar frdn bedémningen av kostnadsindringar genom
andringar i insatsernas storlek. Prognosherakningarna i rakneexemplet av-
ser siledes en bestimning av vintade kostnadsidndringar p& grund av upp-
skattade framtida prisférédndringar for ofordndrade transportalternativ —
d. v. s. vid ofdrdndrade insatser av de olika resurserna. Fragan om verk-
ningarna av adndrade insatser tas upp till principdiskussion i senare av-
snitt.

Sedan man uppskattat de véntade framtida prisforandringarna fér fére-
kommande resurser kan berdkningen av framtida kostnadsféréandringar go-
ras i form av indexberdkningar. D. v. s. genom att man fér resp. transport-
alternativ viger samman de uppskattade prisindringarna for de nyttjade
resurserna. Genom férdelning av kostnaderna i enlighet med nedan be-
skrivna foérdelningstabld erhaller man ett svikisystem» fér prognosberak-
ningarna. »Vikterna» utgérs av insatserna av eller de berdknade kostnads-
andelarna for resp. kostnadsslag. Om man multiplicerar vikttalet for resp.
kostnadsslag med den for prognosperioden beriknade prisédndringen for
samma kostnadsslag och sedan summerar fir man en sammansatt index.
Denna anger saledes den relativa kostnadsdndringen fram till prognos-
periodens slut till f61jd av intréffade prisandringar och vid basirets insat-
ser av de olika resurserna. Berdkningar av detta slag kan goras saval for
varje sirskild kostnadspost i kalkylen (motsv. arbetsmoment) som f{or
kostnaden for hela transportalternativet. Genom att applicera indextalet
for kostnadsférandringen under prognosperioden pa kostnaden i utgings-
liget erhaller man ett uttryck for motsvarande kostnad vid prognosperio-
dens slut och kan beridkna den absoluta kostnadséindringen i ett »penning-
viarde» som beror av det sdtt pa vilket man uppskattat prisférandingarna
— mera dirom i senare avsnitt.

Nedanstaende tabell beskriver en modell for fordelningen av kalkylens
kostnader pa kostnadsslag som ar lamplig som underlag f6r prognosberik-
ningarna. Modellen anger kostnadsposternas och totalkostnadens samman-
sittning med avseende pi insatserna av olika resurser och deras priser.
Diarmed avses att visa prognosberikningarnas teknik och innebérd samt
hur dndringar i priser och/eller insatser paverkar kostnadernas storlek for
olika prestationer. Hér beaktas forst endast prisféorandringarna. I model-
len anges det sviktsystem» av kostnadsslagens andelar som utgér under-
laget for indexberidkningarna. Till ledning fér lokala prognosberikningar
visas steg for steg hur man utifran detta »viktsystem» och i tabellen redo-
visade prisidndringstal beriknar den relativa édndringen av kalkylens kost-
nadsposter och totalkostnad under prognosperioden. For varje kostnads-
post och for totalkostnaden erhalles saledes ett indextal som anger kost-
nadséndringen fram till prognosperiodens slut.
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Tabell 4. Modell for fordelning av nedldggningskalkylens kostnader pd kostnadsslag och for tillimpning av prisprognosens resullat

Kostnads-
poster Kostnadsslag
(Motsvar. ar-
betsmoment 5 .
) Kostnad i prognosens lf\eila‘gv kfostna;i.su .(Iiiostnad
Kostnadssla- Pe e e utgangslige (tidpunkt — 0) andring fram il Vid prognos-
gens priser vid 1 2 3 vid aktuella priser prognosperiodens p?rlodens slut
prognosperio- slut (tidpunkt = 1)
dens slut =
Prognosupp- I, I, I,
gifter—Index kr Index kr
kr 911P1 q21D2 931P3 91101+ q21P2 +q31P3 = 4 U1 0y + gy Iy + 05913 = Ina=ayl
Ax 4P 921P B g51P
= =04 % =2 = vy % 22— v % (Dyy + Vgy + gy = 100) = La
a, a, a,
A kr q12P1 G22P2 932D 1201+ G22P2 + q32P3 = Qg Uyaly + Ugols + V5015 = T4p05 = ayt
2
V12 % U2z % Uss % (D12 + Dgp + V35 = 100) = Ias
kr q13P: Q23D> q33P3 Q13P1+ Q23P2 + Q33P3 — O3 Vigly + Vggly + 03303 =| Ta305 = ayt
Ag
V13 % Vs % V33 % (V13 + g + g3 = 100) = T4
Totalt P1(qua+tquzt+Qus) = | P2 (o1 + oz +Gas) = | Ps (P51 + Qa2+ ¢q33) = Iy +ky+ky=ay+a,+ag Vili + Volp + Vily =| Itk TK=TK;
kr =k =k, = ky =TK = Irx
Iy ks ks
ﬁ:Vl % ﬁzvz% TK:V3% (Vi+Vy+ V3 = 100)




Tabellens beteckningar:

A = de av kalkylens kostnadsposter vars storlek paverkas av vintade
prisférandringar under prognosperioden.

K = de enkla kostnadsslag vars framtida prisutveckling uppskattats vid
prisprognoserna.

I = betecknar indextal; I,, I,, o. s. v. anger kostnadsslagens uppskat-
tade prisdndringar = prisprognosens resultat.

q = storleken av den reala insatsen av resp. produktionsfaktor eller
kostnadsslag — angiven i t. ex. antal arbetstimmar, kvantitet driv-
medel, antal maskintimmar, kvantitet virke o. s. v.

p = priset per enhet av insatta resurser.

q - p = delkostnaden f6r forbrukningen av varje sarskilt kostnadsslag inom
ett arbetsmoment — d. v. s. kostnadsslagets absoluta andel av kost-
nadsposten motsvarande ett visst arbetsmoment.

a = storleken av kostnaderna foér resp. arbetsmoment (= summan av
delkostnaderna - p fér férbrukningen av de olika resurserna inom
arbetsmomentet ifraga).

v =relativa (procentuella) andelen for resp. kostnadsslag av kostna-
derna for ett visst arbetsmoment (relativa »vikten» av vart och ett
av kostnadsslagen inom ett arbetsmoment).

k = den totala forbrukningen av olika resurser inom hela den kalky-
lerade verksamheten och vid transportalternativet ifriga — denna
totalkostnad for resp. kostnadsslag erhdlles genom att addera del-
kostnaderna (p - q) for féorbrukningen av kostnadsslaget ifraga inom
varje sarskilt arbetsmoment.

TK = summan av alla kostnader fér det kalkylerade transportalternativet
som kan adndras under prognosperioden till f61jd av véntade pris-
dndringar (hdr: transportalternativets totala drifts- och under-
hallskostnader) — erhdlles som summan av kostnaderna (a) for
samtliga arbetsmoment eller av kostnaderna (k) fér forbrukningen
av samtliga kostnadsslag.

V =relativa (procentuella) andelen for resp. kostnadsslag av kostna-
derna for hela transportalternativet (relativa »vikten» av vart och
ett av kostnadsslagen inom hela transportalternativet).

I, & Ing = de indextal som utgoér prognosberdkningarnas resultat. De anger
sadledes den relativa dndringen av varje sirskild kostnadspost resp.
av de sammanlagda drifts- och underhillskostnaderna under pro-
gnosperioden och till £61jd av under denna intréffade prisindringar
pa resurserna. Som framgar av tabellen beridknas dessa indextal ge-
nom en sammanvigning av prisindringstalen for de nyttjade resur-
serna. Vid denna sammanvégning tjanstgér kostnadsslagens relativa
andelar av kostnadernas som »vikisystem» — av detta foljer att
kostnadsandringarna galler vid oférindrade insatser av resurserna.
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(Prisféorandringen for varje sirskilt kostnadsslag sbidrar» med
v -1 till kostnadsdndringen.)

at& TK, = storleken av kostnaderna for resp. arbetsmoment och for hela
transportalternativet vid prognosperiodens slut. Berdknas genom att
man applicerar index foér kostnadsidndringen (I, & I;x) pa kostna-
derna vid prognosperiodens bérjan (a & TK). (Anges i kr men i ett
»penningviarde» som bestdms av sittet f6r beridkning av prisindring-
arna pd kostnadsslagen.)

t = anvéands for att beteckna prognosperiodens slut — kalkyltillféllet
eller prognosperiodens boérjan anges som tidpunkt 0, prognosperio-
dens slut som tidpunkt t, och prognosperiodens lidngd som t Ar.
I konsekvens med beteckningen at & TK, for att ange variabelvirden
vid prognosperiodens slut borde évriga i tabellen férekommande va-
riabler som avser forhallandena vid prognosperiodens bérjan — p, q,
v, k samt a och TK — betecknas po, @, v°, ko, a® & TK,. For att inte
i onédan komplicera framstédllningen har vi emellertid avstatt fran
denna beteckning av utgdngsliagets variabelviarden.

Anm.: De i tabellen &skadliggjorda prognosberiakningarna kan uttryckas direkt i tabellens del-
kostnader (¢- p) for forbrukningen av resp. kostnadsslag inom varje sérskilt arbetsmoment.

t
Vid intrdffad prisidndring dndras delkostnaden for kostnadsslaget ifrdga: q°- p°- Z—o anger kost-

¢
naden efter prisﬁndringen(%= I enligt tabellen ). Det angivna forfaringssattet for berdkning

av index for kostnadsfordndringen under prognosperioden (I4 och Irg) innebdr att man sum-
merar delkostnaderna efter prisindringarna och siatter denna summa i relation till summan av
2q-p°-1

delkostnaderna fore prisandringarna: ——— =TI
A p 8 PP TK

Ndr man vid lokala nedliggningskalkyler skall tillimpa prisprognosens
uppgifter, d. v. s. niar man i enlighet med ovan beskrivna modell skall for-
dela kalkylens kostnader pa kostnadsslag och genomfora berdkningarna av
viantade kostnadsférindringar, stills man infér en del ridknetekniska pro-
blem och svarigheter att uppskatta eller berdkna storleken av vissa vari-
abler. (Har forutsitts att.kalkylens kostnadsposter har beriknats — att
man utgar fran en kostnadssammanstéillning som den i kapitlets bérjan
redovisade kalkylen.)

Det stérsta problemet utgér fordelningen av kostnaderna pa kostnads-
slag — d. v. s. berdkningen av delkostnaderna (q-p) for de olika resur-
serna inom resp. arbetsmoment. I praktiken saknas ofta underlag fér be-
stdmning av priset (p) per enhet av de férbrukade resurserna liksom det
ofta saknas driftsstatistiska uppgifter for en lokal berdkning av den reala
forbrukningen (q) av olika resurser inom varje sarskilt arbetsmoment.
Den egna bokféringen eller kostnadsstatistiken ar m. a. o. séllan sa detal-
jerad att den ger underlag fér sddana berdkningar. I stor utstrdckning &r
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man darfér hianvisad till den férdelning av kostnaderna for olika arbets-
moment pa kostnadsslag som gjorts i centralt utférda maskinkalkyler, kal-
kyler for biltransport, tidsstudier av olika arbetsmoment o. s. v. och som
avser genomsnittliga férhdllanden i olika delar av landet. Ur dessa all-
ménna kalkyler och tidsstudier kan man ofta erhalla tillrickligt detalje-
rade uppgifter om hur kostnaderna fér resp. arbetsmoment procentuellt
férdelar sig pa olika kostnadsslag. Med ledning av dessa uppgifter kan
man — under iakttagande av att uppgifterna avser ungefir samma meto-
der som anvénds lokalt och ungefar samma prisrelationer mellan kostnads-
slagen som vid kalkyltillfallet — approximativt berikna de relativa ande-
lar (v %), med vilka resp. kostnadsslag boér ingd i férdelningen av kost-
naderna f6r de olika arbetsmomenten. Niar man silunda uppskattat kost-
nadsslagens relativa andelar av kostnaderna for varje sirskilt arbetsmo-
ment kan man berdkna delkostnaderna (q-p) for resp. kostnadsslag i de
olika arbetsmomenten (=v % av a). Denna ridkneoperation ar nodviandig
for berakningen av den sammanlagda kostnaden (k) for varje sarskilt
kostnadsslag inom hela transportalternativet och didrmed fér berikningen
av kostnadsslagens relativa andelar (v %) av transportalternativets totala
drifts- och underhéllskostnader. Darmed har man fatt fram det nédvéndiga
.underlaget — »viktsystemet> — for tillimpningen av prlsprognosens re-
sultat pa kostnaderna i kalkylen.

Om man anser att man i det lokala fallet kan rdkna med samma férdel-
ning av kalkylens kostnadsposter pa kostnadsslagen som den férdelning:®
for varje séarskilt arbetsmoment som redovisas i det féljande rékneexemp-
let kan prognosberdkningarna férenklas. For den kostnadsférdelning som
redovisas i rikneexemplet har den relativa kostnadsférédndringen under
prognosperioden for varje sarskilt arbetsmoment berdknats (index I,). Om
man accepterar dessa skattningar av den vintade kostnadsforidndringen
for de olika arbetsmomenten kan man beridkna den relativa dndringen av
~de sammanlagda drifts- och underhéllskostnaderna pa foéljande sitt:

I den lokala kalkylen har man uppgift om storleken av kostnaderna fér
de olika arbetsmomenten vid kalkyltillfdllet:

kostnadspost A; = a; Kkr.

» A, = a, kr.
> A;=a; kr. o.s. V.

Summan av a,, a,, az 0. s. v. utgoér de totala drifts- och underhallskostna-
derna (TK) for transportalternativet. Ur det héir redovisade rikneexemp-
let erhalles uppgift om den vintade relativa kostnadsférandringen foér varje
arbetsmoment:

Tass Tso, Las, 0. 8. v,

Utifran dessa uppglfter kan man berédkna hur transportalternativets sam-

1 Fbrdelningen av riakneexemplets kostnadsposter har utforts inom Skogsbrukets Transport-
utredning.
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manlagda kostnader kan véntas férindra sig under prognosperioden genom
foljande formel:

a;

a, a,
e -2 - Ia, 4+ oo = Irk;
TK IA1 + TK IA2 + TK A, + TK
e B 2o s v utgor sédledes kostnadsposternas relativa andelar av de
TK’ TK

sammanlagda drifts- och underhéllskostnaderna foér resp. transportalter-
nativ.

Sammanfattningsvis upprepas hir vad som i det foregdende har sagts
om prognosberdkningarnas innebord:

— berdkningarna ger till resultat indextal som anger hur kostnaderna
for varje sarskilt arbetsmoment och for resp. transportalternativ i dess hel-
het kan véantas foéridndra sig under prognosperioden till f6ljd av uppskat-
tade framtida prisférdndringar fér anvinda resurser. Berdkningarna avser
kostnadsfoéridndringarna fram till prognosperiodens slut vid oférdndrat sam-
ma insatser av de olika resurserna som vid kalkyltillfallet. For att man skall
erhalla en realistisk uppskattning av véntade framtida kostnadsférind-
ringar maste man alltsd korrigera prognosberdkningarnas resultat for si-
dana &4ndringar i resp. transportalternativ och dess férutsittningar som
medfor dndrade insatser av de olika resurserna. Sddana korrektioner dis-
kuteras lidngre fram i avsnittet om »kostnadsfériandringar pa grund av
substitution mellan kostnadsslagen under prognosperiodens.

— p4 basis av de berdknade relativa kostnadsfériandringarna under pro-
gnosperioden kan man ange kostnaderna i kronor vid prognosperiodens
slut. Det bor observeras att kostnaderna vid prognosperiodens slut anges
i ett »penningviarde» som betingas av det satt pa vilket man uppskattat
pristordndringarna for kostnadsslagen under prognosperioden. Kostnaderna
vid prognosperiodens slut idr darfor inte utan vidare jimfoérbara med kost-
naderna vid kalkyltillfallet. Problemet diskuteras i samband med berak-
ningen av transportalternativens totalkostnader genom tilligg av arskost-
naderna for transportalternativens basinvesteringar.

17. Rdikneexempel

I detta avsnitt redovisas ett numeriskt exempel pa fordelningen av trans-
portalternativens kostnader enligt modellen i féregdende avsnitt och pa
tillampningen av prisprognosens uppgifter. Rdkneexemplet baseras pa den
typkalkyl som erhallits fran Skogsbrukets Transportutredning och som
aterges i forsta avsnittet av detta kapitel. Berdkningarna redovisas i tvi
tabeller — en for vardera transportalternativet — och visar i férsta hand
hur varje sirskild kostnadspost och hur de sammanlagda drifts- och un-
derhallskostnaderna édndras till f6ljd av de under prognosperioden véan-
tade relativa prisférskjutningarna mellan kostnadsslagen. Vidare anges i
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Tabell 5a. Flottningsalternalivels kostnadsulveckling vid vdntade relative

Kostnadsslag: Kostnadernas férdel-
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Kostnadsposter ® © > & »c:v
(Motsvarande arbetsmoment) @ 3 I |8 =3|5%
80 ] o [+ 5 e b TS 3
Sl B |2 (gEl £ | 8|8 |8g|ET =
£S5 8| f (35|58 |2 |:E|85| ¢
T3 o |5 (L8l F |51 |ES|&] E
— = = 4 < © = O =
ERlZ S |8E|E 2|3 [BEI£8 S
Sannolika #ndringar i kostnadsslagens rel. priser
Under 10-arsperiod |[110|110|100|105| 50 | 70 | 61 | 59 | 72 | 67
Under 15-arsperiod | 116|116 (100|108 | 36 | 59 | 47 | 45 | 61 | 55
Hastkorning. .. ... o i 80
Traktorkorning. .. ...... .o, 64 | 13 4113
Vagunderhdll.. ... ... ... ... ... ... ol 10 | 33 | 29 4 |11 | 10
Underh&ll av landavlagg.................... 5 61 | 12 4| 14
» »odsavlagg. . ..., 47 25 8|13
Anlaggning och underhall av tippbrygga ...... 1| 44 | 17 8 2 9
Upplaggning. .. ... vt 94 1 1 1.1
Mitning och mérkning...................... 80 5 3 3 3
Utvaltning. . . ...ttt i et 94 1 2 111
Utflottning. ...... ..o i 90 1 1 3 2 2
Underhéll av dammbyggnad................ 75
Underhdll av kojor. . .......covuivunuannennn 60
Underhéll av div. flottledsbyggnader........ 87
Sjunkning........ .. i e
Vintekostnader.............. ... ... oLl 100
Summa drifts- och underhéllskostnader | 25| 39 3 9 2| — | — 1 2| —
All. I: Arlig avskrivning p4 basinvesteringarnas
anskaffningskostnad:
S:a 4rskostnad for basinvesteringar (= arlig
konstant amorteringskostnad i kr réknat en-
ligt kalkylen)..........coiirinvnninnnnn.
Totalkostnad
Alt. 11: Arlig avskrivning p4 basinvesteringarnas
dteranskaffningskostnad
Vagar. ... .. e 10 | 35 | 11 5 8|15 4
Landavliagg. .. ....... ..., 7|36 24 4|25
Dammar. ... ..ottt 10 | 29 9 4 7|13 3
Kojor. . ... e 60
Div. flottledsbyggnader................... 60
Summa arskostnad fér basinvesteringar 20 | 24 8 3 51 11 2
Totalkostnad

riakneexemplet hur man pé olika sitt kan addera arskostnaderna fér bas-
investeringarna till de berdknade drifts- och underhallskostnaderna for att
gora en totalkostnadsjamforelse vid prognosperiodens slut mellan trans-
portalternativen. (De bada alternativen fér beridkning av basinvesteringar-
nas arskostnader diskuteras i ett senare avsnitt.)
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prisforskjutningar mellan kostnadsslagen

ning pa kostnadsslag (i %)

11 l 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 18 19 20 21 22 23
G = Relativ kostnads- Kostnad vid
& 5 : % % < |5 . A kArs- forandring under prognosperiodens
gElg ol s | E |2 | 2 |°¢ rs ostna- prognosperioden slut
Rk E | 8 g E 203 g kostnad | dens for-
Lwl|loxe| @2 . .
cElSES|E g |8 |8 g ! ;3557 p‘;eli{‘g;f_ (Vid oférandr. allmén léneniva)
priser nads-
76 | 100 |100| 73 | 59 | 75 |100 poster | Index 1957 = 100 i kronor
66 | 100 |100| 62 | 45 | 65 | 100 Kr % 1967 1972 1967 1972
15 5 121 500 46,5 107 111 130 005 | 134 865
2 4 35 300 13,5 91 89 32123 31 417
3 30 — 79 73 24 22
4 50 — 92 90 46 45
7 550 0,2 85 82 468 451
1 13 5 400 0,2 90 87 360 348
2 3100 1,2 108 113 3348 3503
1 5 3400 1,3 103 106 3 502 3604
1 4150 1,6 108 113 4 482 4 690
1 14 000 5,4 106 110 14 840 15 400
25 1250 0,5 100 100 1250 1250
40 400 0,2 100 100 400 400
13 6 250 2,4 100 100 6 250 6 250
100 21100 8,1 100 100 21100 21 100
50 000 19,1 110 116 55 000 58 000
— 1 7 2 — | — 9 | 261480 100 104 108 272 828 | 281 326
(104,34) | (107,59)
5470 13 358 12 631
266 950 276 186 283 957
12 150 86 87 129 122
4 200 81 76 162 152
10 8 4 3 4 000 84 78 3 360 3120
40/ 1050 100 100 1 050 1050
40] 70 100 100 70 70
8 6 3 10 5470 87 83 4 759 4 540
(87,03) (82,92)
266 950 277 587 285 866

(* Se anm. 4 tabell 5b)

Foljande kommentarer till rakneexemplet 1amnas:

— kalkylens kostnader har férdelats pa ett urval av de kostnadsslag vars
prisutveckling behandlats i prisprognoserna. I andra kalkylfall kan kostnads-
slag utéver de hir medtagna férekomma och ingé i kostnadsférdelningen.

— i exemplet anges endast kostnadernas procentuella férdelning (v %) pa
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Tabell 5b. Bilaternativels kostnadsutveckling vid vintade relativa

Kostnadsslag: Kostnadernas fordel-

1|23 4[5 ][6]7]8]9]10
Kostnadsposter | =
] — e g
(Motsvarande arbetsmoment) & g . =2S|8%
g e © o|T gl 2 g FERIER:
25|18, . 8les| 2| |z ElSE| E
So|®gles], 8| 2|2 |2 2527 &
calgAleal2E| E | & |2 |EEleg| B
LI3|lmaslodMe| B |2 | |REmE|l S
Sannolika andringar i kostnadsslagens rel. priser
Under 10-arsperiod |110|110[100|105| 50 | 70 | 61 | 59 | 72 | 67
Under 15-arsperiod | 116|116 100|108 | 36 | 59 | 47 | 45 | 61 | 55
Hastkorning. ... i 80
Traktorkérning. . ........c.ooiiinninn.. 64 | 13 4 |13
Bilkdrning. . ...... ... oo 42 13 9 8 8
Vagunderhdll. . ......... ... .. . o 10 | 33 | 29 4111 | 10
Underhéll av landavlagg.................... 5 61 | 12 4| 14
» » dsavlagg............ooiie 47 25 8|13
Upplaggning. ..ottt 94 1 1 1 1
Métning och méarkning . ............ ........ 80 5 3 3 3
Utvaltning. . . ... .o i 94 1 2 1 1
Sjunkning. ....... ... . e
Summa drifts- och underhéallskostnader 4147 | — | 15 1] — 4 3 3 2
Alt. I: Arlig avskrivning pa basinvesteringarnas
anskaffningskostnad:
S:a arskostnad for basinvesteringar (= arlig
konstant amorteringskostnad i kr rdknat en-
ligt kalkylen)..........cooviiiiiiininnnnnn
Totalkostnad
Alt. 11: Arlig avskrivning p4 basinvesteringarnas
dteranskaf{ningskostnad:
VAgar. .. o e 10 | 35 | 11 5 8 |15 4
Landavlagg. .......cco i, 7136 |24 4 | 25
Summa arskostnad for basinvesteringar | 9 | 35 | 16 3 7119 2
Totalkostnad

kostnadsslagen. Den absoluta delkostnaden (q-p kr) for de olika kostnads-
slagen i varje sirskilt arbetsmoment bér beridknas — fér berdkning av de
sammanlagda drifts- och underhallskostnadernas foérdelning (k kr och v %)
pA kostnadsslagen.

— uppdelningen av kalkylens kostnader i drifts- och underhallskost-
nader resp. kostnader fér basinvesteringar har inférts redan i kalkylen och
efter de principer som anges i tidigare avsnitt av denna redogorelse. I rdkne-
exemplet avviker uppdelningen fran den i kalkylen, endast ifriga om an-
laggningskostnaden for tippbryggor. Har inrdknas séledes denna kostnad
i underhallskostnaderna pa grund av tippbryggornas korta varaktighet i
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prisférskjutningar mellan kostnadsslagen

ning pa kostnadsslag (%)
11 12 13 |14 | 15 | 16 | 17 18 19 20 21 22 23
'§ % = Ars- Relativ kostnads- Kostnad vid
i 2 5% 9 -g '§ . Ars kostna férandring under prognosperiodens
g Ao~ - - - !
,g % ,§ g % E’ g g % ] % kostnad | dens for- prognosperioden slut
7 >3 ] = > R s
E 5§ E é é E E § ;§ § .,‘_.«1 ! ;3557 s;llrilz)rsltg- (Vid oforandr. allmén 16neniva)
priser nads- .
76 100 | 100 73 | 59 | 75 | 100 poster Index 1957 = 100 i kronor
66 100 ‘ 100| 62 | 45 | 65 | 100 Kr % 1967 1972 1967 1972
15 5 131 000 54,7 107 111 140 170 145 410
2 4 14 300 6,0 91 89 13013 12 727
2 18 62 000 25,9 88 84 54 560 52 080
3 1 050 0,4 79 73 830 767
4 800 0,3 92 90 736 720
7 300 0,1 85 82 255 246
2 5300 2,2 108 113 5724 5989
1 5 4100 1,7 103 106 4223 4346
1 10 300 4,3 108 113 11124 11 639
100 10 550 4,4 100 100 10 550 10 550
1 5 8 3| — | — 4| 239 700 100 100 101 239724 | 243 056‘
(100,01) | (101,40)
8 800 15402 14 233
| 248 500 245 126 247 289
12 5 300 86 81 4558 4293
4 3500 81 76 2 835 2 660
9 8 800 84 79 7392 6 952
(83,73) (78,81)
248 500 247 116 250008

1 Vid védntad nominell héjning av allminna lonenivén med t. ex. 5 9, per ar jfr anm. i det f6ljande.

tighet.

forhallande till prognosperiodens ldngd och 6vriga basinvesteringars varak-

— betraffande kostnaderna fér underhall av sdiverse flottledsbyggnader»
utgor kostnadsférdelningen i rdkneexemplet en sammanvigning av kost-

nadsfordelningar {or olika typer av sledares m. m.

— i rakneexemplet anges kalkyltillfallet och prognosperiodens bérjan till
ar 1957 — kalkylens kostnader anges saledes i 1957 ars priser. Prognos-
perioden avser tiden 1957—67 resp. 1957—72 beroende p4 om man vid
planeringen anldgger blickfdlt om 10 eller 15 ar. De redovisade prispro-
gnosuppgifterna kan dock tillimpas dven p& kalkyler foér senare ar: 1958

6—005386
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eller 1959. Prisprognosens resultat avser ju att vara skattningar av lang-
siktiga prisdndringstendenser och anger siledes vantade priséndringar
under en 10-ars resp. 15-ars period med bérjan ndgon gadng under Aaren
efter 1956/57.

— i kalkylen domineras kostnaderna av ett litet antal kostnadsposter:
motsvarande hastkorning, bil- och traktorkérning samt viantekostnader.
Framtida kostnadsférdndringar fér de jamférda transportalternativen be-
tingas frdmst av dndringar i arbetslénen — eftersom den sammanlagda
insatsen av arbetskraft dominerar bland kostnadsslagen. Vid prognosberiak-
ningarna ar det darfor av vikt att behandla dessa kostnadsposter resp. kost-
nadsslag med storsta noggrannhet. Men dven om den kalkyl som rikne-
exemplet baseras pa uppges som representativ finns det anledning att upp-
marksamma #dven ovriga kostnadsposter och kostnadsslag vid prognosbe-
rakningarna. Vid en annan avviagning av transporterna och andra férutsatt-
ningar for dessa, 4n de som den aktuella kalkylen avser, kan kostnadspos-
ternas inbérdes storleksordning dndras och kan fordelningen av transport-
alternativens kostnader pa kostnadsslag bli visentligt olika rdkneexemp-
lets.

18. Hur skall totalkostnaden for resp. transportalternativ vid prognosperiodens
slut beriknas?

Av diskussionen om prognosberikningarnas innebord framgér att de berak-
nade drifts- och underhéallskostnaderna vid prognosperiodens slut erhéalles
i ett spenningviarde»> som beror av det sdtt pa vilket man uppskattat de
framtida prisférdndringarna. Endast under forutsiattning att prisprognos-
uppgifterna avser framtida nominella prisférdndringar erhalles skattningar
av drifts- och underhallskostnaderna vid prognosperiodens slut i »16pande
priser> — d. v. s. i den allménna prisniva eller det »penningvérde» som kan
vantas gilla vid denna tidpunkt. Och det 4r endast i detta fall som de upp-
skattade framtida drifts- och underhallskostnaderna ir direkt jamférbara
med de amorteringskostnader som fixeras vid prognosperiodens bérjan och
som sedan utgar varje ar med oférandrade belopp i kronor.

Detta problem aktualiseras da man vill géra totalkostnadsjamforelser
mellan transportmetoderna avseende prognosperiodens slut. Till de for
denna tidpunkt uppskattade drifts- och underhéallskostnaderna maéaste man
d4 lagga de i kronor rdknat konstanta, arliga amorteringskostnaderna for
basinvesteringarna — d. v. s. d4 amorteringarna bestims som en viss arlig
avskrivning p& basinvesteringarnas anskaffningskostnad (vid kalkyltill-
fallet och i prognosperiodens borjan). Av skil som tidigare redovisats avser
de i denna unders6kning utférda prisprognoserna inte de viéintade nominella
pristérdandringarna utan fériandringarna i kostnadsslagens priser i forhal-
lande till den allménna lénenivan. Darfér resulterar prognosberikningarna
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pa basis av hiar limnade prognosuppgifter ej heller i uppskattningar av
driftskostnaderna i »lopande priser» utan i stéllet i »priserna vid en ofér-
dndrad allmdn lonenivds. Naturligtvis kan man jamféra berdknade fram-
tida drifts- och underhallskostnader for de bada transportalternativen efter-
som de for bada alternativen uttrycks i samma prissystem. For att man
skall fa en riktig uppfattning om totalkostnadernas férdndring och de kon-
stanta amorteringskostnadernas verkliga betydelse for den framtida total-
kostnadsrelationen mellan transportalternativen méaste man emellertid om-
rikna (»deflatera») amorteringskostnaderna till samma »penningvarde»
eller prissystem som det drifts- och underh]lskostnaderna anges i. De
fixerade amorteringskostnadernas reella betydelse dndras ju i takt med for-
dndringarna i den genomsnittliga prisnivd som de lopande kostnaderna
hanfor sig till. For att klargéra vad en sddan omrikning innebér skall ndgot
diskuteras forhallandet mellan den relativa kostnadsutvecklingen och abso-
luta kostnadsfordndringar vid tillimpning av prisprognosernas resultat.
Resonemanget anknyter till den formella modellen fér prognosberdkning-
arna och de beteckningar som férekommer i denna.

Den relativa kostnadsutvecklingen for resp. transportalternativ till féljd
av vintade forskjutningar i kostnadsslagens relativa priser beridknas ge-
nom sammanviagning av de i prisprognosen uppskattade prisdndringstalen
(I) for enskilda kostnadsslag. »Viktsystemets utgérs déarvid av kostnads-
slagens andelar (V %) i utgangslidget av de sammanlagda drifts- och under-
hallskostnaderna. Ett mitt pA den relativa forandringen i kostnadernat
under prognosperioden for resp. transportalternativ beriknas som:

Irpk =V, - L + V- L -V, I oo

For att ange den absoluta kostnadsférdndringen under prognosperioden
och totalkostnaderna vid prognosperiodens slut fér resp. transportalternativ
maste man berdkna storleken av de totala drifts- och underhéllskostnaderna
vid prognosperiodens slut (= tidpunkt t). Multiplicerar man transport-
alternativets drifts- och underhéllskostnader i utgngsliget (= tidpunkt 0)
med uttrycket for dessa kostnaders relativa férdndring under prognospe-

o

rioden far man:
TDK, - Itpg = TDK¢

TDK, anger siledes den vintade storleken av drifis- och underhéallskostna-
derna vid prognosperiodens slut i kronor -— men i den prisnivid som skulle
folja av en under prognosperioden oféridndrad allmin l6nenivd och av de
samtidiga férskjutningar mellan priserna pd nyttigheter och tjinster som
prisprognosen anger. (Observera att dven om en oférdndrad 16nenivad kan

1 Har anvinds beteckningarna TDK och Ippg (i stéllet for tidigare TK och Ipg) for totala

drifts- och underhdllskostnaderna och deras fordandring — for undvikande av sammanblandning
med totalkostnaderna (inkl. arskostnader for basinvesteringarna).
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innebdra en oféridndrad allmén prisniva sa 4r de uppskattade prisdndring-
arna for andra resurser ej forenliga med en oférandrad allmén prisniva un-
der perioden.) TDK, erhélles saledes inte i utgangslidgets priser (i »fasta
priser») — det ar just forandringarna i férhéllandet mellan dessa priser
som uppskattas i prisprognosen — och inte heller i skonstant penning-
viardes (d. v. s. vid en oférdndrad allmén prisnivd). TDK; anger skostna-
den vid en under prognosperioden ofériandrad allméan lénenivés.

Eftersom det finns anledning att rdkna med en viss, fortgdende héjning
av den allmanna lénenivian i samband med produktivitetshojningen fram
till prognosperiodens slut, kan man vénta sig att de nominella priserna vid
den tiden kommer att ligga hégre 4n de priser man far fram genom att appli-
cera prognosuppgifterna pa priserna vid kalkyltillfallet (po - I =pt). Detta
innebar ocksa att de l6pande arskostnaderna for resp. transportalternativ
vid prognosperiodens slut kan véntas vara stérre 4n TDK;. Om man darfoér
jimfér en under prognosperioden konstant, arlig amorteringskostnad
(= AK) for basinvesteringarna med berdknade TDK; kommer man att fa
en felaktig uppfattning om foérhéllandet vid prognosperiodens slut mellan
denna Arskostnad for investeringarna och de lopande drifts- och under-
héllskostnaderna — amorteringskostnadens andel av totalkostnaden kom-
mer att Overskattas. Om Aarskostnaderna fér basinvesteringarna utgér en
betydande andel av totalkostnaderna for resp. transportalternativ i kalkyl-
dédget ar det av vikt att man forsoker uppskatta hur relationen mellan TDK;
och AK faktiskt kan vintas utveckla sig. Med andra ord att man férséker
bedoma amorteringskostnadens verkliga betydelse vid en totalkostnadsjam-
forelse mellan transportalternativen vid prognosperiodens slut. Vid en ritt-
visande kostnadsjamforelse av detta slag och berdkning av totalkostna-
derna fér transportalternativen bor siledes TDK, och AK mitas i samma
»>penningvirde» eller samma prissystem.

Vid berdkning av och jdmférelse mellan framtida totalkostnaderna fér de
bada transportalternativen kan man skilja mellan tva olika typfall som
bada askadliggors i rakneexemplet. Skillnaden mellan dessa beror av det
satt pa vilket man berdknar den arliga kostnaden f6r basinvesteringarna:

Alternativ I1: Arskostnaden for basinvesteringarna berdknas som en arlig
konstant avskrivning pa basinvesteringarnas anskaffningskostnad. Detta
forfarande, som tillampas i den redovisade nedliggningskalkylen och som
torde vara vanligt i samband med denna typ av kalkyler, innebdr att man
vid kalkyltillfallet uppskattar investeringarnas varaktighet och bestimmer
en diremot svarande arlig amorteringskostnad. Det 4r denna metod som
leder till den ovan diskuterade Gverskattningen av amorteringskostnadens
betydelse dd man sammanstiller de vid prognosperiodens slut berdknade
drifts- och underhéllskostnaderna med den i nominellt penningbelopp ofér-
andrade arskostnaden for basinvesteringarna.
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Vid omrikning av TDK, och AK till samma prissystem kan man forfara
P& tva olika sitt. Eftersom den bristande jamférbarheten mellan TDK, och
AK sammanhinger med det férhéllandet att man vid prisprognosen bort-
ser fran den framtida prisutvecklingens beroende av fordndringar i den
allminna l6nenivan maéaste man, f6r att géra TDK; och AK jamforbara, i
efterhand gora korrektioner fér vintade dndringar i I6nenivadn under pro-
gnosperioden. Bada metoderna fér omrikning av TDK; och AK till samma
prissystem kridver att man uppskattar den vintade férdndringen i den all-
ménna lénenivén: betecknas hir LM% Att en realistisk uppskattning
av I6nenivans framtida fordndringar ar ytterst vansklig har ju varit det

avgbrande skélet for valet av den hér tillampade metoden fér prisprogno-

serna. Vid uppskattning av L{*%* i samband med berikning av totalkost-

naderna fér resp. transportalternativ kan man férslagsvis gora alternativa
antaganden om lénenivans stegringstakt. ‘

For omrakning av TDK och/eller AK till samma prissystem férfar man
pA foljande sitt:

1. Om de l6pande kostnaderna vid prognosperiodens slut kan véntas ligga
hogre an TDK; beroende pa att man vid uppskattningen av den senare
bortser fran verkningarna av en successiv hojning av den allminna lone-
nivan s& kunde man alltsa korrigera TDK, fér en sadan dndring av léne-
nivin genom att multiplicera TDK; med olika alternativ fér arbetslone-
fordndringar under prognosperioden:

1.4, TDK, anger de 16pande kostnaderna i de vid tidpunkt t gillande
nominella priserna. Totalkostnaden skulle didrvid erhallas i dess vantade
faktiska storlek vid prognosperiodens slut:

TK: = LM . TDKy + AK

Denna metod innebdr att man vid valet av det mest sannolika vardet

pa LI faktiskt gor en prognos for utvecklingen av kostnadsslagens no-

minella priser. En sddan prognos har emellertid i samband med valet av
metod for prisprognoserna avvisats som alltfér osdker och man bor inte
i efterhand fixera de nominella priserna genom att korrigera TDK, pa det
siatt som har visats. Darfér anses denna metod for korrigeringar i syfte
att beridkna totalkostnadsrelationen mellan transportalternativen vara
olamplig.

2. Omvant kan man vid totalkostnadsberikningarna hélla sig till det
prissystem relativt den allminna lénenivin som prisprognoserna avser.
Under prognosperioden kan saledes den i kronor ridknat oférindrade amor-
teringskostnaden berdknas sjunka i varde relativt de uppskattade drifts-
och underhéillskostnaderna (som ju anges vid oférandrad nominell 1one-
nivd) och i takt dels med den reallonestegring som kan véntas folja av en
forutsatt allmén produktivitetshéjning, dels med den stigande allminna
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prisnivan som ar en foljd av att produktivitetshéjningen troligen ej helt
kommer till uttryck i sdnkta priser. (Jmf. avsnitt 14.) Med andra ord sjun-
ker AK i vérde relativt TDK; i en omfattning som totalt sett svarar mot
den vantade nominella l6nestegringen under prognosperioden. Siledes kan
man omrikna eller »deflatera> AK till samma prissystem som TDK, ge-

nom att korrigera AK for dndringar i lénenivan: dividera AK med det
index

uppskattade virdet av L oy", Totalkostnaden anges foéljaktligen »vid en
under prognosperioden nominellt oférdndrad allméin l6nenivas:
AK

Det 4r denna metod som tillampas vid berdkning av totalkostnaden for
resp. transportalternativ i rdkneexemplet och som bér anvindas i liknande
fall.

I och for sig ar inte sistndmnda metod 2 mera sakligt underbyggd —
och ger inte heller en séikrare uppskattning — 4n den forstndmnda me-
toden. I bada fallen beror resultatet av en mer eller mindre godtycklig
skattning av den framtida takten i loneutvecklingen. Orsaken till att me-
tod 2 ar att foredraga ligger i den olika anvindningen och betydelsen av
skattningarna av l6nefériandringarna i de bada fallen:

Vid tilldimpning av metod 1 leder uppskattningen av framtida 16nefdr-
andringar till pastdende om kostnadernas absoluta storlek vid prognos-
periodens slut och i d& géllande nominella priser. Dessa uppskattningar
maste saledes bli ytterst osakra.

Tillaimpningen av metod 2 innebir ett férsék till framtidsbedémning
av lagre ambitionsgrad och ar darfér mindre vansklig. Det vésentliga vid
denna metod behover inte i forsta hand vara att uppskatta den faktiska
storleken av totalkostnaderna vid prognosperiodens slut — resultatet blir
ju endast en skattning av totalkostnaden vid oférindrad loneniva eller
av dess foradndring relativt léneutvecklingen. Denna metod boér framst
syfta till att underséka hur relationen mellan uppskattade framtida drifts-
och underhallskostnader for resp. transportalternativ — eller utvecklingen
av denna relation — paverkas vid tilligg av amorteringskostnaderna foér
basinvesteringarna. Man kan saledes underséka hur totalkostnadsrelatio-
nen mellan transportalternativen paverkas av olika antaganden om lone-
nivans stegringstakt — d. v. s. underséka om kostnadsrelationen mellan
transportalternativen kan dndras i en annan riktning fran prognosperiodens
borjan till dess slut da man till de uppskattade drifts- och underhallskost-
naderna vid prognosperiodens slut lidgger amorteringskostnader av olika
relativ vikt (=vid olika stark stegringstakt fér lénenivdn) 4n d& man
berdknar kostnadsrelationen och dess dndring under prognosperioden en-
dast pa basis av drifts- och underhéllskostnaderna. Om man salunda fun-
nit att totalkostnadsrelationen mellan transportalternativen kan véntas
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utveckla sig i olika riktning vid olika 4ndringstakt i den allminna lone-
nivin under prognosperioden kan man avgéra vilken utveckling av to-
talkostnadsrelationen som &r mest sannolik genom att séka bedéma vil-
ket av de gjorda antaganden om den framtida lonestegringstakten som ar
rimligast. Man inser omedelbart att bedémningen av den arliga basinves-
teringskostnadens betydelse for totalkostnadsrelationen vid framtida tid-
punkter gérs mindre preciserad och déarfér ar mindre osiker vid denna
metod 4n vid metod 1. Metod 2 ar att foredraga aven av det skilet att en
bedémning enligt denna metod har en viasentlig inverkan pa jamférelsen
mellan drifts- och underhallskostnadernas uppskattade utveckling for de
olika transportalternativen endast i det fall d4& amorteringskostnaderna i
kalkyllaget ar av storre betydelse — och sarskilt d& AK utgér en betyd-
ligt storre andel av det ena transportalternativets totalkostnader an i det
andra. Bedomningen enligt metod 1 blir i stérre utstrickning beroende
av osdkra uppskattningar av I6nenivins framtida férdndringar eftersom
den innebér att man i alla ldgen korrigerar TDK, for uppskattade férind-
ringar i den allménna lonenivan.

Till ledning fér omrikningen av amorteringskostnader till samma pris-
system som de uppskattade drifts- och underhéallskostnaderna aterges har
korrektionstal vid olika alternativ for stegringstakten i den allménna lone-
nivan.

Tabell 6. Korrektionstal for omrikning av amorteringskostnaden

Genomsnittlig 1one- index index 1 1
6kning per ar i % 10-arsper. 15-arsper. index index
10-arsper. 15-arsper.
1 110,46 116,09 0,9053 0,8614
2 121,89 134,57 0,8204 0,7431
3 134,39 R 155,80 0,7441 0,6418
4 148,04 180,12 0,6755 0,5552
5 162,88 207,88 0,6139 0,4810
6 179,09 239,68 0,5584 0,4172
7 196,72 275,82 0,5083 0,3624
8 215,90 - 317,22 0,4632 0,3152
9 236,74 364,25 0,4224 0,2745
10 259,38 417,73 0,3855 0,2394

Anm. angdende uppskattningen a¥ framtida &ndringar i den allm#nna lénenivén. Vid sddana
uppskattningar bér man komma ihig att resultatet av de prisprognoser som gjorts i denna
utredning ej ar helt oberoende av 4ndringar i den allménna lénenivén. Som tidigare ndmnts
ar en av forutsdttningarna for prognosresultatets giltighet att produktivitetsutvecklingen och
dndringarna i lonenivdn under prognosperioden ej alltfér mycket avviker fran utvecklingen
under dren 1947—57. Har har antagits att prognosresultatet kan vintas vara approximativt
giltigt under forutsattning av en fortsatt stegring av den allménna lonenivin. Sdledes bor man
endast tillampa hir ldmnade prognosuppgifter i den mén man tror att lonenivdn kommer att
stiga dven i framtiden. Foljaktligen maste man #dven vid uppskattningar av framtida 4ndringar
ilonenivan i samband med omriakning av amorteringskostnaderna utgé fran att I6nenivin kommer
att stiga.

(Under &ren 1947—57 uppvisade den allminna lonenivén en stegring med i genomsnitt
9 9% per ar.)
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Alternativ II: Arskostnaderna foér basinvesteringarna berdknas som en
arlig avskrivning p& basinvesteringarnas dteranskaffningskostnad. — Vid
detta forfarande bortfaller problemet om den Arliga investeringskostna-
dens jamférbarhet med de uppskattade framtida drifts- och underhalls-
kostnaderna. Diarvid dndras den arliga kostnaden for basinvesteringarna
med #dndringarna i anskaffningskostnaderna och darfér i takt med 4nd-
ringarna i kostnadsslagens prisrelationer. Denna Arliga investeringskost-
nad kan darfér — som ridkneexemplet visar — uppskattas genom samma
forfarande som det som anvinds for berdkning av drifts- och underhélls-
kostnadernas utveckling. Arskostnaden for basinvesteringarna vid fram-
tida tidpunkter erhéalles i samma relativa prissystem som framtida drifts-
och underhéallskostnader. Totalkostnaden for resp. transportalternativ vid
prognosperiodens slut fir man genom att addera uppskattade drifts- och
underhéllskostnader med uppskattad arlig investeringskostnad.

Detta alternativ fér berdkning av den arliga kostnaden fér basinveste-
ringarna och uppskattning av dess framtida storlek mojliggér saledes kost-
nadsjamfoérelser mellan transportalternativen helt i det prissystem som
prisprognoserna avser. Man behover alltsa inte i detta fall géra preciserade
uppskattningar av vantade forandringar under prognosperioden i den all-
méinna lénenivan. Detta innebar 4 andra sidan inte att berdkningen av
den framtida arskostnaden for basinvesteringarna skulle vara oberoende
av l6nenivans dndringar under prognosperioden. Foérutsattningarna an-
gaende storleken av dessa dndringar for prisprognosernas giltighet maéste
uppfyllas vid denna beridkning liksom vid uppskattningen av drifts- och
underhéallskostnadernas framtida férandringar.

Som framgar av rdkneexemplet leder berdkningarna av de framtida ar-
liga investeringskostnaderna pa basis av investeringarnas anskaffnings-
kostnad resp. ateranskaffningskostnad ej till visentligt olika resultat i det
foreliggande kalkylfallet. Relationen mellan transportalternativens kost-
nader — och fordndringarna i denna relation under prognosperioden —
overensstimmer i stort sett vid de bada beridkningssiatten. Anledningen
hirtill 4r de arliga investeringskostnadernas laga andel av totalkostna-
derna for bada transportalternativen. Problemet om amorteringskostnadens
jamforbarhet med uppskattade framtida drifts- och underhéllskostnader
ar darfor av mindre vikt i det aktuella fallet. Om den arliga investerings-
kostnadens andel ar visentligt storre — eller vésentligt olika — i de jam-
forda transportalternativens totalkostnader kan emellertid férdndringarna
i denna kostnads relativa betydelse och sittet att berikna férdndringarna
bli av vikt for en riktig framtidsbedémning.

Metoden att berdkna arskostnaden foér basinvesteringarna pa deras ater-
anskaffningskostnad erbjuder den foérdelen att jamférelsen mellan trans-
portalternativens framtida totalkostnader kan goéras inom ramen fér sam-
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ma prissystem som prisprognoserna. Man behoéver ej i kostnadsjamforel-
serna inféra ytterst osdkra skattningar av framtida férindringar i den all-
maéanna lénenivan.

Fragan om vilket av alternativen fér beridkning av den Aarliga investe-
ringskostnaden — pa anskaffningskostnad eller pa ateranskaffningskost-
nad — som ur kalkylsynpunkt ér lampligast diskuteras ej hér.

19, Vilka slutsatser angdende lonsamheten av olika transportalternativ kan dra-
gas pd basis av kalkylen och i rikneexemplet demonstrerade prognosberikningar?

Prognosberakningarna pa basis av nedliggningskalkylen visar hur kost-
naderna for de jamférda transportalternativen och for deras olika mo-
ment kan véantas utveckla sig i forhallande till en konstant allmin lone-
niva och till f6ljd av sidana framtida prisférskjutningar pa lingre sikt
mellan kostnadsslagen som har hirletts ur den allminna pris- och léne-
utvecklingen under en foéregiende period.

Under foérutsattning att de uppskattade och hér tillampade relativa pris-
andringstalen kan accepteras som sannolika skattningar av den framtida
utvecklingen av resursernas relativa priser, ger siledes prognosberdkning-
arna upplysning om hur kostnaderna fér jaimforda transportalternativ kan
vantas férdndra sig i férhallande till varandra. Detta giller fér sadana,
med hénsyn till teknik, organisation, transportsiruktur och 6évriga beting-
elser, under prognosperioden oférédndrade transportalternativ som Kkal-
kyleras vid prognosperiodens borjan. Av prognosberikningarna kan man
alltsa draga slutsatser om hur framtida prisférskjutningar fram till pro-
gnosperiodens slut kan véintas dndra kostnadsrelationen vid kalkyltillfal-
let mellan de jamforda transportalternativen. Som framgar av féljande av-
snitt om kostnadsutvecklingens beroende av substitutionen och av vad som
tidigare sagts om interdependensen mellan prisutveckling och substitu-
tion 4r en framtidsbedémning som endast beaktar prisfaktorns verkningar
pA kostnadsrelationen satillvida orealistisk, som man i detta fall ej kan
rikna med f6r framtiden oférandrade transportalternativ. En sadan bér
darfor endast goras som en forsta tillndrmelse till en mera realistisk och
allsidig framtidsbedomning. Redan vid en framtidsbedémning som endast
beaktar prisfaktorn kan man behdva gora vissa lokalt betingade korrige-
ringar av de berdkningar som ridkneexemplet demonstrerar. A ena sidan
av kostnaderna i aktuella priser i den man de lokala priserna tillfalligt
kan antagas avvika fran rddande genomsnittspriser, & andra sidan av pris-
andringstalen om det finns anledning att tro pa en avvikande lokal pris-
utveckling (jmf. avsnitt 10).

Den i ridkneexemplet genomférda kostnadsjamforelsen pa langre sikt
ger foéljande virden for kostnadsrelationens storlek och vintade forind-
ringar.
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Forandringarna i transportalternativens inboérdes kostnadsférhéllande
kan beskrivas med f6ljande relationstal avseende prognosperiodens bdrjan
(nuldget) och olika slutar fér densamma. Relationstalen anger flottnings-
alternativets arskostnader i forhallande till motsvarande arskostnader for
biltransportalternativet (=100 om kostnaderna &r lika stora fér bada al-
fernativen).

1957 1967 1972
Drifts- och underhdllskostnadsrelation............ 109 114 116
Index: (100) (105) (106)

Totalkostnadsrelation (vid avskrivning enl. alternativ

I och antagande om framtida lénestegring med 5 9%,
B3 - U ) A 107 113 115
Index: (100) (106) (107)

Totalkostnadsrelation (vid avskrivning enl. alterna-
o TI). .o e 107 112 114
Index: (100) (105) (107)

For de i riakneexemplet jamforda transportalternativen géaller saledes
att flottningsalternativets Arskostnader genomglende kan véntas stiga i
férhallande till det motsvarande biltransportalternativets — vare sig man
begransar jamforelsen till att avse drifts- och underhéllskostnaderna el-
ler den omfattar de pa olika satt beridknade totalkostnaderna. Eftersom
flottningsalternativets kostnader i det aktuella fallet redan i nuldget ar
storst, innebar detta att man kan vanta sig en fortgdende férdyring av flott-
ningsalternativet i férhallande till biltransportalternativet. (Talen inom
parentes anger hur kvoten mellan Arskostnaderna kan vintas tillvixa i
olika fall.)

Att kostnaderna kan viantas variera sa maéttligt och dndras i sa lika takt
fér de bada transportalternativen samt att de i bida fallen kan viantas
stiga relativt den allminna lonenivan sammanhidnger med kostnadernas
ojdmna fordelning pa kostnadsposter och pa nigra fi4 dominerande kost-
nadsslag. Vid bada transportalternativen betingas kostnadsférandringen
i stor utstrdckning av léneutvecklingen fér de kategorier av arbetskraft
som sysselsittes vid virkestransporterna samt av prisutvecklingen pa hés-
tar och pa virke (sjunkningen). Man kan tinka sig att kostnadsférdel-
ningen i andra fall kan vara annorlunda 4n i exemplet och att prisutveck-
lingen pa andra kostnadsslag darvid kan fa ett mera avgdrande infly-
tande p& kostnadsrelationens fordndring. I den mén den rdkneexemplet
underliggande kalkylen kan anses vara representativ for nedldggningskal-
kylerna i allméanhet, forefaller det emellertid som om relativt smé skill-
nader i arbetskostnadernas andelar av kostnaderna fér resp. transport-
alternativ skulle vara avgérande for rikiningen i kostnadsrelationens for-
idndringar under prognosperioden — for skillnader i flottningskostnader-
nas och biltransportkostnadernas utvecklingsriktning.
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Anm. Arbetskostnadernas dominans och loneforandringarnas avgérande betydelse skulle vara
innu mera markant om barkningskosinaden ingick som alternativ kostnadspost i kalkylen
(jmf. avsnitt 8). Eftersom barkningskostnaden dr en »tung» kostnadspost skulle tydligen skillna-
derna i kostnadsutvecklingen mellan de jamfoérda transportalternativen 6ka om biltransporten
kunde kombineras med maskinbarkning pa ett storre avligg vid huvudflottled medan man
var hinvisad till handbarkning vid flottning.

For utvecklingen av kostnadsrelationen mellan transportalternativen i det
aktuella fallet 4r de arliga kostnaderna foér basinvesteringarna av mindre
betydelse. Detta framgér av en jamfoérelse mellan kostnadsrelationens and-
ringar 1 de fall som urskiljts i sammanstillningen ovan. Saledes betyder
-det ej s& mycket vilken avskrivningsprincip man tillimpar. Totalkostnads-
relationen &ndras p& ungefidr samma sétt om man ridknar avskrivningen
pa basinvesteringarnas anskaffningskostnad (alt. I) eller pa deras &ter-
anskaffningskostnad (alt. 1I). Vidare betyder det inte heller s& mycket
for totalkostnadsrelationens utveckling vid avskrivning pa anskaffnings-
kostnaden (alt. I) om man rdknar med en hégre eller ligre framtida l6ne-
stegringstakt vid berdkning av den arliga amorteringskostnadens varde i
forhallande till drifts- och underhéllskostnaderna och av totalkostnaderna
vid prognosperiodens slut. Orsaken &ar givetvis att de &rliga basinveste-
ringskostnaderna utgér en ringa andel av totalkostnaderna fér bAda trans-
portalternativen. I de fall da basinvesteringskostnaderna utgor visentligt
storre andelar — och sarskilt om detta ar fallet for endast ett av transport-
alternativen — kan de f& en helt annan betydelse for kostnadsrelationens
féorandringar, varvid ovannidmnda beridkningssitt alltsd kan ge olika re-
sultat.

Angdende kostnadsrelationens férandringar under prognosperioden och
transportalternativens inbordes kostnadsférhallande vid prognosperiodens
boérjan och slut kan man tdnka sig ménga variationsmoéjligheter. Avgo-
rande ir dels i vilken riktning kostnadsskillnaden gar i nuldget och stor-
leken av densamma, dels i vilken riktning och hur snabbt kostnaderna for
resp. transportalternativ &dndras under prognosperioden. Prognosberak-
ningar av det slag rakneexemplet askadliggér kan saledes ge mer eller
mindre klara besked om vilket av transportalternativen som pa langre sikt
och med hénsyn till vantade prisférskjutningar forefaller vara lonsam-
mast. Det sikraste beskedet far man, nir man i utgdngslaget har en si-
ker kostnadsskillnad, som' enligt prognosberidkningarna kan véntas 6ka
ytterligare. Mera diskutabelt blir resultatet om det ena av transportalter-
nativen framstidr som det billigaste i nuliget men det andra vid prognos-
periodens slut o. s. v. Vi har emellertid ej anledning att har diskutera in-
formationsviardet av olika resultat av berdkningarna av kostnadsrelatio-
nen och dess fordndringar for fattandet av beslut om investeringar och
transportval, eftersom ett saddant avgérande kriaver ytterligare oOverva-
ganden utdver uppskattningen av vintade prisférskjutningar och deras
effekt pa kostnaderna for de jamférda transportalternativen.
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For att man skall kunna draga bestimda slutsatser om de jamférda
transportalternativens relativa 16nsamhet pi lingre sikt maste saledes den
lokala framtidsbedémningen vidgas till att beakta dven andra orsaker till
framtida kostnadsférdndringar for transportalternativen. Tillimpningen av
prisprognosernas resultat utgér endast ett av leden i en sddan allsidig
framtidsbedémning som bér ligga till grund for investeringsbeslut och
transportval.

Till dessa ovriga orsaker till kostnadsforandringar — foérandringsfak-
torer — hor framst substitutionen mellan kostnadsslag och mellan sidana
transportmedel som kan erséitta varandra inom ramen for givna basinves-
teringar. D. v. s. det kalkylerande subjektets framtida dndringar av trans-
porternas teknik, organisation och struktur i syfte att anpassa verksam-
heten till 4ndrade pris- och kostnadsférhdllanden. I den méan prognosbe-
rakningarna kan kompletteras med uppskattningar av substitutionens om-
fattning och verkningar pa kostnadsutvecklingen under prognosperioden
kan man sidgas ha natt fram till uppstéllandet av en »rent ekonomisk fram-
tidskalkyls> (= beridkning av framtida férdandringar i kostnaderna foér resp.
transportalternativ som en funktion av vantade pris- och lonefériandringar
och av dessa betingad substitution). Mojligheterna att uppstilla en sddan
ekonomisk framtidskalkyl som underlag fér planeringen ar emellertid smi
— man maste i praktiken falla tillbaka pa mer eller mindre fristdende be-
déomningar av olika foérhallanden (jmf. avsnitt 20), varav en del faller
utanfoér den ekonomiska kalkylen.

Vidare bor man beakta vilka verkningar pa kostnadsrelationen eventuella
andringar i transportarbetets omfattning och ett dndrat transportkrav kan
fa. Slutligen kan virkestransporternas betingelser och kostnader paverkas
av atgarder som kan komma att vidtagas inom annan verksamhet utanfor
skogsnaringen och av det allménna.

Eventuella beslut om investeringar och val av transportalternativ ba-
seras dven pa bedomningar och virderingar som gar utanfér den jamfo-
rande kostnadskalkylen. Eftersom kalkylen och transportvalet endast av-
ser en begrinsad del av en flottled, forutséatter transportvalet i detta av-
snitt egentligen en framtidsbedémning dven av den kvarstdende flottningen
i nedstrémsdistrikten — d. v. s. av dess framtida konkurrensférmaga gent-
emot olika landtransportalternativ (jmf. »Prognosutredningen»). Om en
sddan bedémning ej utférs bér man uppenbarligen virdera risken for even-
tuella »felinvesteringar» i den kalkylerade biflottleden — d. v. s. »felin-
vesteringar» i det fall att den kvarstdende flottningen i strid mot ned-
liggningskalkylens foérutsiattningar skulle nedlidggas. En siddan risk be-
lastar saledes flottningsalternativet i nedldggningskalkylen, i den hin-
delse detta forefaller vara det mest l6nsamma alternativet och man in-
riktar sig pa att utféra nodviandiga investeringar i biflottleden for fort-
satt flottning. Riskvirderingarna vid resp. transportalternativ bor bli be-
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toende av hur stora kostnadsskillnader mellan transportalternativen man
riknar med — d. v. s. av hur snabbt basinvesteringskostnaderna for det
billigaste alternativet skulle &terbetalas genom den 4rliga kostnadsbespa-
ringen i forhallande till det dyrare transportalternativet.

Betriaffande den lokala framtidsbeddomningens dvriga led och de forand-
ringsfaktorer utéver prisférskjutningarna som den bor beakta kan hér
endast lamnas nagra formella exempel pa tillvigagdngssittet och goras
vissa spridda papekanden. Orsakerna till detta &r dels de ovriga forind-
ringarnas lokala och speciella karaktar och att vi saknar underlag och
sakkunskap for att bedéoma dem, dels att férdndringarnas omfattning i
viss utstrdckning beror av det kalkylerande subjektets beslut och hand-
lingar i varje sérskilt fall, vilket omdjliggér en generell uppskattning av
deras verkningar. De synpunkter som hér kan ldmnas aterfinnes i de fol-
jande avsnitten.

20. Hur korrigera prognosberikningarna pd basis av uppskattade framtida pris-
forskjutningar for kostnadsdindringar pd grund av framtida substitution och
andra forindringsfaktorer?

I foregdende avsnitt har det forhallandet betonats att en realistisk fram-
tidsbeddomning, som skall ge en rattvisande bild av de jamfoérda transport-
alternativens kostnadsutveckling pa liangre sikt, méste beakta dven andra
kostnadspaverkande forandringar under prognosperioden dn de prisfor-
skjutningar som prisprognosen uppskattar. Det kan dels gilla féorandringar
som betingas av de uppskattade prisforindringarna inom ramen for en
fortgdende ekonomisk anpassning av transportalternativen. Dels kan det
vara friga om sddana »autonoma» &andringar i virkestransporternas lo-
kala betingelser, vilka kan betraktas som i stort sett sutifran givna» —
d. v. s. som foljer av beslut och atgidrder inom verksamhet utanfér den
som det kalkylerande subjektet deltager i. Gemensamt for dessa forind-
ringsfaktorer géller att deras verkningar ej kan uppskattas generellt. De
maéste 6verlatas till det kalkylerande subjektets egna, pé lokalkédnnedom
och skogsteknisk sakkunskap grundade bedomningar.

Vad forst den egentliga substitutionen betriaffar — d. v. s. av subjektet
genomforda fordndringar i transporternas teknik och organisation samt
idndringar i transporternas fordelning pa de successiva transportmedlen
(struktur) — s& innebdr denna en substitution mellan kostnadsslagen i
riktning mot minskade insatser av de kostnadsslag vars priser vintas oka
mest och en motsvarande O0kning i insatserna av sddana som véntas bli
relativt billigare. En sddan substitution kan astadkommas genom utbyte
av maskiner och hjilpmedel mot sddana av stérre kapacitet, béttre kvali-
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tet m. m., genom effektivare utnyttjande av tillgingliga resurser via battre
organisation av verksamheten, genom forkortning av transportstriackan for
nagot eller nagra transportmedel och motsvarande foérldngning for de ef-
terféljande transportmedlen (inom ramen fo6r de givna basinvesteringarna
i transportleder) o. s. v. Substitutionen kan ocks& beskrivas som foérénd-
ringar av det »viktsystem» som tillimpas vid prognosberdkningarna. Om-
fattningen och den kostnadssinkande effekten av den substitution som
kan vintas under prognosperioden blir i det enskilda fallet beroende av
ledningens férmaga att rationalisera transportmetoder och -struktur —
att tilldmpa tillgdnglig teknik i syfte att anpassa verksamheten till pris-
och kostnadsférskjutningar. Substitutionsgraden kommer med andra ord
att bestdmmas av det kalkylerande subjektets egna atgirder och handlingar
utifran vintade och givna forandringar i verksamhetens betingelser. Man
kan emellertid inte géra en generell prognos for subjektets handlingssatt
— endast fér sddana »utifrdn givnas férdndringar av ekonomisk natur
som utgér forutsiattningar for subjektets planering. Redan av denna an-
ledning faller det utanfér ramen fér denna undersékning att séka upp-
skatta omfattningen och effekten pa kostnadsrelationen mellan transport-
alternativen av den framtida substitutionen.

I enlighet med substitutionens inneb6rd borde den framtida substitu-
tionens omfattning och verkningar pa kostnadsutvecklingen foér resp. trans-
portalternativ i princip kunna framstillas som en funktion av forvantade
prisférskjutningar mellan kostnadsslagen -— inom ramen for tillginglig
teknik. En simultan uppskattning av prisférandringarna och av den dar-
av betingade substitutionen vid en fortgiende ekonomiskt optimal anpass-
ning av verksamheten skulle siledes ge en uppfattning om den kostnads-
utveckling som kan vintas vid en substitution s& langt tillginglig teknik
tilldter. Om man darfér kunde goéra en prognos for teknikens utveckling
att kombineras med prognosen for kostnadsslagens prisforskjutningar
kunde detta i princip leda till en allmin uppskattning av den tinkbara
substitutionens omfattning och inverkan pa kostnadsutvecklingen. I prak-
tiken skulle dock ett genomférande av en siddan uppskattning méta stora
svarigheter. Dessutom kan ifragasattas om den skulle ge en realistisk
bild av substitutionens faktiska mdjligheter att paverka kostnadsutveck-
lingen. Man kan namligen knappast vinta sig en substitution som strikt
foljer de ekonomiska foréandringarna under prognosperioden — i verklig-
heten ar det aldrig frdga om en kontinuerlig och optimal anpassning av
verksamheten till pris- och kostnadsférandringar. Detta sammanhinger
med planeringens karaktdr — planeringen baseras sillan pa rent ekono-
miska kalkyler. Orsakerna till att planeringen inte 4&r — och inte kan
vara — strikt ekonomisk ar bl. a.:

— verksamheten &4r i olika led bunden genom investeringar over ldngre
eller kortare perioder och anpassning av tekniken till dndrade prisférhal-
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landen krdver nyanskaffningar och avskrivning av existerande maskiner
och hjalpmedel.

— tekniken &r i viss utstrdckning sodelbar» — man kan av tekniska.
skil ej dndra kombinationen av olika resurser hur som helst och helt i takt
med andringar i resursernas prisrelationer.

— ibland uppstar tekniska fordndringar spontant och utan samband.
med prisférskjutningarna (tekniska innovationer).

— ovissheten; man 4r aldrig siker pa att ekonomiska fordandringar (t. ex.
i priser och l6ner) blir bestdende for framtiden (riskvirdering) o. s. v.

Till dessa torhallanden kan ldggas det faktum att man inom en bransch
ofta bedoémer t. ex. en maskin som lonsam péa lingre sikt (shar framtiden
for sig») utan underlag i form av en ekonomisk kalkyl som beaktar fram-
tida ekonomiska férandringar — avgdérande for valet av en sddan maskin
ar saledes i forsta hand konkurrenternas och branschens uppfattning. Med.
hansyn till planeringens allmidnna karaktir — och till det forhallandet att
den faktiska substitutionen knappast kan betraktas som resultatet av en
strikt ekonomisk anpassning av verksamheten till &ndrade prisférhallanden
mellan nyttjade resurser — forefaller det vara orealistiskt att géra antagan-
den om den framtida substitutionens omfattning och inverkan pa kost-
nadsutvecklingen pa basis av komplicerade o6verviaganden om samtidiga.
prisforskjutningar och tekniska férandringar under férutsidttning av en
fortgdende anpassning av verksamheten.

Betydligt enklare och troligen lika realistiska vore fristdende uppskatt-
ningar av de framtida férdndringar i teknik och transportstruktur som
kan vdntas. Darmed avses att man anknyter framtidsbedémningen till den
allminna uppfattningen bland skogsteknisk expertis om den framtida ut-
vecklingen av de hjalpmedel och metoder som anvinds vid virkestranspor-
terna — utan att explicit beakta vintade prisfoérskjutningar vid bedém-
ningen av den tekniska utvecklingen. En sadan fristdende bedémning av
vantade tekniska forindringar samt av vintade férskjutningar i transport-
struktur, mellan olika arbetsmoment o. s. v. gors fo6r den skull inte helt
oberoende av prisférskjutningarna pa langre sikt. Vid bedomningen faller
man namligen tillbaka pa kunskapen om faktiska foriandringstendenser i
det ndrmast forflutna samt om de tekniska férsék och experiment med nya
metoder som pagar. Bakom foérandringstendenserna i det férflutna och for-
s6ken att utarbeta nya metoder och hjialpmedel ligger samma prisindrings-
tendenser som i prognosen antages fortsitta att gora sig géllande under
prognosperioden. En uppskattning av den framtida substitutionens mdjliga
omfatining pa det sitt som héar angetts behdver saledes ej betraktas som
orealistisk.

Aterstar att diskutera hur resultatet av ovannimnda, fristdende upp-
skattningar av vintade fériandringar i teknik och metoder boér anviandas
for att korrigera rikneexemplets prognosberdkningar — for att leda till
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en mera realistisk uppskattning av den framtida kostnadsutvecklingen for
resp. transportalternativ. Vid denna diskussion tar vi ocksa upp fragan om
hur 6vriga forandringsfaktorer — utéver den egentliga substitutionen —
bor beaktas. I princip kan verkningarna pé transportalternativens kostna-
der av alla dessa foréndringar beriaknas pa samma satt. Tillvigagingssat-
tet vid korrigering av tidigare redovisade prognosberikningar illustreras
av nagra enkla numeriska exempel.

Den aktuella framtidsbedémningen av transportalternativens kostnads-
utveckling férsvaras av samma osdkerhetsmoment och {vingas till samma
approximationer som all langsiktig ekonomisk planering. Dessutom be-
stdms planeringen ofta av férhallanden som knappast kan beaktas inom
ramen for en ekonomisk kalkyl. Allmant galler att beslut om utférandet
av varaktiga investeringar och val av transportalternativ kommer — med
hénsyn till den tilltagande osdkerheten i en rent ekonomisk framtids-
kalkyl vid forlangning av blickféltet -— troligen att utlésas av O6vervigan-
den om exogena faktorer och av strategiska synpunkter. D. v. s. sddana
forhallanden som i stort sett faller utanfér den egna planeringen av virkes-
transportverksamheten — teknikens véntade utveckling, framtida virkes-
uttag och skogsindustrins lokalisering, atgirder fran det allménnas sida
och inom verksamhet utanfor skogsniringen som é&ndrar virkestranspor-
ternas lokala betingelser, befolkningens och arbetskraftens omflyttning, in-
flationsfaktorns betydelse for investeringskostnaden o. s. v. Vilka verk-
ningar pa kostnaderna for olika transportalternativ som &ndringar i alla
dessa forhallanden kan fa kan knappast kalkyleras i detalj. Daremot kan
man ha en allmin uppfattning om i vilken rikining dndringarna kan vin-
tas paverka den ekonomiska kalkylens resultat. Den ekonomiska kalkylen
utgdér planeringens underlag men overviganden om ovannamnda forhal-
landen kan viantas utlosa beslutet om investeringar och valet av iransport-
siatt pa langre sikt. Framtidshedomningen av olika transportalternativ kan
sdledes inte genomféras i form av en ekonomisk framtidskalkyl som be-
aktar alla forandringar — delvis inbordes betingade — av betydelse foér
transportalternativens inbérdes konkurrensférmaiga eller fér utvecklingen
av kostnadsrelationen mellan dem. I stdllet miste man néja sig med en
approximativ ekonomisk kalkyl som underlag fér fortsatta overviaganden
varvid man i mojligaste man séker korrigera den ekonomiska kalkylen fior
uppskattade fordndringar av sddant slag som kan komma till uttryck
i kalkylens kostnadsférdelning.

Till dessa férdndringar vars kostnadspaverkande effekt i ndgon mén kan
berdknas efter uppskattning av deras vantade framtida omfattning hor i
forsta hand de ovan diskuterade foéréndringar av teknik och metoder som
subjektet kan genomfdra inom ramen for de till resp. transportalternativ
horande basinvesteringarna — m. a. o. rationaliseringsmdjligheterna med
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avseende pa teknik och metoder, liksom med avseende pa transporternas
struktur, i syfte att motverka den kostnadshdjande effekten av vintade
prisforskjutningar mellan kostnadsslagen. Men pid samma sitt kan man
ocksi beakta sadana »sutifrdns givna eller framtvingade lokala f6rind-
ringar under prognosperioden sidsom #ndrat transportkrav (pa grund av
férdandringar i virkets egenskaper och dimensioner), dndringar i transport-
arbetets omfattning och geografiska fordelning, atgdrder inom verksamhet
utanfor skogsbruket eller av det allminna vilka kan péverka nyttjandet
eller striackningen av transportlederna. I den mén man lokalt kan upp-
skatta utvecklingstendenserna i berérda avseenden eller kan fa kdnnedom
om den faktiska planeringen inom annan verksamhet bér man i viss ut-
striackning kunna berdkna hur dessa fordndringar kan péverka kostna-
derna f6ér jamforda transportalternativ. Hur dessa lokala fordndringar bést
kan uppskattas kan vi ej ta upp till diskussion hir (man torde ha under-
lag i form av virkesprognoser, utbyggnadsplaner fér industrin, produk-
tionsplanering inom elkraftproduktionen, allminna végplaner o. s. v.).
Av intresse i detta sammanhang ar emellertid det sdtt pd vilket man ldter
de uppskattade fordndringarna komma till uttryck i kalkylen — att de
kan uttryckas som korrigeringar av de prognosberdkningar som anger hur
kostnaderna for oférdndrade transportalternativ paverkas av vintade pris-
forskjutningar.

Den utbyggda framtidsbedémning som héir avses utgar siledes fran
de prognosberikningar som utgér en tillimpning av prisprognosernas re-
sultat pa kostnaderna i kalkylliget for de jamfdrda transportalternativen.
Dessa prognosberdkningar visar hur kostnaderna for ofdrdndrade trans-
portalternativ kan vintas utveckla sig under prognosperioden vid antagna
prisforskjutningar mellan kostnadsslagen. Vid dessa berdkningar utgor
kostnadsslagens andelar av de sammanlagda kostnaderna — sisom matt
pa insatsen av de kostnadsslagen. motsvarande resurserna — det »viktsys-
tem» varmed prisférdndringarna for de olika kostnadsslagen sammanvags.
En andring av detta »viktsystems medfér givetvis att prisédndringarna for
de olika kostnadsslagen far en dndrad betydelse fér utvecklingen av de
sammanlagda kostnaderna for resp. transportalternativ och att utveck-
lingen av dessa kostnader blir en annan. Vid korrigering av prognosberdik-
ningarna for dndringar i transportalternativen och deras férutsdtiningar
galler det att faststalla hur dessa vdintade férdndringar pdverkar insatsen
av olika resurser — hur de kan vdntas dndra prognosberdkningarnas »vikt-
systems. Om detta ar mojligt kommer de korrigerade prognosberikning-
arna att ange hur kostnaderna for resp. transportalternativ kan vintas
forindra sig under prognosperioden till £61jd av vantade prisférskjutningar
mellan kostnadsslagen och vid samtidiga férdndringar i transporternas
teknik och férutsattningar — via de av dessa férdndringar orsakade for-
skjutningar i insatserna av olika resurser.
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Ur berikningssynpunkt kan alla de foérdndringsfaktorer som hdr anses
maéjliga att kalkylera jimstdllas och ytterst dterféras pa fordndringar i in-
satserna av olika resurser — d. v. s. i kostnadsslagens andelar av de sam-
manlagda kostnaderna fér resp. transportallernativ. Detta géller vare sig
det dr fraga om av subjektet genomforda adndringar av teknik och meto-
der inom resp. arbetsmoment eller om »utifrdn givnas férandringar av de
olika arbetsmomentens omfattning och betingelser. I anslutning till tidi-
gare anvind terminologi, enligt vilken forskjutningar mellan insatserna
av olika resurser eller kostnadsslag betecknas som substitution mellan kost-
nadsslagen ifraga, kan vi klassificera verkningarna av de olika férdnd-
ringsfaktorerna (i syfte att understryka sittet for berdkning av foradnd-
ringsfaktorernas inverkan pa kostnadsutvecklingen) sdsom:

a) direkt eller egentlig substitution mellan kostnadsslagen; d. v. s. 4nd-
ringar av tillampad teknik och metoder inom resp. arbetsmoment genom-
forda av verksamhetens subjekt i samband med den allm#inna tekniska
utvecklingen och som en anpassning till Andrade pris- och kostnadsrela-
tioner mellan nyttjade resurser. Den direkta substitutionen leder till en
sddan forindring i insatserna av dessa resurser som &r #dgnad att mot-
verka kostnadshéjningar for arbetsmomentet ifrdga efter hand som rela-
tiva férdyringar av vissa resurser intriffar. Rdknat i oférdndrade priser
kommer saledes kostnadsposternas fordelning pa kostnadsslag (delkost-
naderna) att dndras i relation till dndringarna i insatsernas storlek for
olika resurser. Den direkta substitutionen inom resp. arbetsmoment med-
for via dndringen av de skilda kostnadsposternas foérdelning pa kostnads-
slag en dndring av de sammanlagda kostnadernas férdelning pa kostnads-
slag — &aven om transportarbetets fordelning pa olika arbetsmoment for-
blir oférandrad. Saledes leder den direkta substitutionen till en &ndring
av det »viktsystems som bestdmmer utvecklingen av transportalternativets
sammanlagda kostnader pa basis av prisdndringstalen foér kostnadsslagen
(index Ipx enl. tab. 4).

b) indirekt eller hdrledd substitution mellan kostnadsslagen; hit rak-
nas 6vriga férandringar — #ndring av transportstruktur, &ndrat trans-
portkrav, dndrade foérutsittningar genom &tgérder vidtagna utanfér skogs-
bruket. Dessa fordndringar ligger till storsta delen utanfér subjektets kon-
troll — endast andringar av transportstrukturen inom ramen f6ér givna
transportleder och i ndgon méan av avvigningen mellan olika arbetsmoment
beror av subjektets egna atgirder. Gemensamt for dessa férandringsfakto-
rer giller emellertid att de dndrar de arbetsmomenten motsvarande kost-
nadsposternas inbérdes storlek — éaven vid oférindrad teknik inom resp.
arbetsmoment och vid oférandrade priser pa kostnadsslagen — via and-
ring av de olika arbetsmomentens omfattning. Men detta betyder indirekt
att man i kalkylen far en dndrad fordelning av transportalternativets sam-
manlagda kostnader pi kostnadsslagen. Detta giller siledes dven om de
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olika kostnadsposternas relativa férdelning pa kostnadsslag forblir den-
samma — eftersom fordelningen pa kostnadsslag ar olika inom olika ar-
betsmoment och arbetsmomentens bidrag till de sammanlagda kostnaderna
kommer att dndras. Alltsd innebér dven den indirekta substitutionen en
forandring av det vid prognosberikningarna tillimpade »viktsystemet»
(och ett avvikande virde pa index Ipgx).

Vid utvidgningen av framtidsbedémningen genom korrigering av prognos-
berikningarna for hir nédmnda férandringsfaktorer dr det lampligt att
halla isar berdkningarna av den direkta resp. den indirekta substitutionens
viantade effekt pad kostnadsutvecklingen for de jamfoérda transportalterna-
tiven. Innan vi med enkla dskadningsexempel forsoker visa hur berdkning-
arna av uppskattade férdandringars Vérkningar bér genomféras skall vi an-
knyta till den formella framstéllningen av kalkylen och prognosberikning-
arna 1 avsnitt 16, tabell 4. En formell diskussion kan eventuellt underlatta
forstaelsen av forfarandet vid berdkning av den direkta och indirekta sub-
stitutionens verkningar och av dess innebord.

Beridkningarna avser saledes att bestimma hur vintade &ndringar av
olika slag paverkar de kalkylerade insatserna av olika resurser vid prognos-
periodens bérjan och dirmed prognosberidkningarnas »viktsystems samt
att bestimma véntade priséndringars inverkan pa kostnadsutvecklingen.
Foérandringsfaktorerna skall med andra ord aterféras pa forandringar i q°
— kvantiteten av resp. resurser som férbrukas vid prognosperiodens bor-
jan. Tillampningen av prisprognosernas resultat pa kalkylen och kostnads-
fordelningen i utgéngsliget leder till en uppskattning av hur vantade pris-
forskjutningar kommer att paverka kostnaderna foér oféridndrade trans-
portalternativ, vilket kan skrivas:

pt
0. n0).—
Eq"'p‘ﬁz(q P P 2(q°-p%-1

Z'qo . po - ) Zqo . po Z'qo -p°

Itk =

(jmf. tab. 4 och 5.)

D. v. s. som summan av kvantitet vid prognosperiodens bérjan ganger
priset vid prognosperiodens slut fér var och en av de anvinda resurserna
i forhallande till summan av samma kvantitet gnger priset vid prognos-
periodens boérjan. Eftersom vi saknar uppgifter om kvantiteter och priser
per enhet av samtliga resurser men har uppgifter om delkostnaderna for
resp. resurser (q°-p°) kan vi istillet overga till att vaga de relativa pris-
indringstalen med dessa delkostnader. En korrigerad prognosberdkning
som dven beaktar hur den framtida substitutionen kan komma att paverka
kostnadsutvecklingen bor séledes ange skattningar av kostnaderna vid
prognosperiodens slut som innefattar &ndringar i q° — d. v. s. dndringar
i insatserna av resurserna fran q° till qt. Kostnaderna vid prognosperiodens
slut kommer till f6ljd av prisférskjutningar och substitution att dndras
pé ett siatt som anges av:
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Problemet vid en korrigering av prognosberdkningarna bestar saledes i
att uppskatta qt. Liksom vid berdkning av »viktsystemet» vid de ursprung-
liga prognosberdkningarna kan det vara svart att ange hur kvantiteten av
resp. resurser forhdller sig -— som formeln visar kan man emellertid rdkna
med delkostnaden for resp. resurser: qt-p°. D. v. s. man kan uppskatta
hur delkostnaderna q°-p° vid prognosperiodens boérjan kan véntas for-
dndra sig till qt- pe {ér att fa ett uttryck for dndringarna i insatserna av
olika resurser — alltsd vid oférandrade (= nuldgets) priser. Detta férhal-
lande 4r av storsta betydelse for sittet att praktiskt uppskatta effekten
av olika foérdndringar i transportalternativen — att man utifrdn den aktu-
ella nedliggningskalkylen kan beridkna effekten av direkt och indirekt sub-
stitution i nulégets priser (se nedan).

Vidare ar det lampligt att man genomfér de korrigerade prognosberdk-
ningarna i tvd steg vilket kan visas utifran ovanstidende formel:

Korr:E(qt'pM_Z(qt'po)'I . th'po

Itk Z‘qo . po th . po quo . po
[ —_—
=P -Q

Den index (ITZ") som anger hur kostnaderna férindras till f&ljd av pris-

forskjutningar mellan resurserna och en samtidig férindring av de kvan-
titeter av de olika resurserna som forbrukas kan séledes delas upp i en
index (, som anger hur kostnaderna foérédndras till f6ljd av dndrade insat-
ser av resurserna vid oférindrade prisférhallanden (= reala forandringar),
samt i en index P, som anger hur kostnaderna fér det férdndrade trans-
portalternativet fordndras till f61jd av dndrade prisrelationer mellan kost-
nadsslagen.

Berdkningen av index Q motsvarar alltsd uppskattningen i nulagets pri-
ser av hur vantade forandringar i transporternas teknik och ovriga forut-
sattningar kommer att dndra kostnaderna via direkta dndringar i kostnads-
posternas fordelning pa kostnadsslag och/eller 4ndringar i kostnadsposter-
nas inbordes storlek. Denna index visar sdledes hur kostnaderna skulle
dndras om transportalternativet idag skulle ha den avvigning man tror
det kommer att ha vid prognosperiodens slut — men vid aktuella prisrela-
tioner. (Index Q kan vid oférindrad omfattning av transportarbetet van-
tas 6verstiga 100 — namligen om transportalternativet i utgdngsliget har
en med hansyn till aktuella prisrelationer optimal avviigning. Andrar man
tekniken vid ofdérandrade prisrelationer mellan resurserna kan man séale-
des vénta sig en relativ kostnadsstegring. A andra sidan kan Q understiga
100 genom en minskad omfattning av transportarbetet o. s. v. vid prognes-
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periodens slut — d. v. s. vid en totalt sett minskad insats av resurserna.)
Som underlag fér berikningen av index Q (och index P) bér man séledes
uppstélla en ny kalkyl och kostnadsfordelning avseende transportalterna-
tivens avvigning vid prognosperiodens slut och édndrade forutsittningar
liknande den som avser aktuella forhallanden. Med ledning av ekonomiskt-
tekniska kalkyler avseende de maskiner och metoder man tror vara i bruk
vid prognosperiodens slut, samt utifrdn beridkningar av vad 4dndrade for-
hallanden i 6vrigt kan véntas medféra — allt i nuvarande priser — kan
man korrigera den aktuella nedliggningskalkylen fér dndrad kostnadsfér-
delning inom resp. arbetsmoment och fo6r #Andringar i de olika arbets-
momentens omfattning. Index Q kan sedan beriknas genom att sidtta de
sammanlagda kostnaderna foér resp. transportalternativ enligt den nya
kalkylen i relation till motsvarande kostnader i nulaget.

Berdkningen av index P innebir att man uppskattar hur kostnaderna for
det genom direkt och indirekt substitution &ndrade transportalternativet
kommer att dndras till foljd av uppskattade prisférskjutningar mellan
kostnadsslagen. Denna beridkning innebdr m. a. o. att man tillimpar pris-
prognosernas resultat p4 den nya kalkyl och dndrade kostnadsférdelning
man fatt fram genom att beakta framtida foréndringar i teknik, transport-
struktur, transportkrav o. s. v. Saledes uffors berdkningen av index P pd
exakt samma sdtt som prognosberdkningarna i rikneexemplet i avsnitt 17
— endast med andra »vikter» foér prisindringarna. (Index P kan vid en
ekonomisk anpassning av verksamheten vantas visa en storre relativ kost-
nadssidnkning eller mindre relativ kostnadshéjning dn Ipx i de ursprung-
liga prognosberikningarna beroende pa det genom direkt substitution mel-
lan kostnadsslagen dndrade »viktsystemets — d. v. s. genom den relativt
sett 6kade anviandningen av de resurser som visar en relativ prissinkning.)

Det boér understrykas att for en berdkning av hur kostnaderna for ett
transportalternativ kan véntas utveckla sig till f61jd av uppskattade pris-
forskjutningar mellan kostnadsslagen och till f6ljd av uppskattade for-
andringar i ovrigt ar det ej tillrdckligt att endast dndra »viktsystemets vid
de i tidigare rakneexempel redovisade prognosberdkningarna — d. v. s. att
endast berikna index P. En riktig uppfattning om hur kostnaderna for
nuvarande transportalternativ kan véntas dndra sig under prognosperio-
den till f61jd av ovannimnda féradndringsfaktorer far man endast genom
att beridkna produkten av index Q och index P. D. v. s. man far en beskriv-
ning i tvA steg av hur kostnaderna férdndras med dndrade insatser av de
olika resurserna och med prisférskjutningarna mellan dessa resurser. An-
ledningen till att vi delar upp den korrigerade prognosberdkningen pa tva
led ar att man dirigenom kan anvinda samma férfarande vid tillimpning
av prisprognosernas resultat som i riakneexemplet i avsnitt 17.

Niar ovan beskrivna berikningar genomfoérts har man erhallit en upp-

skattning av I5g" for resp. transportalternativ och kan direfter beriikna
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hur kostnadsrelationen mellan transportalternativen kan véntas utveckla
sig under prognosperioden — pa samma sitt som vid prognosberidkningarna
i rdkneexemplet (tab. 5 a och b). Den 4rliga kostnaden fér basinvestering-
arna berérs ej av har diskuterade korrigeringar.

" Den héar angivna metoden fo6r prognosberikningar som &aven bealtar
substitutionens verkningar pa kostnadsutvecklingen innehéller vissa sva-
righeter av principiell natur. Dels det tidigare nidmnda forhéllandet att
fordndringar i p och q ej kan betrakias som av varandra oberoende. Som
en approximation kan man bortse fran detta beroendeforhéllande. A ena
sidan gor vi antagandet att man vid uppskattning av framtida prisférskjut-
ningar i stort sett kan bortse fran substitutionens inverkan pé prisutveck-
lingen via dndrade efterfradgeforhéllanden. A andra sidan kan man endast
gbra fristdende uppskattningar av adndringarna i q i samband med for-
iandring av transporternas teknik och metoder. En yiterligare svirighet
ligger i det forhallandet att uppskattade prisférskjutningar avser »i mdj-
ligaste méan oférédndrade resursers (med hinsyn till kvalitet m. m.). Ifall
man kalkylerar dndringarna i q i oférandrade resurser ger prognosberik-
ningarna en rattvisande uppskattning av kostnadsférindringarna. Men om
man rdknar med resurser av forbattrad kvalitet kommer kostnadssink-
ningarna troligen att 6verdrivas — eftersom man egentligen borde beakta
aven de relativa prishéjningar som svarar mot kvalitetsférbéttringarna.
Det ar emellertid omdjligt att uttala sig om vad sistndmnda svarighet be-
tyder i praktiken och 6ver den prognosperiod vi hér riaknar med.

Numeriskt dskdadningsexempel pa korrigering av prognosberdkningarna
for verkningarna av en vdntad framtida substitution.

I det foljande exemplet aterges forst kalkylen och kostnadsférdelningen
for utgangsliget samt en enkel prognosberikning genom tillampning av
prisprognosens resultat pa4 denna kalkyl — d. v. s. samma berédkning som
i rdkneexemplet i avsnitt 17. Darefter askadliggérs de ovan angivna ste-
gen i prognosberdkningar som beaktar savil direkt och indirekt substi-
tution som véntade prisférskjutningar. De atergivna kalkylerna utgér ej
fullstindiga nedldggningskalkyler — de ar helt godtyckligt konstruerade
och deras enda syfte ér att illustrera forfaringsséttet. De i exemplet angivna
fordndringarna i kostnadsférdelning m. m. far darfor ej uppfattas som pa
nigot siatt underbyggda skattningar av t. ex. den tekniska utvecklingens
inverkan pa kostnadsutvecklingen.

I. Kalkyl for aktuella kostnader och kostnadsférdelning vid prognosperio-
dens bérjan fér ett transportalternativ. Prognosberdkning i form av
tillimpning av prisprognosernas resultat pd denna kostnadsfordelning (jmf.
rikneexempel tab. 5) — d. v. s. av kostnadsférdndringarna for det oférand-
rade transportalternativet till f61jd av prisférskjutningar mellan kostnads-
slagen under prognosperioden. '
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Kalkylen och prognosberdkningarna aterges utan vidare kommentar efter-
som de i princip f6ljer tidigare rdkneexempel. De redovisas i foéljande
tabell 7.

For att spara utrymme anvinds en del av de beteckningar som férekom-
mer i tabell 4 och 5 i stéllet for motsvarande text. Den arliga kostnaden for
basinvesteringarna (»amorteringskostnaden») har uteldmnats eftersom den
ej paverkas av har diskuterade férandringar och korrigeringar. Denna kost-
nad kan siledes sammanridknas med kostnaderna i de korrigerade prognos-

berakningarna pa samma sitt som rikneexemplet i avsnitt 17 visar.
II. Korrigering av kostnader och kostnadsférdelning i kalkylen fér ut-
gangsldget med hansyn till:
a) uppskattade framtida fordndringar i de olika arbetsmomentens om-
fattning och forutséittningar — d. v. s. dndring av de motsvarande kostnads-
posternas storlek vid ofdridndrade priser pa nyttjade resurser (indirekt

substitution) ;

b) uppskattade framtida férdndringar av teknik och metoder inom de
olika arbetsmomenten — d. v. s. 4ndring av kostnadsposternas fordelning

Tabell 7. Kalkyl och kostnadsfordelning vid prognosperiodens bérjan. Prognosberdkning av relativa kost-
nadsutvecklingen for oférdndrade transportalternativ till foljd av prisférskjutningar mellan kostnadsslagen

1958—68
Kostnadsslag
Skogs- Ma- Kostnad
Kostnadsposter och M‘a " | skin- | Driv- Rel?a- « . Kostnad | Relativ 1968
ﬂ.ott- sukm- Kost- | medel ratio- | Hastar| Virke 1958 kostnads-|(vid ofér-
nings- | forare nad ner ke andr. andrad
arb. I4 o. Ipg| 16neniva)
kr
Relativ prisindring
1958—68 110 105 50 59 72 100 100
Histkoérning. .. kr|32 000 8 000 40 000 108 43 200
%] 80 20 (100)
Traktorkorning kr 16 000| 3250 2500( 3250 25 000 89 22 250
% 64 |[. 13 10 13 (100)
Upplaggning och
utvaltning..... kr| 5000 5000 110 5 500
%! 100 (100)
Utflottning.... kr{14 100 600 300 15 000 107 16 050
%| 94 4 2 (100)
Sjunkning..... kr 15 000( 15000 100 15 000
% 100{ (100)
Summa kr|51 100/16 000 3 850 2 800| 3 250( 8 000{15 000{ 100000 102 102 000
%| 51 16 4 3 3 8 15 (100)
=TK,| = Irg | =TK;

Prognosberiakningarna ger till resultat att kostnaderna for det oférindrade transportalternativet
kan viantas stiga till 102 relativt en oférandrad allmén 1oneniva. -
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pa kostnadsslag vid oférdndrade priser pa de kostnadsslagen motsvarande
resurserna (direkt substitution);
Beridkning av index Q — av den relativa fordndringen i kostnadsposternas

storlek och i summan av dessa kostnadsposter till f61jd av vintade dndringar
enl. a) och b).

Av ovannidmnda fordndringar ar det i forsta hand de under a) som maéste
uppskattas lokalt emedan dessa fordndringar &r helt lokalt betingade. Av
adndringarna under b) maste en del uppskattas lokalt — sarskilt andringar
av flottningskostnadens férdelning pa kosinadsslag. Andra ater — det gil-
ler framst verkningarna av allmédnna tekniska férdndringar pa kostnads-
férdelningen vid anvéndning av olika maskiner — kan kanske uppskattas
centralt av skogsteknisk expertis.

I nedanstdende tabell 8 aterges hur olika andringar av kategori a och b
kan tdnkas forandra kalkylen for utgangsliget (tab. 7). Dirvid visas endast
den samlade effekten av de antagna férandringar som kommenteras i det
foljande. Troligen ar det ldmpligt att forst kalkylera dndringarna under
punkt a och forst darefter berdkna vad dndrad teknik (pkt b) kan betyda
for kostnadernas storlek och kostnadsférdelningen pa olika resurser — vid
radande priser.

I anslutning till tabell 8 skall vi narmast lamna négra kommentarer till de
féordndringar som antages ligga bakom korrigeringarna av kalkylen vid
prognosperiodens boérjan. Avsikten ar att visa vad slags éverviganden som
aktualiseras vid uppskattningar av dessa férdndringar. Vid berdkningen av
hur uppskattade forandringar kan vintas paverka kostnaderna fér de olika
arbetsmomenten och foér hela transportalternativet utgar vi fran forutsatt-
ningen att transportalternativet vid prognosperiodens bdérjan dr optimalt
avvdgt med hdnsyn till gdllande pris- och kostnadsférhdllanden. Detta in-
nebar att en dndrad avvigning mellan arbetsmomenten eller mellan kost-
nadsslagen inom momenten medfér 6kade kostnader vid oférandrade pri-
ser. D. v. s. savida inte den éndrade avvigningen sammanhénger med &nd-
rade forutsiattningar for verksamheten t. ex. genom atgirder vidtagna inom
annan verksamhet — i den man dessa atgidrder mojliggér en minskning av
transportarbetet kan den dndrade avvigningen medféra sinkta kostnader.

Korrigering av kalkylen med hdnsyn till vintad indirekt
substitution — pkt c.

Substitution mellan pa varandra féljande transportmedel eller d4ndringar
i transportstrukturen: 6kning av transportavstdndet for traktorer och en
motsvarande minskning fér héasttransport. Avgérande for i vilken utstrack-
ning en sddan substitution kommer att intrdffa dr dels transportledernas
(eller terringens) framkomlighet och dels hur relationen mellan de bada
transportmedlens underviagskostnader kommer att férdndras. (Vid upp-
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skattning av hur ldngt substitutionen mellan traktor- och héstkérning kan
komma att ga far man saledes géra en successiv tillndrmelse — genom att
6verviaga verkningarna av framtida prisférskjutningar samt av véntade
tekniska férandringar pa undervigskostnaderna for dessa bada transport-
medel.) Vi antar att kostnaderna for traktorkérning ékar och kostnaden for
héistkorning minskar — varvid den sammanlagda kostnaden for dessa
tva moment vid nuvarande prisrelationer blir hégre 4n i utgangsliget. An-
tag: hdstkérning 29 000 kr och traktorkérning 37 000 kr, totalt 66 000 kr
Samtidigt innebédr forlingningen av transportavstdndet for traktorn en
dndring av kostnadspostens relativa fordelning p& kostnadsslag — i rikt-
ning mot minskad andel manuellt arbete. Kostnadsférdelningen vid hist-
korning antages oférandrad. (Vid biltransport kan man tdnka sig en dnd-
ring i transportstrukturen innebidrande att biltransporternas andel okar
pa traktorns bekostnad — utan nya basinvesteringar i vigar. Namligen i
samband med utbyggnad av det allmidnna végnitet.)

Kostnaden for uppldggning och utvaltning 6kar pa grund av atgérder for
snabbare torkning av virket samt for en béttre samordnad och snabbare
utvaltning (antag: okning till 9 000 kr). Dessa atgirder leder till en
minskad sjunkning och minskad kostnad harfér (antag: 12000 kr) samt
till en snabbare utflottning och en nagot minskad utflottningskostnad (an-
tag: minskar med 1 000 kr).

A andra sidan kan utflottningen pa grund av minskad vattentillgang i
samband med regleringar forsvaras och dédrmed foérdyras (antag: med 1 000
kr). Med hénsyn till kostnadssénkning genom snabbare utvéiltning (enl. 2)
blir saledes nettoresultatet en oférandrad flottningskostnad.

Transportarbetets omfattning antages hér forbli oférdndrad fram till
prognosperiodens slut — saledes dndras ej kostnaderna av variationer i det-
ta avseende. En eventuell 6kning av virkesuttaget skulle dndra kostnaderna
for de jamférda transportalternativen i samma riktning men ej sdkert i
samma grad. Dessutom kan man tdnka sig att de olika transportalterna-
tiven erbjuder olika forutsittningar for okat virkesuttag (jmf. avsnitt 21)

Som en foljd av dessa fordndringar kan kostnaderna for transportalter-
nativet i nuvarande priser beriknas stiga till sammanlagt 7102 000 kr.

Samtidigt med ovan diskuterade foérindringar &dndras tillampad teknik
och metoder inom de olika arbetsmomenten genom direkt substitution —
punkt b ovan.

Hastkorningens kostnadsférdelning antages oférdndrad vid oférandrade
priser — siledes ingen ytterligare kostnadséndring.

Betriaffande traktorkérningen kan man vinta sig en overgang till effek-
tivare och storre traktorer som kan vintas minska den manuella arbets-
insatsen i férhéllande till traktorarbetet — antag: denna dndring och den
samtidiga 6kningen av transportavstdndet (jmf. 1 ovan) berdknas minska
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arbetsinsatsen fran 64 % till 40 %. Vid nuvarande arbelslioner och kostna-
der for traktorarbetet okar kostnaden fér traktorkérnming ytterligare fran
37 000 kr till 39 000 kr.

Uppldggning och utviltning dndras fran att vara helt manuell till 65 %
manuellt arbete och 35 % traktorarbete. Denna éandring i insatserna av
olika resurser kan vid nuvarande priser beriknas hoja kostnaden ytterli-
gare till 9 500 kr.

Flottningen kan vintas bli mekaniserad i nagot hégre grad — arbets-
insatsen minskar till 85 % och maskin- och traktorarbetet okar till 15 %.
Saledes en kostnadshojning till 15 500 kr i nuvarande priser.

Kostnadsposten fér sjunkning férblir ofériandrad.

P& grund av alla de férdndringar som kan vintas under prognosperio-
den kan kostnaderna for transportalternativet vid prognosperiodens slut —
i 1957 ars priser — uppskattas till 705 000 kr (= kostnaden i den héndelse
prisrelationerna ej skulle dndras under prognosperioden).

I sista kolumnen av tabell 8 redovisas berakningen av index Q for de olika
arbetsmomenten och fér de sammanlagda kostnaderna foér transportalter-
nativet, Virdet pa Q visar den relativa férdndringen i kostnaderna till f6ljd
av uppskattade férandringar i transportalternativets avviigning och i till-
lampad teknik men i utgangsarets priser. En jamférelse mellan tabell 7 och
tabell 8 visar ocksa att man kan vanta sig en avsevird férandring i de olika
resursernas andelar av det totala transportarbetet — dels som en f6ljd av
indrad teknik inom de olika arbetsmomenten och dels till f61jd av en dndrad
omfattning av arbetsmomenten.

Tabell 8. Andringar i utgangsldgets kostnader och kostnadsfirdelning till f6ljd av vintade dndringar i
{ransportalternativets avvdgning och i tillimpad teknik. Berdkning av index Q

Kostnadsslag Kostnad
11958 Index Q
Skogs- Ma- ars priser| Kostnad
Kostnadsposter | "y 4y 511\;1;: | skin- | Driv- ll:*tli’i: Hastar| Virge [Vid fram-| 1958 Zgt-p°
nings- | . ! kost- | medel tida av- 2 p
forare ner s
arb. nad vagning
1 Histkorning. .. kr|23 200 5 800 29 000 40 000 72,5
%/| 80 20 (100)
Traktorkérning kr 15 600[ 9 750 5 850 7 800 39 000{ 25 000 156
% 40 25 15 20 (100)
Upplédggning och
| utviltning. . ... kr| 3 800 2375| 1140 950( 1235 9 500 5 000 190
%| 40 25 12 10 13 (100)
Utflottning.... kr[11 625/ 1 550| 1 085 465 775 15 500{ 15 000 103
%l 75 10 7 3 5 (100)
| Sjunkning. .... kr 12000 12000 15000 80
' % 100 | (100)
Summa kr|38 62519 525|11 975 7 265| 9 810| 580012 000| 105000 | 100 000 105
%| 37 19 11 7 9 6 11 (100)
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IIl. Kalkyl och kostnadsfordelning fér transportalternativet vid prog-
nosperiodens slut — i utgdngsliagets priser men med de férandringar som
kalkylerats under 2 ovan (kalkylen i tab. 8).

Prognosberdkning i form av tillimpning av prisprognosernas resultat pd
den korrigerade kostnadsfordelningen — d. v. s. berakning av index P eller
av den relativa férdndringen i kostnadsposternas storiek och i de samman-
lagda kostnaderna till f6ljd av véntade prisférskjutningar mellan kost-
nadsslagen.

I tabell 9 aterges kalkylen fran tabell 8 och redovisas tillimpningen av
prisprognosuppgifterna vid berdkning av index P for de olika kostnads-
posterna och fér de sammanlagda kostnaderna. Berdkningarna foljer exakt
dem som Aaterges i tabell 7 och kriver ingen kommentar.

Index P anger saledes den relativa kostnadsférindringen vid de pris-
Andringar som kan védntas och vid det férhéllande mellan insatserna av olika
resurser som uppskattas gélla vid prognosperiodens slut — d. v. s. om
transportalternativet redan idag vore avvigt som vid prognosperiodens slut
och det holls oférandrat under prognosperioden. I sa fall skulle man fa en
relativ kostnadssdnkning vid oférdndrad allmén l6neniva med drygt 6 %
— att jaimfora med den 2 %-iga hojningen av kostnaden for det vid nuva-
rande avvigning oférandrade transportalternativet. Skillnaden samman-
hinger sialedes med den olika férdelningen av kostnaden pa kostnadslag i de
bada fallen — den 4r med andra ord ett uttryck f6r vad substitutionen bety-
der for att motverka prisférskjutningarna mellan resurserna. (Jmf, ockséa
den relativa forandringen av enskilda kostnadsposter i de badda fallen.)

Tabell 9. Kalkyl och kostnadsfirdelning for transportalternativet vid prognosperiodens slut men i 1958 dars
priser. Prognosberikning av relativa kostnadsutvecklingen for det dndrade transportalternativet till féljd av
prisforskjutningar mellan kostnadsslagen 1958—68, d.v.s. berdkning av index P

[

; Kostnadsslag — Procéntuell kostnadsfordelning Relativ Kost-
| kostn.- 1
Skogs- Ma- Kostnad | XOSU nad
Kostnadsposter o. 1;)ogtst- M.a- sk?n- Driv- RePa— . ] i 1958 | 4ndring | 1968 vid
nings- .vikm- Kost- | meder | F2to- Hastar| Virke |ar5 priser| P- gr. av | framtida
; arb. forare _nad N ner vid fram- pflsfor- avvig-
) tida av- 19§§dr'68 ning och
Relativ prisédndring vagming - “::;_:g
1958—68 110 | 105 | <50 59 72 100 | 100 Index P | Prisandr.
Hastkorning. ... .. 80 20 29 000[ 108 31 320
Traktorkorning ... 40 25 15 20 39 000 78 30 420
Upplaggning och )
utvaltning........ 40 25 12 10 13 9 500 92 8 740
Utflottning....... 75 10 7 3 5 15 500( 102 15 810
Sjunkning........ 100 12 000 100 12 000
Totalt | 37 19 11 7 9 6 11 105 000 93,8 98 500

11iksom vid tidigare prognosberdkningar avses hir kostnaden vid en antaget oférindrad allmin
loneniva.
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Index P anger emellertid inte ensamt hur kostnaderna vid prognosperio-
dens bérjan kan vantas dndra sig under prognosperioden — den totala rela-
tiva kostnadsférandringen anges under punkt IV.

IV. Berdkning av den totala relativa fordndringen i kostnadsposternas
storlek och i transportalternativets sammanlagda kostnader till f6ljd av de
under prognosperioden samtidiga forandringarna i resursernas inbordes
prisrelationer och i transportalternativets avvigning och metoder genom
direkt och indirekt substitution. D. v. s. genom kombination av de under
punkterna 2 och 3 beriknade index Q och index P.

Vill man beridkna kostnaden fér transportaliernativet ar 1968 efter den
substitution och de prisférskjutningar som kan berdknas intriaffa under
prognosperioden sa kan den erhallas ur sista kolumnen i tabell 9. Skatt-
ningen av kostnaden ar 1968 erhalles i princip som:

(TK, X index Q) X index P

varfor den totala relativa férdandringen av utgingsligets kostnader anges av
produkten Q X P =1I¥* Om man vill jimféra den relativa kostnadsfor-
andringen for ett och samma transportalternativ, i de fall d4& man riknar
med ett oférdndrat transportalternativ resp. da man kan rikna med en viss
substitution, skall man saledes jimféra Iyx (ur tab. 7) med IX¥T (samma
jamforelse kan géras for de enskilda kostnadsposterna). For att under-
latta sddana jimforelser och for att ange den totala relativa kostnadsfor-
andringen for transportalternativet och dess skilda arbetsmoment sam-
manfattas resultatet av den fér vantad substitution korrigerade prognos-
berakningen i tabell 10.

Prognosberikningarna ger vid handen att man kan vénta sig en total
relativ kostnadssdnkning med ca 1,5 % for transportalternativet ifraga
(vid oférandrad allmén 16neniva) — att jamféra med det fall d4& man réaknar
med ett ofdérdndrat transportalternativ, vilket ger en relativ kostnads-
héjning med ca 2 %. Uppskattad substitution — d. v. s. rationaliseringar
och dndrade forutsittningar fér transportverksamheten — medfor saledes
en gynnsammare kostnadsutveckling vid beridknade prisférskjutningar.

Till ledning for faktiska prognosberikningar av det slag som hir de-
monstrerats kan papekas, att beaktandet av vantade férandringar i trans-
portalternativets avvigning och teknik inte alltid behdver resultera i en
gynnsammare uppskattning av kostnadsutvecklingen &n d4 man riknar
med ett oféréndrat transportalternativ. Man kan tdnka sig att sddana be-
tingelser fér transportverksamheten som ligger utanfér subjektets kontroil
indras i tillracklig grad for att medféra en kostnadsférhéjning utéver den
som beror av prisférskjutningarna och trots eventuell substitution i syfte
att anpassa tekniken till &ndrade prisrelationer mellan resurserna. Om man
diaremot riknar med ett-i alla avseenden, utom ifraga om tekniken, ofér-
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Tabell 10. Sammanfattning av prognosberdkningens resultat. Berdkning av den totala relativa kost-
nadsférdndringen 1958—68 Lill foljd av berdknad substitution och uppskattade prisforskjutningar

For oférédndrade Relativ kostn:séndr. To.tal Yo
. lativ kost-
transportalternativ pa grund av A
nadsfor- 1
- andring pa Kostnad
Kostnadsposter Kostnad Relativ Substitu- “PrlstI‘-.- grund av 1968
1958 Kostnadl| . . andr. vid efter
(Arbetsmoment) kostnads- tion vid « subst. och
kr N . 1968 o andrad ¢ e subst. och
andring . 1958 ars prisfor- .
efter pris- . kostnads- | 7. priséndr.
1958—68 | . N priser " . andring
I och I &ndring Index Q fordelning QxP—
4 K Index P -
= JKorr
Hastkorning....... 40 000 108 43 200 72,5 108 78,5 31 400
Traktorkérning ....| 25000 89 22 250 156 78 122 30 500
Upplaggning o. ut-
véltning ........ 5000 110 5500 190 92 175 8 750
Utflottning........ 15 000 107 16 050 103 102 105 15 750
Sjunkning......... 15 000 100 15 000 80 100 80 12 000
Totalt | 100 000 102 102 000 105 93,8 98,5 98 500
= Irg IKorr
= ITK

1 Vid oférandrad allmén 1oneniva.

(Avvikelserna mellan berdknade kostnader &r 1968 i tabell 9 och tabell 10 sammanhénger
med avrundningsfel.)

dndrat transportalternativ si bor inte 153" overstiga Iy, Skulle detta in-
traffa, s maste det innebéra, att man vid uppskattning av framtida tek-
niska férdndringar forutsidtter en alltfér langtgdende substitution mellan
resurserna. D. v. s. en substitution som gar lingre 4n som skulle vara be-
rattigad av de prisforskjutningar mellan kostnadsslagen som kan viantas.

21. Anmdérkning angdende férdndringar i transportarbetet

Kalkylen i utgéngsldaget for prognosberdkningarna avser kostnaderna vid
olika transportalternativ for ett visst transportarbete samt vissa indirekta
transportkostnader (for virkesforluster bl. a.) i samband med detta. Som
tidigare ndmnts maste man i dessa avseenden rakna med en férind-
ringsfaktor, som kan paverka den framtida kostnadsutvecklingen. Trans-
portarbetets omfattning och ddrmed kostnaderna for resp. transportalter-
nativ kan dndras — i férsta hand genom é#ndrat virkesuttag och/eller 4nd-
rade egenskaper hos virket (4ndrat transportkrav). Vi kan ej har ga in pa
berakningen av hur dndrade egenskaper hos virket kan komma att paverka
kostnaden for virkeshantering och virkesférluster. Ej heller kan vi gi in
pa fragan om avsevirt dndrade virkesuttag kan komma att i olika utstrack-
ning 4ndra kostnaderna for jadmforda transportalternativ (avgoérande for
ett sddant forhallande ar bl. a. olikheter i transportalternativens kostnads-
struktur).
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- Denna anmirkning syftar i stillet till att pApeka en frégestillning somr
kan aktualiseras av kostnadsjamfoérelsen pa lingre sikt mellan transport-
alternativen flottning och biltransport inom nedliggningskalkylens ram.
Vi utgar déarvid fran det forhallandet att {ransportarbetets omfattning och
kostnader kan dndras dels genom en totalt sett dndrad storlek pa virkes-
tillférseln och dels genom en &dndrad férdelning av det tillférda virket pa
transportlederna. I detta sammanhang bor problemet om en samordning av
transporterna inom hela adalen uppmirksammas.

Nedlaggningskalkylen beaktar ej en s&dan samordning och dess even-
tuella verkningar pa kostnadsutvecklingen for bl. a. flottningen i det kalky-
lerade flottledsavsnittet. Saledes kan man tinka sig att resultatet av ett
antal fristdende nedliaggningskalkyler for perifera flottledsavsnitt i olika
flottledsgrenar blir en nedlaggning som visentligt dndrar flottningens struk-
tur och kostnader. Diarigenom kunde en sidan omférdelning av transport-
arbetet i flottleden intriaffa som skulle medféra en dndrad kostnad for flott-
ningen i nagot av de flottledsavsnitt f6r vilka kalkyler uppstillts och dar-
med #dndra kalkylens forutsdttningar. Detta problem ingar i fradgan om en
totalavvagning och samordning av transporterna inom en hel addal — vissa
aspekter av detsamma diskuteras i »prognosutredningens,

Samordningsproblemet och fragan om transportarbetets férdndringar ak-
tualiseras ocksa vid en bedémning av kostnadsutvecklingen foér biltrans-
portalternativet. A ena sidan kan transportarbetets omfattning dndras till
f6ljd av &ndringar i virkesuttaget inom det for nedldggningskalkylen givna
transportomradet. & andra sidan har man héar att rikna med méjligheten av
en lénsam utvidgning av biltransportomradet pa lingre sikt. En sadan ut-
vidgning skulle kunna forbilliga transporten for ett stérre avsnitt och dven
sidnka biltransportkostnaden inom det kalkylerade omréidet samt eventuellt
sdnka kostnaden fér den kvarstdende flottningen. Beaktandet av dessa even-
tuella verkningar pa nagon sikt vid en 6vergdng till biliransport kan endast
goras genom en utvidgad kalkyl — en vidgning av kalkylsituationen till att
avse flera angrinsande transportomréaden.

22. Anmirkning angdende bedémningen av basinvesteringskostnadernas variation
med tidpunkten for investeringarnas utférande

I de fall d& kostnaderna fér basinvesteringarna édr av en sddan storleksord-
ning att en variation av desamma visentligt kan inverka pa kostnadsdif-
ferensen mellan de jimforda transportalternativen bér man underséka i vil-
ken utstrdckning basinvesteringskostnaderna andras vid val av olika tid-
punkt for investeringarnas utférande. Eftersom dessa kostnader kan vintas
variera 6ver tiden med dndrade metoder vid utférandet av investeringarna
och med dndrade priser pa de férbrukade resurserna kan man i princip for-
fara pa samma sitt som vid hér redovisade prognosberdkningar fér att upp-
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skatta investeringskosinadernas framtida utveckling. I den man man avser
att uppskatta investeringskostnadernas utveckling under den nirliggande
framtiden — t. ex. under de niarmaste fem aren -— for att eventuellt upp-
skjuta transportvalet nagct méste det emellertid anses mindre ldmpligt
att tillimpa de hdr uppskattade framtida prisfordndringstalen. Dessa avser
namligen prisdndringstendenserna pé lingre sikt. Pa kortare sikt kan stora
avvikelser frdn dessa prisadndringstendenser intradffa. Saledes ar det vid en
bedomning av investeringskostnadernas utveckling p& kortare sikt lamp-
ligare att utgd fran subjektets egna uppskattningar av nominella prisfor-
dndringar under de nirmaste aren.

Overviganden om lampligaste tidpunkten for basinvesteringarnas ut-
féorande kompliceras ytierligare genom att man bor jamfoéra eventuella,
vantade besparingar vid uppskjutandet av investeringarnas utférande med
utvecklingen av kostnadsrelationen mellan de jamfoérda transportalterna-
tiven under samma tidsperiod.
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