Framtidsperspektiv pa bilismen

Antalet personbilar 1 vart land
torde for nirvarande uppgi till
ca 975000. I bérjan av ar 1950
uppgick deras antal inte till mer
an 195 000. P ett knappt decen-
nium har alltsd antalet femdubb-
lats. Om utvecklingen fortsitter
som den gjort hittills — och det
finns goda skidl for att tro att sa
skall bli fallet — kommer vi i
mitten pa 70-talet, dvs. om ca 15
ar att ha 21/> miljoner person-
bilar.

En utveckling av det slag, som
vi genomlevt och som vi ser fram-
for oss, kan te sig fullkomligt
fantastisk. Den blir dock mindre
fantastisk om man tinker pi, att
precis samma typ av utveckling

»Mérk vigs. Etsning av Jurgen von Konow

genomlevde Foérenta Staterna i
borjan pa 20-talet och har senare
Kanada, Australien och Nya Zee-
land ocksi upplevt. Alla dessa
linder ligger for nirvarande pd
en visentligt hogre nivd in vad
Sverige gor ndr det giller biltdt-
het.

Hur dterverkar nu en utveck-
ling av personbilsbestindet av
ovan angivet slag pa den framti-
da bilmarknaden? Hur kommer
under sadana forhidllanden de ar-
liga nyforsiljningarna att utveck-
la sig? Hur stark blir dkningen i
olika delar av landet? Hur stora
blir skrotningarna? Vilken alders-
sammansittning kommer bilbe-
stindet att fi? Hur kommer be-
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standet av bildgare att forindras?
osv. Det dr bland annat frigor av
den typen som vi forsdkt att sva-
ra pa 1 den undersékning, som vi
gjort inom Industriens Utred-
ningsinstitut, och som publicera-
des hosten 1958 under titeln »Stu-
dier 1 bilismens ekonomi».

Stigande inkomst- och bilstandard
bland biligarna

Lit oss forst se pa vilken for-
indring biligarkiren kan komma
att undergd. I mitten pa 50-talet
hade ungefir 409 av bildgarna
en disponibel inkomst som wvar
mindre in 8 000: — kr. per ar,
en tredjedel hade inkomster som
lig mellan 8 000: — och 12 000: —
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och 28 9/ hade inkomster som lig
Sver 12 000: — kr.

Det ir nu en ganska vanlig fo-
restillning, att en fortsatt expan-
sion av bilismen kommer att in-
nebira, att den s.a.s. breder ut sig
till allt ligre och ligre inkomst-
skikt, och att dirfor en allt stérre
del av biligarkiren skulle komma
att tillhora de ligre inkomstklas-
serna. Samtidigt som bilismen ex-
panderar har man emellertid ock-
sd anledning att forestilla sig, att
den allmdnna inkomstnivan i sam-
hillet kommer att stiga som en
foljd av den fortgiende produk-
tivitetsforbiattringen. Effekten av
detta forhillande samt den om-
stindigheten, att — naturligt nog
— tendensen att skaffa sig bil ar
visentligt ligre 1 de ligre in-
komstklasserna #n i de hégre, blir
att den genomsnittliga inkomst-
nivdn bland biligarna kommer att
forskjutas kraftigt uppat.

I mitten pid 70-talet kan man
alltsi rikna med att omkring
hilften av biligarna har en in-
komst som ligger Sver 12 000-
kronorsstrecket, riknat 1 samma
penningvirde som 1 mitten pi
50-talet. Effekten av denna for-
skjutning bor bland annat bli att
biligarna tenderar att undan for
undan skaffa sig allt stdrre och
bittre bilar. Detta behover inte
med nodvindighet betyda, att de
ocksi koper dyrare bilar. Deras
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onskan att héja sin bilkonsum-
tions kvalitet kan nimligen kom-
penseras av rationaliseringar vid
bilfabrikerna, som gor att man
kan leverera hogre kvalitet utan
att priset stiger i proportion dir-
till. En utveckling av denna typ
upplever vi ju for nirvarande. De
europeiska bilfabrikanterna har
hela tiden en tendens att gi »upp-
dt» vid sina modellbyten. Samti-
digt lyckas de hilla priset — i fast
penningvirde — konstant eller
t.o.m. sinka det. En helt annan
sak ir, att vi senare kan komma
in 1 ett annat skede, dir fabrikan-
terna tenderar att gd »neddt».
Detta forefaller att vara det som
fér nirvarande hiller pd att hin-
da i Forenta Staterna.

Storstiderna sackar efter
i utvecklingen

Bilismens expansion kommer
naturligtvis inte att bli lika snabb
6ver hela landet. Utvecklingen
gick till en borjan sirskilt snabbt
i de mera tittbefolkade delarna av
landet. Senare har emellertid ut-
vecklingen 1 glesbygdsomridena
gitt mycket snabbt samtidigt som
den retarderat inte minst i stor-
stadsomriddena. Foér framtiden

finns det all anledning vinta sig,
att utvecklingen skall fortsitta pd
detta sitt, vilket alltsi kommer
att innebira, att t.ex. omridena
kring och i Stockholm, Géteborg

och Malmé kommer att visa ett
ganska ligt antal bilar per 1000
invinare, medan samtidigt antalet
kommer att vara visentligt hogre
i Norrlandslinen och andra gles-
bygdsomraden.

Bilbestandets »forgubbning»

Vi har f6r nirvarande i Sverige
ett mycket ungt bilbestind, vilket
ir den naturliga foéljden av att
expansionen gitt si snabbt. En
mycket stor del av bilarna har
salts under de sista fem, sex aren.
For framtiden miste vi raikna med
en betydande »férgubbning» av
bestindet. Hur vi forestiller oss
att bestindets 3lderssammansitt-
ning kommer att férindra sig frin
1956 och fram till mitten pd 60-
talet framgir av diagrammet ne-
dan.

Personbilsbestindets ildersfordel-
ning 1956 resp. 1965
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For bilforsaljare i Stockholm har Skandia under mars mdnad anordnat ett
antal informationsmoten som behandlat aktuella bilforsikringsproblem.

Som synes av diagrammet var
ar 1956 ungefir 509 av bilbe-
stindet tre ir eller yngre. Ar 1965
kan man berikna att motsvaran-
de andel ir endast ca 309/ och
en mycket betydande del av bil-
parken kommer tydligen att vara
omkring 7, 8, 9, 10 dr. Vid den
tiden kommer de sista resterna av
forkrigsbilarna att helt ha for-
svunnit. Det dr denna del av be-
staindet som har streckats i dia-
grammet pa sid. 23.

Bilvraken blir ett problem

Bakom det diagram, som dir
har 3tergetts, ligger dels berik-
ningar av hur stora firsiljningar-
na kommer att bli varje dr, dels
hur stora skrotningarna kan be-
riknas bli under de olika 3ren.
Nir det giller skrotningarna sak-
nar vi tyvirr i Sverige en tillfor-
litlig statistik men vi har pd en
indirekt vidg sokt berdkna, hur
stora de kan komma att bli i
framtiden. Vi har di kommit till
att skrotningarna for nidrvarande
torde uppgd till ca 50000 bilar
om dret medan de i mitten pa 70-
talet kan beriknas uppgd till ca
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170000 bilar om dret. Det torde
vara alldeles klart, att denna star-
ka okning av skrotningarna kom-
mer att stdlla oss infor besvirliga
problem. Vi riskerar att fa upp-
leva massor av bilvrak ute i natu-
ren, eftersom skrotningsfirmorna
formodligen inte kommer att ha
mojlighet att betala sa mycket for
skrotbilarna, att det stimulerar
folk att limna in sina bilar for
skrotning. Vi har ju for ovrigt
redan fitt se de forsta och inte sd
fitaliga exemplen pa Overgivna
vrak bide ute i naturen och 1 for-
ortssamhillena.

Berg- och dalbana i forsiljningen

Det dr klart, att den kraftiga
Skningen av bilbestindet ocksa
kommer att medféra en kraftig
okning av forsiljningen av nya
personbilar. Vi kommer silunda
fram till att den Aarliga forsilj-
ningen, vars hittillsvarande topp-
niva dr 154 000 bilar, i mitten pi
70-talet kommer att ha nitt upp
till nivin 270 000. Det finns emel-
lertid all anledning att vinta sig,
att forsiljningen inte kommer att
visa en jimnt stigande kurva fram

till detta lage. Det ligger nimligen
1 bilférsiljningens natur att den
kommer att variera starkt fran ir
till dr. Nya bilar siljs huvudsak-
ligen till personer, som redan har
bil, och detta kommer att gilla
1 dn hogre grad i framtiden. Det
ar da tydligt, att om bilspekulan-
terna av en eller annan anledning
ar tveksamma, om de skall képa
ny bil 1 dr eller nista ar, si
moter det inga storre svarigheter
for dem att skjuta pd sitt kop,
eftersom de ju redan har bil. Den-
na bil kan i det dvervigande an-
talet fall antas befinna sig i hygg-
ligt skick. I genomsnitt behiller
namligen den férste dgaren sin bil
1 ungefir 31/> 3r. En dven mattlig
tveksamhet frin bilkdparnas sida
far emellertid tydligen stark ef-
fekt pd inkdpen av nya bilar. Det-
ta har vi sett ett exempel pd un-
der foregdende dr, di bilforsilj-
ningen som en foljd av konjunk-
turddmpningen sjonk frin 154 000
till 147 000, medan férsiljningen
hittills under 50-talet stigit med
ca 10000 om aret. Om inte kon-
junkturliget vinder sig mycket
snabbt kan det vidare finnas an-
ledning att tro, att vi i ar kom-
mer att f3 en bilférsiljning, som
ligger dn ligre an foregiende irs.

Nir tveksamheten sedan bryts
hos bilspekulanterna, fir detta
den effekten, att forsiljningarna
da stiger desto kraftigare. Forsilj-
ningskurvan kommer dirfér att
fa ett hackigt utseende och kraf-
tigt svidnga frin 4r till 3r. En ut-
veckling av den typen har man
sedan ling tid erfarenhet av frin
Forenta Staterna. Den stiller gi-
vetvis bilfabrikanter, bilhandlare
och andra av bilismens utveckling
beroende foretag infor besvirliga
problem. Det dr emellertid tydligt
att denna typ av problem dr vi-
sentligt littare att handskas med
om man befinner sig i en mark-
nad, som pa ling sikt visar en ten-
dens att expandera kraftigt. Om
inte alla tecken slir fel finns det
all anledning att tro, att det kom-
mer bilmarknaden att géra under
ling tid.



