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Förord

Ändamålet In,ed denna undersö,k'ning h:ar varit 'att beräkna de
nlel'kostn,ader, viilka drabbtat hemIllam'ark'nadsindustrirern,a i Norr­
land som ,en oföl}d av der:3Js transportgeografiska l'ä.g.e. Un,dersö,k­
ningen avser främst att ge en jälnfö1rellse nllell'an n,01rrla'ndsfölieta'g
och företag ianidra d:elar av ländet, men den belyser äV1en ,de sl{ill­
Ilader i transpo,rtl{ostnader, slom finntas ,ffi,ella'n !fö'vetag i olika delar
av NorrItand. I sa'm'ban:d llled tpansp,ortl{o;stn:ad,erlla b'eh·an1dlals även

,ralet av transp'ortvägar. Pro1b'l1e:ffi,en ha dislkuterat!S ur ,in'dustrifö,re­

tagens sy'n'punlkt 0011 ge därför .främst fö,retagsek'o,n!omiska as
'
pel{­

ter. Beräkningarna ·ha lockså gj10rts så att de så nlyeket sonl möj­
ligt ge vägled'ning ,olm rirktlinj'ern.a för ,desIsa in1dulstrigrup,p'ers ,fort­

s.atta utveckling.
Då åtskilliga n:orrlandsföretag arb,eta såväl .för exp10trt sonl fö,r

inhemsk avsättning, hlar d,et varit 'fören,at m'ed svårigheter att helt

avgränsa de insamlade uppgi'ftern,a till att 'enbart o/Infatta produk­
tionen för helnmamarknadell. Särskilt från ett flertal av de större,
övervägande på export i'nriktad:e skogsindustrierna h,ar erhållits sif­
fermaterial, vilket avsett såväl export- som l}emmam,arl{n'adspro­

dukter. D'etta gäller huvudsakligen uppgifter olm till N'orrland in­
förda råva~or jämte viss.a lagerhållni'ngsuppgifter. Bearbetningen av
detta .matenial ·har lämpligen ansetts böra anstå till en planterad
undersö,kning av ·den norrlän,dsl{a ,exp,ortinidustriens möjligheter till
.kontinuerliga transporter av såväl råv:aror som exporteraide p:ro­
du'kter.

Undersö,k'ningen h,ar planlagts av .Industriens N·orrlan,dsut~edning

och .AJfärsekoinomiska F·orsl{ningsinstitutet vid Handelshögsikolan i
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Stockholm i salnråd och utförts av am.anu,ensen vid Alffärsek~ono­

miska Forsl{niingsinstitutet B'engt Sö,ör.
Samtiidigt som resultatet 'av undersökninigen ·h.ärm1ed o:flfentlig­

göres, vill Industriens NorrlandsutDedn~ngnikta ,ett v'armt tack till
alla, so·m på ,olika Isätt bidragit till idess geniomför,ande. Dett'a tack
gällier ii Iförsta hand de enskilda företagare, som geniQm att inlämna
utförliga :siffersamm'anställningar och genom att ställa tid till för­
fogande för intervjuer bidragit med matenialet till u1ndersö,kningen.
Särslkilt gälller vårt taek di1rektörerna B. H:olm'b'äck, L'uleå, och A.
Enström, Holmsun'd, vilkJa på olika .sätt ·biträtt vid u'ndensöl~ningens

pIanIläggning, civilingeniör T. Svenniberg, Stoek'hollm, sOlm visat ett
stort personligt intflesse Iför u,ndersökningen samt byråchef T. B,er­
ger, Stookh1olm, vilken omhesörjt_ latt k!orrektur till undemö:kningen
blivit granskat in,o'ffi j.ämvägsstyvelsens godstaxebyrå.

Stocklh,olm i m1aj 1944.

Ivar Högborn.



Sammanfattninq och huvudresultat

1. Die senaste decennierna Iha medfört vittgående struktu~föränd~

rifngar inom N'orrlands ind;ustri m,ed åtfölj.ande arbetslöshet bland
in'dustriarbetarna. Härigen,om Ilar uppstått ett b·ehov av ökade för­
sörjnin.gs·möjlighteter för Norrlands befoll{nin,g. Industrilens utveck­
ling i Norrland bromsas emellertid av ·olik·a m,erko,stnader, som äro
en fö1jdav landsdelens avsides bielägenh,et och sträng,a klimat. Med
hänsyn till exp,ortkonjun,ktuflern,as varieranide s.kiftnin,gar ha
h,emmamarknacisindustrie:rna ansetts ·ha ·de största förutsättniin­
garna att utgöra en stabiliserande Jal{tor i Norrlands näringsliv.
Avsikten har här varit att närmare belysa de merkostnad·er, som
drabba ·de n,orrländska hem.mama~knadsind'ustrj.ernaSO'ffi en följd
av de långa transportvägarn.a.

2. Un'dersökningen har begränsats till .sådan,a företag, so·m haft
en mera regelbunden 'avsättning i Sy;d- och Mellansverige. Fö,rö,vriga
norrlan·dsföretag ha mertransportkostnaderna varit av mindre be­
tydelse. Av praktiska skäl Ilar un,dersö,kningen d,essiutom gjorts i form
av analyser av transportb,etingelserna för ,ett antal olika v'aruslag,
representerande de flesta viktigare industribranscher i Norrland.

3. Omkring sj1utti1ofem fövetag ha lämnat uppgifter till d,enna
undersökning. Dessa ha främ'st utgjorts av in'dustriförelag i alla
delar av Norrland och vepresentera ett Jlertal branscher. Åtskilliga
värdefulla upplysningar ha dessut,o'm erhållits ,från ·en del trafil{­
företag. Med h'änsyn till ,die förskjutningar ivaruprisnivåer oeh
fraktnivåer, 'Som inträtt efter ,krigsutbrottet, ha flertalet insamlade
uppgifter avsett år 1938. Något 'material har ej insamlats från före-
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tag i Gästrikland, då dessa ej ansetts 'b·ehöva räkna med några ffi,er­

transportkostnad·er.

4. De norrlän'dska hemmamarknadsindustriernas val av trans­
portvägar och transp'ortm,edel 'har i JÖTsta han·d dikterats av de
direkta kostnaderna vid b,egagnande av olika transportmedel. Av
andra faktorer, som sp·elat in, kan nämnas särskilda krav på snabb­
het. Flertalet rena 'h,emmamarknadsindustrier anvånda i övervä...
gan·d·e grad järnvägstransporter. Exemp·el 'på produkter, som trans­
p,orteras från Norrlan,d med järnväg äro wallboard, plywood, trä­
kol, mÖ'bler, skidor, byggnadssnickeriIer, mo.nteringsfärdiga trähus,

. järn'manulfa~tur, huvudparten av mekaniska v,erkstadsindustriens
pröd'u·kter samt textilvaror och skor. De industriråvaror, sOim trans­
porteras till N·orrlan,d m,ed järnväg,' gå i huvu·ds·ak till hemmamark-"'
nadsindustri,erna.

5. D·et är vanligen en;dast inom företag belägna i Västern,orrlan·d·E
län oC1h längre norrut, 'So:m mertransportk:ostnad,erna är,o a\r någo,n
betydelse. SOIU en f.öljd av järIivägstariffernas konstruktion l{unna
m.ertransp,ortl{ostnad,erna i förhållan~e till 'mellansv~nska tillver­
kare ibland vara hö'gre -vid transport till Mellansverige -,än vid trans­
port till SY'dsverige. Vid lev'erans till södra Sverige utjämnas vidare
i någ,on mån skillnaderna i mertrailsportkostnader mellan företag i
il·orra NorrlaIld ,och för,etag i södra N-orrland. M,ertransp-ortko-stna­
dernas höjd står dänför ej alltid i relation till avståndet. Ofta stiga
em,ellertid de absoluta tran'sportkostnaderna vid långa transporter
till en sådan nivå, att ,de in,rerka hindrand'e på konk·urrensförmågan.

6. Transportkostnadernas andel av varuvärd,et minskar med sti­
gan-de förädlingsgrad. Det är därfö,r tydligt, att d,en utv·eckling mot
en högre förädling, som kunnat iakttagas u'nder sen·are år såväl
inom sk,ogsindustrien sio'm ino·m andra bransch-er, varit ägnad att
reducera transp,ortko'stnadernas 'hin·drand·e inflytande. 'Även vid
tillverkning i norra Norrland ha em·ellertid driftiga företagare kun-
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Ilat vinna en vidsträckt avsättning 'för relativt lågvärdiga pro·dukter.
Det har i f.lera fall rört sig o:m specialtillverkningar, varvid kon·kur­
rens på direkt prisbasis ej förelegat. Fabrikanten har då haft möj­
lighet att i fÖlrsäljningspriset kunna erhålla täckning för åtminston·e
,issa delar av merkostnaderna.

7. D'en största posten i Norrlan·ds 'utförsel till södra och m·ellersta
Sve'rige har utgjorts av trävaror. Denna utförselgicl{, i motsats till
vad' fallet var fÖll" .flertalet övriga hemmamarknadspro'dukter, i stor
utsträckning sjö,vägen. Vid sjötransport till Syd- och Mellansv'erige
v/oro de totala tran·sp1ortk.ostnad,erna av storleksordnin'gen 20 pro­
cent av varuvärdet. Därav ikom ungefär häLften på tran'Sp,orten av
råvara. Merkostnaderna fÖll" Ide nordligare producenterna voro rela­
tivt obety·dliga. Vid j.ärnvägstran'sport stego transportkostnaderna
till en d'ub'belt så 'hög nivå och 'särskilt för avlastare i norra ·Norr­
lan'dblevo 'merl{ostnad'ern'a så höga, att detta trallsp,ortsätt i allmän­

het ej begagnades.

8. Wallb:oardfabriker fin'nas spridda utmed 11ela n:orrlandskus­
ten. Wallboard transporterades i huvudsak m/ed järnv·äg. Kostna­
derna för råvarutransportern'a spel~·de en und,erordnad roll i jäm­
förelse med kostnaderna för transport av ,färdig wallboard. 'Ett stort
antal fabrikanter åtnjöto fraktnedsättningar ,rid järnvägstransp,ort
av wallboard. Järnvägsfrakterna varieradle Inellan 4 och lOpro,cent
av varuvärdet. D,e nordligaste tillverkarna fingo följa.ktligen vid·kän­
nas ej oväsentliga mer1<:o'Stnad,er. Ett flertal fabriker vorodessutom
ej belägna vid järnv,äg, utan måste företaga lastbilstransporter på
upp till 30 km till närn1aste järnvägsstation. Kostnaderna för d,essa
lastbilstransporter synas i stort sett ha varit av samma storlel{s­
ordning som de fraktnedsättningar, vilka b'eviljats fabrikanterna
ifråga vid järnvägstrans.p.ort.

9. Tillverkningen av plywood är koncentrerad till sö,dra N'orr­
land och den n,ordlig~ste fabriken ligger i Härnösand. Råvaru-
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transportkostnaderna låga på en dubbelt så hög nivå per ton färdig
vara som vad .fallet var för wallboard. D,etta srumman'hänger med
att plywoodvirl{e vanligen ej flottas utan 'fraktas med järnväg eller
lastbil, varjämte en,dast de yttre partierna av sto,eken l{unna använ­
das. Färdig plYW1o-od transp,orteras främst m,ed järnvåg., men i viss
,utsträckning äv·en med bil. Genom att plywood är närmare en ,och
en halv gång så högvärdigt som wallboard bli de totala transp'ort­
kostnadernas an,d,el av färdigvarans pris väsentligt lägre. Då lan­
dets !fabriker ligga relativt väl samlade ha några mertransp,ortkost­

nader av betydelse knap'past förel{o'mmit.

10. Tillverkningen av byggnadssnickerier i Norrland fö,r lev-erans
till i första hand Mellansverige har varit av ringa olmfattning och
har i'ntill de 3:llra sen,aste åren varit 'koncentperad till sö·dra Häl­
singland. De hit förlagda fabrikernas trans'p·ortkostnader kunna
anses som förmånliga. Under i huvudsak ,de sista fem åren har till­
verk,ning av olika slags byggnadssnickerier för h,emmamarknaden
tagits upp av'ett antal exportföretag. I en del fall Ilar ,det rö,rt sig
om 'så högförädlade prod~ukter,.att transportkostnaderna saknat be­
tyd·else. Fraktkostnad'erna vid järnvägstransport fö,r byggnadssnie­
keriler till Sto'ck1hiolm ha sällan överstigit 4 fl 5 procent ·av försälj­
ningspriset. Med hänsyn till konl{urren'Sen från den om.fattan·de små­
ländska snickeriindustrien synas em,ellertid möjligh,etema till 'av­
sättning äv·en i Sydsverige ej vara lil{a goda.

11. Tillverkning av monteringsfärdiga trähus har o·ckså .uppkom­
mit un,der senare år ,g.o~m ett led i den ökade ,di(fferentieringen av
skogsindustriernas proidul{tion. Gen,o,m att ,flertalet större tillver­
kare v,o~o ansl1utna till ett gemensa'mt försäljningsbolag hade ·en
viss 'uPP'delning av mark,na/dlen ,kunnat sk,e. Den del av avsättningen,
som ej skedde lokalt, giek i stor om!fattning till Stocl{jholm. Trans­
portkostnadernas relativa b,etydelse framgår därav, att försäljnings ..
priset p'å trähus ligger m,er än dub'belt så h6gt som priset på sågad'e
eller hyvlade trävaror men sam,tidigt avsevärt lägre än priset på



5

vanliga byggnadssnickerier av furu. Monteringsfärdiga trähus höra
sålunda till d·e m'era lågvärdiga av här behandlade produkter.

12. Den norrländska möbelindustrien har länge brottats med svå­
righeter, vilkas ursprung -em,ellertid ej varit att direkt ,hänföra till
de hö,ga tran-sp1ortk·ostnaderna utan till d·e mindre :förmånliga pro­
duktionsförutsättningarna. D·en norrländska mö,belindustrien har
hittills varit så gott som h-elt inrikta/d på den lokala marknaden.
Några undant.ag finnas emellertid i Hälsingland, där möjligheterna
till kombination m-ed tillverkning av annat slag utnyttjats med gott
resultat. Fraktkostnaderna vid leverans med järnväg till l\Iellan­
sv'erige ha varit ganska varierande (3-10 procent) beroende på pro~

duktvärde oC1h transp,ortsätt. Gen·om 'ett ö,kat utnyttjande av läJmp­
liga k·o!mlbinations~öjligheter m,ed t. ex. sågverk eller skidfabrika­
tion i samlband med ,en ·ökning av pro·du'kti1onsskalans storlel{ synas
såvål produktionskostn'ader so·m tran'sp·ortkostnad·er (genom använ­
dande av vagnslasttransporter) .k·unna nedbringas.

13. Huvudparten av landets skl~dfabrikation avser helvedsskid'or
av bjö,rk. Gen·om att skidindustrien till sin natur är starkt råvaru­
orienterad hlar tillverkningen i vart lan·d l{-oncentrerats till Hälsing­
land, där tillgången på först'kla'Ssig rå",ara hitt.ills varit tillfredsstäl­
lande. Fraktkostnad'erna för skidämn'en ha endast i un;dantagsfall
varit ,lägre än för färdiga s.kidor. De totala fraktk!o'Stnaderna vid
järnvägstransp,ort .h:a i all'm'änh,et ·ej öv'erstigit 5 a6 pDocent av varu­
värd,et. Några påtaglIga skillnader i fraktkostnadsavseende mellan
landets ,olika skidJfabDiker -ha ej 'ku·nnat påvisas. Ett undantag ·utgöra
dock tillverkare i Norrbotten o-ch Västerb·otten, i den mån någon
försåljning sö,derut av b'etyd'else äger rum härifrån.

Vid framställning av limmade skidor sakna transportkostnaderna
varje btetydels.e. Detta beror d'els-på att varuvärdet är tre gånger så'
högt som för hel,r-edss.kidor, d·els på att virket vid dylik fabrikatilon
kan utnyttjas i myck,et stö1rre utsträcknin.g än vid tillverkning av
helvedsskid,or.
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14. Papp oell papper tillv·erkas endast i 'nlindre omfattning i
Norrland. Störst är produktionen av tidningspapp,er. Då lev·eranser
härav ,raniigen ej göras till orter sö,der Oln Stockholnl, har man ej
behö·vt r'äkna nled några större mertransportkostnader i förhållan·de
till landets övriga papp'ersbruk. Järnv,ägsJrakten till Stockholm ut­
gjorde ca 7 procerJt av var'uvärd·et. Kraftpap'per, S'Oln är ,dyrare än
tidningsp'apper, hade en geogr~.fiskt större markIlad, vill{et bl. a.
synes ha berott på de lägre relativa fraktk,ostnaderna. Även kraft­
papperSsäckar ha un/der de sista åren börjat tillverkas i Norrland.
Såväl de västsvenska so'nl ·de sydsvenska tillverkarna hade .ganska
betydan·d'e !fördelar i fraktkostnadsavs-een·de vid lev-erans i S}rd- och
Mellansverige. I gen'omsnitt ha mertransportkostnadernab'eräknats
till 5 procent av varuv.ärdet (1942).

15. De fyra nordligaste länen svarade under mitten av 1930-talet
för nära en Jjärdedel av lan:dets totala träkolsproduktion. Då trä­
kolsförbrukningen i Norrland var mycltet Q,b'etydlig avsattes nästan
h.ela denna produktion i Bergslagen, från v,ars järnbruk hela den
n·o'rmala efterfrågan på träk/ol k·om'mer. Efterfrågan på norrlän,dsl{3
träkol är mycket !konjunkturkänslig. Det är endast under högkon­
j-un:ktur, so-m järnbruken äro nö,dg.ade ·att i större olnfattning skaffa
träkol från de nordligaste kolningsdistrikten. Med de' höga priser,
sonl då råda, blir också träk,olet i stånd att bära de högre fral{tkost­
na.der, S0111 transporterna från N-orrlan·d betinga..l-\lla träkolstrans­
p,orter ha skett med järnväg. Enligt ordinarie tariff voro 'fraktko,st­
naderna för träkol från Norrbotten till Bergslagen ca 75 p~ocen1

hö,gre än från Jämtland. Transportk,ostnaderna från Norrbotten ha
i stort sett variera~ mellan 30 o-ch 50 procent av träkolspriset, b,ero­
ende på dettas variationer med .k·o·njunkturerna. Fraktberäkning för
träk'0lstransp1orter på längre avstånd- ·har under .åtskilliga år sket1
efter ·olika specialtariffer.

'16. Den no,rrlän,dska Jarn- oeJl stålmanufakturindustriens pro­
dukter stanna i stor onlfattning inom Norrland. Då ·dessuto-ffi röräd.



7

lingsvärd,et är mycket ·högt, ha transportk.ostnad'erna hittills sp,elat
en ganska oväsentlig roll. Härtill har även bidragit, att de end~

tillverkningar, som sp·eIat någon roll på marknader utom Norrland,
kommit från Hälsingland.

17. 1tlekaniska verkstadsindustrien i Norrland är av myc.ket oen­

hetlig l{araktär, viilket medfört, att transp.ortkostnad·ernas betydels-e
för olil{a pr'od,ukter varit J1Ö·gst olil(a. Från att tidigare ha varit mera
ensidigt i'nriktade på fa'bril{ation av maskiner för sk.ogsindustrierna

. ha die ·norrländska verl{städerna alltmera differentierat sin produk­
tion. Åtskilliga av d-e härigenom fram-k·omna pro4u'kterna ha vari~

av så h·ögförädlad karaktär, att transportl{oslnaiderna varit b·ety­
delselösa för k·on.kurrensJÖrmågan. Andra företag ll.a för special­
tillverkningar kunnat få 'ut priser, sonl helt eller delvis medgivit
k01mpens-ation Iför m~ertransport~{,ostnaderna. Därenlot ha traI)sp,ort­

kostnaderna .vanligen utgjort ,hinder för försäljning av pro.dukter,
so'm inne~ålla större kvantiteter grovplåt eller gjutgods, till o,rter
utom Norrland. Tillverkare av standardartiklar, som framställas i

större omfattning äv'en på andra håll i lan\det, h'a gjort sa:lnnla erfa­
renhet. Ten,dens-en synes em·ellertid -gå mot en öl{ad pr,oduktion av
främst sådana pro·dul{ter, för vilka transportkostnaderna ·ej utgä-ra
något allvarligt hinder vid förs.äljning i Syd- oell ~Iellansverige.

Härigenom had'e n'orrländsl{a verl{städ,ern.a stö,rre möjligIleter att
förbli lopåverl{ade av konj:unl{turväxlingarna inonl den norrländska
exportprodul(tionen.

18. Den kemisku industrien i Norrland har expan·derat l(raftigt
under krigsåren. De framställda produkterna ha mycket olika väl""
d·en i fÖThål1ande till 'sin vil{t, varför transportkostnad·ema ,Q·ckså
varit av hö'gst olika b.etydelse fÖll" olil{a pro·du·kter., Några exemp,el
från den organisk-kemiska industrien ge vild handen, att fraktkrost­
naderna vid järnvägstra'nsport från mellersta Norrland till Mellan­
sverige utgjort för t. -ex. råt,erpentin ca 20 procent ocli för kaustik
soda ca 15 procent av försäljningsvärdet men fören hö,gvärdig pro..
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d~kt som etylac-etat endast 4 il 5 procent. Det synes emellertid änn'u
vara omöjligt att draga några vittgåen.de slutsatser rö,rande trans­
portkostn,adernas b·ety,delse för d,en n·orrlän·dska kemiiska industri­
ens konkurrensfö·:r;måga efter kriget.

19. Textilindustrien är lokaliserad till sÖldra Norrland. l'ransp,or­
terna till och från de·här 'belägna fÖlretagen iske oJtast med järnväg.
Färdigvaror transp,orteras ibland även med lastbil. Garn, tyger ·och
filtar äro' relativt högvärdiga produkter i jämförelse med .fflertalet
förut nämnda, vaflför de totala fraktkostnaderna ha uppgått till stor­
leksordningen 5 procent av varuvardet. H'uvudp.arten av dessa kost­
nader har avsett tr.an'sporter av råva~a.

20. De flesta n·orrlän,dska skofabrikerna äro b,elägna i Å·ngerman..
land' eller norr ·d·äro·m. Det flinns ingen industrihransch i Norrlan'd,
för vilk,en transp'ortkostnaderna aro av så ringa betydelse som för
skoindustrien. Skor äro nämligen den norrländska··hemmamarlmads­
industriens mest ~lö,gvärdiga proou.kL Råvarorn·a 11ämtas från Mel­
lansverige o·ch från Skån·e. Flertalet fö·retag avsätta äv·en huvud­
parten avprodu'ktionen utanJö,r Norrlan'd.



Oversikt av hemmamarknadsindustrien l Nurrland

Då ·det gäller att utrö:n:a n1öjlig'heterna för vidgad industriell v'e~k­

sam'het in,oln Nor,rland är det lned hänsyn till ·de skiftande export­
l{,on}unkturernias dominerande inverkan naturligt att särskilt rikta
uppm1ärksamlleten mot industri/branscher, SO!TI l{!u'nna tänkas ko'm­
ma att utgö,ra en stabiliserande faktor inom landsdelens näringsliv.
Som regel kan då Jramhållas, att Jö,r,etag, SO:In hla sin huvudsakliga
avsättning på h·emlnlamarl{naden., besitta större fÖlrutsåttningar att
b'ereda sina anställd'a 'en jämn sysselsättning än vad fallet är in'om
exportindustriem.a. Med hänsyn härtill har behandliingen i ,detfö1­
j'ande begränsats till att ,omfatta hemlTI,anlar.knadsindustrierna i
Norrland.

a) Enligt industristatistikell. 6~ntalet indu:striarb,etare i SVierig,e ut­
gjorde enligt 1937 års industri1statistil{ 535 742. Av ·dessa sysselsattes
62241 eller llärln-are 12 procent i ,de fem norrlan,dslänen. Cirka 70
procent härav l{om lemlellertid på Gävleb,orgs 'och Västernorrl1ands
län. Någon statistik rö·rande ,de sv'ensl{a industriarbetarnas fördel­
ning på rh·emlnalnatrknads- resp,ektiv,e exportindustri fin'nes ej. En
beräkning vid början 'av 1930-talet gav vid h.anden, att ca en tredje­
del lav den svensk,a industr,iens arbetarstam l{u'n.de anses sysselsatt
med produktion för export, två tped}edelar med produl{ti'on för
h·emmam1arklladsk,o.llSulntion.1 Nylig:ell slutförda beräkningar ha gi­
vi~ vid handen, att år 1939 lnin,dre än en fjärdedel av inom indu­
strilen ned},agda a;rbtetstimm'ar avsåg produl{tion ,fö'r lexp,ort.~ F'ö,r
NorrlaJIlds vidkommande låg motsvarande siffr,a åren fö,re krigsut­
b~ottet vid ca 50 pro,cent. Även 'Oln ,dessa siffror ,delvis äro mycket

1 Sveriges industri. Utge Sver.iges Industriförbund. Stockholm 1935.
2 Industriens sysselsättning under åren närmast efter kriget. Utge Industriens Ut­

redningsinstitut. Stockholm 1944.
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Diagram 1. INDUSTRIARBETARNAS FÖRDELNING pA BRANSCHGRUP...
PER I DE FEl\1 NORRLANDSLÄNEN AR 1937.

Staplarnas streckade delar avse inom Jämtlands, Västerbottens och Norr­
bottens län sysselsatta.Arbetare

itLJsenta/
20--------------------------

16

12

ungefärliga, är det ,alldeles tydligt, att l1Iernmamarknadsin-dustriern,a
intaga en betydligt ,m'era u'ndansl\.juten plats i Norrlan.ds närin.gsliv
än vad fallet är i rik-etsövriga delar. D·en st.örsta relativa olTIifatt­
ningen sy,nes produl{tio:nen för ,h'emmamarknaden ha i Jämtlanids
,och Gävleborgs lä11. Västerb'ottens län intar ·en mellanställning, m'e­
·dan däremot exportin'dustriierna 11elt dominera :i Västern,o,rrlan,ds
.och N'orrbottens lån. Diagram 1 visar att ö'ver 52 000 leller ca .85
procent av N,orrl'ands industriaribetaDe tillhöra d·e tre bransch.grup­
per (mtalmbrytnings- och lnetallin.dustri, träindustri samt papp'ers­
och grafisk industri), som inrymnla alla exp'oTtindustriern.a. Giv-elvis
sysselsättas ej alla,'dessa 'arbetare m'ed produl~tion fö,r exp1o,rt. ln,o,m
de övriga branscllern,a, 80m nästan helt arbeta för hemm-am,arkna­
den, sysselsättas knappt 10 000 arb!etare.
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b) EIlligt 1931 års företag~räkniflg. ffages läv,e~ h'änsyn till 'de
inom småindJustri och hantv·erk ,arb,etande, vill{as antal i Norrland
1931 uppgick till 56100,1 ,kommer andelen av ,de i Norrland för h,em­

mamarknaden sysselsatta att ;utgö,ra ca 75 pr,ocent av det totala anta­

let inom Norrlands industri och hantverk sysselsatta 'eller nästan lika
lnycket SOim motsvarande si\flfra fö,r hela riket. När äv·en småföreta­

gen medräknas,ko'mmer såluinda de in'o'm pro'duktio,nen för h'em­
lnamarknaden verl{Samlna att utgölra en avsev'ärt störr;e andel ·av die
inom Norrlands industri och hantverk syss,elsatta än n'är h,änsyn
en,dast tages till industcistatisti'kens uppgifter. På g'~und av den låga
in,dustrialiseringsgraden i norrlandslän,en sp,ela Simafö,retagelIl i fö,r­

hållande till det totala antalet företag inom industri och h3Jntve~k

en ~elativt stör:r~e :roll i Norrland än annorstädes. Speci,ellt är detta
f.allet i de tre in,ovdLigaJste länen, ~i,lka vid si'dan av Go,tlan,ds län äro,
de enda i lan,det, där ,antalet sysselsatta inlorm småfö,reta,g överstigier

50 procent av totala antalet sysselsatta inom industri och hantverk.
Sättas de inom småföl'letag (gruppen in'dllstri ,och hantvenk) sys­

sels,atta i 'retatio,n till f1olk,mängden ~nta norrla:ndslänen ,ej n:ågon sär­
ställ,ning. Sy:sselisättningen in,olm småföretagen i förhållan1de t~JI f\olik­
mängden är näm,ligen un:gefär ,denslamma ii alla ,delar av landet med

u'ndantag Jö,r storstadslänell. För norrlandslänens vidkollnmande
varierar antalet inom sffi'åföretag 'sysselsatta personer i pro,oent av

foll{'mä:ngd'en mellan 4,7 oeh 5,5 medan lTI'edeltalet för hela r:iJket
utgÖT 5,7.

1 Iveroth, A., Småindustri och hantverk i Sverige. Stockholm 1943.



Utredningens principiella uppläggning

Norrlandsindustriens Dlerkostnader.

Bortsett frtån ind'ustrier, so.m basera sin verkSalTI\h'et p/å i N,orr-
. land befintli,ga råvarutillgål1:g.ar äro pro,dul{tionsfö,rutsättningarna

S0111 tidigare fralnhålliJUs end'ast i ulldantagsfall gyn,nsamnlare i N'orr­
land än i övriga delar av lan·det. Då N:orrland har en lnycket vid­
sträckt utbredning, kOll'm,er produ.ktionen bl. a. inom träfö,rädlings­
industrierna att b:edrivas und,er mycket oli\kartade b:etil1gelser även
in'Ol11 skilda delar av Norrland. En viktig up'pgi'ft är däflfö,r att be­

räkna de lTlerl{ostnader, som belasta den industriella verksamheten

i olika delar av Norrland. Dyl~'ka' lTI'erkost.n·ader utgö,ras bl. a. av
11ögref\rbetslö,ner, hö'gre byg,gnadsko:stnad'er, högre fral{tkostnader,
11ögre sk'atter etc. I viss utsträckning gripa d'essa oli,k,a l{:oistnadsslag
in i varandra. Det är :em,eller1.id !lTlöijligt att renodla \ni'Ssa av de mer­
kostnader, Slonl hänJöra sig till de fö·r Norrland speciella transport­
förllålland'en'a.

Utredningens ändamål•

.A.vsikten har vavit ·att för repTesentativa t'i,llver'knin.gsgren'ar ooh
fÖTetag beräkn'a Id:e nl'ertransportk,ost1nader, SO'ID uppstå vid försälj­
ning från fÖ'I"etag i olika delar av Norrlal1d till n,ågra ,olika platser i
Syd-oloh Mellansverige. Med representativa branscher 'och fö'retag
avses sådana, ;för vill{.a Syd- och ~ellan.sverige utgör någon mera
betydande avsättningsmarkn,31d. M·ertransp,ortkostnad·er anses IUPP­
l{omma såväl vid råvaru- 'Som rfärdigfahrikattran·sporter, men av det
förstnämn·da slaget 'endast in,om en dlel branscher.

Definitioner.

Norrlandsför.etagens m'ertransp,ortk.oiStnader ha beräkn:ats och ut­
tryckts på något oli'ka sätt, beroende på det siff,ermaterial, S'Olffi stått
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till förfogallde. I det schematiska exelnpel, som åsl{ådliggjo'fts i dia­
gralll 2,.,risar den vänstra stapelns :fyllda del 'hur stor :del av ,en varas

försäljningspris i Mellansverige, sonl för norrlandsproducentens vid­

kOln'mande utgö~es av fra,ktl{ostnader (20 pvocent). Den hö.gra sta­

p·eln visar på sa'lnma sätt !hur en tillverkare av salllll1a vara i Mella'n­
sverige en·dast bellöver räkna med fraktl{ostna-der på 10 pro,cent av

samilla försäljningspris vid försälj·ning på SanllTI·a markn·ad. Fral{t­

k:ostnad'en, uttryckt på detta sätt i p'rocent av ,ett beräknat geIlJO'ffi­

snittligt försäljningspr~:s 'för pro·dukten ifräga, :har benåmnts frakt ..
procel1t. Den merkostnad, vilken norr.}.andlsfö,relaget Ilar fått vid­
känn/as SOlTI ,ein följd av ,det n'or,dliga läget i jämförelse lTIed ifö,rsta

h'and fö,retag belägna i lVlellansvellige ooh i .d:etta fall utgö'rande 10

procellt av :försäljn~ngspriset,har b·enämnts mer[raktprocent.
Av olil{a ,orsal~er har' det ej allt/id varit möjligt att beräkna lner­

k.ost,naderna på ovan 'angiv'et sätt. I stället har d'å s:killnaden lll'ellan

n,orrlandsföretagens absoluta fraktk'ostnader för en viss pllo,dul{jt och

de beräl{:n:ade absoluta fral{tl{lostnaderna hOls jän1.f.6rbara tillverkare

i Mellainsverige satts i relation till de sistrn,åmndas fraktkostnader ..

Hänigenom har eI1llållits ett mått 'på de rnerfraktkostnader, so~n

fÖ:Detag i Norr1,an,d fått vidkän,nas. I det relateraide exelnplet ulppgå

lnerfraktk·ostnad,erna till 100 procent.

a b

Diagrall1 2.

SCHEMATISK BILD A'T FRAKTKOSTNA­

DERNAS ANDEL AV FÖRSÄLJNINGSPRISET

PA EN VISS VARA VID FÖRSÄLJNING TILL

EN KÖPARE I MELLANSVERIGE FRAN

a) TILLVERKARE I NORRLAND,

b) TILLVERKARE I MELLANSVERIGE.

De totala staplarna ange försäljningspriset i Mellan­
sverige inkl. fraktkostnader.

Staplarnas mörka partier ange fraktkostnadernas
storlek.
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Transportkostnadernas betydelse för industriens lokalisering.

Det bör beawtas, att translJortfrågor och ,därmed saJIrlmanhängan­
d·e problelll endast utgöra ett av Ide fÖT in,dustriens lokal!isering vi­
tala spörs·n1ålen. l'ransp·ortl{ostnaderna höra ,emellertild till de lnest
påtagliga grundern.a f.ör in.dustDilokaliseringen. \Tarje industriföre­
tags lokalisering är resultatet av ett salnsp'el lnellan samtliga med
proaul{tionsJö'rutsättningarna sam·marnh.ängande ;faktorer. Ett ratio­

nellt handlingssätt måste griunda sig p'å h'änsynstagande till al:la
d·essa f,aktorer oeh på 'en V1ärdering av deras inbö~des betydelse flör

företaget. FÖll' en allsidig bedö·mn:ing erfordras sålun·da ett omfat­
tande sliffermaterial rÖlrande åtskilliga fÖlrhållanden, S()l111 här endast
k'unnat antJldas. Det är därför .ej alltid givet, att en l,ol{aliserinlg, S-OlTI

ur transportkostn'adssynpunl{t är idealisk d. v. s. ger ett minimum
av totala transpo,rtkostnad:er, är d·en lämpligaste för en viss till­
verkning. Så är fallet endast lom ö·vriga kostn.adsposter ej påve~kas

av valet av pro1duktio,nsort. Detta bör nämligen gö,ras på ett sådant
sätt, att su'mrn·an av samtliga till produktion ,och distribution hän­
fövliga k!ostnader tendera att nå minimum. När i det följan'de en!dast
transpo,rtk;ostnader behan.dIas, böra dessa reservationer hållas i
minn,et.

I en enquete rÖlran/de ,orsal{erna till industrilens och hantverJ{'ets

lok'alisering i Sverige, som v·erkställd,es in,o'ffi Stock;holms stads fas­
tighetsl{,ontor år 1937,1 fralnl{omm'o vissa intressanta fakta rörande
transportförlh;ållaindenas inverl{an ·på in.austrili01{aliserin'gen. Man

frågade efter viLka faktorer, S'O:IIl enligt industriföretagarens upp­
fattning vora bestäm,n1.ande fö'r industrianiläggrl'ingens dåvarande
läge. Av de uppgivna ,o~sal{ern'a ,framgiek, att transportförlhållarn­
dena och aDbetsl{raften ansågs 11a den största b,etyd'elsen. E.n mot­
svarande undersö,kning i staten New Y,ork 1926-27 gav också till
resultat, att transp10rtförhållandena anså,gs vara dien vikligaste fak­
torn. Av de i ,den fö,rstnämnda enqueten under rU'bri,ken tran1sport-

1 Industri och hantverk i Stockholm, der,as lokalisering samt de allmänna eko­
nomiska förutsättningarna för deras utveckling. Utredning verkställd inom Stock­
holms stads fastighetskontor år 1937. Stockhohn 1938.
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förhållan,den angivn.a ·orsal{erna till in.dustrilokalis,eringen gällde de
flesta, eller nära en tredjedel, tillgången på goda järnvägsförbin:d:el­
ser. De närnlast i storleks.ordning uppgivna sl{älen för industriloka­
liseringen v,oro tillgång till in.hems,ka resp1ektiv,e utländska sjö:för­

bindelser samt tillgång till billiga biltransporter. I det närmaste tre
fjärdedelar av de under rubriken transp'ortför1hållanden avgivna
svaren Ihänfö,rde sig till dessa fyra orsaker, medan däremot de lnera
lol{ala ,förutsättningarna, såsom tillgång .på industrispår, tillgång
till kaj ,och låga 'hamnavgifter ,ej tillmättes någon avgörande bety­
d'else. Det synes därfö'r vara på goda grun1der, SO'ffi denna undersöl{­
ning i ·huvudsak ägnat sig åt de regionala ,olil{heternla mellan indu­
striernas transp,ortfö,rhållanden och tranS'p,ortk1ostnader. Orsakerna

till att ,de lokala transportförhållanidena tillmätas så liten betY'delse
synas närmast ligga däri, att ·de äro gan'Sl{a likartade på oli.l{a ,orter
(bortslett från skillnaden mellan han1np.Jatser och inlan·dsplatser),
saInt att deras relativa inflytande är ringa i :förhållande till trans­
portmöjligheterna ooh transportkostnaderna mellan olika orter.

Olika slag av hemmamarknadsindustri.

En u.ndersökning av de norrlänidska hem,mam,arknadsi:ndllstI~ier­

nas lnertransp·ortk·ostnader är fö'renad med svårighe~er såtillv"ida
sonl dessa industrier, i ffi'otsats till exportfö'vetagen, äro av fö,ga en­
hetlilg karaktär. I prin:cip kan man särskjlja fyra lolil{a gIiup,p;er ay

in,dustriföretag i Norrlan'd, vilka alla arbeta :för 11uvudsak}ig aVisått­
n-ing in,om landet.

1. Företag sonl arb·eta för ·den lok,ala marknaden, och S'Olll1 hän1ta
råvavor där.

2. Företag som afIbeta fö,r ,dien lo1{ala mark:naden, OCll som hänlta
a'lla (eller vissa) råvaror utolm Norrland.

3. Företag so,m .ha avsättning ,fö,r pro,du'kti,onen på syd-och mel­
la'nsvensl{a l11arknader, lo,ch 'SOlm 11'ämta råvaflor ino,m Norrland.

4. Företag som avsätta produktion·en på syd- och mellansvenska
mar,l{n·a1d,er, och som hämta alla (eller vissa) råvaror utom NorrI/an;d.
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Fö,rutom produktionsorterna äI~O härigenon1 såväl de orter där
råvaflor an'skaffas slom avsättningsmaIiknaderna givna. Det står
emellertid samtidigt klart, att Idessa fyra grupper av fö,retag ej i
samma 'om.fat,tning drabb.as av till transporter ihänförliga lnerk'ost­

nader.

a) Produktionskostnadsfördyring som en följd au de högre trans­

portkostnaderna till Norrland för 1,~onsun1tionsuaror. Först l{an

fastslås, att samtliga ,dessa fyra grupper av ,fö,retag indirel{t få vi'd­

kännas den produktionsl{,ostnadsfö,rdyrin,g, SOITI kan vara 'en följd

av transportkostnaderna till Norrland för livsm,edel 'och andra k,on­

sumtionsvaror. Den p.å så sätt uppkomna levnads.kostnads:fördyrin­

gen avspeglas i .de norrlän;ds.kaorternas Idyrortsgruppering. Dessa

pro'hlern ha h·elt nyligen behandlats av Industriens Norrlands­
utredning.1

b) ]Jroduktionskostnad,sfördyring som en töljd au de högre trans­

portkostnaderna till Norrland för byggnadsråuaror och industri­

kapital. Norrlandsföretagen Ila ,ofta att vidkännas b'etydande ll1er­
transportk·ostnad,er vid transport av för fabril{ation nö,dvän,diga

byggnadsråvar:or samt maskiner och andra varor av industrikapi­

tals natur. En st,or del av dessa ll1åste nämligen transp:orteras från
södra eller 'mell,ersta Sv,erige.

Dessa 'kostnader (a oeh b) äro vanligell ·ej av någon avgörande
betyd'else fö,r företagens J{onkurrensförmåga på den llorrländska

marknaden. De ll1,otsv,aras in01TI sydl1igave 'b,elägn'a företag i större

eller mi:n1dre utsträcikning a\r kostnader för tranlsp'o'rt av de färdiga
produkterna til,l N·orrland. Dylika merkostnader l{Jolmma därför att

belasta den slutlige k:o~nsumenten och i verklighet,en är det ock'så dc

norrländska kö'parn:a, vil,k,a gell'O'ffi högre varupriser i sista h.and
n·ödgas bära dylika mertransporLk:ostnader. Vid fö;rsäljnin,g på d,en

lol{a'la lll:arkna-d'en (gru'pperna 1 och 2) kunna n,orrlan'dsföretag

1 Levnad'skostnaderna i Norrland. Utge Industriens Utredningsinstitut. Stock­
holm 1943.
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principiellt ej säg.as vara missgynna:d'e på grund av högre transp'ort­
kostnader för lnaski:ner etc. i fÖl1hållande til!l syd- och 'IIlell3JITsvenska
tillverkare av samlna eller liknande pr'oduik·ter. D;ärernot äga giv'et­
vis d'ellna typ av lneI'lkostllader bety,delse vid försäljning på mark­

nader utom Norrland (grupp'erna 3 och 4). Deras betydeLse sY'nes
vara relativt lnin·dre än de lTI·eI1kotstnader, som uppstå vtid frakter
av råv·aror ~o·ch Järdigfabrikat. Av ,denna anledning s.amt då det .har
ansetts möta f.ör stora svårigheter att mäta deras storlek ino,m olika
branscher ko,m1nler ·del1 såJfern1ässiga beh.andlingen att k,oncen,treras

på transp,ortl(ostnader för råv·aror och fäfldigfabrikat.

c) "id transporter av råvaror, som hämtas inom Norrland, behö­

ver man i allJnänhet ej räkna med några merkostnader. En stor
clel av ,den norrländsk_a indllstri,en är h·elt naturligt baserad på

landsdelens egna naturtillgå'ngar. Detta gäller bl. a. de företag,
som basera sin produl{tion på skogen som råvara. Att inom varje
företag erllålla ett rättvisan·de uttryck för de kostn,ader, SOlll

äro fövenade med transpIorten ,av virket till de 'o!lika fö,räJdlingsver­
k.en, har ·visat sig ogörligt. Dylika beräl{ningar synas dess,uto/m 'vara
av mi'lldre värde i detta sam.Jnanhang. TraIlsportk~ostn,aderna för rå­
varOT, som hämtas in'Oln Norrland, p'åv·erl{.a endast obetydligt de
olilka företagens möjligheter till försäljninig inOIl1 Syd- och Mellan­
sverige. Prisbild·ningen på trävaror ooh papperslllassa sa1uman­
11än.ger !d,essutolll intimt 'med läget på' världsmarknaden.

d) Produktionskostnadsfördgring som el1 följd av de högre trans­

portkostnaderna till Norrland för industriråvarof. Vild råv:arutralls­

porter sö·derifrån uppstå m1erkostn.ader, s'om i ,en del [all få b'äras
av konsumenterna av de .färdiga produkterna, i andr!a fall där,emot

av de norrländska pvoduoenterna. I stort sett kan man här föra
'samma reson,emang som ovan fö,rls beträffande de kostnader, s'om

up'pstå vild transp·ort av byggn,adsråvaror m. ffi. Det är sålunda en­
dast fÖTetag inOlTI grupp 4, som själva nödgas bära hår avsedda

mertransp·ortkostnader.
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e) Vid transporter au färdigfabril{at från norrländska industrier

till norrländska köpare uppkomm.a i allmänhet inga merkostnader.

f) Vid transporter au norrlandsindustriens produkter till Syd- och

A~lellansverige upp]{Omlna vanligen vissa merkostnader. Företag,

som ,ha sin huvudsakliga försäljning på syd- oCih m·ellansvenska
marknad,er måste vidkännas vissa fi,er,kostnader vild transpor­

terna av de färdiga pro:du~kterna. I m~otsats till vad fallet är ,rid
fö'rsäljning på dien 'n,orrländskia marl{n·a,den är det ,en,d.ast i un'clan­

tagsf'a.Il, som ett n,orrlandsför,etag vid fö-rsäljn!in:g i Syd- ,0011 Mellan­

sveIiige l{an -ö,verlåta åt den sliutlige :köp'aren att täcl{a de h·ögre

transportkostnaderna. Norrlan~dsföretagetnlåste vid SaJnlma f6rsä,lj­

ningspris leverera en högre kvalitet eller också tillämpa pDiser (exkl.

frakt), som l!igga'lägre än hos lan,dets övriga tillverkare. I detta fall
blir det därför t. ex. Jaibril{anten, so:m gen-om en knappare marginal
för täokande av t,il,lveflkningsk,ostnadern,a får b-ärade ökade tr.an1s­
portl{ostn.aderna. Ju längre åt Il/orr fÖlretaget ,är beläg~et, desto kn'ap­
pare blir dennamargi,nlal under fö'rutsättining av att försäljningen
sl{er till ,en given plats i Sydsverige.

D'et är teoretiskt sett tän]{bart, att högre transport1{IOlstnader l{o!m­

penseras av lägre tillverkningskostnad\el'. Tages hän,syn tilll ov-an
näm·n,da ,fördyrande fakto,rel', s'om s-amlTI,anhän'ga \med ·klimatet o,ch

den !avsides belägen,h'eten, torde m·an kunlla säga att lTI,öjligh,etern.a

till en sådan l{omp'ensation i flertalet f.all k'unna betecknas SO'In o'be­
fintliga. I den mån tillv;erknings,kostnaderna ej kun:na press.as ned,

l{ommer tY'dligen fö'retagarens vinstmarginal att försämras i samma
utsträcl{ning so·n1 transp,ortkostna,derna ö,ka.

Samm,anfattnin,gsvis k,an sägas att ,de å sid. 15 o,mn.ämnda grup­

p:erna av företag belastas n1ed tr,ansportk:ostnad1er enligt fÖll] an·de
sohema:

Grupp 1: H, b, c, e.
2: a, b, ·d, e.

3: a, h, c, f.
4: a, h, d, f.
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Det torde ha framg'ått, att företag in·om gDupp'erna 1 och 2 van­
ligen ·ha 'möjligh'et att :få ut de i jäm!förelse m·ed företag i Sy,d- 0011

ft1:ellall:sverige högre transportkostnaderna i f.ornl av högve produkt­
priser. Företag inOlTI ·grupperna 3 och 4 lnåste därem:ot själva bära
uppk10mna lTI:ertransportkostnader (a, b och f reslp. a, b, ,d och f).
Det är dessa fö,retag, som nårnlast åsyftas idet följande.

M,ed tanl{e på vad som sagts rörande tran:sportkostnad1ern,as b'e­

ty,delse vid norrlan'dsföT,etag'ens fö'rsäljn,ing på den norrländs-ka
nlarl{·nad·en synes det Imåhända ,egendomligt, ·ati Norrlan·ds efterfrå­

gan på i,ndustriprodukter lej i större utsträckning äll vad fallet nlu
är tillfredsställes genom pro'd'ukmon inOlTI den egna landsdelen.
Detta är emellertid ;en följd av helt an,dra fal{torer än transp,ortk,ost­
nadern,a. Geno·nl att lliorrlandsll'arknaden lär l{vlantitativt föga b:ety­

dan'de, är det inom åtski1lliga bransc.her -omöjligt 'att fÖir .a,rs:ättning
en'bart inom Nornla:nd nå en pro,du1ktionssl{ala, som llledg,er l{;onik,ur­

renskraft. Produktio,nskostnaderna böra nämligen ej vara ,högre i
jämfö'relse n1ed en sy-dsvensk produeents än SUlmman av den sist­

näm'nd'es prodru]{ti'onskostnader 'och tra!nsportkostn'ader till N'orr­
lan,d.

Utredningen avser ett begränsat antal produkter och företag-

Den n,orrländska hemmamar.knadS'industriens transp,ortvägar ,oell
transportl{ostnader Illa här ej I{un,niat gÖIras till för:emål fö,r någon

totalanalys. D,et syn·es vara föga giv,an'de att b'eräkna de tot,ala n1er­

l{ostnader, som drabba oli,ka företag, utan att äga en ingåellde
kännedom o,m olika pr,odukters an'del av totalproduktionen, råvaru­

fÖTbrukning'ens förd'elning på olika p'fod!uktslag, etc. Den smi,digaste
ooh luest franl,komliga v:äge:n ligger i stället i en analys av ett be­
gränsat antal representativa produkter, som ·helst förel{oll'ma på
ett flertal företags tillveril{nings,prograJm. Det är därfö,r, som de föl­

jande analyserna avse ol,il{a tillve~kningsobjekt och ej olika bran­
scher som h'elhet bietrakta(le. Gen,oll detta förfaring,ssätt Ilar ytter­
ligare ·den fö-rdelen vu'nnits, att dedel1ar ,av die typisik!a exp,olrtindust­
riern,as pro'duktio'n, SOlm ha betydelse fö,r hemmam:arkn;aden, l{un-
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nat göras till föremål för bellan:dling...~ven 'Oln dessa produktions­
grenar äro av rlorm-alt underordnad b'etydelse för företagen ifrågla~

äro ,de ofta av sådan storl'ek;sordning m'ed avseen,de på J:lem,nlama~k­

naden, att ·de l{räva 'en diiskussion.
Valet mellan olika proidu.kter har i sista han-d bestämts av möj­

ligheterna att erhålla ett tillräck;ligt representativt material. Det
utrymme, som ägnas d-e olika pr!Odllkt~rna gör ej an,språk på att

svara mot deras b-etydelse ur sysselsättningss)~npu·nkt.

Den huvu'dsa:kliga uJppmärksa'mheten har ägnats de företag, som
ha avsättning i S'yd- och iVlellansverige (gruppern-a 3 och 4). Dessa
förek,omm,a endast sällan ren·odlade i verl{ligh,eten. De norrlalll,ds­

företag, sOlm i någo1n nämnvärd lltsträe-kning !försälja sina pro·duk­
ter till Syd- och Meliansverige, ha därjämte -o,ftast antingen en stor

försäljning iIl0In Norrland ·eller 'också en stor exportfö1fsäljnån,g.
Historisk!t sett ha dessa emellertIi,d många gånger utveckJats ur före­
tag, som antingen l{junnat hänföras tirll ,någoll av grulpp,erna 1 eller
2, ·eller -också kunnat .rubriceras som ren.a exp·ortföret'ag. Sålunida
ha ·de fö,rra vid en 'expansion i tillv,er,k'ningen funnit n,orrlandsmark­
naden ·otillräcklig och därför sökt sig allt längre s,ö,derut. Export­
företagen ha dnivits till 'en Inera driffer:eIltierad til1lverl{nillg och

stö·rre inhemsl{ fförsäljning s:om ett medel att dämp,a de skiiftan'de
världsl{onju,nktullernas inverl{an på !produ,ktio,n och sysselsättnin.g.

Fö,r flertalet fö'reta.g gäller, att försäljningen på SY'd- och M'ellan­
sverige en1dast utgör ,en del av totalförsäljnin'gen. Exemplifierat ver­
kar ·detta sålunda. Ett företag i Luleå får vid förs,äljning till Sto·ci{­
holm vid/kän-fias en merk:ostnad av 5 ·procent. Av fö,retagets pr,odu'k­

tion avsättes 20 procent i Stookholnl !medan åtelistiOden går på Norr­

land. Merk,ostnaden uttrycl{t i procent av -den totala försäljningen

bl.ir då endast ca 1. Ett an'nat f.ö,retag i S-u'ndsvall får vid fö,rsäljning
till Stockholm vidkännas ,en merkostnad av 2,5 pro-cent. 40 pro­

cent av dletta företags pro'd·uktion avsättes i Sto-ckJh-olm, medan
återsto,den stannar· i Norrland. Mel1k'ostnaden uttryckt i pro­

cent av den totala 'fö,rsäljningen blir även i detta .fall 1. Vi se alltså,
hur me:rk,ostnad'erna nö,dvändigtvis måste sättas i relation till
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de l{vantiteter av 'ett företags försälj'ning, på vilka de äga tillämp­

ning. Detta fö'rhålland'e bör sä~skrrlt b1eakta:s vid diskussionen
Olll lllöjligh.eterna för en kvantitativ 'expansion inom n!orrlän'dslk

henl'111amarknadsindustri. l samma m'ån s'om Syd- o,ch Mellal1lSverige
!{Ollllner att ö,ka i betydels'e SOll1 avsätt,ningsnlarkn,ad för ett norr­

landsföretags pDodukter, bli också mertranspiortkostnadern,aallt­

m'era känllbara. Vad som i det följan.de a[l!fö'res om merkostnader
avser den del av företagens fö,rsäljning, so·m gått ..till Syd- och Mel­
lansvenige. Motsvar,ande resonelnang kan givetvis föras b·eträffand,e

råvaruarlskaffnången. Genom att b'erö,rade ~i,ktigaste distributions­
vägarna i geografis\k (ej fun.ktio·nell!) b'eln,är:l~el'8'e har :utredningen
sökt visa för vill{a kvantiteter, s'om lnenk'ostnader äro av b,etydelse.



Material för utredningen

Befintligt material.

R·edan befintligt nlaterial har en,dast- i ringa -omfattn!ing kunnat
utnyttjas. Erforderliga up·pgifter för b·eräkn1ing av järnvägstransport­
kostn.ader 11a ,er11ållits ur stat/en·s järn1v'ägars p-ublik~ationer.l Ett fler­
tal av statens offfentliga utredningar från s·enare år ha likaledes va­
rit till god ledning.2 D·en tillgäl1.gliga litterat~uren om olika slag av
transp!ortfrågor ligger i stor utsträckning på det teoretis,k'a planet,
lnen h.ar giv·etvis beaktats i tillämpliga delar.3 Ino·m här fö,religg.and,e
ämn·es-område märl{as emellertid några direkt pral{tis'kt inriktade
undersö·kningar rörande sl{ogsbru.kets transp.ortl{·ostn1ader.4

1 Taxa för transporter å statens järnvägar. Del II. Paket-, il- och fraktgods sanlt
levande djur. (Statens järnvägars författningssamling. Särtryck nr 87 b.) Stockholm
1933-43. - Avståndstabell för igodstrafik angivande avstånden i kilometer mellan
stationerna vid statens järnvågar. Del I. Knutpunktstabell. (Statens järnvägars för­
fattningssamling. Särtryck nr 87 d 1.) Stockholnl 1941. - Taxa för transporter i
allmän godss.amtrafik inom Sverige. (Statens järnvägars författningssamling. Sär­
tryck nr 100.) Stockhohn 1940. - Förteckning över fraktnedsättningar .gällande
vid ingången av år 1938. (Statens järnvägars publikationer.) Stockholm 1940.

2 Utredning rörande förhållandet lnellan land- och sjötrafikmedel. (SOU 1936: 16.)
Stockholm 1936. - Betänkande med förslag till taxa för befordring av gods m. m.
å statens järnvägar avgivet av 1938 års järnvägstaxekommitte. (SOU 1939: 3.) 'Stock­
holm 1939. - Betänkande avgivet av sakkunniga för utredning rörande Väster­
norrlands läns försörjningsmöjligheter. (S'OU 1939: 51.) Stockholm 1940. - Orga­
niserad 8alnverkan inonl svenskt näringsliv. Betänkande avgivet av 1936 års närings­
organisationssakkunniga. (SOU 1940: 35.) Stockholm 1940. - Betänkande med för­
slag till ordnande av statens isibrytnil1lgsverksamhet. (SOU 1942: 53.) Stockholm
1942. - Utredning rörande skogsnäringens ekonomiska' läge. III. Skogsbrukets trans­
portfrågor: vägar och järnväg'ar. (SOU 1943: 4.) Stockholm 1943. - Utredning an­
gående Norrlands näringsliv. För.beredande undersökning verkställd av 1940 års
Norrlandsutredning. (SOU 1943: 39.) Stockholm 1943.

3 1 första hand: Palander, T., Beiträge zur Standortstheorie. Uppsala 1935. ­
Palander, T., Artikelserie i Affärsekonomi. 1933: 11, 14, 18 och 1934: 3, 7, 15.

4 Flodman, B., Skogsarbetets rationalisering. Virkestransport med häst. Utge
Industriens Utredningsinstitut. Stockholm 1942. (Stencil.) - Lastbilstransport av
skogsprodukter. Undersökningar utförda av L V. A:s skogstransportk9mmitte.
(I: Svenska skogsvårdsföreningens tidskrift 1939.) - Mattsson Mårn, L., Skogs­
arbetets rationalisering. Lastbilen i 'skogstransport och bilvägarna. Utge Industriens
Utredningsinstitut. Stockholm 1942. (Stencil.) - Winberg, L, Flottningen i Sverige
franl till 1935. (I: Svenska flottledsförbundets årsbok 1938.) Stockholm 1938.
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Insamlat material.

Huvudparten av materialet är speciellt insamlat för detta än,da­
mål. lV1!ed anledning llärav redogö,:res ·någiot 11ärm.are för insamlingen
av detsamma lik:soln för dess beskaffenhet.

11al av undersökningsår. Den övervägande idelenav det insamlade
m·aterialet llän-för sig till år 1938, det sista förk.rigsåvet. I princip ha
si'ffeDuppgifter från senare år godtagits, ,end,ast då det rö'rt sig om
·en til1ve~kning, som varit ny och 'ej if'unnit,s 1938. Utan att på något
sätt vilja rubricera 1938 S011] något slags »n:ormalår» och ·utan att
närmare taga ställning till frågan -Oln pri1sutvecl{lil1gen efter I{Iiiget
måste diet fastslås, att förhållandet mellan varupriser och frakN~{1ost­

nader år 1938ät" 'm,era lämp'at ifö,r ·en ,an1alYls alV :detta Islag än vad fal­
let är med exempelvis 1943 års siffror. Relation-en mellan järnvägs­
frakter å en'a ·sidan ,och sjö,frakter :och bi1frakter å den an,dra har

under 'krigetkra'ftigt försl{jutits p'å ett sådarnt sätt, att det blivit m·era
lock'an,de än tildigar,e att anv.ända järnvägstranspoTter. Medan järn­
vägsfra!kt1erna i pIiincip endast stigit med 10 pro·cent, h,a stegringam!a
i 'SjöIfrakternia rö'rt sig Oln 'ett par hu:ndra 'procent1 Samtidigt har
la!stbilsparkens transportkapacitet genolm de ;e~foDderliga traflil{­
inskrän,kningarna starkt begränsats. Härtill ·k,olnmer att flertalet
varu'priser un,dergått höjningar, som lnångdub:belt ö·versitigit höj­
ningen av jämvägsfrakterna. Då h,emm'amarknadsin'dustrierna i
Norrlan·d i ö'v,ervägande grad utnyttja järnvägstranspo,rter, har följ­
den blivit, att transportkostnadern,a för flertalet v,ar'u.slag ·fö,r lliär­
varande utgöra len b·etydligt lnin,dre dlel 'av varupriiSern.a än vad tidi­

gare varit fallet.

Undersölfningson1råde. Med N,orDland avses en·ligt vedertagna n,or­
mer d'en del av Sv!eri!ge, sOlm lomf,attar Norrb,ottens, Västerb·ottens,
Västern'orrlands, Jämtlallds saInt Gävleborgs län. SÖ'dra dlelen av
sistnämnda län är emellertid 'beläget i sådan o,medelbar anslutning
tiill l\tlellansverige, att det redan på :fö'Iiha;nd sto,d klart, att några

1 Index. Vtg. Svenska Handelsbanken.
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l1lerkostnader av betydelse ej ltunde fÖ1riefinn,as för h,är belägna före­

tag. Denna 'upip{attning Il,ar SederlTI,eIia klart bekräftats under arbe­

tets gång. Fö,retag i Hälsinglan'd ha ,en!dast säillan befunni,ts vara be­

lastade med merk'ostna'der av l1ågon b'etydels,e som följd av det

transp1ortgeo'grafis1ka läget i vidsträckt benlärkelse. I förhållande till
ö,vriga norrlan·dslän voro de transp'ortek:onomiska Jörllå!lllandena fÖll'

indu!S't~iföretag b'elägn,a inolln Gävl'eb1orgs län nlyck_et förmånliga.
U'ppgifterna frlån fö,retagen i södra Norr,lan,d h,a varit av stort

värde som jälnförelsematerial. vid stufdiet av vissa bransoh'ers trallS­

portkostnader. Däremot Ilar det ,ej ansetts lämpligt eller nödvän­

digt att anskaffa ytterligare materiaL från företag i ö'vriga delar av
landet. Med käIlnedo'lll 0'111 den geograf!i:sl{a struktu~en in,om olika

indu8'tf1ibIiansc~ler ,h,ar Idet v,arit möjligt att erhållia ku·ns.1{ap .o!m

transp'ortkostnadernas bietyrlelse inOln fö,retag i ,olil{adelar av Norr­

land å ena sidan och inom företag j rikets övriga pro{ru,k'tio'nscentra
å den andra. En såd,an jämförelse kan givetvis ej gö,ras exakt i det

den inneslute~ antagandet, att produktionsförutsättnill.g,arn,a b;ortsett

från transportförhållandena ärlo ,deS3!lTlma. I an.nat fal,l tarvas en

omfattande kostnadsanalys ino,m 'de olika bransch'erna. I den mån

en ,sådan 'uppgift vo.re pral{tiskt genolnförbar, ligger ,den utanför det
fÖT den,na un.dersölk,ning uppställda lnålet.

Jfeduerl{ande [öretag. Uppgifter lha lämn'ats av ca sj:uttio,f'elll före­

tag, de flesta industrifö'r,etag men även n'ågra trafikfö,re:f.ag. Fler­

talet industriIö,retag äro att hänföra till s,ådana i N'orrlan,d b·elägna

f~retag, fö,r vilka S)Tfd- o'ch l\tlellansv'evige är av betydelse son1 avsätt­

ningsffi1arkinad. Huv}udparten av dessa ih,ar besökts p,e~slo'nligen, var­

vid len lTIån,gfald luppIgifter inhälntat!S genom i,nterv}u,er. De rena

sifferuppgifterna h·a i altmän;het insa.mllats In·ed hjälp av sten­

cilerade forlmulär, vill{,a fÖlretagen :bllivit Oll111bedda att fylla i. Ett

stort ·antal Ifö,velag har o,cl{så efter bäs,ta förlnåga och i åtskil'liga

fall på ett lnycl{et u,ttö1mmande sätt sökt efterkomlma denna vädjan,

medan en dlel andra, bl. a. på grund av brister i ,den interna redo­

visningen och statistiken, ej s'ett sig i stån,d att göra erforderliga sanl­
manställningar.
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Insamlade up]Jgij'ter. Det användla frågeformuläret (Bilaga 1) har
inn·ehållit följan·d,e ,h'uviu'dpunl{ter (näll1n·da i 'denor,dning de b,eha'nd­

las i det följ,ande).

I. Uppgifter ·angående försäljning av olil{a produkter på ,hem'ma­
lnar,knaden i ppoeent av totalförsäljningen för vederbörand·e
fö,refag.

II. Frågor rörande fraktnedsättningar.
III. Ev. lnerkostn.ader und'er tider, då sjölfarten Ilålies ·stängd. Så­

dana ha ansetts k'unna uppstå antingen vid til~verl{ningförlager

·eller vi'd transp·ort ann'an väg än den n'orm,ala.
IV. Nornlala transp.ortvägar fÖll' vil{tigare råvaror respektive vik­

tigare ,färdigfa1brikat.
V. De totala transportkostnaderilas and,el av fö,rsäljningspriset för

ett antal representativa prodllkter. Dessa ko,stnader ha uppde­
lats på ,olika slag av använda transportmedel.

Svårigheter vid lnaterialinsamlingen. De av fö,retagen lämnade

uppgiftern,a ha ej alltid varit direkt använidb'ara för bearbetning. I
bransch,er, där fÖI~etagsenhetern.aäro av oli,ka storleksordning har
fullständig jämJörbarh,et ej fö,relegat mellan Ifrån olika ~fö,retag er­

hållet material. Transp·ortk,ostn,adern·a äro sonl b'ekant starkt bero­
ende av sän,dningarnas storlek. I un·d·ersö,kningen hHr d'et fö,renl{lade

antagand'et gj-orts, att samtliga fö·vetag äro i stånd att transportera
li·ka stora sändningar. Jämtö,relserna ha sedan ihuvudsal{baserats
på de l{ostnader, sonl 'uppstått för de vanligast fö'rekomlnande trans­
portkvantiteterna, äv·en om dessa ej varit de 'enda fö,rel{o·mm,an,de.

Alla transp;ortl{,o'Stnader framl{omm.a ej dir,ekt ur norrlandsföreta­

gens bol{föring. Fö,retag~ slom t. ex. lev·erera sina prod'ukter ifritt
fabrik, ,h;a vanlig'en ej lTIöjlighet att lämna lil{a go·da upplysnin,gar

röran,de fraktkostnader' so'm fö,reiag, vilka själva betala .frakten till
köparen. I det fÖTsta fallet är det ej Ileiler avsän·daren, s'o·m ensalll
avgör valet av transp'ortväg. N,or~lands,företag, SOITI kö·p,a råvaror för
leverans fritt den 'egna 'fabrik,en, känna ofta 'ej till i vad mån och
huru 'mycket d'e betalad:e priserna överstiga deln, 80m råd·a i land,ets



26

ö,vriga delar. Genom up·plysningar från ;företag, som i egenskap av
köpare eller säljare stå i kontakt med här omnämn.da norrlands­
företag, har viss klarhet vunnits i ovannämn,da spörs.mål. De gjorda
ber.åkningarna avs,e därför de transp·ortkostnader, som ·drabbat
oli,ka produkter ob'eDoende av vem som betalat de111. D·et har ovan
visats, hur norrlandsföretagen vid försälj'ning sö,derut vanligen i
sista hand nö·dgats bära alla därmed fÖ,r·enade merl{ostna,der.

Framför allt inom föl',etag av småindusrtrikaraktär, vil,ka i detta
sarmmanhang äro av stort intresse, har det imånga gåJnlger varit omöj­
ligt att erhålla konkreta sifferuppgifter. Med kännedom om fabri'kö­
rern'as oJta ·obetydl!iga intresse fÖT' red·oviSlningsfrågor li'gger det in­
tet överraskan,d'e i denna erfaren.het. F·ö,retagens känn'edo!m om
traIlJsp,ortkostn:adern'a såsom en del av försäljnings- 'och distrib·u­
tionsl{ostnad'erna är på en del hlåll lnycket bristfällig. Medan f,3!bri­
kationskostna1del'na äro fö,remål fö,l' en 'stl'än1g ,]{jontDo,ll oeh som en

följ d härav gansl{a exakt kända, tar man b'etydl,igt lättare på trans­
portkostn,aderna. Det bÖll' dock b'eaktas, att translportkostnadeDn,a
h·öra tiill de ,distributionskostnader, som är'o relativt lätta att be­
rfrk'na 000 för vilka ett någorlunda fast ,un.derl,ag finn·es. }1"ö,petag,
som äga ,en fö,rhåll!an'devis god kOlst.nadsberäk..nring fö,l' tillv,erknin­

gen, förklara ob'el{ym~at vid en fråga Oln tran'Sp,ortkostnaderna att

»do·m känner vi inte så no'ga till, m·en vi ·bruka gör'a ett pålägg på
så oc~ så många pliocent». Likaså k,aJIl :m'an träffa på f'Öretag, som
fÖtga refllekteDa örver sitt niordliga läge, emedan (de »altdrig betala

några frakter»; råvanul'everantö,reflna sälja fraktfflitt köpallens fa­
brik :och ,denn,e i sin tur levererar ,de fäDdiga varorna fflitt den egna
farbri,ken.

iVlaterialets framläggande. Diet har varit ,en angelä!gen uppgift att

framlägga materialet på ett sådant sätt, at't det kan tjä;na SOIIn väg­
ledniing såväl fÖT befintliga industrifö,retag SOim vild p1'anieranld1et av
nya dyllika i Norrland. Med 11änsyn h;ärtill ,har ett antal d1agraffi

uppgjorts, som frälllst visa järnvägstariffer och villita m'edge en b'e­
räkning av fraktkostn.aderna för varje sä~S1kild ·plats. Eomm,enta­
rernra till ·dessa diagram ha avsil{tligt gj:orts 'kortfattade, då d·et un-
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der alla fö,rhållanden varit ogörligt att disl{utera frakJtkostnaderna
ur varje särskild orts synpun,kt. HUv1udvil{)ten har i stälilet lagts vid
en redog·örelse fö,r särdragen hlos de oliil~a val~us1,agen, !k,oJmpl1ette­

rade med en del typiska siffror. SOlID näm·nts medgiva Idiagranlmen
en avläsn'ing av de f.ör varje särsk.ilt företag relevanta up·pgifterna.

Avsi:kten har i första hand varit att visa Ifraktlk,ostrul:derna till die
stö,rsta ,k·o·nsu·mtionscentria i Syd- och Mellantsverige från de orber i
Norriland, varifrån ett aktuellt transp,ortb,ehov fö,religger. Dessu'Lom

har i teoretiskt intresse n·ågon norrbottniS'l{ :ort (Luleå eller Bod,en)
markerats å de diagraim, SlOIIn avse hranscl1er, vilk~a hittiiiis ej v,arit
av någon b'etydelse i n,orra NOTrlan.d. Ev. an,dra ö,nskadle orter
Nunn·a lätt införas å diagrallllnen rmed utnyttjan,d'e :av den. horison­
tella skalan. D·ellna visar pro'dulktionsorternas aV'stånd till lan,dets
tre största städjer. Diagram111.en visa .nämligen Ifr,al{bl{ostnaderna för

flert'alet behandlade varugrupper till såv·äl Stockh:olm sOlm Gö,teb,org
och Malmö. Dess.a orter äro därfö,r i tur ochord.nring placerade i

nioiläge å ·de i serier o'm tre och tr!e infördadiagralm·men.
För att ö,l~a jämfö,rbarheten 'mellan fraktkostnaderna från å ena

sidan tillverkare i Norrland och å an,dra Slidan tillv!erkare i lan'dets
övrig,a delar ha även några representat,iva produ,ktio[l'Sorter i Syd­
och Mellansverige marl{'erats. I den mån dessa ä:ro b'elJägn'a sö,der
om Stocl\.ihol:m resp. Göteb,org återfinnas die till vånster om d;iagram­
mens nolipuni}{ter.

De absoiluta fraktkostnadern·a från olil{a orter av,läsas å den
vänstra v'ertikala skalan. F'Iö,r v'aror, ,där så varit lnöjl'igt, h·ar å dia­

gramm'en1s högra sida uppgjorts ·en skala utvisande .fr:aktkostnader­
nas rel'ativa andel av ett beräknat genomsniittligt fÖ1rsälj:ningspris.

Samtliga diagram äf'O gjorda i samma skala, varfö,r de si'nsem,el­
lan äro fullt jämf.örbara. Alla uppgifter ,o'm godsindelning, tariff­

f.er, fraktneds,ättninlgar och avstånd är,o hämtade ur statens järn­
vägars publikatio,n'er.



Yal av transportvägar och transportmedel

Vid valet mellan oli.I{a transpoDtln,edel spela b·erfordringSlkostna­
dernas storlek en bestämrr.lande roll. De sist~nämnda a'vh'änga i sin
tur av taxornas konstruktion för 011ika slag av transportffi'ede1. Valet
av t~ansportmed,el o'ch därIned äv'en ,av transpioTtvägar beror också
på de aktuJeIla .tran.sp·ortmöjligh'ete~na mellan o,lika orter. Olfta

kunna anidr;a egenskaper 11'08 t[~ansportm'edl'~n än pris\bilIighet bli
avgörande. So·m ex,em,pel k.an n'äminas vissa transport'ffi1edels större
snabbhet eller lnöjligheten av att undvika oml/astningar av ö1mtå­
lig.a varor vi,d anlitande av ett bestäJmt tran'sportnledel. För Norr­
lalnds vj·dkomman·de spelar landkommunikationernas relativa obe­
roende av klii1ffi:atets växlingar en h,ögst väsentlig roll. Ell l'ied1ogörelse
fö,r ovannämnda spörsmål synes v,ara ägn,ad att nänm;are klarlägga
efter vilka gru1nder valet av tra,ns·portmedel sker salfit vtilk'et s-am­
band som råder mel,lan detta vial och transportIDolstn,adern'as storlek.

Taxor för olika transportmedel.

JÄRNVÄGSFRAKTER.

Vid järnvägst:ransp:orter til,l ,och från Norrlan,d komma de
statliga j.ärnvägarna i ,ö·v,ervägande grad till användning. Då statens
järnväg.ars. godstransporttaxa även är n!ormerande vid samtrafik
med ö1vriga järnvägslförvaltningar bortses i d·et ,följande från andra
järnvägstaxor än statens. Vid transporter i samtrafik förekomma
övergångsavgirrter för varje ö,viergång mellan två j.ärnvägar samt
i vissa .fall även b'anavgifterooh s. k. ,extra av,gift,er.· D·en år
1938 gällande taxan had'e ,den 27 juni 1929 av Kungl. l\tlaj:t fast­
ställts att gälla fr. '0. ,m. den 1 ,okt. 1930, efter vilken tidpunkt biety­

da,n·d'e justeringar vidtagits. Särskilt gäller detta de ändringar i
styek'eg'ods- och de hÖtgsta vagnslasttarirfferna, sOlm .f'astställ,des att
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gälla fr. o. 111. den 1 jan. 1934. Hä~igen:o!m aVIsågs att ernå en b'ättre

anp.assning av järnvägstaxorna i fÖThåll'ande ti'll de allt mera b,ety­

delsefulla lastb:ilsJrakterna. Den 1 juli 1940 fÖlret'ogs 'en provisoris,k

allmän taxehöjn.ing med 10 pr[ocent, vilket v,anligen ick,e beaJktats i

det JÖ,I}an,de.

Järnvägstariflferna äro uppbyggdla m'ed Jlänsy:n tagen till framför

allt tre grundprincip!er. Den första av ,dessa utgöres av värdeprin­

cipen, som innebär, att de transp'orterade varorna s'k:ola frakJtbelas­

tas med hänsyn till deras fö,rmåga att bäria dyli'ka kostnader. Alltså

placeras en högvärdig vara ,av färdigfabrikats natur i len högre tariff­

klass än en råv,ara. Med l{vantit,etsprincipen v.ill man uppnå, atl v:ag­
narnas lastkapacitet utnyttjas i så stor utsträc,kning SOlm möjligt.

Det 111'edför 'endast o!be:tydliga menkoistn,ader fö,r järnvägen, om en

fenlto,ntons vagn la!stas full än olm den framlföres m,ed ,en last, SOlm

endast uppgår till tio ton. Av denna an\ledning tariffer,as en och

samma pr·oau,kt [oli.ka bero:ende ,p'å i vilken utsträc1ming v,agn,ens

bärigIlet utnyttjas. V~anligen tillämpas o,lika tariffer allteftersom

11linst feu1, minst tio eller i några fall minst f.emton ton lastas på

samma v'agn. Vissa lågvärdiga rå~aror frakt1b'eräknas även efter s. k.
fullvagnstariffer. Denna tarifrferingsp,olitik ,har även upp[m'untrat till

användning av större vagnar.

D,en tredj e grundprine1p'en innebär, att blefo,rdJrings1k'o,stnladern,a

per ki!lolneter i viss utsträckning sjunk'a med tilltagande transp1ort­

avstån·d. F"rakttilläggen per tio kilonleter mi:nska följaktligen m/ed
tilltagan,de transportavstånd. D·etta förllåll.a.nde gäller em·ellertid en­
dast up,p till e'n viss gräns. Den,na gräns ligger för flertalet tariffer

vid 400 kUl, men är för ett fåtal något 11ögre, reX!em,p·elvis 600 km

fö,r tarifferna 3, 4 OCll 5 A samt för andra något lägl1e, sålunda 300
l{m för tarilfferna 13 lo,ch 14. Inneb'öI~den av denna gnänsdragning

ligger däri, att lnerf1raktl{lostna1deDna 'per k,m fö,l' de avstån:d, v.armed

den totala trallsplortvägens längd ·ö,verstiger gränsavstån,det, alltitd

äro desamIna.

Allt transp'orterat gOIdis indelas i ,expreslsgo,ds, paketgods, styck,e­

go·ds och vaJgnslastgo'ds. Av dess'a spelar vagnslastgodset i h:är före-
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liggande samm.an'hang den obetingat stö'r'sta rollen, även onl fralu­
föralit småin!dustIiien lOtftla lnåste b'egagna sig ·av 'S'tyekJego'dstranspor­
ter. Medan Ifrakten vid styckegoassän1dningar samt 'vagnslastsändnin­
gar u·n,derstigand·e flem to:n är ,oberoen:'de av v·aruslaget, ,debiteras
fDakten vid vagnslastsän,dni'ngar o:m minst fem ton lefter iden tarif'>f,
sonl i go,dsiin,delnin:gen är angiv'en för iifrågavaran,de varuslag och
viktmängd.

Förutolill ,de direl{ta transp:ortavglfterna förekoluma äv:en an.dra

k!ostnaid,er såsom laS'tnings- och lossnin.gskostnader, k:ostnader för

täckning med presen:ning, ·fö'r sluten vagn ,och fÖll' varm- e1l'er ·kyl­
v:agn. Dylik,a avgi,fter ·är'o ej medtagIla i diagramm'en. Uppgifter
om lastnings- och lossnings]{ostnader för vagnslastgods h,a endast

k'unnat erhållas i mycket begrällsad omfattninlg. Då de ,ej heller

k'unn.a sägas utgöTa några merk·ostn.ader, ha de icl{'e m'edtagits annat
än, ,då så varit möjligt, vild· jänlför,else lnellan olika transportlned'e1.
Med de långa avstånd det här oftast rör sig 'om, h!a dessa k:ostnader
en relativt un.deror,dn:ad betydelise. Avgifter för skrymman·de gods,
som utgår med 50 pr10cent fö,rh,öj'd taxa ,rild styck1ego,dstranSiporter,
äf10 medrä'knade i IföTekom:manide fall. Avgifter fö,r pres1enJning resp.

sluten vagn b,eräk·nas m:ed upp till 10 pr1o,eent på debiterat frakt­
belopp.

Även DIn d'e o~dinarie taxebestäm,m,elsem1a i 11uvudsak äro n'or­
m,erande fö,l" l{ostnad,erna vid transport å statens järnvägar, äger

dock järnvägsstyrelsen rätt att medgiva fral{tn,edsättningar efter
vissa b'estäm·da grunder. Järnvägsstyrelsen ,äger nämlligen »för tra­
fik mellan särskilda stati101ner vid statenls järnvägar medgiv'a sådana
nedsättni,ngar i ·den allmänna taxan, vil'ka kunn'a anses vara av be­
hlovet på!kallade och förenliga lned statens järnvägars eget 'ekono­
miska i:ntresse samt icke medfö,ra ,ändring j 'godstarifJ eller gOids­
indeln,ing» (ur § 11 instruktion'en för järnvägsstyrelsen). Järnvägs­
styr!elsen äger sålunda instrul{tionsenligt befogenhet att iffi'ed'dela
fraktnedsättningar en·dast l1är dessa medföira fö,vdel för järnvägen..
Medgiven nedsättning skall l{omma val"}e trafikant till god'o, so,m

fullgö,r Ide med n'edsättning'en fö'ren.ade villk·ol"en. Dylika villkor
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kräva vanlig·en, att trafil~anten antingen förbin,der sig att trans,por­
tera en viss minimil{v,antitet eller att sända all:a sina i!frågavarande
transporter med järnväg. FraktnedsätJtni'ngar l{'u,nn,a vara Idels in~di­

viduell,a, dels generella, och sk,ola sam1li,ga oJfentliggöras. Medan

de sistnä,mn·da för Norrlands vidk:omm'an'de varit my·ck1etfå, lIn­

der senar;e år enida\st två, ha ,de förs tnäm,nda, som gällt för vissa

varuslag i vissa stati'onsrelatio!ner, lfö,rekommit mer·a allmänt.
Enl'igt uppgilft i 1938 års järnv.ägstaxek:o!ffi,m'ittes betänikande ut­

gjorde den såväl i statens järnvägars egen trafil{ so·m i samtrafik
In'ot nedsiatt avgift bef1o:rdrade godsmängden år 1937 42,3 procent
av den tiotala b,efordrade go'dsInängd.en.

Någon lTI!otsvarande uppgift för Norvlands vi,dk,olnmande fin,nes

ej, och tillgängligt 'material tillåter lej heller någon beräJk.ning av
frall{tned'sättningarnas relativa betydelse Imed avseen~de på Norr­
land. Den följa.nde redogörelsen belyser em,ellertid något fraktned­

sättIllin;garnas fÖTdelning på vissa olika varugrupper liksolm på an­

giv11a motiv vid transport till och 'från Norrland.
F6rst återgives ,en sammanställning rö,rand,e Ide motiv, ·enligt v,ilk;a

fraktnedsättningar beviljats. l Bokstavs- och si'f'ferbet,eck,ningarna

betYida att fral{tnedsättning är medgiven

A. för förvärv

l. av transp,orter, s,om tidigare befordrats

a) å sjö1n eller annall vattenled
b) å an;nan järnväg

c) lan·dsvägsledes

II. av nya ,transII)orter, S'Oln bevislågen l{unna b·ef,or,dras billigare

genom annat trafikföretag, såsom
a) .å sjö,n eller annan. vattenled

b) å annan järnväg
c) lan'dsvägsledes

III. av nya. tvansp1orter, som, på grund lav ann',an ej f.ö·rut nämnd
ol~sak, 'e1lest icke h·ade 'kom'mät tirll stånd (t. ex. p'å gr1un,d av

1 Förteckning över fraktnedsättningar gällande vid ingången av år 1938. (I: Sta­
tens järnvägars publikationer.) Stockholm 1938.
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l{Jon1kurrens från med trafikanten kJonkurJ}erande f.öretag,
liggande utanför S. J. intresseo:mrårle).

B. till sky,dd mot b,ortlednillg av redan befintlig trafik

l. på gfiu!n,d av konl{urrells från andra trafiikföf'etag, SåSOllll

a) å sjön elller an,nan vattenlled

b) andva järnvägar
c) autom1o,biler

II. på grund ,av konkurrens .från med trafil(anten konkurrerande

företag, liggande utanför S. J. intresseområde.

C. tåll stöd för ökad IToodelsolusättning m·ed förväntad åtföljande
tra'f1ikökning f1rån resp. till av järnvägen bieroende trafikanter

in-om !följande näringsgrenar:

a) lantbru~et

b) fiskerinäringlen

c) skogshant'eringen
d) sågverksin,dustrien
e) cellulosaindustrien
f) bergsihanteringen
g) järnindustrien

h) 'kalkin·dustrien
i) stenin·dustrien

j) kemiska industrien
k) andra i:ndustrier eller k-ommersiella företag.

D. .i syfte att söka åstadk.o,mlna för S. J. förd1elaktigaste ekoIl'omris.ka

utbyt·e av red,an b'efintlig eller ny trafik

a) genom möjliggö'randet av go,dsutfö'fsel (godsinförsel) öVter -en
längre bort men med häJnsyn till förbindelser ffi. m. fördel­

aktigare b;elägen exp-ort-(iJmp'ort-)plats än den närmaste

b) gentom möjli,ggörandet av transport i ,en för S. J. gynnsam- .

mare (till D. a ej hänfövlig) statio'nsförbindelse än vad so;m
eljest skulle bliva ,fallet.
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I det fö1jande b:ehandlas i huvudsak endast sådana fraktneds.ätt­
ningar, vilika varit av ,någoll bety,delse för de h·emlTI,alTI·arknadsin,du­

strier, som ·b!eröras av denna utrednin'g. Av de fraktn,edsättningar,

som varo gällande \T,id ingången 'av år 1938, aVlsågo endast en mindre
dleI transporter inom Norrlal1d. Det rörde sig d-ärvild vaJnligen om

tranlsp,orter från lorter vid kusten till ,orteT i inlandet 'eller omvänt

och alltså om l~elativt 'korta sträckor. Dessa nledsättningar hade
främst föranletts av kon'kurrells med andra transpiortmed,el än järn­

väg och då s,äDskilt lastbil.
Nedsättningar för transport -av indJustriråvaror till Norrland h~a

ej m·edgivits i någon större omfattini:ng. Detta torde bl. a. samman­
h-änga därmed, att åtskilli,ga av -dessa råvaror (t. ex. sten:kol, kem[­

kalier, k3Jlkstenoch råvaror till byggnads[ndustrilen) Slom följ,d av

långa transp-ortvägar oell lågt vä~de ,ofta fra'ktas avgjort billigare

sjövägen. No,rm·alt synes också belastni!ngen på järnV1ägarna var,a

stÖ'Dst i riktning norrut.
D·e flesta fraktnedsättningar, slo:m berört Norrlan'd, Ila avs,ett

transporter av norrlandsindustriens prodlufkter från Norrland. Die

motiv, som uppgivits fö,r dessa slag av neds,ättnin,gar, ge vid handen,

att filertalet av dem medgivits slom en fÖ1I}d av ~kJonkurrens med sjä­

tranlsp,orter. Pral{tiskt taget inga n'edsätt!nin.gar hla Im1edgivits av ffi'O­

tiv, 11än-fö,rliga till gru,pp C. Två av nedsättningarna vild tr,an.sp1ort

från Norrlan.d Ila llaft all'män (geIlerell) Ikaraktär (träva.ror till Göte­
b'org 'och Skån.e; träk!ol till järnbruken i Mellansv1erige). Die övri,ga
ha va~it speciella (in.dividu,ella) oeh avsett len :mängd ;olika produ1k­

ter. I denna undersö1kning redogöres bl. a. för dylika fra!ktn'edsätt­

ningar .för wallboard, plywo·od, p,apper ·oell p·app. Några andra

exempiel på pro'du,kter, fö,r vilka fralktnedsättni,ngar medgivits vid

transp,ort från Norrlan,d söderut, äro ,k1ädklyl{Jor', svarv'ade träruil­

lar, täljstensp~odul{ter,klorsyrat klali, kalcium\karbi:d ·o'ch gö,dslings­

ämn'en.
Järnvägarnas fö,rf'aDande vid fraktnedsättn~n-g hlar varilt föremål

för di;sk1ussilon från -olilca håll. Bl. a. har maJn -framhållit fÖ'ljan:de.

F,öreträdare Iflör sjöfartsnåringen ha i stort slett givit uttryck. åt
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salnnla uppfattning, so'm fraInkomlnit i 1932 års trafil~utredningsbe­
tänkande. l Det .franlhålles 'häri, att den fasta prisbildningen i kom­
munil{atio·nsväsendet nu'm'era genom,brutits av lastbilstrafil{ens VH­

riierande frakter och som fö,ljd härav även av jäflnvägarna,s taxen1ed­
sättningar. FÖ'Ddelarna att alltid 'kun'n'a beräkn'a tran:spiortkostnarler­
nas u,ngefärliga storlek fö,r trafik:antevna ha delvis gått förlorad:e, låt
vara, att an,dra fördelar vun·nits i form av särskilda nedsättnin:gar.
Gen'om att f~aktnedsättn1ngsinstituteti stor utsträckning ko:m!mit att
användas SO~ ett vapen i l{onkurreIlJsen 'om tranlSportem,a, h,a frakt­
nedsättningarna kommit att inv,erl{!a ej endast på det 'egna för'etagets
ekon,omi utan även på andra trafikJöretags 'ekono'm,i.

Från industrihåll h,ar gjorts gällande, att ,fraktnedsättningarna i
sin n:uvaran,de utformning ej k'u,n,na läggas till grund fÖll' kalkyler
rörande ,ev. upptagan,de av ny industriell tillverkni,ng på en ort.
Orsaken härtill är, att fraktnedsättninga~n,aantingen m'edgivas tills
-yi:dare -eller också för en tidsperiod 'av ih·ögst 'ett år, varefter de ej
Inied säJIterhet kunn,a påräk.n·as bliva 'föIinyade. Det tOirde emellentri\d
ha framgått ovan, att fraktnedsättningarna ej avse att di,rekt v,ara
tilll för,del fÖT an,dra företag än',det trafi1kJöretag, SOIIn bev1iljar n1ed­

sättningar. Det .fr,amgår ,ocl{så av lo,v,anstående redog'önelse rörand~e

fr,aktnedsättiningar :fö,r industriförn'öden'heter 'o,ch ind!ustriprodu1kter
vid trafil{ till och från Norrla.nd, latt 'flertaliet :n'edsättnin,gar betingats
av konkurrens Inled an·dra trafikföretag. Det har fr1ån företaganhåll i
N·orrland hävdats, att vissa tempo'rära Jraktlindringar under en över­
gån.gst,id skulle ku\nna bli av stort vä~de vid upptagan,de av för Norr­
land nya produ;ktionsgrenar. D'et ligg,er emellerti:d 'utanför järnvägs­
styrelsens bef.ogenheter att b'evilja n:edsättningar, S'Olm l{unna ans,es
vara av S'ubventionskaraJktär. Medan de hittills beröirda ned/sättnin­
garna avsett att tilllfö,ra statens jännvägar tra1filk 'och 'en.dast ku,nn:at
beviljas, när de Inedfört fö,rdel :för järnv'äg-en, had'e sä:r.sllcilda eX!port­
tarifferna v,arit av principiellt annan natur. Diels f.aststäl,las dessa av
~ungl. Maj :t, dels inn,eb·ära die lofta en uppioffring ifrån järnvägarnas

1 Utredning rörande förhållandet mellan land- och sjötrafikmedel. (SOU 1936: 16.)
Stockholm 1936.
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sida ,oeh Ila k.araktär aven statlig stö,dåtgärd för sl{y·ddan,de av ve- .
derb,ö,r,ande marl{nad. D'et finn·es för övrigt intet sl{älatt :här 'när­
m'ar/e gå in på dessa exp,orttarif:fer.

Ovan relaterade förhållanden h'a avsett förkrigsåren. Med det
än'drad:e fraktläge och de sp,eciel1a transp:ortbehov, sOJm därefter in­
trätt, har förnyelse av utlö'pande nedsättIlJingar alltmer b:egr,äns'ars
samtidigt som endast få nya nedsättning,ar ,b.eviljats. Från järnvägs­
styrlelsens sida har emellertid framhrållå.ts, att det 'knappast I~innes

något sOlm talar för, att ieke fraktn'edsättnin;gar vi,d inträdande av
ett m,era nor!malt läge p:å fraktmaf'l{ll,aden åter sl{olla beviljas elfter
i stort sett samma grun·der och i 'SalmlTI,a omfattning som tidigafle.
Det synes emellertid änn,u var'a enö'pp'en fråga, hlur den föreslagna
revision,en av de ,ordinarie taf1iff.e~n.a k'o'mmer att inverl{a på fra;kt­

n'edsättningsinstitutets användning.

SJÖFRAKTER.

I lli,otsats till vad fallet är beträffande järnvägarna !ha rederierna
ej skyldigh,et att 'offentliggöra sina tariff.er. Medan transp'ortkost­
naderna i tramp,fart ligga på en lägve nivå än vad linjefartens gö,ra,
äro de samtidigt rfö,remål fö,r b,etY1dligt stö,rr,e sv.ängningar ·än die sist­

nämnda. Trampfrakternas h·öj d av.hängia mi'ndre av godsets värd'e
än av den tillfälliga tillgån.gen 10'ch efterfrågan på t10:nnage, av års­
tider och Ik,onjunkturförhållanden. Frakterna i linlefart likna mera
järnvägsJrakterna såtillvida, so!m de ·äro differentierade efter olika
varuslags fö,rmåg·a att bära frakt. Vid de kiustlinj er s,o'm berö,ra N'o'rr­
lan,d tillämpas i sto,rt sett samma tariffsch'ema som vid statens järn­
vägar. Frakterna sj-unk.a do'ck kraftigave m,ed avståndet än järn­
vägsfraktem,a. Dessutom äro die i regel ofö,rän·drade un,der loppet
aven seglationsperio·d, men justeras vanligen vid ;})6rjan ·av den­
samma. Gen.o'm d·essa årliga taxerevisio,n,er kan linjesjofarten und­
vil{a att i stö,r~e olm'fattning b,evilja un'dalntagsfrakter av nedsätt­
ningsnatur. Trafi,kanter, som ·miera regelbundet an,vän,da sig av ett
linjoerederis tjänster, kunna emellertid avsluta årskontrakt med
rederiet, so'm då beräknar en något lägre fr,akt än för s. k. sfrögo·ds.
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Dylika kontrakt bruka va~a Jö'ven:ade m,ed det villk,oret, att alla sjö­
transp,orter mellan ifråg.avarand,e h'alTI'nar skola utföras av rede­
riet. Det möter alltså ,ej något hin,der för trafikanten att vid b'ehov
använda sig av järn\T.äg eller lastbil. Det 'bör påp·ek,as, att sjötrans­
porter förutom sjöIfrakter äv·en medföra seku'ndära kostnader, så­
som ham·navgifter, Svu\T.eriavgifter och assuranskostnader. Dessa
hava under normala 'fö,rhållanden en mycket fast prisbildning.

LASTBILSFRAKTER.

Lastbilsfrakterna skilj,a sig i flera vil{tiga avseend·en från järnvägs­
fraktlema liks'o'ffi äv,en från sjöIfrakterna i linjefart. Lastbilsfrak..
terna äro vanligen lika hÖ1ga rfö,r alla varuslag, utan hänsyn till
dessas förmåga att bära olika hög.a rrraktkostnader. rrari'ffin.delning
saknas nästan h·elt, varf.ö,r fraktkostnad,erna i hluvudsak stå i direkt
relation till godsets vikt. I m·otsats till vad fallet är fö,r t. lex. järn­
vägsfrakterna, bestämmas lastbilsfrakterna i stort sett av k·ostna­
dern.a för tranl~p·orterna.

Lastbilsfrakterna äro desS'utom pDop,ortionella mot transp'ortvä­
gens längid. Frakten p·er k.m är vid lastbilstransport i stort sett den­
samma ,obleroende av avståndet, medan den vid j-ärnvägs7 eller sjö­
transpo·rt 'sjunk·er med tililtagande transportavstånd.

Denna ta~esättningh.ar medfört, att transporter med lastbil i

dirlekt ,k'onkurrens med an'nat transplortmed·el främst fö'reko·m.mer
dels på ko,rta sträck,or, dels av hö'gvävdigt gods. När lågvårdiga pro­
dukter transp1orter,as 'med lastbil, gäller det endast k,orta sträckor.
Det bö,r även framhållas, att dir,el{ta lastbilstr!ansp·ort'er ,ofta ställa sig
fördelaktiga, om antaletomlastni'ngar ,härigen'om kan n,edbri'ngas.

Det bör redan på detta stadium f~amhållas,att det i -flertalet ,fiall är
förenat med stora svårigheter att ,er.nå eXJakt jämf.örbarhet m;ellan
kostnaderna vid användande av 'olik'a transpJortm,edJel vi,d trans-port
mellan olika platser. S,ä~s·kilt beträffande bilfraktler spela särskJilda
omständigheter, såsom möjligheter tilll retuflfrakt etc., en ofta b,ety­
delsefrull roll.
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Terminalkostnader och milkostnader.

I{ostnaderIla för transport av ,en vara bruk'a vanligen uppdetas på
ternlinalk.·ostnader ,och mill{ostnader. Medan terminal,kostna·dern,a
(t. ex. lastnings- 'OCll lossllingskostnader) ärlo oiberoenrle av trans­
p'ortvägen's längd, stå milkostnadeDna i viss relation til,l väglän'gden
(även om direkt proportiollalitet lej behiöver föreligga).

En del av ind~striens transp,ortmo!stnaderutgöres ,av kOlstnruder,[ör
transp!orter till o,ch från järnväg ellier till'orcll från ·hlam:n jämte där­

med förenade omlastningsk'ostnader. Vad de förstnämnda beträffar
!{an ·det l{·o,nstateras, att åtskilliga il'l:dustrier v'armen ligga vid järn­
vägsstation eller genonl sticl{spår ha direkt kOI1Jt~kt med järnvägs­
nätet. Detta utgör em,el,lertid ej någ,ot för Norrlan,d sp1ecifikt. ÖV1er
hela landet finnas företag, vilka sak,na möjl:igh·et,er till direkt last­
ni,ng och lossning av järn.vägsvagIl'ar. I ,den mån fö,retagen ligga på
orter lned j.ärnvägsförbindelse ·och alltså endast hla en l{]ortare last­
bilstransp,oTt till järnvägsstation hla llågra merkostnad,er lej ansetts
föreligga. Hänsyn ihar sålun'da ej .kunnat tagas till sådan'a fö,rhåll:an­
den som att ett företag i eX!empelvis Örnsk'öldsvik ,belastas m,ed nå­
got högre ,kostnadler i fö'rhålland,e till en tillv'erkare av sam'ma pro­
dul{t i en mellansv,ensk stad på grund av att avståndet mellan fabri­
ken oeh järnvägsstatio,n,en uppgår till tv~å km hos den fö,rre och en
km hos den senare.

Det finns !emellertid i Norrland föfletag, som äro Ii behov av järn­
vägsfölrhindelse, o'ch S'OlTI ligga både tjugo och trettio km från när­
ill1aste järnv,ägsstation. D,e merkJostnader SOlU äro fÖrrb'undn:a här­
illied ku·nna visserlig'en ej sättas i ,direkt relation till fö'vetagets novd­
liga läge (nor,dliga latitu·d). D'äremot ~an det med fog framIlålIas,
att man här står inför ,en av följ-dernaavdet norrlän:ds,ka järn­
vägsnätets gleshet. IvIan Ikall ej gå fövbi ,den'n,a p,unkt 'uta1n att något
studera ·orsal{eIin,a till de i detta avseen,de missgynnade industrier­
nas lokalisering. En del av dessa utgöras ·av skogsinldu\Stri'er, vilka
gen',om partiell ö1vergång till högre förädlingsstadiler i viss utstl1äek­
ning funnit ,användning fö,r järnvägstransporter. D.essa företags 10­
k'alisering har ursprungligen b,etin,gat,s och är alltjämt bletingad av
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flottledepnas överlägsen.l1'et SO'111 tra,nsp1o,rtörer av virl{e. Några an,dra
företag ha ;konl1nit att ligga långt från järnväg helt enkelt där.för, att
företagaren råkat bo p,å platsen redan 'före företagets start. Det rör
sig ,här ,ofta o'n1 dri1ftiga oeh initiativri~ah'antverkaresstråvan att
utvidga sin verksam'h'et. På grund av k:onservatism ·o'ch trö'gh,et
har sedan ingen {ö,ränldring i ,företagslokaliseringen skett. För,etaget
har blivit inti'mt fö,rb,undet lned företagarens h'emort, o·ch ,det är n'a­
turligt att p'roduktionsförutsättningaIlna tiltl en bö,rjan kn,appast be­
tral{tats ur transportek/olnOlnisl{a synpu·n:kter. De merkostnl3Jd1er,

vill{a S:OlTI fö1jd av lå/nga lastbilstral1Jsporter bel/3Jstat vissa fö'retag,
h'a ej inräknats ii de totala mer,kolstnaderna, mlen -där lastbilsk:ost­
n'aderna ansetts v;ara av betydelse för för:etagens iltorrl{)urrens'föT­
lllåga har detta påpekats. Beträffan'de transp:orter till :o,ch från hamn
ha principer an'aloga med de ovan nälnn,da följts.

Av det ovanstående franlgår, att alla transportk:ostnrader, som ej
utgöras av diDekta fraktkostnader, klassificerats s,om terminalkost­
nad-er. Med unidantag -för l{ostrradern,a vi.d län:gre lastbilstransp'ort:er
i kOlTI'bination mled järnvägs- 'ochsjö.~ransp;orth,a dessa ans.etts vara
av SalTIma storlekBordning in,oln nor:r:lantdsfö,retagen sOlm inom fö,re­
tag i landets ö,vriga delar. Ev. merko,stnader h~a fö,lja:ktlilgen i h'ela
sin omfatt1ning h,änJörts till millkostna,dern'a. Ett sådant förfarin!gs­
sätt 'p'åverkar ej alls eller en,dast 'föga ,diet ovan so'm lTI:er1fraiktp,r,oce:nt
definierade b:egrepp'et (lner'kostn,ad i procent lav varans försäljnings­
pris). Som en fölJd av att terminalkostnaderna Ispela en relativt o,be­
t~ydlig roll vid långa avstånd kunna ulppgi~fterna lom transp1ortkostna­
derna i procent ,av fö~säljningspriset sägas i Ihu'vudsa1k mlo,tsva~a de
verkliga för,hålland'ena.

De angivna l11erfraktkostnad,erna för norrlandsfö'retagen ha där­
em10t .}{om'mit att i någon mån påverkas i höjande ril{tning av de
gjorda förenklingarna. Detta är en :följd av att terminall{ostnader­
nas roll blir alltm,era underordnad, jJu längDe transp.o,rtvägarna äro.
De uppl{omna felen äro emellertid av ,en så ringa storleks:ordning
oeh de gj,orda beräknin.garna så schematiska, att någo'n k:orrigerin.g
härför ej ansetts motiv·erad.
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Merkostnader på grund av ishinder.

Den omställdigheten, att norrI.an,dshamnarna un·der ·en län!gre
eller kortare d,el av året äro stängda på grund av ishillder, har varilt
av lnilldre bety:delse vid fö:retagells v.al av translportmedel. Flertalet
norrländsl{a h,elnm:almarknadsindustrier sän,de 110rmalt sina pro­
dul{ter med järnväg, varvid de givetvis ej ,åsamkades menl{ostn,ad'er
av ovan nämn,da orsak. Det använda JrågefoI'lnulJäret innellöl1 ett
par pun,kter, avsedda att belysa de merk,ostnader, so'm åsamkades
fö,retagen gen'olnl att sjöfarten på norrlandskusten måste inställas
viss tiid u.nder året som följd av ishinder. Intet av de besöl{ta ren\a
hem'maJInarknadsföretag.en har ansett sig böra räl{na m'ed någ~a

sådana m·erk'ostnad'er.

Transporttider.

Här har i första hantd avsetts 'att b'elysa de silfermässigt kOllstater­
bara Inertransportl{IOlSun.ader, som äro en föl}d av n\orrlan:dsindust­
l'i,ern,as avsides b1elägenh'et. Ett If,lertal ·b'esö,kta fÖT,etag ha dessutom

pekat på en del andra med transporterna 'och v,alet av transport­
vägarna sammanhängan,de faktorer, som också inv1erka fördy­
rande ·oeh minska k,on:k·urrensförmågan. Ehuru die lej äro direl{t
m,ätbar.a, kan d:et vara av intresse att :här berölra några av dem.

De långa transporternia medfölra långa leveran'Stid'er ·och fram­
fö'l' allt större risker !för förseningar. En följd av de långa trans­
porttiderna utgölr den ölkade användni'ngen av ilgods, även fÖll'
mycket skrymman·de föremål men ioftast fÖll" småposter. Slolln 'en
in!direkt följd av förseningar vid råvarutransporter bör !man l{u!nna
betrakta ö,vertidsarbet,e, sOlm måste tillgripas fö·ratt hålla llev,erans­

tiderna fÖT fär,digfabrikaten. Här ref1ererade olägenh·eter äro dock
lån.gt i'från alltid följder av förseningar från transportmedlens 8,id·a.
Inom vissa branscher h'ar en sydligave belägell l~on,kurrent t. ex.
ofta möjligheter att snabbare täcka sitt råvarubehov .för ,en viss
order. Diet hlar fram'hållits, att den på grund av 'avstån,d'en lång­
samma p,ostgången utgör hin'der, särskillt vid avgivande loch anta­
gande av offerter.
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En väsentlig merk,ostnad utgöres ofta av telrefonavgi:fterna. För­
utom att :kosltnaderna p-er samtal stiga -med stigande avstånd, synes
samtalsfrekv'ensen som en följ-d av denlåntgs1aJmtma p-ostgången vara
högre -h'os åtskilliga norrlandsfö~retag än ihosderas sydligare l{:on­
kurrent,er.

Val av transportmedel.

Det är tydligt, att v'alet av traDJspolltmedel vid tr,ansporter till och
från Norrlan'd bestämmes aven rad olikartade fakto'rer. Såväl av­
sändn,inlgs... S:O'ffi destinationsortens läge i förhåll,an,de till tillgängliga
trafik,medel är en avgö,rande fruktor. ~ledan transp!orterna från en
kustort till en annankJustort huvu-dsaJkligen ske sjöledes, är d'et lil{:a
slälvklart, att transporterna mellan tvenne i inre delarna av landet
belägna orter ske med hjälp av järnväg ,eller last/bli!. Miedan tranIs­
porten av wallboard mellan Run'dvik -och Kalmar -går sjövägen,
är diet lika niat'urligt, att transporten av ply-wood mellan Eds­
byn ochÖvebro går l,andvägen o,ch ,då ofta m;ed las1!bit Vid trans­
po,rt från en kustort till en inlan-dsort eller vicie versa få olmstän­
dighieterna i v-arje särskilt fall fälla utslaget. Det är t. ex. lej ,givet,
att transporten av wall1b'oard 'm-ellan en fa1brik vild norrlands­
kusten oeh Näss}ö ledes direkt m1ed järnväg. Det är ,lika tänk~b,art,

att den ledes sjöväg i kombinatii,on ffited järnvägs- leller Ilastbilstf1ans­
port. I pli incip kan Inan säga, -att den befordringsväg välj es, som
är förenad med de lägsta transportkostlladerna. Ovan har em-eller­
tid nälmnts, hur krav på s:nab:bllet eller kontinuerlig ,lev·erans fö'ran­
lett av:steg från denna princip.

Olir~a varors förInåga att bära transpoDtkostnader ·av olika 11Öjd
måste även beaktas. Ivledan träv,aror i så stor utsträckJnilllg so,m möj­
ligt till'fö,ras sö,dra Sv'erige slö,vågen, fö'rek:omm,er -det nästan aldrig,
att skildor transporteras på annat sätIt än (med järnväg. Gena-m ett
samspel mellan sådana [a,l{torer ha vissa »normala» transrortvägal"
utkristalliserats för sn;art s.agt alla förekoImmande produl{ter. Trans­
portvägarna äro mest fast bestäm-da fÖll" ,dels myeket lågv1ärdiga dels
mycket h'ögvärdiga pro'du,kter. Fö'r andra varor lrounnta ,differenserna
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i bef,ord:f<ingskostnader,n,a enligt oli~a alternativ vara o:b.etydliga,
varvid den för tillfället rådande rel,ationen melllan oli~ka taxor eller
den individuella ,egenarten hos någon vara ell'er n'ågot trafikmedel
fäller utslaget.

Varutrafiken med Norrland.

Som ett resultat ,av v/alet mell,an olik.a t'rafil{medel och 'olik'a trans­
portvägar ha dehuV1udlin}er i varutrafiken till ooh från N·orrland
utv·ecklats, fö,r vilk,a 'n'ärmare redogö1J:';es i diet följande. Varutrafiken
med N!orrland ',h,ar an!3Jlyserats dels av T. Berger i en un~dersö,kning,

som ingår i 1941 års isbrytarutrednings betänl{ande, dels av S.
Boh'm.1 Bägge dessa utredninlgar aJV!se f.örhållan,dena år 1937. Den
sistnärrlfilda lutredningen avser N,orrland uto:m Gästrikl,an,d och S'kull1e
sålunda vara g,eografiskt väl lämpa·d i detta sam:manhan'g. Då tra­
fiken emellertid enda.st fö,rdelats på ett fåtal varugrupper, ,oeh då
någon uppd,e1lni1ng på utriikestransp,ortero,ch in:nik'estransp·orter ej
gjorts, h.a ·de i idet följan!d,e an[.ö,r'da ,siffr1oroa, om ej an'n,at nämnes,

hämt.ats från isbryta'rutredningens betänkandle.

DEN TOTALA VARUTRAFIKEN MED NORRLAND.

Det framgår av ItOO. 1, att den totala varuiutf'örseln f'rån N'or'rla:nd
år 1937 var fyria gånger så stor slom ,den t,otala varuinfö,rseln -till
NorrlaJIlld salmmia år. Frånräkn~as Gästrikland blev utförseln ungefär
fem och en h,alv gå,ng så sto1r SO'ill iIlJfö,rseln. Det fö,relåg sålund1a en

Tabell 1. VARUTRAFIKEN MED NORRLAND AR 1937.

Trafik i 1 OOO-tal ton

På järnväg På fartyg Summa

Till I FNån
Till IF~n Till IF~nN N N

Hela Norrland ........................ 63218399'133711727214003116371
Norrland exkl. Gästrikland ............ 416 8 3122 2 175 6 466 2 591 14 778

i Bohm, S., Transportbehov och transportmedel i Norrland. (Norrland. Natur,
befo1!kning och näringar. Sid. 581-594.) Utg. Geografiska FÖ.Dbundet i Stockholm
och IndustrielltS Utredningsinstitut. Stockholm 1942.

2 Härav via Riksgränsen ca 7,7 milj. ton.
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ytterst markJef1ad leIlJkelriktrning i transportern,a. Sjötra1nsp,orterna

till Norrlan'd ~utgjiorde 3,4 milj. ton mlot 8,0 mi,lj. to,n från No/rrlood.

(F'ör Norrland U·tOiffi G,ästTi!klanld v'oro siff([1orna 2,2 IInilj. tOln resp.

6,5 milj. ton.) Järnvägstransp,o'rtern'a av 1,aJpplanl{]smalm öV1er Riks­

gränsen uppgi'n'go till ca 7,7 milj. ton. B'ortsett härirfrå'n utgj,orde

järnvägstran'Sp,ortern,a tilll N'o,rrlan'd 0,6 milj. tlo·n 'o,ch från N,orrlanld

0,7 milj. ton. (FÖll" N'orrl1an,d utOlTI GästrJ'k.larn,d 0,4 milj. to,n resp. 0,6

mi,lj. ton.) Tages deslsu·tom !h,änsyn till att i d.essa sif'fror ingår ett'

e~portö'vef1skott till N,orge av andra varor än 1,appllanidsmalm på

niära 70 000 tl()[l, vilka tDansp,orrter lfrämst Ih,a :gått ö,ver Storllien, kan

man ..konstatena, ,att trafiik:en på norra stam;banan vägt n:ågorlunda

jämnt. För Norrlan'dutom Gästiri,kI.and har docl{ förelegat en viss

övervikt för de sy:dgående trarnlspJorterna. Ingen av de h'är nåmn,da

u'n,dersö,knin:gaf1na ger belägg ;för uppJattningen, att len viss t'o'mgång

söderut nOJ'lmalt fÖDek~ommer i godstrafikJen :med N'oirrland. I ett ytt­

rande av järnv'ägssty~el'Sentill 1941 års ishrytarutredning1 har emel­

lertid bekräftats, att ,en tomgång av vagnar :motsvlarande en trans­

portkapacitet av cirka 1 000 ton per dag .förekommer under nJor:mala

tilder i riktning siö,·derut från N'orrland.

D'et ha\r framgått, att v:arutronsp:ortem·a till och från N10rrland i

mycket stor omfattnring skett sjöledes. Olnl man biortser från lapp­

lands\m'al:men sa!mt den s. k. h'avsflottnin:g.en gingo 8,2 milj. tOln eller

86 procent av transp,orterat gods till och från Norrland sjÖIvägen,

med'an 1,3 milj. to,n ielller 14 procent fraktades 'm!ed järnväg. Härv[ld

h.ar b1o:rt'setts fTån de ,mycket 'OlbetydJliga liastbilslr.ansp,ortern1a til/l o,ch

från No'rrlan'd. Av den utfö,rda lapplaIlJc1sm'almen, sOlm uppgick till

en kvarnt'iltet av 10,8 imi'1j. ton, skepp'3Jdes 29 procent över Luleå
oc.h 71 pro,oent över Narvik.

Ors'a1kerna tilll Isjötransp'ortennaJS dominerande ställning VIO'DO

, flera. De största ,nar1ugrupp,erna, som tnansp10rteraJdes såväl till so/nI

från No,rrl,and, haJde ,karaktär av miassgods, 'Slom av kän:da skål len­

dasit undalIltagsvi!s tr3Jnsplorte~3Js fÖ'fldel1aktigare 'm/ed ,an'dra transpo·rt-

1 Betänkande med förslag till ordnande av statens isbrytningsverksamhet. (SOU
1942: 53.) Stockholm 1942.
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m/edel. Sålunda utgjovde sjötransporterna av stenkol och koks, ce­

ment, lem, sand och torv, kalksten., sv,avelkis, koksalit, svavel och
kemikalier, oljtor ffi. m. samt sprannmål ooh mjöl 76 procent av den

totala kvantitativa införseln tilll N'orrIH!nd. Av utförtda produ'kter

I'epvesentevad·e sjötransporterna av trävaror, trämass.a, papp och

papp'er samt m·almer och mietJaller 85 pvocent av d'e~ totala kvantita...

tiva utförseLn från Niorrland ex:kl'usive lappl1aJIl!dsmalm. Sjötra,rusp'or­

temas avgö'ra1nde b~et)'1dels'e för varutrafiken på Norrl'anid b,etingades

vidafle i hög grad ,av den sto'ra utlflik'eshI3!ndellL Medan imp'ortva­

.rorna utgj'orde 61 pliocent av till N!orrlan1d inrfö,rda varu:mängder,

var motsviarande siff~aför export,~af\ornla82 procent av från No,rr­

lanJd utförda varu,mänigder exklusliVle lappliandsmalm. En'dast 3 pro­

cent av såväl Iden impiorterade sOlm ·den e~p,ornerade varumängden

exklusive lapplandsmialm transp;ortera,des med järnväg.

VARUTRAFIKEN MED NORRLAND MED HÄNSYN TILL HEMMAMARKNADS­
INDUSTRIERNAS TRANSPORTER.

Järtnvägstr3JlllSp'ortema h.a varit aven helt annan hetytdelse .för det

inrikes vavubytet. Av mf.ör:seln mill N,orrlanJd från n·kets övrig:a deltar

skedde 36 pf\ooent med järnväg roeh av utförseln f.rån Nor~lal1Jd till

rikets övriga ·delar gick 55 plioc-ent .med järnvtäg. Det bö'r effi,ellertid

framhållaJs, att av de totl31a inrikes jårnv'ägstransporterna med No,rr­
lan·d avsåg en/dalst 13 procent No'rrb,otten!s och Väs·terb'ottens län.

D:etta var en följ'd 'dels arv att iDJdustriem'a i dessa län geno!ffigåeI1Jd,e

v:oro l,okaliserade till'l kusten, dels av disprop'ortionen mellan sjö­

o,ch järnvägstransp'orrtkostnader Vlid de långa 'avstånd, ·det här rör
siig o,m.

Fö,ruto1ill ,det material, som erth.!ållits från de u1ppgiftslämnande

företa.gen rÖ'Barnde traTIJsportvägam·a fö,r viissa pflo·dukter har diet an...

setts vara värdefullt att studera på ,d,enna undersö'kning tillämpliga

del1ar av det siffiermlateni,al SOlID 'framlagts ·av 1941 års isbrytarutred­

ning. Diagram 3 visar dels (a) totalinfö1rselll till N,orrland av vissa

för industfli'en viktiga råva1f1or, dels (ib) h'uru stior p~f'ocent av denna

inJörs.el, som gått ffi!ed j-ärnväg. Diagram 4 visar dels (a) totalut-
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Diagram 3. INFÖRSEL AV INDUSTRIRAv~RORTILL NORRLAND AR 1937.

a) Totalinförseln av några viktigare varugrupper.
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förseln av olika Ihem/mamiarknadsindustrienls pr,odJu·kter f:nån N'orr­
land ticll ö,vrig.a d'elar av Sv!{~trige, dels (b) hluru stor :p~oeent ·av denn,a

utföirsel, s·om gått med järnväg. Diagram 3 visar alltså transport­
m'edlteIlJs Ifördelning vid tran!sport av ,de industrilens råviar,o,r, som

hämta's utolm No'rrla:nd - vald SOlm härav går till h,em,mamarkn·ads­
in,dustrien kan ej si\ffermässigt red,ovisa'S - medan diagram 4 visar
använ~dnj.nge.n av olika transpiortmerlel vid triansport av h'emnla­
martk'n,adsi,nd1us,triens produ'kter från NorrlalIl,d.

Av diagram 3 framgår, hur huvu.dp;arten av in,dustriråvaro~n.a

tillfölfIdes NorrIland sjöIvägen. Dettia var sär'S'kilt {tallet m'ed sterukol
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Diagram 3. INFÖRSEL AV INDUSTRIRAvAROR TILL NORRLAND AR 1937.

b) Med järnväg införda kvantiteter i procent av totalinförseln.
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och IkoktS, kalksten, svavel.kis, svavel ,och kemikalier S'3Jmt OljOT. Det.­

samma gäll,d,e ett fl,ertal byggnadsråvaror såsom eem,ent och lera. Av

de produl{ter, son1 till största ·delen transp,o,rteflades till NOirrlan.d

med j'ärnväg, märktes filetaller, maskiner, redskap och verkty.g samt

ej obetydliga kvantiteter trävaror. ·De sistnämnda torde främst ha

utgj-ons av slådant lö,viträdSlvirke, s;O\m ej finnes i Norrland. Man

to,rde kunna säga, att de in,dustriråvaror, som transp·orterades m,ed

järnväg till Norrland, till största delen gingo till hemmalnarknads­

industrieDn,a.

Norrlands hemlmam:ar,knt3Jdsin,d'ust~ierbegagnaide sig i betydligt
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Diagram 4. UTFÖRSBL AV DEN NORRLÄNDSKA HEMMAMARKNADS·'
.. ; INDUSTRIENS PRODUKTER AR 1937.

a) Totalutförseln av några viktigare varugrupper.
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större utsträckning av j,ärnV1ägarna vid transporten av 'produktrer t.ill
s'ö,dra :o-ah mell1ersta Sverige. Orsaken härtill synles bl. a. ligga däri,
att pro,duktern'a voro avsedd1a att spridas över stora ·områden, inom
vilka många avnämlarorter lågo långt inne i landet. Mera h,ögfö,r..

ädlade pflodukter sälldes o·fta i smärre poster och h,a:de behov av
kontinuerlig leVJerans. Hemm,amar1IDa'dsmdu'Strierna hla i många f.all
vid sin l'o,ka1lisering ej varit bevoende av flrottledemas st1räckning.
De uppvirsa dämö1r ej samm;a konoentrartion till älvarnas mynnings­
områden SOlID ,de exportindustrier, som ha sk!ogen sOim råvara. De
stö,rsta p~oduktionsoont~a vo!vo belägna mOlm södra och 'mellersta
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Diagram 4. UTFÖRSEL AV DEN NORRLÅNDSKA HEMMAMARKNADS­
INDUSTRIENS PRODUKTER AR 1937.

b) Med järnväg till rikets övriga delar utförda kvantiteter i procent av
totalutförseln.
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Norrland, .från vilka områden järnvägs.fraktema -ofta fram.gångsrikt
kunde konkurref\a m:ed sjö1f1aiktern,a. Av träVlarutransportema gingo

em1ellerti'd nära tre fjärdedelar sJövägen. De åter8tåen-de kvantite­

terna synas i stor utsträckning ha h,ärrört från inlan'dssågverk, samt
dessutom f:[~aktats endast kortare sträckor. Över hälften av p~o,duk­

tema inom v.arugruppen pa~p.persmassa, papp och p'app·er sän,des
lil~as-å sJövägen. Mal1mskeppningarna aVlSågo de kv-an,titeter, som ut­

fördes över Skel'lefteå. Med u-ndantag 'för en del kem~kalier, sOlm

också t~anJsporteI"3!d!essjövägen, 'sändes huvu!dp;arten av den ö'vriga

pro'dukt~i:onen för hemmamarknaden i första hand med järn,våg.
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Man kan' alltså ~ säga,-- att sarrntliga egentliga hlem·mam'ark·na(~sind·u­

strier i N·orrland använde ö,v,ervägande j-ärnvägstransporter vid

distribution av sina produ,kt1er. Detta gäll,er s.ål'un'da fÖT .den viktiga
gruppen arhetenav trä, som bl. a. om/fattar plywood,. wallboard,

byggnads- och möb'elsnickerier samt monteringsfärdig.a trähus.
Vidare sk'edde sa!mtliga t:rä!k;olstranlspiorter ti,ll mellansvenska järn­
bruk med järnv,äg. AnJdr,a ex!emip!el VOflO järnm,an'uf'akturens (och

den .mek'anii~ka v'erkstadsindu1str,iens Iprodu·kter,Jgödslingsä1mn·en från
Alby och Ljungaverk ävens10im textilin,dustrienls ·och skoindustriens

tillverikning~r.. Sa'illtlig,a dessa pr,o.dukter kar:akteriseras av relativt

hö'gt värde i ~örhållan,de till vil(ten, varfö,r ,de äro kapabla att bära

högre transp,4rtk,ostnader än v.ad fallet ·är med massgods av typ,en

trävaror och pappersmassa.
L'astJbi'lS'traqsporter av inldustriprodukter från N,orrltan,d före­

~om'ma i mycket liten utsträokning. D'etta sammanhänger givetvis
m-ed detta t~eJnsportm,edelsmin'Skade k1onk'llrrenskraft gentemot

. järnv'ägen vid län;gre ,avstån·,d. Den yrkesmässiga lalstbil'stnafi'ken har
hittills hiaft sin I.Q,betingat .stö,rsta olmJiattnin:g 'på avstånd upp till

200 km. Man~'bör Idå :betän!ka, att avståndet illJellan Stockh·o,lm och
Sun:dsvall 'utgör 'över 400 ikm. L·a:stbrilstran!sp:orter till pl,ats,er utom

N·orrlan1d från län:gre ~orrut bel!ägna ,omDåden än Medelpad ha knap­
plast förekon1lmit. Die :':l)luVluidJsaklig,a lasubil'S'tvainspJorternJa ha skett

mellan Hälsirigl:and 000' Mellansverige... D,e viktigaste av dessa ha av­
sett plywood ocll waJlllb,Q1alld fflån Lj1usne, plywoo'd från Edsbyn Q-oh

Alnön (som Thed' lan1dsv!ägsfärja ,står i Iförbin;del'sle med fastland/et),
byggnladsISlll.i.ckl~~ier' från \IBoll:näs /lsa!mt :texti,lvaIior från Sörfors,a.

Några l'aJstbilstr:ansporter m,ellan N,orrland loch SydBverige syn,as ej

ha förek!o-m;mit. Maln. kan följaJktlligen -säga, att lastbil:stra:llJsp'orterna
hittiilis sp'el:aten ..myoket obletydlig roll vid tnansport tilll ,och från
N1orrlan!d.

DIet h,ar näm:nts,.latt ett "tantal företag, som ej varit fö,rlagda ti!ll
orter med., i~rn'vägsföl~binldelse, vIegagnat ·lalstbil fÖ1f transport av

råvaror 'från..och av f-ärdigf:aJbrikat till: j,ärnvägen. D,en stö'fsta bety­

dels'en ha de~sa:tp~porter:haft. för någr~ wallbo,ardf'aJbriker, vilkals
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lo,k\ald:senin~g bietingats av -an-dra ftakt-o,rer än övriga industriers, so'm
i för,sta h'and b1egagna ,landtra,nsporter fÖll' f,ärdigfabrikaten.

Fö,rut'om de näm:I1da transp'orter1na till och .från Norrianid ha ,om­
fattande tranSlp,orter in-om Nor:rla,nd en ,avgö,ran,de betydeliS'e .för

viss:a industrie'fs råvaru'föI~sörjn.il}g. Timmertransp10rterna till såg­
verk, m,assafabril{·er, Janler- loch skidfabril{er saant snickeri;fabriker
ta i 'anspråk st10ra d'elar av Iden n~o~rlä:ndska transp,ortapparatens
kap,acitet. D!e kv.antitativt största transp,ortlerna ha oimbesölrjts av
flottled:ern,a, so:m u'l1Jder 1938 lll0ttOgO 'sammanlagtö,ver 12500 000
m3 flottgods. 1 Transporterna från avverkningsplatserna till flottled
ell'er billväg Illa i 'myel{et stor 'utsträck:ni'ng sl{ett ffi\ed h·äst. Under
1930-talethade emellertid lastbilen i a'llit. större utsträckning fått 'O'lll­
händertaga tr,ansportiu'ppgifter, \s:om tidigalre åvilat andra transport­
medel även i Norrlan'd. Tlill och med den i och för sig så bil,liga
flottningen had:e fått vid·kän·nas intrång av lastbilstra,nisp1orter. L·ast­
bilstran:splorter dirlekt ti'll förädlin.gsverk ägde bl. a. rum efter flott­
led'ern,asnedr'e lo'p,p, in-olm ,områden med lån,ga ,avstå'nd till flottled
samt fö·r särskilt hö'gv.ärdig,a 81o'rtiment. Av d,et följanide fr3'~går

o-c1kslå, hur ply'V1OOd-, skid- oeh m'ölbelvirke i avsevärd omJ,attning
tra;ll!sp,orterats med la!Stbil. Förh'ållandet är ,o{vivelaktigt idet, att
lastbilen spelat en avgjort 'Stör~e roll vild tran!Sp'orter in,om Norrianid
än till ,och från Norriland. Man k.an konstatera, att median den
ext:erna trafiken med N,o,rrla1nd i huV'udsal{ omb,esörjts av sjöf.arten
o·ch järnv'ägarna, sv'arade f.ö,rutom f,lottled.erna 'O,ch järnvägarna
även lastibilstrafik'en fö,r en stor del ·av :de interna transp'o,rt,eflna.

D:et ,har -ovan visats, h:ur d,en totala varutrafiI{en m,ed Norriland
l{änl1et!ecI{nats aven enkelriktning från denn·a landsdel. Fö,r sjö.far­
tens vidlkolmm,and-e fö·reIåg en enkelril{tn1ing sÖ1d!erut, meda!n sned­
belastnling h,os jär,n,väga1rn.a ors'ak·ades av mallmtranspo'rternH till
Narvik.. De inrikes tra1n\sporterna gåv,o en helt a:nnan bild. Inför­
seln sjöled-e:s från rikets örvriga delar uppgick tilll ,0lnIkring 990 000
to'n mlot len utfö.:rsel av 467 000 to'n,. Införs'eln järnvägsledes från ri-

1 Flottningen i allmänna flottleder år 1938. (I: Kom'mersiel1a Meddelanden
1939: 22.)
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kels övniga I.delar upp'gick till 569 000 ton mot en utförsel av 575 000
ton. MIedan ·de novd- och sÖldergående järnvägstransp,ortern,a i stort

s·ett vägde jämnt vom de inri,kies sjötraoo!Jorterna DIorrut ungef·är
dubblelt så omfattande so:m söderut. Det ha.r o·cksJå under denna
un,dersö,kning b,ekräJftats, att de norrländska hemmam'arknaldsindu­

striema i lrelfa1mvt begrän!said omf,attning använ·da sj-ötransporter
för sina fäfldiga produkter. D:et i Tleguljär kJustfart sysselsatta ton­
n'aget gick åren fö,r·e kriget d·elViis i tomgång sÖlderut, men ha1de van­
ligen ej någon svårigh1et att erlhån,af~a'kternor)}ut. Det synes tänk­
bart, att h'år föreliggmde traJ}Jsp'ortk'31!Jacitet i .f~almtiden med för­
del skJulle ku:nna utnyttjas i stö·rre utsträckning av N'oirrlan,ds hem­
m~amarkn'adsindustruer.



Mertransportkostnaderna Inom olika branscher

Tranisp·ortJkostnadernas betydelse för NorrlarndJs hemm,amarkna,ds­
industrier kom,mer i det följande att b·ehandlas i en sleIiie fristående
redogö,rels,er för olika branscher. Några allmänna resultat, s:om sy­
n·as var,a gem,ensamma för flertalet branscher, l{Ju,nna lämpligen om­
nämnas inlednin,gsvis i ett samm'anhang.

Regionala likheter.

SOlm tiidigare fram:hållits kan man i detta samm,anhan,g bortse
från fövetag belägna inom södra de.len av Gävleborgs län. Diet
insamlade m·aterialet har även givit vid ·handen, att m1ertrans­
portkostna,derna för företag in'om Hälsinglan.d icke spelat någon
avgöran.de roll. En'staka exempel på m,otsatsen haem,ellertid
u·ppmärkS'amlmats. Hilt hör bl. a. tillv'erkn,ingen ·av trös,kverk. För
föret:ag, som äro b'elägna längre norrut, ·öka mlertrallsp,ortkostna­
derna så at,t ·d!e in·o'm vissa branscher omöJjliggö,ra lönande avsätt­
ning ut,om Norrland. Förhållanidena är,o därvid mycket ollilkartade
in;om de 'olika branscherna, va~för något enhetligt omdöm·e ej kan
avgiv.as.

Det föreligger lej obetydliga diffevenser imertransp,ol~tkostn:aderna

vid järnvägst~ansport å ena sidan från Norrlanid till Mellansv,erige
ooh å andra Slidan !från Norrland ti11 Sy.dsvevige. Det hiar varit van­
ligt~ att norrlandsföretag med en b.etydan~de avsättning i Mellansve­
vige på grun·d av transportkostn:adJernas ö.]ming sett sig förhindrade
att utwdga 'försäljningen till att omfatta även den sy.dsvensik,a .mark­
naden. Tvenn·e faktorier, SOlD sammanhänga med järnvägstariffer­
nas k,onstru.ktion, ·ha lemlellertid vari't ägnade att n,ågot mildra verk­
ningarna av transportkostnadernas ,abS'olut'a stegring vid leverans
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till sö·dTa SVC'I1ige. För det fÖ'l~sta äro k'ostnaderna if~,r transport av
en vara .från Mellansverige till Sydsverige avsevärtmin;dre fö,r ett
norrlandsfö'retag (u.n'der förutsättning av ,direkt transp·ort Norr­
lan,d-Sydsverige) än ,för ett mellansvenskt JÖ,retag. M·ertransport­
kostnad,erna fö'!"' produkter, som lej tillverl{as i Sydsverige, kunna
därför vara lägre vid transport ·dit än vid transp.ort till Mell.an­
s\T.erige. F"'ör det andra äro skilllladerna i mertran,sp,ortkos;tnader
mellall företag i ,olil{,a delar av Norrland beroende av avsättnings­
ortens läge. Skillnad·erna 111ell.an mertranspo,rtkostlladeruas hö}d
fÖll' företag i norra ·och lnellersta Norrland ,ooh -fö1retag i södra No'rr­
land äro v'anligen större vid transp.ort ,tlill mellers,ta Sv'erige än vid

transport längre söderut. Detta in!n'ebär,att de nordlilgast belägna
fö,retag.ens relativa k.oinl{urrensfö,rmåga i ,någon utstr;äckning 611{as
vid 'fö.rsäljniRg till rsö,dra Sverige. l'l~OtS här påp,ekade förtl1'ållal1Jden
stiga emell,ertid de 'absoluta kostn.aderna vid traTIJsport till Syid­
sverige till elI sådan ;hlög nivå, att de tillsam·m.ans m'ed de ö,kade svå­
I~igh~elerna altt uppehålla ko:ntakten n1,ed mar:l~n.aden i;nve~kJa begrån­
sandepå norrlandsfö,retagens sydsvenska :fö,r:säljning. SOlm regel sy­
nes lnan kun'na draga den slutsatsell, latt 'en lexp.anså1on in.olm den
n;orrländska hemn1amanknadsinldustrien, bortsett från lokal avsätt­
ning, i första halld bör inriktas på ·att tillvarataga de avsättningSin1:öj­
ligheter, sOlm finnas i mellersta Sverige.

Ökad differentiering.

Det 'fö'1~efaller san:nolikt, att n.ordgfiänsen ,för hittills b,edrivna till­

verkningar i stort sett redan nåtts (vid fÖTkrigstidens prisnivå). ElI

ytterligare expansioo·n in,om n.orr}.änds~ ;hemm,amar,kna.dsindustri
m·ed riksolnfattande Jö,rsäljning borde emellertid k!unna ske in·om
nya tillverl{ningsområden.

De senare åriens utvecl{ling ino·m den norrländsl{a industrien har
gått m'ot en allt längre driven förädling av råvaran. lnon1 de främst
på· exp,ort inriktade sko,gsindustrierna har som bekant en ge~

nomgripande rati~naliseringsprocess tillsammans ~·ed tilltagande
knapphet på lämplig råvara m,edfört ,en I{Tympning av sysselsätt-
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ningsmöjligheterna ino'ffi de gamla pro·dul{tionsområdena. Paral­
lellt mred dlessa förändringar i pflo,du'ktionsför,utsättning,arna har man
redan från omkring år 1930 ,kunnat iakttaga ,en annan .fö'fskjutning
i. den n·orrländska skiogsindustriens produktionsstru.ktur. Genom att
taga upp nya tillverkningar med hö,ga förädlingsvärden ha fö,retagen
sö·kt nå ett bättre utbyte av ,de allt knappare råvarutillgångarna samt
l{unnat erbju'da tidig,ar,e friställd arbetskra{t nya arbetsuppgi'ft€r.
Det -första steget i denna rikt.ning togs, när de fö-rsta wallb·oardfa'bri­
kerna i land·et startad,es i slutet av 1920-talet och bö'rjan a,r 1930­

talet. Det ·är emellerti,d ,fö,rst i slutet av sistnämnda dec·ennium och
framför allt efter 'krigsutbrottet, som en ök.ad di1fferentiering i till­
verkningen blivit mera mär;k~bar. M,onteringsfärdiga trähus, bygg­
nadssnick,erier, olika slag av golv samt kemisk.a pro.dukter äro
exempel på tillv·erkl~ingar, so/m nu bedrivas av norrländska export~

industrier i fö,r dem f6rut ok·änd omJattning. Även om dessa se­
l(undära tillverkningsgr·enar hittills endasth,a utgjort en ringa andel
av resp. företags n·ormal,a produktionsvolym, äro de lej utan b·ety­
delse i jämfövels-e m·ed den föga om'fattan,de norrländs.1(a pr1od'uk-:­
tianen för henl'lnamarknaden i dessa branscher. l'endensen mot ·en
ö,kad ·dif,ferentiering är o·ekså så påtaglig, att m.an ej l{an bortse .från
densamma. lVIan 'h;ar på ansvarigt håll ej heller velat betrakta d,enna
utveckling som någoll krigstidsföTeteelse utan har i ställ'et ansett sig
kunna räl{na med, att denn.a strukturfö-rä1ndring ytterligare ·kom­
iller att befåstas när -exp,ortmöjligheterna ö,kas.

Inom ·ännu en industribransch har ,en lil{arta,d strukturfö,rändring
börjat gö,ra sig gällan,de. Den ,mekanis·ka verkstadsind'ustrien har se.:.
dan ungefär samma tidpu'n.kt sonl sk,ogsindustrien alltn1era intresse­
rat sig JÖ1r framställning av nyta', högt f,örädlade prod·ukter, som ha
förutsättningar att vinna avsättning även uto;m Norrland.

Som en fö1jd ,av h·är skisserade strul(tur,föräll,dringar har gränsen
för lö/usam prolduktio·n för dIen svenska mallknaden successivt för­

skjutits mot n·orr. Då tvansp·ortkostnadernas andel av v'aruvärdet
minskas vid högre fö,rädling, är diet tydligt, att ,här Jö,r1eligger en
utvecl{li'ngslinje, sOlm har förutsättningar att alltmer minska trans-
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portkostnademas betydelse o/ch därm:ed öka' möjlig.heterna för vid..
gad industriell verksamh·et i Norrland.

Om man bortser ifvån skogsindu!stvierna, som ,dook rep~esentera

h:uVlu'dparten .av norrlalIldsindustriens produktion, kan Iman konsta­
tera, att norrlandsföretag m·era sällan ,driver försäljning i Sy,d- och
Mellansv:erige i direkt konkurrens med sydl,igare tillv'er.k!are. Där­
emot hla fabrika.nter av olrka sp'ecialartiiklar, som ej (framlställas lika
förd!elaktigt vid andra fö,retag, å. fIleIia fall lyckats sk!apa en o.mfat­
tande markn.ad utanför Norrland. Exem,pel h!ärpå givals företrä­
desvis in'om den mekaniska venkstadsin,dustrien. Åtskill:ig~ av dessa
artiklar äro ej speci'el.It högvärdiga. Då rdirekt priskonkurrens ej
förelegat, har viss täekning kunnat evhållaJs [Ö1r uppkomn'a m·er­
transportkostnader. Dessa ha alltså ii dylika Jall b!elastats köp.arna.
Den norvländs,ka hemmamarlmad,sin,dustrien,s trarnlsp1ortsvånigh·eter
torde 'em,ellertid ej kunna lösas genolm 'en systematisk inriktning på
produktion av Srpeoialartiklar. D.en hittiU'sv,arande ,utveöklingen i
denna riktning har i många Ifall vlarit lförbullJd1en med 'före~omsten

av skickliga företagare, som ,ha fÖlrutsättningar .att lyokas alldeles
ob'er,oende av var de bedriv,a sin veflks.am.het.

Träindustri och pappersindustri.

Öv'er 50 procent av Norrlands in(dusrtri,a~betaresysselsattes 1937­
1938 inom s.kogsindustrierna. SO'm bekant VODO em·ellerti,d de lur sys­
selsättningssynpunkt mest betydelsefulla prodJul{tio'nsgrenarn,a inom
denna industrigrupp i huvudsak inril{tade på lexport. En femtedel av
utförseln av trävar'or från Norr,land 1937 v·ar avsedd för h·emm'a­
marknaden, miedan endast en tjugo;ndedel av utfö1rseln av pappers..
massa, papp och papper stanna,de inom lan.det. Av denna orsak har
pappersmrasseindustrien .ej alls behan·dlats i det fÖ,lj~ande. Bortsett
från sågaJde och hyvlade trävaflor ·återfinnas i detta 'avsnitt IlJuvu·d­
sakligen sådana varugrupper, vilka hittills kvan'titativt sett i järn,fö­

relse med exportindustrierna varit av m1IlJdve vikit.
Skogsindustriernas viktigaste råv,a~a är timtm'er. D:essutom impor-
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teras i stOJ! utsträckning stenkol och kem'ikalier. Stenkolstranspor­
tema äro de kvantitativt största val.1utrallsportern'a tilll N'orrland. Då
d'essutom ste.nkol är av fundarn·ental betydelse även inom andra
nrorrlänJdska indust~ibranscher, komma transp,ortbetingelserna för
stlen,kol att behandlas i ett sammanh'ang. Det insaJmlade 'materialet
har därvid 'ej medgivit någon b,eräkning av Ide uppkom'filande trans­
port'kos,tnadernas andel av de färdiga produktern'aJs vände, bl. a. av
den anledningen, att det här rör sig o·m i stior ,omf.attning gemen­
samma k,ostnader.

De mertransp1ortkostnader, SO'ffi uppk,om·mit vid st'enkJolstJ:anspor­
ter för de n,or;dligare fö·retagen, ha varit ob'etydliiga. Fra,ktern'a från
både tyska öste~sjölh'amnar o·ch England h,a legat på samma nivå.
Vark·oo de av industriföretagen lämnade uppgi/ftern.a eller en, ge­
n·omgång av 'o'ffentliggjorda fraktavsl'ut i faekpressen hlar givit vid
haJIlden, att ,den genoms.nittliga f ralktnivån sk1ull1e på någpt p·åtagligt
sätt varit högre vird transpIort tilll n01rra N'orrl,ands harn'nar än till
södra Norrlan:ds hamn.ar. Från England lågo dook noteringarn,a till
väst~usthamn någon krona un,der 'fr:ak!ten till Norrlan,dshamn.1 I
huvudsak lågo kolfrakterna ti,ll N'orrlan·d år 1938 kring 5: - kr. per
ton'ffi,ed en marginal av 15 ·proeent såväl up'påt som nedåt. Deras
rel3!ti~a an~del i stenkJolens värde i svensk h·amn belöpte sig till ca
25 procent.

Som en fö,ljd av det stora exp'ortöv:eflskottet från N'orrland kunde
endast en mrindr,e del av det nordgående tralnptolli1Jaget erbJudas
frakter. De hår berö'rda transp·ort,ernla Iha av denna anledni,ng haft
k1araktär av returtranrsplorter, .för vil,ka f~a,}~tsatsevna Viarit relativt
stabila och lopåverl{ade av destin·ationsorternas n'ofldliga läge. Sär­
skilt v,i,d transporter till övre Norrland innebar den goda tillgången
på för m,almtransporter från Luleå avsett tonnage en betydande för­
del. Karakteristiskt var också, att Tö,re, n10rr 'om Luleå, VlaT ·den en~da

h.amn, till vilken kolfrarktern.a lågo på ,en märkbart 11·ögre rnvtå än
f.ör övriga llorrlandsh·amnar.

1 Betänkande med förslag till ordnande av statens isbrytningsverksamhet. (80U
1942= 53.) Stockholm 1942.



56

TRÄVAROR.

D'en stö,rsta p,ost,en i Norrlan,ds utförsel till södra och rnell'ersta
Sverige h,ar bestått ,av trävaror. D'enn,a 'utfö·rs-el uppgick 1937 till
40 pro·cent av d·en totala kvantitativa utförseln.1 Trävaror hörde till
de få varugruppier, ino·m vilka ,utfö'~seln fråll Norrlanid trill övriga
delar av riket l1uvudsakligen sked,de' -sjölledes, i det ca 75 procent av
ifrågavarande transpIorter gingo sjö,vägen.1 Näst e.fter m'almer san1t
pappersmassa, papp -och papp.er var också trläva~or den varugrupp,
in·om virken 'exp'o·rtJen hade d-en största bety·delsen. År 1937 aV1såg 81,5

-procent av trävaruiutförseln från Norrland export.1 För:hållandet torde
också varit det, att huvudparten ,av de med järnv:äg ,fra!kta!de trä­
v'arorn:a härrö'rt från inlandssågverk jämte lnindre cirkelsågar, m-e­
dan de vid k'usten belägna export:sågverken huvudsa:kligen anlitat
sjöfarten även för sina inrikes transporter. För de sistnän1n-da såg­
ver.ken spelaide fö,rsäljnillgen på h'emmam:arkn'31den en mycket un­
dero~dn,ad roll.

Det har ov,an fram-hållits, att transp'ortkostnaderna för v,irke sakna
samma b,ety,de1.se SIOlm tra,nsp·ortkostnaderna fö'r fl~rdigfahrik_at. De
stå ·nåmligen p'å ett h·elt annat sätt i dlirekt relatiorn- tiill virkespri­
sern.a 'och kunna däfiför ej ibetraktas särskilda från ·dessa. För att
ge en uppJattning 'om storlekS'or,dningen av råV,3'flutraJns,p,ortkostna­
d'erna h-ar en ap'pr,oximativ beräkning på ,basis. av tidigare publice­
rat material utförts. Härvid har transportkostnadlen Iför tim,mer till
d-e vild kusten belägna sågverken vid 1938 års prisläge b;eräk,nats till
ca 10: --.;. kr. per tOln färd,ig vara.

De stÖl1sta -och flesta av de norrl,än1dsk,a inIan'dss1ågv.erken, salIn
återfinnas i IIälsin,gland och Jämitl3Jnd, är"o vanligen belägna vid
järnväg. De 'flesta verken synas d1essuto·m vara belägnia vid sjöar,
som genomflytas av flottleder, men åtskilliga erhålla h'uvudparten
av sitt virke landvägen. Då det -ofta rö·rl sig 0ln1 gans'ka långa trans­
portavstånd, synas inlandssågv1er,kens råvarutransp1o'rt&0,stn'ader i

allmänh·et ej h,a 'understigit l{ustsågver~en'S.

1 Betänkande med förslag till ordnande 'av statens isbrytningsverksamhet. (SOU
1942: 53.) Stockholm 1942. .
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. De transploTtabia cirlkelsågarna föreklom·m.a tallrikast i die bägge
norclltigaste l,änen. Några användbara uppgifter rö,~an·de dessas rå­

varutran'sportkostnad'er ha ej stått att erhålla, m·en med hänJsy,n till
de relativt korta tra,nsportav.stånden syn,as de ha kUllnat arbeta med
låga råvarutransportkostnader.

Atskilliga [nlandss~ogsindustrier - ej 'en·dast sågVlerk - sOlm ba­

serat tillverkningen på råvara, so:m transp·orterats landvägen, ha
h,aft möjlighet att ,få viss kompensation fö1r de höga transportkost­

naderna genom lägre inköpspriser på virke~ Dylika ,f'ölrelag fylla
nämligen ,ofta sitt ~åvarubeh,ov från o'mråden, s'o,m l,igga så pass
långt från de oli,k,a älvdalarna, alt virkespr.isern~a äro 0p1åv,erkade
av 'prisb:ild'niingen i d·essa och därm.ed även av k,on,k.url1ensen frå\n
exportindustriern,a vild k:usten.

Transportl{o,stnaderlla fö,l' fär1diga trävaror till Sto'ckh,oln1, Göte­

borg 'o'ch ~1almö framgå av ,diagram 5, 6 och 7. Järllv1äg·ens fral{t­
tarif.fer ha ·kompl,etterats med dels medgivna Ifraktnedsättningar

(rin1gar), dels UpP·gilft1er 101m ,sjö~ra!kter (kryss).

Då några oiffici1ella sjö.f.ra.kter ej oJfenuliggö·vas, avse de 'm'apkeralde

~jöf~akterna dels någ~a representativa uppgifter från ett antal in­
dustriföretag, dels uppgifter ur MeddelaIl,den fvån Sto·ckholllns Han­
delsll{ammar1e.1 Fö,r att öka jämfö,rb'aI1heten ha Ide notevade sjöfra'k­

terna ökats med assural1Jskostn'ader och hamnavgifter. Lastnings­
kostnader ingå ofta i sjö,fraktern.a, men 11är ha f.ör lenke1h1ets skull

såväl dessa sO'm lossni1ngskost.nadern,a anset.ts vara av lilknanlde stor­
lek såväl vid sjö- sOlm landtra:nsp·ort.

Sjötl!ansport.kostnladerna till oliika sven;SiI{a k:ustor~er v'orlo av
sam;ma storlleksordning son1 råvarutr,ansportkoSitna.derna. Järnv'ägls­

fflakterna voro avsevärt ,hö'gre och upp:gingo p'å län:gre 'avstånd Itill
mer än ,dubbla sjötransp,ortk'ostn:a,de~nla. Unider en ifölj-d av år har

en ,generell 'fraktnedsättning2 varit medgiven vid transp,ort av trä­
varor från N,orrland till Göteborg. ·oeh Skåne. De bevilja!d,e ned·

sättningarna varierade m'ellan 10 och 20 procent å fraktsatserna

1 Meddelanden från Stockholms Handelskammare 1939: 4. Sid, 255.
2 Denna nedsättning sattes ur ,kraft den 1 mars 1941.
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Diagram 5. FRAKTKOSTNADER FÖR SAGADE OCH HYVLADE TRÄ­
VAROR SAMT MONTERINGSFÄRDIGA TRÅHUS (VÄGGAR,

GOLV, TAK) TILL STOCKHOLM.
Tariff 9: minst 5 ton per vagn.

• 11: minst 10 ton per vagn.
» 12: villkor, att frakt erlägges för minst 15 ton per vagn och minst

300 km.
Kryssen ange sjöfraktnoteringar.

i tariff 11 lned de stÖ'l~sta nedsättningarna på de längsta avst'ånden.
Det framgår emellertid, att skillnaden mellan järnvägSif~akteroch
sjöfrakter li1kväl v·ar ,hö'gst avseväDd för dessa stora 3V1stånd. Detta
är jämte den speciella träkolstariffen den enda gener,ella fraktned­
sättning, som Norrland kiommit i åt:njiutande av un·der fÖlnkrigsåren.

Vild sjötransport till Stockholm voro merfraktkostnaderna vid
transp'ort ifrån Örns.köildsvik och Piteå ca 20 resp. ca 35 procent i för...

Diagram 6. FRAKTKOSTNADER FÖR SAGADE OCH HYVLADE TRll...
VAROR SAMT MONTERINGSFÄRDIGA TRÅHUS (VÄGGAR,

GOLV, TAK) TILL GÖTEBORG.
Tariff 9: minst 5 ton per vagn.

~ 11: minst 10 ton per vagn.
12: villkor, att frakt erlägges för minst 15 ton per vagn och minst

300 km.
~ryssen ange sjöfraktnoteringar.
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Diagram 7. FRAKTKOSTNADER FÖR SAGADE OCH HYVLADE TRÅ­
VAROR SAMT MO.NTERINGSFÄRDIGA TRÅHUS (VÄGGAR,

GOLV, TAK) TILL MALMÖ.
Tariff 9: minst 5 ton per vagn.

~ 11: minst 10 ton per vagn.
12: villkor, att frakt erlägges för minst 15 ton per vagn och minst

300 km.
Kryssen ange sjöfraktnoteringar.

OOre per
100k.g
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hållande till sjöfrakterna från Gävle. Det var först på ,de största av­
stånden S'Oln transportko·stnaderna fö,r färdigf l3!brikat niådde ·upp till
råvarutra1nsport'kostnad'ernas nivå. Med ,ett m·edelprns på sågade och
hyvlade trävarlor av 90: - !{r. per ton cif Stockh,olm .kom den to­
tala 'fr,aktpr·ocenten (sumiman av fraktpf\oce~ten för råVlara o·ch fär­
digv.ara) att utgöTa 18 å. 19 (Sundsvall) vesp. ca 21 (Piteå, Kalix).

Vid järnvägstr.ansport till Stockh'olm låga transportkostnad,erna
för träViaror redan fr. o. m. Lingb,o i paritet m1ed de genomsnittliga
råvarutransportk'o'Stnaderna och stegrades sedan sucoessivt för att
vid de längsta avstånden vara tre gånger såhö'ga. Detta medförde
en parallell h·öjning av transp'ortkostnadernas andel ivaruvärdet.
Vid transport från t. ex. Örnsl{ötdsvik uppgick den totala fraktpro..
centen till ca 30 oc,h från Norrbotten till närmare 40.

\Tid transporter till Göteborg vioro Imertransport1{ostnaderna i för­
hållande till de mellansvens,ka sågverk!en högst bet~yda11Jde vid järn­
vägstransport m'en därem:ot ganska ri1nga v,id sj-ötransport. Vad s·om
ovan s.agts o'm transportkostnadernas andel av v.anuvärdet (frakt­
proeentens höjd) äger i stort sett sin tilläm·p.ning även h'är. Det fram­
går tydligt, att d·en generella iraiktnedsättningen vid jårnvägstraIlJS­
port ej förmått sänka järnvägstransp!ortkostnaderna från Norriiand.



ens till samlna nivå sonl sjötr,ansportkostnadern·a. Detsalnl'm·a gällde
även Sk'åne, som dessutolTI åtnjöt lägre sjöfrakter än Göteb'org. S,olm
exempel kan ;n;ämnas, ,att vid järnv1ägstransport från N,orr'b;olten till
Skån~e ,den 'iotala fraJktpr10centen nådde upp till 40, men vid sjötrans­

p'ort däreI?'ot till högst 20. Det är tydligt, att då järnvägstransporter
medfö'lIde så dryg.a m1erl{ostnader de Oln möjligtu·ndv·el{os.

Inilandssågverl{en Ila avsatt vissa kvantit,eter av sin pTiodukti'on på
dien lo,l{ala ln.arknaden, oJta i och -fö,r ytterligare industriell fö\r­
ädling. I ölv~igt skedde emell,ertid försälJningen i biety,danlde ,omfatt­
ning till Syd- och l\1ellansverige nled ,anlitande av järl1v:ägstranspor­
ter. Vid dylil{a transpIorter blevo, de totala tran.s:p·ortkostnaderna S·O'ffi

visats betydligt högre ·än för partier, som avsänts med båt från
kustsågv'erk,en.

Vid sågn!ing med transportabla cIrkelsågverk uppstå ·kostnader
vid transp'ort av de färdiga träv,arorna till :närm,aste järnvägsstatio·n
eller h'arnn. Dessa kostn,ader äro em'ellertid h,elt llolkalt betingadle
och .ej ,avhän'giga av sågens n'ordliga läge. l{ostnHderna för tnansport
av ·de fä:rdiiga pro1dukterna uppvägas ej sållan av de låga råvaru­
transport'kostnadern/a. Vid transportern·a till Syd- och Mieliansverige
föreligga in'ga skilja,ktiglleter .från Ide stationära sågverl{en.

WALLBOARD.

.Tillver,knillg av wiallbioard (träfib,erplattor) förekommer ofta i
kOlnbination med sågverk och baseras i så fall på sågvierl{sav.fall
som råvara. Wallboandfabriker ha i fö,rsta h:and anlagts i anslut­
ni'ng till sågvenk, sOlm legat lå,ngt från sulfatfabfli'ker. På så sätt har
man klun,natdraga 'nytta av sågverksav'fallet u,tannågIia långa tranls­
p'orter. Senare h.a wal1bo:ardfabril~er anlagts äv,en av fö,retag, vars
sågv,er'k legat nära en sulfatfabrik, ,nämli'gen i ,det flall att sulfa'bfabri­
ken tillhö,rt ett annat fö,retag. Dylil{a åtgärder ha 'föranletts aven öln­
skan att förädla sågv:epksavfallet in/Oln det egn,a {fö·:retaget. S/edan
efter:frågän och därmed tillv·erknin'gen ökats, b'asera nu en del fÖ·f\e­
tag fabri:k·atio·ll\en på för ända'lnålet särs/kilt anskaffad råv.ara b,estå­
ende av massaved.
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W·allboard användes dels inom- byggna;dsinidustrien,: Idels inom

sniokeriindustrien. Följaktligen är den huy'udsak~iga d~.len av f6r­

säljningen k.onc.entrerad till Syd- ,och' Mellansverlge. Bl. a. 'uppträ-

:der den småländs·ka snickeriind!ustrien SO~ .~'J?: ':~it6r köpare. Gen.olTI

att en fabrikantsalTI.ma~slutning,\va.JlboarJdgru.ppe.n,. bil.~ats, ha en­

hetliga fö,rsäljningsvillkor skapats in·om bra?:scheri: Bl.a. finnaJs av

de ,i gruppen deltagan.de ,fabrikanterna -fastställda mininlipris1er, SOlTI

gälla lika för alla platser i landet. Förg,äljniI~ged<synes i allmänhet

ej ske direkt till ko,nsumenterna. Fabrikerna 'ha;idistriikJtsiolnb1ud på

feluton a tjugo platser, vilka i sin tur distribuera 'blo·ar1den till aul{to­

riserade platsförsäljare. Flertalet fab·nik,er hade lig38 sin, stöFsta för­
säljning inOlll landet. För några utg}orde Idocl{ !~xplorten ca. 50 p:ro­

cent, 'nledan dess betY'delse hosan,dra ;enda~t u~g}orde 15 procent

av tillvepkningen.

För att b'eräkna råvarutransp,ortkostnad·erna är det nö,dvändigt

att l{'unna avgöra, hur stor 'd,el av avräkningspris·et för sågverks­

aVlfall nlellan sågverk och wallboardifabriker, sOlm ·är att hän­

fÖtra till transp-o·rtkostn.ad. En såtdan beräl~ning, SIOill i hög grad

sk'ulle bli aVthängig av det i respektive företags k,olstnad.sibl~räk,ning

fram;konlna avräl{nin,gspräset för .avfall, h'ar ej v,arit m'Öjligt att göra.

,Det kan emellertid fastslås, att råv.arukfostnad~noutg}or:t en mycket

liten del (storleksordning c·a 20 prooent) av fär1cijgvarans pris. Till­
samlnans med fraktkostn,ader för ste~kol; (Sie ,o·van) ,och, kemika­

lier, sonl använts vid fabrikatio'l1en, torde ·.r::åvarU,trqn.sportkostna­

dern:a endast hla uppgått till 2 fl 3 pr1oc.entav. die fätdiga plattornas

värde.

.Paraffin kan'omnän::tnas sOlm' en råvara, vill{en ~va;ntitativt sp'e­

lar en viss roll. Inköpen Ila vanliJgen s,kett t St<?·cl{hlolm~ v·arifrån

tranisporterna letts sjöIvägen. I fö,rhålllande ti.~l de i m;~lliefiSta N·orr­

land beläg:n:a fabrtikern,a förefun,nos merfraktkolstn·ader Iför :de nord­

ligaste fabrike'rlla m/ed 20-30 procent Mer~ra:ktpI1qce1Ilten VHr

hö:gst l. Liksom ,de 'flesta andra såväl inom.. wal1bo,ard- ~o!m: massa­

industrierna använ,da k:ell1ikalier är par\a~Jin. så .11ölgvärdigt, latt

transportkostnad€n spelar, en r,elativt unoder~ordn'ad ,roll. :
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Diagram 8~ FRAKTKOSTNADER FÖR WALLBOARD (TRÅFIBERPLAT­
;TOR) TILL STOCKHOLM.

Tariff 7: minst 5 ton per vagn.
.. 9: minst 10 ton per vagn.

10: villkor, att frakt erlägges för minst 15 ton per vagn och minst
300 km.

Ring anger frakt som erlagts vid utnyttj ande av fraktnedsattning.
Den högra skalan visar fraktkostnaderna i procent av försäljningspriset.
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Såsom nedan sikall visas ha alla dessa kostna1der spelat en obe­
tydlig roll i jämförelse med tnansp'ortkootnaderna .för de färdi!ga
platto.rna.

Transporten av ·de färdiga plattorna sker till övervägmde del
mled järnväg. En starkt bidraga,nde orsak härtill är, att wal\lb,oar,d
vild sjötransp,ort tarvar en ytterst oms·orgs'f'ull emib·allerilng. De lägr'e
fraktkostnad,evna 'vid sjötran!Sp'ort 'uppvIäga lofta ej ,de högre em·bal- .
leringskostnaderna. !'-'ra,ktnedsättni;ng har i viss utsträckning bevil­
jats vid järnvägstransp!orter av wallbo·ard. I likh'et 'med vald fal/Ilet
v,arit vid ·flertalet fral{tnedsättni[l.gar, Illa ·även nedsättningarna vid
transport av ,vallbo.ard varit förenade med vissa vill.kor. Fahr~kan­

terna Illa fått för,binlda sig att sända samtLiga p1artier till o,rter, till
vilka nedsättningen beviljats, med järnväg. Detta h·ar medv,erkat
till att waIJbo,ard, i syn,nerhet från de nordligare fabrikerna, s'änt~

med järnväg året runt ,även ·olm sjötransport, eventuIelit i fö'rening
m,ed landtra,nspo'rt, tidvis ställt sig billiga!l1e. Vild sidan av de höga
emb,all'agekostnaderna synes 'detta vara den viktigaste orsaken till,
att så obetydliga mångder ,vallb!o,ard tranlSplorterats sjöledes. Sjö­
tflaTIJspo·rt tillgreps ··dook till orter på södra delen av ostk~ten samt
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Diagram 9. FRAKTKOSTNADER FÖR WALLBOARD' (TRÄFIBERPLAT­
TOR) TILL GÖTEBORG.

Tariff 7: minst 5 ton per vagn.
9: minst 10 ton per vagn.

10: villkor, att frakt erlägges för minst 15 ton per vagn och minst
300 km.

Ring anger frakt som erlagts vid utnyttjande av fraktnedsättning.
Den högra skalan visar fraktkostnaderna i procent av försäljningsprise t
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till Skåne av företag, som ej hade jär:nvägsförbindelse. Vid }ämvägs­
transp'ort an~ändes ofta ti,o- och Jemt,on'ton'Svagnar, vilka lastades
direkt från fabrikJernas lagerl,okaler. Direkta lastbilstransporter an­
vändes till ,orter på tio-tjugo miils ·avstånd från fabrikerna.

Diagram 10. FRAKTKOSTNADER FÖR WALLBOARD (TRÄFIBERPLAT­
TOR) TILL MALMÖ.

Tariff 7: minst 5 ton per vagn.
1) 9: minst 10 ton per vagn.
J) 1O: villkor, att frakt erlägges för minst 15 ton per vagn och minst

300 km.
Ring anger frakt som erlagts vid utnyttjande av fraktnedsättning.
Den högra skalan visar fraktkostnaderna i procent av försäljningspriset.
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Diagr:a,h1 -i8~10 al1ge: j ärnvagsfrakt,erna fö,r. wallboard: till Stock­

hiolm, Göt,eborg :o:th'l\falmö 'från -·deflesta stö!rre fabrikerna i bra:n­

sehen. Härvld är att mäDka, ·att iendu'St f.abrikerna i Lj u.sn'e, Härnö...

sand, Hörrie])lo~g (cYriii,köldsvik) 'o'ch Ursv]~'en ·ha j:äDn\Täg än,da in i

fabriksområdet,:', medan.:de övriga ha n1åst tillg11ip.a IbiltranSpol~t till

närma;~,.t'e .''jarnvä,gs,s'fafion. ; ,A.v de ifrågal{oln;mand'e tarIfferna har

femton'star~ffe~ (t?-rif~ 7), en(last undantagsvis 'kJomm~t tlill anv'änd­

ning. Dknnh': ligg.e~ -i g'en~m,snitt :50 prooent högre än närnlast lågre
!" I' I '. .

.

tariff (taDiff'9 ~). ~e f~esta f~brilkeIina ävo :av den sltorlekso.rdning.en,

att ·de ha h:aft ln~jligh~et .att saJ~la ·åtIninsto,~e tiotonslaster. Ri1n­

garna å dHlgråmrri.en' visa de frakter, som :erlagts vd..d utnyttjande

av me~givfria fra~tn.~ds-ätt~inlgar fö,r w,allboard. För fabriker'na i

Ö~n&köl,dsV;i'~ '~ch: :n!oxr däriöm .lågode sålun!da reducerade fraJk­

tern'a 20 3,1,25 :pr6cen!t lägre- än lägsta .ordinarie tal,iff. På kortai~e

avstånd gavs linga' 'nedsättll'ingar, lllen vid tra:n~sp,or~er från SU:llJds­

vall till GÖteb,org oeh':Ma:lmö lågade n.edsatta f[iakterna 6-7prö­

cent un,der·,ta·~iff:10.. Från de sYidligaste fabri!kerna åtnjöts en fra·kt~:

nedsättning '-till .sam'nia' orter av 11-13 pro·cent. Vid ett gen,on1­

snittligt fö,rsäljni~ngsp'~fs ,~av ·300: - ,kr per ton utg}ord'e -,de lägsta

järnvägsfrakterna :från dien sydligaste (Lj'usne) falbri:ken ca 4 procent

av fÖifsäljllin,gspriset. :(SItalan å diagram'm1ets 11'ögra sida.) r-ra'ges ej

hänsyn till fraktnedsättningar blev -fraktkost,na,den 'för ..den n'ordli­

gaste .fabriken ('fö':r,·e) 2~2,5 gång så hög Slöln ifö,r ~en sy·dligaste.

Vid tran.sp;ort till Göteb.org blev t~ansplortkostnadenfrån l\lorjärv,

som är n.ärma:stejärnv~sstationfö'l' TörefoDs AB 1,8 gå'llg kostna­

den från Bollnäs enligt tariff 10. Till ~Ialmö' var ffi·otsvarand,e siJfra

1,7. Äv~n ~är medgav fr~l{tlledsättningarnaen avsevärd kostn'ads-

besparing. ! '

Som bva~' framhållits äro endast ,en del av wallb,o,ar'dfabril{erna

b·elägna vi~ järnväg.. Sålunda ha Midnäs Nya rrrävaru AB i Rengsjö

15 km till ~ärmasi~ järnvägsstation (BolInäs), Ankarsviks Angsågs

AB:s faibrik ii Jo,h.ann,edal 10 l{nl till Sundsvall C, NordInalings Å;ug­

sågs AB:s f~,brik i }\undvik 30 !km till Nyåker samt Törefors AB:.s

fabrik i Tö,b~ 20 khi till Morjärv. Dessa fabriker ha måst vidkännas
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ARBETARANTAL INOl\1 PLYWOOD. OCH WALLBOARDINDUSTRIE I
NORRLAND AR 1940.

Fyllda cirklar avse plywood, streckade wallboard.
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en störve eller mindre merkostn,ad som fölJd av dessa 1astbilstlians­

portier, vilka bero på det glesa norrländska järnvägsnät.et. Det in­

samlade materialet ger vid hand,en, att kostnaderna Jör lasbbilstrans­

porterna i huvudsak stått i relation till avstånden, då terminaI.kost­

naderna varit mycket låga. D'en genomsnittliga millko.stnad,en var i

runt tal 2: - !kr. per ton, vill{et medfö,rt, att idessa k:ostn~a'der för ·de

berövda f,abrikerna varierat mielian 2/3och 2 procent av fä'~digvarans

pris. Även om järnv:ägsfrakterna sp,elat en ·avs1evärd 1'1011, får man

ej bortse från odet fördYflan·de m·oment, som ligger i 'dessa biltvans­

p1orter. I stort sett synas lastbilskostnaderna ha »ätit !upp» fraktnoo­

sättningarna på järnväg förde b'erörda fabrikerna.

PLYWOOD.

PIywoiod (kryssfaner)industrien, s,om under 1930-talets :mitt, hade

ungefär samma tillverkningsvärde som wallboardindustrien, har

därefter fått se .sig avsevärt distans.eradav den si1stnämnda o,ch hade

1938 ,ett tillverkningsvärde, som ,endast :utgjor1de en tredj-edel av \vall­

~oardindustriens. In·om de användningsområden, där såväl plywood

som wallb,oiard m,ed Jördel kunna användas, Ihar den senare pro'ClJuk­

ten vunnit allt större spridning, ,då den bl. a. kan fram'ställas billigare.

Såväl björkply"rood som f!uruplywood förek'omma, ,men tillverknin­

gen av det förstnäm·n,da slagiet har begränsats i brist på tillräckliga

kvantiteter lämplig råvara. Tillverkare av björkplywo'od hla ~on­

kurrerat starkt med skid.. och möbelfabrikanter om tillgångarna av

kvalitetsbjörk. En jämJörelse med tidigare appr,oximativa b'eråk­

ningar visar, att råvarutransportk.ostnaderna vid tillverkning av ply­

wood legat på ,en dubbelt så hög nivå per ton Jäfidig vara, som m·ot­

svarand,e kostnader vid wallboardtillverkning. Orsakern,a härtill vora

fl'era. För ,att ytveden ej skall skadas, flottas iplywoo,dvi~ke vainiigen

icke, vare sig då det gäller Ifiuru- eller björl{tinlmer.1 An'dra transp,ort­

m,edel '0011 då främst järnväg och lastbil ha måst tillgripas, viIkJet

givetvis fÖ'Ddyrat varan. Dessutom ku'nn'a lenidaist de yttre partiem,a

av stocl{-enanvändas till plywolod, medan kärnan måste kasseras.

t Vår nyaste plywoodfabrik. (Skogen 1935: 5. Sid. 106.)
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Diagranl 11. FRAKTKOSTNADER FÖR PLYWOOD (KRYSSFANER) TILL
STOCKHOLM.

Tariff 7: minst 5 ton per vagn.
» 9 A: minst 1O ton per vagn.
» 10: minst 10 ton per vagn samt villkor, att frakt erlägges för minst

150 km.
Ring anger frakt som erlagts vid utnyttjande av fraktnedsättuing.
Den högra skalan visar fraktkostnaderna i procent av försäljningspriset.
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Genom :att p'riset på plywoo,d v,ar mer ,än 1,5 gång 'så ihö'gt som på

wallboard, blev do·ck råvaflutransp'ortkostnadernas procentuella
andel av fä]}digvarans pris ej så stor. De ,differenser, som kunde
råda nlellan olika fabriker, v:or1o ,att hänföra till dessas lokala b,e­
lägenhet 'OCll kunde ej tillskrivas 'ett mer ,eller mindre nordligt läge.
Plywoodind1ustrien är dock svagt 'u:~veoklad i ö'vr,e Norrland, i det
den no~dligaste fabr,]ken är belägen ri Härnö,sand.

I l~khet ffi,ed vad ,fallet var för \vallb·o'avd utgj,o,rde södra ooh mel­
lersta SV1erige de huv,u·dsakliga mavknaderna även för plywo,od. Delis
gen:om att fabrikerna vor'o samlade i n;edre N·orrlan,d, Idels som en
följ·d av det högre försäljnin.gsvävdet för plywood spel,a,de färdig­
varOflIl'as transp·o,rtkostnader ien betydligt mindre roll fö'r plywood
än fÖT wallboard. (Jfr diagram 11-13). Skillnaderna i fraktkostna­
der mellan Ide oli'ka ,fabrikerna voro 'också mindre. Vid järnvägs­
transport till Stock,hlolm utgjorde ,differensen m,ellan den sydligaste
(Ljusn'e) och ·den nordligaste (Härnösand) Ifal>riken enligt ,de lägre
tarilffJevna endast en dryg pvocent lav försäljningspriset. Vid utnytt­
jan.de av fra!ktnedsättning bortföll denna ,obetydliga merfraktpro­
cent fÖT Härnö:sandsfabriken. De sydligaste fab:rikern'a sände vissa
kvantiteter m,ed lastbil till Stockh'olm. ÅV1en fabriken på Alnön an~

vän·de .lastbilstransp'orter bl. a. till Linköping. Detta torde varit de
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Diagram 12. FRAKTKOSTNADER FÖn PL\'WOOD (KRYSSFANER) TILL
GÖTEBORG.

Tariff 7: minst 5 ton per vagn:
» 9 A: minst 10 ton per vagn.
» 10: minst 10 ton per vagn samt villkor, att frakt erlägges för minst

150 km.
Ring anger frakt som erlagts vid utnyttj ande av fraktnedsättning.
Den högra skalan visar fraktkostnaderna i procent av försäljningspriset.
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längsta transporterna av .färdigf3lbrikat 'm,ed lastbil, som företagits
från Norrland. Kostnadernia härfö,r motsvarade relativt väl järnvIägs­
frakterna. Av samma skäl som anförts fö,r wal1b'oard voro sjötrans­
porterna lav plyw.oo,d mycl{et io:b,etydlig.a.

Vid försäljnling till Göteborg ,och Malm·ö gynnades ·de värmlän,d­
ska fabrikerna, som i diagrainmen (12 o·ch 13) fått repres1enteras av
Kristin.ehalnn, ·av fö,rm'ånligare trans'portgeografiskt läge. Fra1ktsJkill-

Diagram 13. FRAKTKOSTNADER FÖR PLYWOOD (KRYSSFANER) TILL
MALMÖ.

Tariff 7: minst 5 ton per vagn.
» 9 A: minst 1O ton per vagn.

10: minst 10 ton per vagn samt villkor, att frakt erlägges för minst
150 km.

Ring anger frakt som erlagts vid utnyttjande av fraktnedsättning.
Den högra skalan visar fraktkostnaderna i procent av försäljningspriset.

o 100 300 500 700 . ~oo 1100 1300 1500 !700Km
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nadern,a utjämnades i nägo'll mån av de ln,edgiv~la n;edsättningarna·..

Vjd transpolrt Härnös,an1d---l\·falmö utgjorde den ordinarile frakten

för tiotol1islaster föga mer än 5 procent av lfär:digvaraIllS vä~de.

BYGGNADSSNICKERIER.

Produl{tionen av byggnadssnickerier i Norrl,and har varit myc­

k'et begränsad ·oell inom vissa :onlråden t. o. lli. otillräckl\ig för det

lokala behovet. De en'da undantagen utgölIIasav n,ågra h'älsiinlglands­

fabrik.er, av vilka de stö,rsta äro Finnes Snick!erifabrilks AB i Lingb·o
och Bollnäs Trävaru AB Ii B'ollnäs. Båda dessa fö,retag äro k,o:m·b,inJe­

rade Inled sågverll{ och sälja även Ihyvlat 'och ollyvlat virl{e. D.å len

lnycket stior del av snickeriern,a levererats nill husbyggen i Stook­

hohn, måste dessa fabrikers transp'ortk:ostnader ansles ligga p'å en
relativt fö,rdelaktig nivå. Fö,retagen äno :belägna i södra Hlälsinglan,d,

varifrån avstånd'et till Sto.ckholm är [kortare än från flertalet faJbDi­

kel' i Småland. De snickerifabril{:er, SOIU ligga i Stoal{,11lol1llS olmedel­

bara närhet, såso,m i Mälardalen ,och i Upplacn·d; 113Jde giv,etvis bil­

J:igar1e transporter men fö,rmådd,e lej täeka ,belllovet. Det är ool{så en

bestälnd uppfattning från företagaIieh;åll, att s:nic,keriindustrien i

Hälsingland lej l{,an anses luissgynnad av höga tral1sportkostnader.

Inom dessa inlandsfabriker utgör ·tillverkningen av sniickJerier en
lnyol{et betydalnide verksalnlletsgren. Företagoos :sågvenk ha en
väsentlig uppgift i att fö,rse snicl{!erifaJbrikerna med r,åvara. lVJ:.an l{]an
ä\Ten på andra håll spåra en starl{ ten/dens till en vjldalieförädling
av sågverik:ens pro,dul{tio,n inoln diet 'egna JÖrelaget. En ej obetydl1ig

tillverl{!nillg av blI. a. byg:glladssniekJerier h,ar llled bö,rjan. åren före

krigsutbrottet ko'mmit till stån,d i anslutninig till ettfl,erbal exp1ort­

sågverl{~ S·ålunda ha t. ,ex.. Sundsv:allsbolagen tillvenkat persp!ektiv­
fö,nster, H'ol'lnsunds AB lalll'elld,ö,rr,ar oloh Mu:n1ksunds AB oli,ka slag

av snickerier. En stor d'el av dessa snickerier har vunnit avsättning
i sö,dra o'ch mellersta Sv·erige Jramiför allt :i Stockh'olm.

Vid transporter av byggn.adssnicl{erier b,egag:n.ades i det stora fler­

talet fall järnväg. Tillv'e~kaDe i Hälsinglanid begagnade sig även av

last.bril vid transp,ort direkt till byggen i Stockholm. P!å gflun,d av
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ABBETARANTAL INOM SNICKERI. OCH MÖBELINDUSTRIEN I NOBR­
LAND AR 1940.

• Kiruna

Gällivare I:n.
Gältlvare·

Skelleftestrand

.... 10-24
--···25-49
..··50-99

····100-199

.- 200-399

-.- 400-599

. 600-999
arbetare
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Diagram 14. FRAKTKOSTNADER FÖR BYGGNADSSNICKERmR TILL
STOCKHOLM.

Byggnadslistverk fraktberäknas enligt tarifferna 8, 9 A och 10.
Byggnadssnickerier av andra slag fraktberäknas enligt tarifferna 7, 9 A
och 10.
Tariff 7: minst 5 ton per vagn.

» 8: minst 5 ton per vagn.
9 A: minst 10 ton per vagn.
10: minst 10 ton per vagn oc~ villkor, .att frakt erlägges, för minst

150 km.
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byggnadssniok'eritillverkningens karaktär av övervägande beställ­
ningstillv·erkning med åtföljande ri,nga ,enhetlilgh'et Ilar ·det m·ött svå­
righeter att gö,ra en representativ jämförelse mielIan transportkost­
n.adernas andel av produktionsvärdet vid transport från olika orter.

Diagram 15. FRAKTKOSTNADER FÖR BYGGNADSSNICKERIER TILL
GÖTEBORG.

Byggnadslistverk fraktberäknas enligt tarifferna 8, 9 A och 10.
Byggnadssnickerier av andra slag fraktberäknas enligt tarifferna 7, 9 A
och 10.
Tariff 7: minst 5 ton per vagn.

~ 8: minst 5 ton per vagn.
» 9 A: minst 1O ton per vagn.
» 1O: minst 1O ton per vagn och villkor, att frakt erlägges för minst

150 km.
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Diagram 16~ FRAKTKOSTNADER FÖn BYGGNADSSNICKERIER TILL

MALMÖ.

Byggnadslistverk fraktberäknas enligt tarifferna 8, 9 A och 10.

Byggn~dssnickerier av andra slag fraktberäknas enligt tarifferna 7, 9 A

och 10.

Tariff 7: minst 5 ton per vagn.
~ 8: minst 5 ton per vagn.
» 9 A: minst 1O ton per vagn.

1O: minst 1O ton per vagn och villkor, at t frakt erlägges för minst

150 km.
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Det framgår ,emellertid av diagraln 14 att de abs,oIuta transp,ortkost­

nadern,a för snicl{erier från Holmsun,d till Stockh:olm v,oro dub'belt

så hö,ga SOiln från södra Hälsinglan,d ooh :mer än 1,5 gång så ,hö·ga

s.om {nån Småland. Vid transp·o:rt till Göteborg upp,gick m·erfrakt­

ko'stnaderna i förl1ållande till fö,r,etag i oentrala SmålaJnd till ca 60

procent från Hälsingland o'ch ca 150 pvocent från Holmsulld (d,ia­

gram 15). l\fotsvarande lnerfraktkostnader vid transport till l\laIlnö

utgjo·r-de ca 90 procent resp. ca 175 procent (diagram 16).

Då byggn.adssnickerier äro relativt l1'ögvärdiga prodJu,l{ter ha de

nämnda merfraktkostn.aderna s,pelat en relativt måttlig roll. Furu­

snickerier h:a ett t.onvärde, sOlm är 2 a 3 gånger så högt SOITI tonvär­

det fÖrr eX1elnpelvis wallbo:ard eller !m,ont!eringsfäpdiga trähus. Frakt­

k:ostnader;na ha Jrå'n Hälsinglan.d till Stockh'olm sälla/n ö·verst.igit 2

procent ·av varuvändlet, medan de vid transp:ort från Norrbotten

närmat slig 5 procent. För specials,nickeDier, 'såsom lam'elldöTrar och

perspekt'iVlfönlSter, 'vilk'a haft ett än'n!u 11ögre tonvärd!e, sy,nas trans­

portkostnaderna varit av 'mindre betydelse. I synnerlhet ~e sist­

nämnda ha ,ku:nnrat. transporter!as ö!ver hiela lan'det utan att några

n:äm·nvärda lnerkostn/ad,er uppstått.
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!\10NTERINGSFÄRDIGA TRÄHUS.

Såsom en del av snickJeriin'dustrien bör även räkn.as til:lv1erk/nin­
gen av m,o,nteri1n·gsfävdiga trähus, en industrigren, som starkt eXJparn­
d'erat un·der det sista ,dece11ni,et. Ett flertal företag h·a unider krigs­
åren tagit upp dylik fabr;ikatio'n på sitt program, varfö'r ,delar av
nedanstående uppgifter hål1föra sig tilll serrare år än 1938. FÖll' när­
vara,nde bedrives fabr1ikation av mOllteri,ngs'färdig1a träh·us av. 'ett
fyrtiiotal företag, belägna fraInför allt i Smålal1d, m,en ,desslutom bl. a.
i Värmland, Dalarn:a och Norrlan.d. Huvu'dparlen av ·den norrländ­
ska tillv·erk'ningen stann,ar inOln den egl1a landsdelen. Särskilt är
detta fallet lned de min!dre hyggn,aderna, barackernta. Atsiklilliga ll'orr­
ländska tillveril{are, K:orsnäs Sågverks AB, AB Iggesiunds Brll'k,
Svartvi'ks AB, An:k.arsviks Ångsågs AB, !{ram:fiors AB samt H,o,lm­

sunds AB ha em·ellertid tillsammans m'ed sex företag utanlför Norr­
land ett gemensamt försäljningsbolag, AB Svenska Trähus. Detta
b·olag h:ar sö,kt delia upp den svenska marknaden 'på så sätt, ·att lev·e­
ranser i möjligaste mån sl{e från det v,erl{, SOln ligger nårmast köpa­
ren. I den mån ett företags tillv,erkningskvotej kan placefIas inom

den ,egna raYto'nen, plaoeras ,den på an·dra plats·er av underskotts­
områdeskara,kt;är. Av norrlandsföretagen avsätt'er ~olmsu·nds AB
sin tillver,kning helt in·olm övre Norrland. D,e övriga företagen ligga
ganska tätt samlade i mellersta och sö,dra N'orrland ,och, då den
n'orrländska marknaden är relativt begränsad, sälja de vanligen
b·ortåt en tredjedel av pro1duktionen till mellersta Sverige och då

speciellt till Sto-ckl1olm. FI,era andra allslutna fabril{er ligga viss'er­
ligen l1ärmare StockholnI, filen d·essa ha lllöjlighlet att avsätta sin
kvot inom en snävare ray·on.

l'illverl{ning av monter1ingsfärdiga trähus har i Norrl'anid på fler­
talet håll karaktären av ett kOlTIplem1ent till sågv'erksindusitrien, vil­
k'en l,everer;ar råvaran. SOITI ell fÖlj.d av det avsevärt 11ög're för­
ädlin,gsv.är,det utgj.orde fraktkostnaderna ,elTIellerti1d en,dast mellan
hälften och en tredj edel av lTI'otsvaraJnde klostnac1ers andel i Jörsälj,­

ningspri'set för trävaror.
Transporterna av de färdiga trähusen sy!nas utan undantag ha
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skett per järnväg. Det är därvid att ill·äIika, att fraktberäkningen
sk!er efter olrl~a tarm1fer för å 'ena sidan väggar, golv och tak (tariff
9, 11 resp. 12, diagram 5-7) och å andra sidan listverk oc.h snick,e­
rier (tariff 7, 8, 9 A resp. 10, diagram 14-16). Villk'or hätför är
em.ellertid i regel, ·artt de olika delarna äro så åtskil1da, att de var
för sig kunna vägas. Man kan räkna med, att ungefär 15 pro­
cent av trähusets vikt 'kommer ,på sn~ckerier, medan åte~stoden ut­
göres av väggar, golv och tak. Det är därför viktigt att ordnia last­
ningen på lett sådant sätt, att för de senareob}ekten samma billiga
tariff som för sågiade och hyvlade trävaror .klan kiom:ma till använd­
ning.

Vid försäljning till Stockl101m, slom är Iden syd1igaste plats, sOlm
hittills spelat någon roll för norrlandsfabrikerna, voro merfrakt­
kostinaderna i jämförelse med tillve~kare i lanidets största produk­
ti,oDisområde i br,ansch,en, Snlåland, en·dast obetydliga. Fra·kten från
Kramfors till Stockh'olm låg ·enligt de läg~e tari'ff,ema enidast ca 25
pro-cent högre än m'otsvarande frakt från Småland: V~d försäljning
till sy,dlig,are orter, vilket som nämnts endast skett i undantagsfall,
blev,Q meflf~3Jktkostnaderna givetvis stöTre. Fraktproeenten 'var olika
för olika llustyp·er 'och b'erodde desSluto·m av lastn:ingssättet. Prisern,a
ang,avs vIaniiigen ej hell'er i ton. S·om ett geniomsnittspris synes man.
kunna godtaga 200: - kr. per to,n, vilket skulle iIliIl'ebära, att frakt­
procenten till Sto·ckJh·olm från Sundsvall loch Kra'mfors utgjof1de 7
resp. 8,5 (tariff 9 A ooh 11). GIn alltså kloll!kurrensläget gentemot de
sy,dsven\ska fabril{erna vid försäljning till MIeliansverige var någor­
}Iunda tiillfredsställand;e fö,r fabrikerna upp till södra Angermanl,and,
är det tydligt att fral{terna bli svårare att ibära för ,nordligare
fabDiker.

MÖBLER.

Fö,r åtskilliga produ,kter ha jämfö,rande analyser utförts av trans­
p:ortkostnaderna m,ed lutgångspunkt f~ån ett flertal pvoduktion:s1orter
i Norrland. För möbelindustrien hJar em·ellertid denna väg ej varit
framlkomlig, då Norrlands m·öbelindustrier genom ,si:n oli,kartade
karaktär varit svåra att jämfö,va. Diet följande avsnittet är därför av
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deskri,ptiv ll,atur oell elldast i obety·dlig utsträcknill.g baserat på ,k,on­
l{ret sifferm,aterial.

Dell norrländska lnöbelindustrien .är aven 11elt annan. struktur
än olTI,råd,ets ö,vriga träbearbetni~gsindustrier. Den har hittills ,ej
nått sam·ma relativa utbredlling som Norrlands övriga träförädlings­
industrier. f"'lertalet företag äro ganska små och arbeta uteslutande
för lokal avsättning. Några undantag finnas i sö·dra N,orrlaf.ld.
~Iöh'eltillverkningen norr om lVI!edelpad saknar var}e betyd,else för
de syd- o,ch m'ellansvens-ka rn:arkn,aderna.

Råvaruanskaffningen utgör mänl{v.ärdigt nog ett av de allvarli­
gaste .pr,oblemen inom den norrländska möbelindustrien. Den till
furumöbler 'erforderliga kvistrena inrun försäljes ej separtat av såg­
verken, och vidare förel{o'lnrner den till kvalitetsmöb,ler lämpligaste
bjö'Iiken, Inasur- oell 11alvmasurbjörl{, allt sparsam'mare ju längre
mot norr man kommer. F~öljden Ilar blivit, att en stor 'mängd ,kvist·
ren furu och llalvmas:urbjörk inköpes från mellersta SV1erige, lett
förh,ållande, SO~l i hög grad fördyrar den .färdiga pfio,du:ktell.

Det är ·emellertid felal{tigt att betrakta transp,ortko,sln,a,derna S.O,ID

det enda hindret för distributilon av den n'offlländska mö,b'elin1d.u­
striens pro,dukter på en stö,rre m,arknad. Genolm höga löner och
brist på yrkesskicl{lig arbets.kraft liigga nämligen tillverkllingsk.o'St­
naderna 'på en sådan nivå, att Idet redan på Iden IOlkala mar:l{n,aden
u'ppståren håfld konl{urrens med främst de småländska tillver­
}{arna. Sålunda köpas billiga standardmöbl'er från Sm,ålanld ,och Väs­
tergö,tlan,d, trots att fraktkostnaderna därvid kunna uppgå till 10 %
av fö,rsäljningspriset.

Om sålun'da huvu,dparten av Norrlands mö·b'elfabri,ker uteslutande
arbeta för den lokala marknaden och följaktligen falla utanJör ra­
mlen för denna undersö.kning, är det av (så 'myoket ;stö:rre intresse
att nårnlare beröra några företag av annan karaktär. Även o'nl des­
sas andel av den svenska nlöbelprodukti\onen är li;ten, synes det vara
av värde att ge några asp,el{ter rörande de linjer, efter vilka ell fort­

satt expansion inom Norrlands mö·beltillverkning kan tänkas sk·e.
Liksom d·e flesta norrländsl{a möb,eltillverkare har även lednin-
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gen irrOIll AB Edsbyns Mö,b,elfabrik varit väl m'edveten om svårig­
heten att på ·en vildare !mark,n'ad lkunn·a l{onkurrera llled ide syd­
svenska och då frälTIst med de småländs1k,a tillver~arl1a. Särskil,t be­
träff.an,de standardmö,b'l'er ha som nämnts Ide senafle så låga till­
verl{:ningskostnader, att 11orrläJnningarnas chans att k'O'111{urrera
även på sina egna IOlkala avsättningslnarknader varit myck!et be­
gräThs·ad.

IEdsbyn 11:ar man 'på i lluvu·dsak två v,äg~r SÖ'kt skapa förutsätt­
ningarna för :en Iko·n1kuTrenskraftig tillverkrril1g. Genlom att illlOlm en
konc-ern'l benämnd E·dsbynv·erl{en, fin-nas salulade fö,ruto!m AB Eds­
byns Möb1el'fabrik även AB Edsbyns SkJidfabrik ool1 AB E'dsbyns
Ängsåg, ,h:ar råvaruföTiSö,rjningen l(unnat :ordnas på ·ett uto'mor,dent­
ligt rationellt sätt. 'fiillv,erkningen av vissa bjö,rl~mö,bl,ersker sålunida
enligt mottot: »\T,ad som inte duger till ett skidämnle ieller v,ad sOlm
blir ·ö,ver av ett sl{i,dämn,e kan alltid användas till en plall.» Beträf­
fandle f'urumö,blerna utgöres råvaran av från ångsågen särskilt ut­
vald 'kvistren furuo

Tillv'erkningen av bl. a. k.ontorsmöb.ler sl{er i sltor;a serier. För att
minska fral{tko,stnaderna sl{ickas möbllerna i delar v'agnslastvis till
nedevlag i Stocldl1olm, Göteborg ·och Sun,dsvall, där de hop'illonteras
i ioch fö,r distributio'n till l(underna. Härigen'o'm vin:nes bl. a. att
fraktberäl{ning sker såso'm för ej skrym'm,an,de go,ds. En analys 11:ar

visat, att detta transportsätt ställer sig blilligare än styek.ego,dstrans­
porter direkt till (de 'o1ikJa köparna.

Tendenser till kombi,natio·n av 'möbeltillveI'1k:ning m,ed ann.an trä­
bearbetningsindustri 11,ar under de sista åren ifr;amklom·mit på [le~a

håll. AB Tallåsens Fabrik'er ihar vid sidan av skidtillverkningen tagit
u1pp tillverk·ning av enklarebjörl{mö,bler samt sv,arvg1o,ds av olika

slag.
Fabril{ation av furumöIbIer i k,ombin.ation l11ed träJhru.:sfabrik.ati!o:ll

och sågverksröirelse, vilken senarie k,an leveflcr,a råvar;a ,av önskad
kvalitet oeh sortering, bedrives sedan några år vid AB Iggesunds
Bru.k. I övrigt sy·nas ,de stÖ1rre sågv;erksindu'Striern:a hittills ej beträtt
denn:a väg av vidareförädling.
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Flertalet '111öb'eltransporter ske med järnväg. Mö·bl1er frral{tbe,räl{­

nas ,efter relativt höga tarif,fer (5 och 6.A.) sal11t betralkta1s vid stycl{e­
godstransport som sl{rymlnande gOlds. Die hålsin.glän,dska fabrikerna

ligga ,emellertild ej längre från Srto-ckh1olm och Mell.ansv'erige än' vald

de smålän:dska göra. Här gälla 'alltså samma sy·npunkter som lo·van
a'n'förts för trallsp,orterna av byggnadssnickerier. Fra:ktp~ocentenvid
tranSp,oTt till lnellersta Sverige kan säg.as variera meHan 3-4 och

10-12. Den är beroende såväl av de ollika ffi'öbeltyperllas värde
som av sälldningarn,as storlek o,ch vlari,erar från fall till tall. De i

jämförels·e med fraktk.ostnaderna för trählus och byggnadssuicke­
rier stundOlTI l1öga relativa l11ö·belfraJktern,a tyda ,em'ellertid på, att
det dels rö'r sig o·m billiga standardvar'or, dels ofta 'Oim styckego'ds­
sän·dningar.

Ett glott exempel på fral{tk·ostnader,nas betydelse vild lev·el~ans till

mlellersta resp. sö,dra Sv'erige ,har 'eDh'ållits från en mtin·dre sniCJkeri­

fabrik i Hä1:singlalld, sonl tillverkar 'hu'shållS'stegar fra:m'för allt f6r
leverans till grossister i rikets tre största ståder. Vid .leverans till
Stockholm har nän1'ligen fraktp:Docenten fÖll' fä:r:digastegar utgjort

10, m·en vid leverans till Malmö 16. V~id ·en tillverkning av 8-9 000
st'egar per år motsvaliade sl{illnaden vild lev·erans till Stockholm i
stället för tilllVIalmö närmare 2000: - kr. Med 'känrnedoiffi ·om små­
fabrikörern.as ·ofta b,lygsaml11a iIl'kolillster är ,det Iför1klarligt oim frakt­
skilln,aden lnedfört ren strävan att l{,o·ncentrera 'försäljningen till ffi,el-

lersta Sverige. .
En av o,rsakern,a till att åtskillig.a ·norrländsl{a mÖlb1elifa:b,:riker sy­

nas :ha stannat i växten Ikan hänföras till ,denna ind'ustris :ko·njunk­

turl{län'slighet. All tillverkning av konS'u111entkrupital påv:erk·as sär­
skilt l{raftigt av de stora variatioller, som den norrlällds'ka bef,o}'k­

ningen:s kö,pl{raft unidergår till fölld aV1exp1ortl{o'nj'un,kturernas
svängniingar. :F'ö,rutsättni,ngen för :en livsl~raftig industri av större

m!ått är därföT b'eroende av möjlighetern.a att stän'digt flinna ·avsätt­
ning utanför N'orrland av större .eller nlin,dre kvantiteter. Detta kan
endast sk'e o·m p'r,odu·ktio.nsko'Stn,aderna ,kunna nedbringas på en

tillräckligt låg nivå. Genolll att till fullo utnyttja ·de möjligheter till
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l{ombination med annan tillver,kning (t. ex. sågverl{srörelse eller
sl{,idfabrik,ati,o,n) och i samband idärn1ed öl{a prodUJl{tionssl{alans

storlel{ sy,nas vissa förutsättningar Ifinn.as att avsätta n'orrlän·dska
möbler i första h,and i ~{ellansverige. Det är än,n'u .för ti1digt att ge­
nerellt yttra sig om transport.l{ostnadern'as relatiiva betydelse vid en
såd'an tillverl{ning. Vid de få fÖ'I:sök, SOlTI h!ittills gJorts, syn.as de
emell€rtid hoa legat relativt gynnsaJnlt till.

LAMELLGOL·v.

Holmsunds AB utgör ett av de bästa exemplen på de företag, so,m
efter ,en genolngripande rationaliserin'g av ,exporttillvierkningen sökt
sysselsätta den frigjo:rda arbetskraften inom nya tiillverl{ningso1ll1rå­
den m-ed lluvudsal{l'ig avsät.tning på h,emmamlarknaden. Efter att
tidigare en,dast ha .}1aft sågverk och 'sulf,atfabri]{ har b'olaget under
senare år uppfört fabrik,er för tillv'erkning av lll,onteringsfärJdiga trä­
hus, byggnadssnick'erier~ fan:er och lamellgolv.

D,en största lo'mfattningen av Holmsunds AB:s nya -förädlingsin;du­
strier har dell sist uppförda I.amellgolvf,abrlken, vars p~o'du:kter av­
sättas ö'ver hela landet ända ller till Ystad. Lamellgolv,en tillverkjas
både i fur'u, björk, ekoIch bO'k, av vilka de båda sistnåmnda träsla­
g,en måste hämtas från S.måland resp. Sl{ån,e ,och Danmark. Ej he.ller
björk er]lålles uteslutande från v"'ästerb~ott'en, utan stor,a kvantiteter
l{ö'pas i Hälsingland. Genolll att ell Idel av råvaran såliul1Jda måste
tranrslpiorterals från ,sö,dra Sverige är det tydligt, att särski,lt bety­
dande merkostnader uppstå vid fabrikatio:n lav lamellgolv.

Enligt uppgifter, slo,m a\rse 1943, utgör,a råv.arutransportkostn,a­
derna ;exl{l. flottningsl{,ostnader 3,5 procent av de totala ikostnaderna.
FI'ottn'iingskostnadern:a sp'ela i detta samlnanh.an.g ej n'ågon stö,rre
roll. Av de använda råvarorna är ,det egentligen en'dast ek, vars
tranlspofltl{ostn,ader påvenkas m,era avsevärt av det n~ordlig,a läget.
Tr.ansportkostnaderna för björl{ l{unn.a inOlTI rimliga lägen betrak­
tas som relativt fasta i Norrland, Vä]}mland, D3Jlarn'a samt Småland
oeh Västergötland. B,ol{ illgår en,dast med obetydliga kvantiteter.
Eken inl{ö·pes 11uvudsakligen i .Smålan·d och fra/ktas till 'ungefär 75
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procent sjövägen. "fransportkostlladerna för ek utg·öra för H·olm­
sun1ds ,del två tredj-edelar av de ovan angivna totala råvarutr:ans­
portl{.ostnadern,a. 'fransportkostnaderna för ek syn,as ·kun'na redu­

ceras lned ·en tredj-edel vid lol{.alisering till Hälsingland OCll med
häl'ften vid .},okalisering till Snlåla.nd. En jämfö,relse med det sist­
nälnnda alternativet skulle för H10lmsunds d-el in1neb,ära en totalnler­
fTlaktkostnad fÖll' råvaror med ca 50 p:rocent.

Transp·ortkostnaderna för den färdiga varan äro i gen:01ffisnitt nå­
got högre än -fä·r råvarorna. Ungefär tre fjärdledelar av golven leve­
reras till Stocl{holm och l\Iellansverige. 75 tprooent av t~ansp!orternra

t'ill Syd- och Mellansv'erige gå lned järllväg. En'dast till Stockh1o·lm
sän1das någna större kvantiteter sjöledes. Sjötran:sp1ortko1stnaderna
vora dock lägre ·än kostnaderna vild järnv'ägstransp,ort. Vid använ­
dan,de av sistnämnda tr.ansportmedel har den totala 'merfraktpro­
centen för Holmsunds vidkoilllTIian,d'e vid Jö;rsälj-n!ing till Stocl{h·oJIJffi
beräJkn·ats utgöira ca 2,5 i förhållallde till I-Iälsingland och ca 3 i för­

hållande till SInåland. I\fotsvaran:de totala merfraktpvocent vid för­
säljniing till l\Ia1nlö har beräkn.ats till drygt 2 resp. ,d'rygt 4,5.

SKIDOR.

I äldre tider ägde skidtillv,erl{nillgen i vårt lan·d runl i hemrn!en
för den egna gård'ens b,eh·ov. D'enna tillverl{ningsform ha,de en ej
obetydlig o·mfattning i norra Sv;erige, !där de klim.atiS'ka iö,rllållan­
dena gjorde skidan till ett använt fortsl{affningsmedel. När Skriid­
sp,orten under slutet av 1800-talet började t.ränga fram, ökades Jefter­
fråg,an på ski,dor även utanför de norrländsika la'ndsk,apen och

lnånga nya skidtillverk.ar'e tillk:olnmo i NOirrland. På 1890-talet fiok
tillverkningen på ·mån·ga llåll fabril{;smässig prägel, och, även Olm

flertalet fabrilker !{OlUmO att ligga i Norrland, uppsto'do några äV'en

i an,dra delar av lan·det, t. ex. i Stockh,olnl. FOlifar,anld,e tillver'l{as

emellertid !h'uvudparten av landets beh'ov av skidor i fa'b,riker b'e~

lägna norr onl Dalälven. De flesta och största 'fabrikerna äro fÖ'f­
lagda till Hälsingland, nllen dessutom finn'as skidIabrik'er i ·de fliesta
delar av Norrland. I\1ånga av ·dessa leda också sitt u~sprun.g ~rån
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h.antverksmässig drift lllen ha under senare år ,utvecklats kr.aJftigt
och driva nu tillv1er,kning i stior skala. D'et är också främst de större
fa!briJkerna, sOlndomine~a försäljnin'gen på syd- ·och 'm;e,ll,ansv,ens:ka
lll'arknader, med,an de mindre tillverkarna i allmänhtet a~sätta sin
proauktio1n på den lokala ll1arknaden. I runt tal tovd,e två triedje­
delar av landets sl{idpro'Quktion k,olnnla från n'orDl,an.dsf.abri1kern:a,
miedan man kan beräl{na, att li1{a stor 'andel av efterfrågan k,o,mmer

från Sy.d- och Mellansverige.
I det .fö1jande k,o,mluer en uppdelning att ske på 1) s. k. h'elveds­

skildor ,och 2) limln,ade skid'or. T~anspoDtb'etingels.ern,aäro i fleDa

avseenden helt olil{artade för dessa ·bägge kategorier. Det är dess­
utan1 nÖ1dvändigt att av de förra skilja björkskidor fr'ån hickory­
skjd,or.

IIeluedsskidor av björk. Huvudp·arten av laln/dets s'kidtillverl{nin'g
avser Ileivedsskidor av ,björk. Häl:singliandsbjönk'ell ~al1JSles 11,ö,ra till
de y,ppersta råvarorna .i landet, vilket även medfö,rt ':en stank ·korn­

centration av skidfabrikerna till detta 1andsk,ap. .
Då bjö'rktimmer som ,bekant .ej med fö·rdel fl'ottas, sk:e tr.anspo·r­

terIlJa vanligen lned järnväg ·eller lastbil!. l\tfedall ännu un,der 1930­
ta'let god råvara l{unde hämtas från fabrikern.as lo,ch järnvägslin­

jernas ·o'm·edelbara närhet, är det sedan 1930-talets slut oftast nö,d­
vän·digtatt hä:mta timmer på up;p till tio-tolv miilis ,avstån.d. Diet

har fö·rekommit, att f,abriker i Hälsingland hämtat råv,ara långt
uppe i ..\.ngermanland. Framför 3111t I1ar man nödgats ,exploatera

skogs.bestånd, slom ligga avsides i förhållande till de tiililgäng1iga
traIlJSprortvägarn:a, viIlket sta~kt fÖTdyrat råvaIiu,anskaJffningen.
Streyfferthar \fram'hållit, att tillva~atag,an.det av lö,vskogsfö·rrådet
beredler den stö,rsta svåriglIeten oj No'rrlan.ds skogs'hushåLlning.1 F,ör­

utom ·att frållvaron av vägaro'möjliggör transpoirt av bjö,rktimimer

in,om stona områden i N'orrland, äro ,långa landtransporter rö'renade
med opr,op,orti,o:nerligt hö,ga l{ostn,ader.

Då sålunda järnv'ägs-otch l,astbilstransp·ort,erna tendera att bli

1 Streyffert, T., Skogsavfallet och des's tillvaratagande. (I: Tillvaratagande och
förädling av mindervärdigt virke samt avfalls- och biprodukter i skogsindustrien.)
Utg. Industriens Utredningsinstitut. Stockholm 1942.
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längre o{jh därll1ed dyrare, är det naturligt, att fa.briltanterna söl{a
olilka utvägar för att }{unnu nedbringa sina råvarutr,ans~portkostna­

d,er. I~n av dessa åtgär'der avser att minska de t~ansporterade kvan­
titleterna genonl att red.an i skogen såga upp timret till ski1dämn,en,
varefter avfallet valll1igtvis kolas. Då end·ast ytveden användes till
skidfab~ikation, är det p'å d·etta sätt n1öjligt att nlinska ,de tran\s­
porterade råvarukvantiteterna till min·dre än hälften. Då den fär­
diga skå,dalns vikt likväl lelldast utgör en nl'in1dre del ,av .skidämnets,
bli råvarutransporterna ,kvantitativt betydligt n1era omfatta!nde än
transp,orterna av fär'digfabrikat. Skidtillv,erkningen utgö1r därJör ett
exempel på en i lol{aliseringshänseend'e råvaru,orienter,ad in,dustri­
bransch.

Transp,ortl{ostnaderna för råvara vor'o av flera orsaker variIe­
rande för olika f.abri~er. Die voro givetvis i första han,d b'eroen,de
av avstån,det. Avgörande var ook.så i vad mån sågniing till ämnen
ägde rU,ill på avverknin.gsplat.sen ,eller ej. De lägsta råvarutranspiort­
kostnaderna syntes fö·refinnas hos de nyare fabriker, vilka ,kunnat
förlägg,as i an:slut'ni.ng till ännu icl{e explo'aterade bjö,rkskogs.områ­
den. Det var sålu'nda die lo·kala förhållandena, 'S,om i huvudsak be­
stämde l{ostnadel'n'as höJd, m,eoon ·det däremlot ej syntles JÖlreligga
någon korrelation m:ellail råvarutransp'ortkostnaden och det n!ord­
liga läget. I alllmån.llet utgjorde tl'ansp'ortl{osln,aderna fö,l' skidänlnen
vid tillverkning av björl{skidor i N,orrland 2,5-3,5 pr1o·oent av ,de
färdiga skidornas gen,olTIsnittliga värde. Transp:orterades ,däremot
bjö'I'1ktimret i obearbetat s.kick till fa.briken, stego ,kOSUlad\erna till
minst det dubbla, Inen ett dyli'l{t förfaringssätt grulldad:e 'Slig ofta på
möjligheten 3Jtt utnyttja avfallet i ann,an tillverkning.

Transp·ortl{ostn:ad,erlla för färdigfabrikat till resp. Stocikholm, Gö­
teborg 'och Malmö fran1gå av diagram 17, 18 oeh 19. Alla transpor­
ter ha skett lned järnväg. Förutom av'Stån,den till de stö,rst'a norr­
landsfabril{erna har även avstån,det till Örbyhus, sOlm ,ansetts vara
representativt för d·e sydligiare fabrikerna, markerats. Vänstra s}ta­
lan ådiagramm·ens hö;gra sida anger transportkostnadernas procen­
tuella an·del av d'en färdiga varans niettopris unider 'fö,rutsättnring av
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Diagranl 17. FRAKTKOSTNADER FÖR SKIDOR TILL STOCKHOLM.
Den vänstra av skalorna å diagralnmets högra sida visar fraktkostnaderna
för helvedsskidor av björk i procent av försäljningspriset.
Den högra av skalorna å diagrammets högra sida visar fraktkostnaderna
för limmade skidor i procent av försäljningspriset.
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DiagralTI 18. FRAKTKOSTNADER FÖR SKIDOR TILJ~ GÖTEBORG.
Den vänstra av skalorna å diagrammets högra sida visar fraktkostnaderna
för helvedsskidor av björk i procent av försäljningspriset.
Den högra av skalorna å diagrammets högra sida visar fraktkostnaderna
för limmade skidor i procent av försäljningspriset.0 ..-, per
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Diagram 19. FRAKTKOSTNADER FÖR SKIDOR TILL MALMÖ.
Den vänstra av skalorna å diagrammets högra sida visar fraktkostnaderna
för helvedsskidor av bj örk i procent av försäljningspriset.
Den högra av skalorna å diagrammets högra sida visar fraktkostnaderna
för limmade skidor i procent av försäljningspriset.
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·en p,arvikt p,å 2,5 kg o·eh ett genomsnittspris på 7: - 'l{r. p,er par
fritt fabrik, uppgifter, som basera sig p'å ·det insamlade m,aterialet.

Vill{en av de olika tariff.erna som 'kommit till'användning b1eror
givetvis på tillverkningells ·omfattI1in~g men i änIlJu h.öigre grad på
dilstributionssättet. Medan len fabrik lev·er,erat i lSimåp,os·ter ·direkt till
detaljisterna, har en annan li,ka stor 'fabril{ levererat till ett litet an­
tal grossister m.ed k:ontinuerliga vagnslu'sts'ändn1ingar. Diet saknad,eiS
bestämda distributio,ns,l{analer fö,r sl{ido;r.

En jäm:förelse mellan transp,ort~oiStnader,naför råv·aror och fär­
digfab'ril{'at vis.ar, att de senare vild vagnslastsändning.ar från Häl­
singlan,d till Syd- och M,ellallsv,erlge lågo lägre än råV1a~utransport­

kostnaderna. E·ndast på sträckan Västerb:otten-Sl{åne k'OfillilliO die
upp till san1ma nivå. Vid styckegodstransporter VODO förh;ållan,della
något annorlun,da. Från hälsinglandsfabrikerna vara fraktkostna­
dernIa ·till Stoc1tllolm något lägre ån råvarutf1arn.:sportk!ostn.ad1erna,
medan vid transport till Götebiorg elIter Malmö de bägge elem:enten
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VOTO av samma sborlek'Sordning. rrillverl{are i Västerbottell intaga
däriemot i ,detta fall en mindre gynnSalTI position.

Fabrikerna i lnellersta Upp1an,d 11·ade en v'iss fraktkostn,adsfö'rc1el
vid fÖirsäljning till Stockholm och ill'ellersta Sverige, medan fral{t­
k10stnaderna till Göteb·org OCll ~Ialnlö 'endast iföga understeg10 mot­
sv.arande kostnader från Hälsingland. Det bör ,emellertid frlamhåll­
las, ,att denna inböTdes relation 'endast älgde giltighet un·derfö'rut­
sättning av samma råvarufrakter. Som påpekats voro hälsinglands­
fabrikerna mycket väl belägn,a med hänsyn till råvaDan, varför rå­
varutransporterna till sY'dligare fabriker knappast l{Junua ställa sig
billigare. Die totala transportl{ostn:aderna synas därför vara av
sam/m'a storleksordning hos flertalet av landets tillverkar,e, dock ffiled

undantag för die väs,terbottniska, vill{a f.å vidkännas vilssa hö·gre
transp,ortk.osrnader för färdigfabrikat i ·den mån försäljning sker
söderut.

IIeluedsskidor av l11'ckory. Råva~an till hickoryskidor impoJrteras.
För de flesta skidfa'brikerna utgj,ovde tillverk,nin~gen av hickoryslci­
dor endast en ringa del av ,den totala tillv'erl{n1i1ngen, varför trans­
po'rt~ostnaderna h,ärvild varit utan b'ety,delse. Med 'hänsy·n till vad
som ovan framhållits om fönhållandet 'mellan råvar,ans och h,el­
fabrikatets vil{t vid s.kidfabrikation vor·e· Idet natu~ligt att fö,rlägga
tillv-erkning av hickoryskidor till ilTIporthamn. Lan,dets enida speci~al­

tillvierkare av hicl{.'oryskidor är L. A. Jonssons S,ki'dfabrik AB i
Östersu'nd.

Liml1lade sllidOT. Dien lilTIl11ade sl{i,dan, so'm i allt störDe utsträck­
ning tagi1ts UJPP på skidf.abril{.,emas tillverkningspvogram un.der se­
nare år, har starkt lninskat transp'ortkostnadern,as bety,del1se. All
framstäl1nin\g av dyli.ka sl{idor bygger på principen 'att sanlman­
li'mm·a två eliler tfliena tun'na trälager. På så sätt är 'det möjligt att ut­
nyttJa skidämIlestillgångell ffitera fulliständigt, oberoentde av ämne­
nas utseende. Samtidigt so-m p,å detta sätt råvarutIiansportl{ostna­
derna per par fäIidii'ga sItidor redJuce~as, bli även ,de abs10ltuta tranlS­
p,orbl{ostnadern·a för fäfldiga s1{ildor lägrie. Ett piar limm·ade skidor
väga nämligen i genJom~nitt en,dast 2 kg. Då deras gen!olmsnittliga
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n,ettopris v'ar ungefär tre gånger så högt so~m vanliga bjö'r!ltSJkidors
eller ca 20: - kr. per par, k'01TI fraktprocenten vid transport av fär­
diga skidor även från landets nordligaste specialtillverkare av linl­
made skidor i Örnsl{öldsvik aldrig att ö'verstiga 1,5. Hö'gra skalan å

diagran1'mens högra sida anger transportl{ostnadernas proeentuella.
andel av limmade skid10rs nettopris.

Limmad,e sIkidor utfö!ras vanligen i stor utsträcl{ning i björk, me­
dan gliidytan ,o-ch andra för nötniIlg ut:sa!tta delar bestå lav något hår­
dare träslag. Dessa sen,are ingå endast i S11lå I{Val1titeter ,o.ch påv,erka
föga tranlsp·ortkostnad,ernas storlel{.

Det llar av det ovanstående framgå:tt, att det fÖll' skidfa,brikern,a

aktuella problelnet (b.ortsett från l{rigS'å~en:s transportsvårigheter)
ligger i die öl{aJde sväDigheterna vid råv,aruansk,affnin,gen. Sam'ti'di,gt

som ski.dfa:brilkernas efterfråga.n på björkvirke stegrats kraftigt,
måste de k-onk-urrera ,o'm råvara m·ed bl. a. fanerindustrien. Följden
IlaT bliv-it, att avstånden till vir.ket ö/k.ats, en tendelIS, so;m i allt större
utsträckning torde l{:oilllna att göT.a sig gällande för samtliga fabri­
ker. Detta fak-bum har fört nled sig stegrade råvarufrakter, OCll med
hänsyn l1ärtill ha fra'kterna till I{O-nSUffilenterna ko,nlll1it att sp/ela en
allt m'in!dre roll. Råvarutransp,ortk!ostnaderna h,a redan utgjort en
stor andel av de totala trallsportko'stnaderna, oell ,det är ,alltså tyd­
ligt, -att den bestän1'nlande lol~aliseringsfal{torn utgjorts av l1ärheten
till1 råva~an. Härpå ty,d.a ocl{så ide önskemål att k.olnm-a ännu när­
mare råv-aran, än vad nu är fallet, SOl11 uttalats från fabrikanthåll
på fler.a platsier i Hälsingland. Hänsy,n har också tagits till råv3,ru­
transportl{ostnadern:as inverkan vid ,de senaste årens ny.anläggnin­
gar in,om branschen. Nuvarand:e ...t\B Tallåsens F,abrik.ers skidfabflil{
(uppförd 1939) fÖlrIades till rrallåsen i konkurr,ens med åtrninstone

en annan längre sö,derut belägen plats, sonl ansågs erbjuda viss.a
fördelar. ~"ör ,fö,r1etag,ets ledning Ilade en1el,lertid nänheten till råva­
f,an fraiffistått som en avgörande faktor, Q,ch diet var iockså detta SO!ffi

fällde utslaget till Tallåsens förlnån.
Råvarubasen l{an iIlJdirekt ö,kas genlom att bättre tililvarataga råva­

ran. Som nämnts möjliggör bl. a. tillverkning av limmade skii,dor,
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att en högre procent av sl{idäm,n,et l(an utnyttjas. Avsättningsm·öj­

lighetern,a för limmade skidor ·äro vid nuvarande relativa prisläge
begränsade. Ett villJkor för tillverk;ning av billigal1e skidor av såväl
denna som övriga typer är en genomgripande standar'disering. F,ör

närv.a~ande råder en alltför stor förbistring i fråga om olika sla'g av
skidtyper.

PAPP OCH PAPPER.

De svensl{a p,appersbru:kens försäl}ning på hem,mamarknaden är
i stor utsträckning reglerad gen'om olika ö,verensl{,omm,elser. En stor
d'el av dessa :äro av marknadsdelningskaraktär. Tidnin.gspappers­
bruken hla ,ett gelnensalnt försäljningsb·olag. Före kriget exp'o'r'bera­
des em'ellertid ö·ver två tredjedelar av den svensl(a 'p.aplp,ers- och
pappro'drLktionen.

D,e flesta p·appersbruken använda pappiersmassa, SOlm produceras
i egna aniläggningar. Ofta äro d,essa b'elägn'a i om·edelbar .anslutning
till p'app.ersbruken. Endast oml(r.ing 15 pr,ocent av den in01ffi landet
använda papp·ersmassan inl{öpes av pappersbruken från uto'msltå­
ende massafabriker.

Tillverkningen av papper oc.h p.app är i Sv.erige llelt ·koncentre­
:r:ad till landets sÖldra OCll mellersta delar oich förekom'mer i myckiet
obety.dlig utsträcl{ning i Norrlan'd

o

• Det enda stora 11'orrländsk.a pap­
persbrul{iet är Skö,nvil{s AB:s anläggningar i Matfors (jvgs. Vattjo·m),
som lluv·udsakligen framställer tidningspapper. Detta fö~etags in­
hemska fö·rsäljning är ungefär lik'a fö,rdela.d mellan St,ookholm ·och
Norrland. Forsså Brul{s AB i Näsviken och Wifstavarfs l\B i Sunds­

vallsdistriktet tillverl{a uteslJutand'e papp o·ch kartlong. Dynäs AB är
den enda norrlänidska tillverl{aren av kraftpapp.er, en produ,kt, so'm
här under ,de sista åren i stor utsträckning vidaDeför&dlats till l{raJt­
papp.erssäcl{ar.

Pappersbrukens n:uva~ande lokalisering är historiskt b'etingad. De
flesta av dem drivas i l\.ombination l11ed de massafab,nik'er, sOlm un­
der ·d·en fö,rsta fasen av mass.aindustriens utveckling förlades til~

södr.a och mellersta Sverige.
~nd3Jst 'ett fåtal svensl{a pappersbruk sakna som näm,nts egna
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Diagram 20. FRAKTKOSTNADER FÖR PAPP, OMSLAGSPAPPER OCH
TIDNINGSPAPPER TILL STOCKHOLM.

Tariff 7: minst 5 ton per vagn.
>} 9 A: minst 10 ton per vagn.
)} 10: villkor, att frakt erlägges för minst 15 ton per vagn och minst

300 km.
Ring anger frakt_som erlagts vid utnyttjande av fraktnedsättning.
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m,3!ssaf\abril{er oell måste lnkö,pa lnassa. :F'ör det stora flertalet fö,re­
tag fÖ1rekolnlner därför ej några b,etydande m',assatransp/orter. På
tidigare anförda grunder kornmer här ej massaindustriens transp'or­
ter av m,ass.aved att närmare b,eh,andlrus. Påpekas bör emellertid,
att, m'edan transporterna av pappersmassa .från Norriliand till lan­
dets öVl~iga delar varit o:betydlig,a i förhål:lande till pap,p'ersbrukens
konsumtion därav, synes det vanlig.are, att pappiersbruk i sö,dra ooh
mellersta Sverige kÖipt pappersved från Norrland. I stort sett 1{,an
man emellertid säga, att den svenska papp1er;sindustrien erllållit rå­
v'ara från avverkningsoll1råden, SOlnl äro fö,rnlånligt lol{jaliserade.
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Diagram 21. FRAKTKOSTNADER FÖR PAPP, OMSLAGSPAPPER OCH
TIDNINGSPAPPER TILL GÖTEBORG.

Tariff 7: minst 5 ton per vagn.
)} 9 A: minst 10 ton per vagn.

10: villkor, att frakt erlägges för minst 15 ton per vagn och minst
300 km.

Ring anger frakt som erlagts vid utnyttjande av fraktnedsättning.
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Diagram 22. FRAKTKOSTNADER FÖn PAPP, OMSLAGSPAPPER OCH
TIDNINGSPAPPER TILL MALMÖ.

Tariff 7: minst 5 ton per vagn.
)} 9 A: minst 10 ton per vagn.

10: villkor, att frakt erlägges för minst 15 ton per vagn och minst
300 km.

Ring anger frakt som erlagts vid utnyttjande av fraktnedsättning.
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Den norrlän,dska tillverkninglen av tidningspapper avslattes endast
sällan sö,der om Stocl{h'olm. TraD.sportertna skedde uteslutan'de med
järnväg med anlitande av medgivna frakJtniedsättningar. (Diagram
20-22.) Järnvägsfrakten utgjor:de därvid vid transp'ort till Sto,ck­
holm ca 7 pr.ocent av försäljnings'priset, medan den vid tra1nsport
från Norrköping var 4 a 5 procent elller från Kv·arnsveden ca 6 pro­
cent. M·erfraktprooenten var sålun'da ~elativt låg vid leverans till
Mellansve~ige.

Genom nedsättning var frakten till Göteb:org lika låg SOlID til,l
S·tock/holm. Vid transp'ort till Göteborg utgjorde emellertid frakt­
kostnadernia från de västsvlenska pappersbruken fhäliften till två
tfledj edelar av ·de från N·orrland gällallJde. ÅllillU iOgJTtnnsa'ill',mare hade
förhållan·det v,arit vid ev. transp·orter till Malm,ö', dit f.ralktnedsätt­
ningar för transp'ort av tidllingspapper medgivits bl. a. från Norr­
köping och Vargö1n.

En stor d'el av transporterna av kraftpapper och kvistpapper och
samtliga transporter av .kraftpapperssäck·ar skedde med anl.itande
av järnväg, ej 'en'dast till Stockholm uta.n även till ,andra platser i
Syd- och Mellansv.erige. Järnvägsfra'k{erna fö,r alla dess,a produl{ter
b'eräk'nades efter i storit sett sam'ma tariffer SOITI för ti'dningspapper.
Några nedsättningar ha dock ej förekommit. Då kraftpapper är en
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betydligt högv1är,dig,are produ,kt äll tidningspapp-er, blev fral{tpro­

centen lägre vid lika stora vagnslaster. Kraftpapp·er syntes oftare
sändas i mindre partier än tidningsp.apper. Maflknad'en för !Il!orr­
ländsl{}t l{raftpapper och kvistpap,per synes ej ha vaDit så regi'on~alt

begDä'llsad som för tidningspapp,er utan har omfattat Ide flesta de­
laTna av lan:det. I lil{het med vad fali'et var beträffan,de t:1dnin.gs­
papp-er voro de västsv·ensl(a tillv'erkarnas läge. avsevärt fördelal{ti­
gare vild försäljning särskilt till Syd- och Västsverige. I stort sett
synes också relationen mellan fra.l\.tkostnaderlla för norrländska
tillverkare och syd- och mellansvenska tillverl{·aDe ha varit den­
samma som beträf'fa,nde tidningspapper.

De t,otala transp,ortkostnaderna fö,r de partier l{raftpap'per, som
sän·des sjövägen, lågo på elI ,eni(lJast hälften så hög nivå s,om järn­
v~gstransportkostnadern\a.iltJed hänsyn härtill ,är det förvånand,e,
att sjötransp'orter ej i stö,rre utsträckning begagnats av Norrlan,ds
llemmlamarknadsindustri,er.

Tillve:rkningen av kraflpapperssäckar är relativt ny i Norrland.
Enligt tariff 7 utgjorde \fraktkostn!adern!a till Stockholm ca 5 pro­
cent av 1942 års försäljningspris vid järnvägstransp..ort. Till Göte­
borg -och lYlalmö, dit sändningarna vora mindre, stego fraktkostna­
derna till ca 8 procent. Vid transport till StockI101m var m,erfra'kt­
prooenten i förhållande till v·ästsvenska fabriker o,betydlig, men i

förhållande till örebro!fabrikerna kan de.n u!ppskattas till ca 2. Vid
transp,ort till Göteb,org var m·erfral{tprocenten i fö·~hållande till mot­
svarande tillv·erkare ca 4-5. Vid transport till Mallmö var viss-er­
ligen mlerfraktp~olcenten min,dre i förhål'lan~de tilll de västsvenska
fa:br:ikerna (3-4) m,en ·däremlot avsevärt hö·gre (6-7) i jämfö,relse
m,ed landets sydligast belägna tillverkare i Lund och Strölmsniäsbru~k.

TRÄKOL.

Träkolsproduktionen i landet redovisas mycket ofullständigt i den
officiella stati'stik·en. I bergsstatistiken redovisas träkol tillverl{ade
av ribb (sågverks.avfall) genom lnilkolning o·ch ugnsmolnin.g samt
ugnskol av skogs- och stubb,red. Den öv,erväganide delen ·av träkols-
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produl{Jtionen, eller ca två tredjedelar av densamma, sk:edde före
kfliget gen,ommilkolning i skogarna och för detta slag av k'olning
finnes ingen statisti,k. Ett försök att b'eräkna landets totala träk,ols­
pr,odul{tion Ilar emellertid gj orts i en utredn:ing~v·ars vesultat publi­
cerats i J,eI:n,ko'n'tovets Annaler.1 Dienna ligger ldel,ds till gru·nd för
den följande framställningen.

Efterfrågan på träkol. Under norm,ala fÖ1rhåI13Jl1·den .kommer hela
efterfrågan på träkoll från järnbrul{en. Avsättningen är därför fkQlIl­
centrerod till Bergslagen. lin'der åren 1933-37ko'nsumerade ·också
VärmlanIds, Örebro, V,ästmanlands, Kopparb'ergs ·och Gäv1leborgs I'än
89 procent av landets totala träk'olsk,onsumtion.

lJtbud au träkol. Utbuldet av träkol k~om !föte kriget i Ihuvu,dsla-k

från den ·egen'tlig,a Bergslagen jämte olngiv:ande t'rakter. Dle fem
län, so'm 1933-37 svarade för 89 prooent ,av totall{o,nsumtionen, pro­

ducerade und,er samm,a tid 61,6 procent 'av rikets totalproduktion.
D'e fyra nJordligaste län,en i lanfdet sv,arade samtldigt .för 22,3 pro­

cent av träkolsp:rodul{tionen. Huvudparten av produ'kti,on'en utgjor­
des, sonl ovan nämnts, av skog~koll. Det .är ,allts,å på sko:gs,ltolningen
,och de transportek,oil'omisk.a b1etingels1erna härför, so:m uppmärk­
s3imh1eten i första h,and måste riktas. Medan produkti,o'n oell kon­
sUlntio'll i landets sydligare län i stort sett vägde järn,nt oeh endast
länlnade en min,dre öve~skottsl{v'a[ltitet till försäljnin,g till Bergsla­
gen, förbrukades en'dast en bråkdel av norrl,andslänens tJräkolsp~o­

duktion inO'ffi produ·ktionso'lnrådet. De 'fyra 'nordligaste länen h,a,de
i stället 1933-37 en ö·verskottsprodu'ktiori motsv.arande ö,ver 20
_procent av landets totala träkolspro'duktion, ,ett ö'verskott, som ab­
sorb'erades av de mell,ansvenska järnverken.

Jär11ver]cens inköp. Vid järnverkens träkolsförsörjIung brulk'ar

man s;kilj.a ,på egn.a kol, henlkol ,och kÖPkol. De egna kole.n. fDam­
l{omma vid 1{o111iing i brul{·ens egna sk'ogar. H·eml{olenk,ölp,as från
sko·gs... ,o-ch sågverksägare inO'ffi ,de s. k. hemikolsdistrikt, vilkas grän­
ser b,estämmas ·med llänsyn till resp. järnbruks träl{olsbeh;ov av

1 Bergström, H., Höglund, D., Nordquist, M., KolvedstiUgång och träkols,anskaff­
ning. (I: Jernkontorets Annaler 1939: 1.)



92

Svensl{a Järnbrukens Träkolsför,ening, till villten samm,anslutning
all'a svenska järnbrul{ är·o anslutn,a. Eftersom egn,a k:ol samt hem­
l{ol, vil1ka båda kategorier erhållas -från brukens närm.aste .geogra­
fiska otmla,n,d, tillsammans endast täcka i gen,omsnitt ca en tredjedel

av ·det to!talla träkolsbeh·ovet, lnåste återstodell kö·pas från län.gre
bort b'elägn.a tnal{ter. Det är alltså Stonl leverantör av kÖ1pl{ol, som
N'orrlalnd har en stor betydelse för järnbr'ukens träkolsfö,~sörjning..

Den nämnda S,,-eIiska Järnbru'kens Träkolsfö,rening reglerarä,ren
affäverna nlled l{ö'pko1. }1"ö,reningen fungerar nämligen SOlID 11uvu,d­
o'rgainisation för fyra inkö'psbolag för l{öpko1. V1arje svensl{t järn­
bruk är delägare i något av dessa bolag, OCll erhåller sitt b,eh,o'v av
köpl{,ol genom Idetta bolag. De fyra in'köpssa.mmanslu:tnJ:ngarlla äro:

S'kogens Kol-AB, Kil.afoirs, AB Träkol, Vansbro, J,ärIlJbru.kskol Fö'r­
ening u. p. a., Stockholm, 'samt Bergslagsbrul{ens Ko1:fö,~ening, Stock­

holm. Dessa sammJanslutningar tilldel,as b'estämda distrikt, ino·nl
vi'lk'a de äga uppl{öpa kol. Dessut'om b'edriva die i ej obetydl,ig O'1TI­

f/attning egen kolning.
Det ärnatuDligt, att järnbru,kell i fÖTsta 11an·d söka tillg,odose sått

träko1s:bellov i form av legila k·ol o'ell h,em·kol. FÖTISt i an·dra hand till­
varatagas möjligh·eterl"1a att ko'mplettera förråden medelst 'köpl{ol.
Genom att produlkti,on1en såväl av tackj.äm s'om lav gÖItjärn samt val­
salt ooh slmitt järn o·ch stål Ii h·ög gr:rud fluktuerar nlled k,orn.jiunl{tu­

rerITa kan också järn,bru1kens träl{olsbeh.ov variera 11ÖgSt aV.sevärt
mellan olika ~r. Dessa ltonjunktursvängningar drabba i första hand
köpkolsproduktio·nen. Under en lågklonjunktur tillgo1do!ses en bety,d­

liigt större ·del av bellovet av egn·a !~ol o'ch Jlemkol än vad fallet är
v,id h·ö·gko,njunktur, då köpkolens ·an'del ö,kas avs,evärt. Under h'ög­
k·onj'un,ktur drivas träk:olspriserna gen'om ko:nl{:urrensen uppåt, vi1­
ket hl. a. för lned sig, att träk,olet blir i stånd att bära högrte frakt­
kostn·ader och sålunda ill'öjliggöras lev·eranser även från de nord­
ligaste distrikten.

Norrlands träkolsproduktion. Medan produl{tio'n och k·olnsumtion
av träkol i södra o,ch mellersta Sverige i h1uv·udsal{ sammanf.allit
geografiskt sett, ,har det fö,refunnits ett stort transportbeh,ov från
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norra Sv·erige till Bergslagen av den förra landsdelens träkolspro­

d'u'ktion.
Die nOl!rländsk.a köpl{,olens an1del i järnbru,k'ens träkolsfö'rsö,rjnirng

har varierat gan,sl{a myok·et. mellan olil{a järnbruk. Av de l{ö·pk·ol,

som 1937 nlottogO'S i två av Uddeh'olms AB:s järnverk, Hagfo'rs ,och
NykflOpp-a, VOTO endast 0,5 resp. 6,5 procent avs,ända !från de fYDa
nordligaste l,änen.1 FÖT de järnverl{, som ligga:i 'm·ell\e:rsta ·000 ö!stra

dela/rna av Bergslagen, utg}orde m·otsvarande siffra 1938 biortåt 50
procent.

Vid en undersöknin·g, fraInlagd i iden ti'digare anförda artilkJeln i
Jernk'ontorets Annaler, röra!ll'de bl. a. (kolvedstillgången i de ollåka
länen, ha vi'Slsa för N,orrlan·d intressanta fö'rhållanden påvisats. Un­
dersök·n-in.gen avsåg femårsperio~en 1933-37. Ca 75 p~ocent lav lan­
dets beräknaJd'e årliga ö,vterskott av brän,nved oell ",ed för 1?,kogSlkol!­

ning 'härrö,rde .från ,de fyra n'ordligaste länen. ÄVIen o:m ej samtliga

tillgångar kunn·a tänikas eko·nom,isl{t exploaterbara, kan 'dock :en be­
tydande tillverl{ning av sl~ogskol i norrlandslän,en tänkas sIke, o'm

de ,nödvändiga transp·ortkostn,aderna ku'nna bäras. Detta fö,rutsätter

även go/d tillgång på yrkesutbildade 'kol'a~e,på v.ilka brist gj-ort sig
gällande i Norrlalld.

Med hänsyn tagen till de stora kolvedsreserverna har skogskol­

ning b'edrivi!ts i en relativt b,egränsad ()'mlfattni'ng i våra n'ovdlågave
län. O~saken härtill har varit den, att ·hittilllsvl31ran.de .f~aJktko'Stnader

för träkol till järnve~ken (endast tillåtit k:olni:ng i ,dessa trakter Viid

hö,gkonju'nktur. Medan därför norrlandskolen ullJder 'D!oTmala fö,r­
hållaniden splelat en relativt obetyd,1ig roll, k,ommer vild högkon­

jun.ktu!r, då efterfrågan på träkol ökJas, de omfattan1dekolvedsför­
råden i ö1vre Norrland att läm'na b'etyda.n·de bidrag till järnverk·ens
råvarufö:rsörjning.

UnIder de hittillsvar,ande krigsår,en h:a förlhål\landen,a på träl{ol\S­

.mavknaden helt fö,rän·drats. Dels har en h/elt ny efterfrågal1 på bi,l­
kol fram·kolmmit som en följd lav den instäIltda imp:orten av mine­

raloljor, dels har kO'IlJkurrensen om råvamn kvaftigt skärpts SIQtID

1 Arpi, G., HagfQrs och Nyk.roppa järnverks träkolsförsörjning. Upps.ala 1940.
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en Jölj1d av de en,ornlt öl{ade vedavv·erknillgarna. S.amtidigt med att
hö.gk,onjunl{tur varit rådandre inom järnverl{en, vilk,et 'motiverat en
ö·kad kolning i Norrlal1d, Ilar Bränslekoll1missionen bestämt, att den
ö,kade vedavverkn-ing'en i första hland skall avse Svea-o·ch Gö,ta­
lan·d. Detta Ilar ytterligare bidragit till ·att utvidga Norrlands biety­
delse SOlU träl{olsproduoent. l-Iuruvida ,denna geogDa1fiska fö,rdelni,n;g

av tIiäkolsproduktionen skall bli beståend'e även i framti!den b1eror
bl. a. på, i vilken utsträcknjllg ö.veravverkning av brännved har ägt
rum i Syd- ,och Mellansverige. Tidigare .hlar 'em'ellertid ö'verskott på
bränn- och l{o1~ed varit rådande praktiskt taget i alla län, varför det
l{an anses sann,olikt, att Norrlands träk:olsprodul{tion utan särsl{ild'a

åtgärd'er l{o·mm,er att red·uceras högst väsentligt efter l\.rigsk·onjunk­
turens slut.

I nuvarande läge har dessutom en väsentlig utvidgnling av ugns­
kolning ägt rUlll. Av de nyanläggningar, som l{O'mlnit till stånd, mär­
kas främst AB Statens Skogsindustriers anläggningar vild Piteå samrt
I{ooperativa Förbund1ets vid Lycl{sele, ·varjämte antal1et nytilI.k'o·ffi'na
lllilugln'ar varit betydande. l\iöjlig,heterna att vid ugnskollning till­
varataga för landets fÖTsörjning värdefulla bipro'dukt'er har i v,äsent­
lig gra,d bidragit till ugnsl{olningens expansion. D:å avfallsv:irk'e är
en viktig råvara fÖll' träl{olstillv·erl{ning har emellertidmilkolninJgen
sin givna plats ino1m de stora ,områden av övre N:orrlan,d, so,m ligg~a

d·åligt lokaliserade ur tr311sp'ortsynpunkt. Kolved·en kan endast bära
låga frakter, då träkolets vikt blott utgör len sj~un.dede.l av den erfor­
derliga vedens.1 De strora l{olugnsanläggningarna hämta därfö,r sin
råvara från de b'äst belägna skogarna utlned flottlederna.

Fraktkostnader. Å diagram 23 visas fraktkostnaderna till t....ager­
sta, vill{et l{an anses representativt för die järnbruk, som i stö,rre

utsträcl{ning erhållit lträkol från N'orrland. Kurva I avser kostna­
derna en.l~igt tariff 11. Denna tillämpades under förutsättning att
befovdringen skedde i s. k.. träk.o!lsvagJlaroch att fr3l1{t erlades för

1 Bergström, H., Utnyttjande av skogs- och vedavfall genom kolning samt fram­
ställning av flytande och g'asformiga bränslen. (1: Tillvaratagande och förädling av
mindervärdigt virke sa'mt avfalls- och biprodukter i skogsindustrien.) Vtg. Industriens
Vtredning·sinstitut. Stockholm 1942.'
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Diagranl 23. FRAKTKOSTNADER FÖR TRÄKOL TILL FAGERSTA.

Kurva I: villkor, att befordringen sker i s. k. träkolsvagnar och att
frakt erlägges för en vikt, sonl svarar mot använd vagns
fulla rymd.

Kurva II: speciell träkolstariff, gällande fr. o. m. september 1939.
Tariffen är alltjämt gällande lned de justeringar, som för­
anletts av den provisoriska allmänna taxehöjningen den 1 juli
1940. Nedsättningen avser nu lösa träkol i vagnslaster vid
transport från norrländska stationer till vissa angivna järn­
bruk, varvid frakt måste erläggas för minst 600 km.

Kurva III: speciell träkolstariff, gällande fr. o. m. juni 1936 t. o. ffi.

november 1937. Avsåg transporter i sydlig riktning från sta­
tioner norr om. linj en Söderhamn-Kilafors-Bollnäs-Orsa
vid ett minimiavstånd av 320 km.
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en vikt, som svarar mot anvånd vagns fulla rylnd. Denna tariff torde

varad'en olbetingat lnest använ.da.

Tr,äko'l har :u,ll'der åtsl{illiga år fra1ktberäk'll,ats enligt o,lri~ka s~'p'ecial­

tariffer. Till 'O'CIl med maj 1936 ,ha för träkolstrans·porter un·der vill­

k..or av lastning i fulla vagnslaster 'från n1orrlandsstatio;ner m·edgivits

vissa m:ed transp,ortavstånd!et vlaDile~ande fraktn:edsäJttn;illgar, dock

ej för kortare transportavstånd. Dellna fraktnedsättIlJing ersattes

från juni 1936 In-ed en speciell träkolstariff, :som -avsåg tranlsport'er

i sY1dlig ri'l{t:ning från stati'on,er vid eller n'orr o,m linjen Sö;derhamn

-Kilaifors-Bo11n'äs-Ors·a till stati,on,er såväl vid statens järnvägar

S'Oln i viss saoltr31fil{ och 111ed ett mi'nimiavstån!d av 320 'l{!lll (kurva

III). Nedsättn1ingen. enligt ,denna tariff i ,förhållaniCle till 'ordin'ariie

tarif;f 11 utgjorde iexemp,clvis vid ett aV1stån'd av 600 !klTI 15 procent föir

atlt vid längre avstå'nd suceessivt stiga. Vid lett traIlsp,ortavstånd av

2 000 kim uppgicl{ ;ned'Sättni1n,gen till drygt 25 :proeent. Slom en fö'ljd

av den un·der 1937 inträ,dda hö'gk·onjun!kturen ino:m jäl:nin'du'strien

upp,häv'lles :specia1ltarif.fen i o·ch m,ed 'utgången av november månad

1937. E/n ny nedsättning b'eviljades emellerti,d från och med den 1
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sept. 1939 (k'urva II). Denna nedsättning är alltjämt gällarn,de ,ffi1edde
justering/ar, S0[11 -föranletts av ,den provisoriska all:mänlla taxehöj­
ningen dIen 1 juli 1940. Nedsättningen avs1er 'endast lösa trä~ol i
vagnslaster vid transporter från stati'on,er i Norrl,alnd i riktning sö­
deru't till trettiosju särsk~ilt angiv'na statiloner, ,där jämibruk äf'O be­
lägnia. Dessutom fOI~dras att träk:o'len 'S'k·ola anv'ändas i vederbö,ran:de
järnbruks egen drift. Nedsättningen avser transporter, fö,r vilka
frakt 'erlägges 'för minst 600 l{m. Vid detta ·avståJnd utgö'r nedsätt­
ni'n,gen drygt 8 procent och fÖll' :det lällgsta tillåtu'a :avstånd1et, 1 590
km, närmare 17 procent i förhållan.d1e till tariff 11.

Fral{tkostnaderna till :B"\agersta från öv~e NOTrland lågoenligt or­
dinarie tariff ca 75 procent högre än vlad fallet var från mellersta
Jämtland. (Jir diagram 23, J{,urva l.) Vid användning av Iden special­
tariff, som tilJlämpades 1936-37 (kurva III), blev mOJtsvarn-nide mer­
fraktkostnad ca 45 procent. Då träkolIspriserna varierat avsevärt un­
d'er 'olilk'a konj.ul1lkturIägen, är 'det svårt att närm.are [angiva fral{t­
k'ost'IlJadernas andel av träkolsp~iset vid bruk.en. lVIed ,det träl{:olspris,
som rådde 1938, d. v. s. ca 1: 25 kr.. -per hl, utgjorde den ol'\dinarie
fral{tprocenten ca 15-20 vid transport från Jlämtla.n,d, m:en därem'ot
mi,nst 27 vi'd Itransp,ort från N'orrb·otten till Fagersta. U.nder förr­
utsättning av 'ett träk,otS'pris i paritet ffiled det is,om rådIde 1932-34,
d. v. s. 70..-75 ö1re -per hl, blev 'enligt salnrn,a tariff fraktpvocentien
från Jämtland ca 30 och från N:orrb·otten mi'nst 48. Det framgår så­

lunda, att fr,al{tkostnaderna utgj10rt ·en hö'gst väsentlig del av trä~ol:s­

priset. Medan -de o'mtalade n'edsättn:ingarn'a spelat föga roll vid kor­
tare träko.}str31lsp,orter, ha Ide därelnot ·avs'evärt reducerat frakt­
kostn~adern,a från övre Norrland. Med ett antaget triäkolspris av
75 öre per hl skulle fraktpro'centen .från Xlvsby till Fagersta ,en­
ligt tarif'f 11 utgjrort 49. Med utnyttjande -av ·de 'o·van. refererade [l'ed­
sättn!in,garna Ilade m,otsvaran;de Ipr100entsiffra kO'ffi,mit att utgöIia
42 resp. 39,5. }1"1raktkostna,dern,as stor,a ]):et)Tldelse h·ar 'därföJr l{Jom;mit
att yttra 'sig i ett illJtr,esse för järn.bruken att anska.ff,a ihuvu,dparten
av erfordevli..gt träk'ol in,o'm en så snäv ray'on S-Olffi möjligt. Nämnda
va1riJation,er i trä:kolspriser 'och följaktligen även i transportk'o'S'tna-
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derna:s relativla betyd,else ha därför i hö'g grad bestälnt tillförsel­
områdenlas lutsträck,ning o11ika år.

Det synes vara av intresse ej endast för Norrland utan för h tel'3
lan,det att sl{;apa ,en större och jälnl1Jare träkolsproid'ul{tJio·n i n'orr­
landslänen. Härigeno1ffi skulle l{o,lniIlJgens olnfång väsen.tl1igt k'unna
ökas vild högl{onjunktur, utan att såsom hittills vanligen skett kvali­
tetskraven lnåst eftersättas till följd lav nödVlä;ndigh~ten att använ·da
inlkompetent arbetskraft. Den primära förutsättningen är enleller­
tid, latt järnvägsfrakterna hållas på en sådan nivå, att -de ej ,ensamma
hindra detta slag av l\io1ning. Detta borde v·ara så mycl{ct lättare att
genomföra, slom det endast avser en nIormal maximikvantitet, m;e­
dan den merlpro,duktio·n, SO'111 Uppl{OlTI1mer vid hÖlgl{jonjunktur, borde
l{u1nna bära ·vanliga fr:aktkostnader.

Järn- och stålmanufaktur.

In'om jtärn- loch stålmanufakturti,llverl{ningen spela trralllSportkost­
nadern1a en ;mycl{let loväsentlig ~oll, dels emedan p~o:(luktern-a Il,a ett
högt väI~de i fö,rhåll'an,de till vil{ten, dels 'enleda:n den stö'I1sta delen
av produl{tion1en stannar in·Oln N·oTrland. Sålun,da fö'rsäljes den järn­
och stålitråd, sorn tillverkas i HU1diksvall,och Sun:dsv1all, uteslutande
in,om Norrland. Detsamma g'äller den· tillveTlkning av ,kätting, som
b'edrives vid Ljusne-Woxna AB, F:a AI\fr. F'orsberg, Matfors samt
Nordm.alin.gs Ängsågs AB:s sm,edja i Olovsflors. Dessa tre förDetag äro
tillsam'm:ans 'med landets övrigastörve kättingfabril{anteransl1ulrna
till Kättingfabrikernas I~ölrsäljllingskontor, ino:m vil!ket en mark­
n.adSldeltrringsö1"\T<erenskommielse uppnåtts. De 'olika fabrikernas (di­
strikt äro i allmänh,et så stora, att de räcka för avsättning av resp.
fabrikers pro,duktion. Tillsammans med salnma företags tillveTlk­
nirng av :flottningssmide användes len stior -del av l{ätti'ng~n vid flott­
ning, och m-an l{an här tala om len Jin-dustribransch, \SOlffi är l'okalise­
rad till avsättningsområdiena. Sågbladstillverl{ningen vid AB Igge­
Sllln'ds Bruk är ett exempel på en sådan tillverkning, vars produkter
h·a fö,rmåga att bära myck.et 11öga Jral{ter. lEdsbyn tillIverkas vid



98

ett flertal företag YXOT och skogsr'ed.sk.ap av. andra s\lag, sonl sälj.as
över h'ela landet. FÖt" den betydanldle d,el .av sl{'og.s:redskapsproduk­
tianen, SOlll stannar in!Oln Norrland 'och Bergslagen, sp'ela fra'1{tkost­
naidern,a ej någon roll. Den me:rl{ostn,ad, SOlIIl up'p'k'Olill:iller vid trans­
piort till Syd- och lVIelilansverige är ej betydan·de i jämförelse med
d,et höga fÖ'~ädlingsvärdetin:om branscl1;en.

Råvarorna till nälnnda tiilverkningar liksOlll i viss \utsträckning
även till 'mekaniska venkstadsindustrien 11älnftas fråin bergslagsbru­
k·en. Fö,r åtskilliga av järnbrukens produkter finnas priJsöverens­
k·ommelser, SOlTI även reglera f~aktkostnaderna. I~a:rakteristiskt är,
attpri'S'erna ofta räknas fraktfritt kÖlp1arens ,ort. En viss del av frakt­
k,ostn.aderna synes i allmänhet vara inräknad i grundpriserna, var­
e~tel' vissa tillägg föreko,mlna fö,r avlägsn,are avnämare. Merfrjal{t­

procenten .kan sålu:nda i dess.a fall relativt säkert berälkllJas. I jäm­
förelse lned kÖlpare i Mellansverige utgjorde den fö,l' -ordilnärt han­
delsjärn vid lev·erans i vagnslast fritt 'kö'pa:renls ,ort ca 1,5 i nedre
Norrland -ooh ca 5 i ölvre Norrland. Nordgränsen för 'norra n,ed'fle
distriktet (enligt ,terminolo'gien i prisövel1ensl{ommelsern.a) utgj 01'­

des ·av järnvägslinjen Umeå·--VäIlnäs-Mellansel-Långsele-Bräck:e
-Storlien. För exempelvis armeringsjärn oeh spiikvalstrå,d var mer­
fraktprocenten något lägre eller ca 3 resp. 2 i genomsnitt fÖll' h'ela
Norrland. :B"ö1l' plåt up·p'gicl{ merfral{tprocenten till drygt 1 iniOlm
'norra ,nedre och ca 4 ino·m n·orra ö·v:re distrik,tet. Norra nedre distrik­
tet var liikställt med Sydsverige i fraktl{o'Stn,adsavseende, och siff­
rorna vi'sa också, att det endast var i ö,vre Norrlan,d, .siom Jrakttilläg­
gen voroav :någon betydelse. För högre fö,rädlade pDoi(luk.ter spelade
t[~ansportkostn!adernasom näm,nts mindre roll ioch lev:e~aThsvi;11ko­

ren v·oro här lofta fraktfritt köp1arens ort med samma priser i alla
delar av landet. Sålu,nda lev·er,erades vanligen ledningsrör, ångpan­
netuber, rostfria rör ooCjh kallvalsat b.an,dstål efter ,ovannämnda vill­

kor. Några nämnvä~da ffi,erkostnader för kloks i fö,rhålland'e till från
hamn lika 'avlägsna orter i l\fellansv1erige synes man ej behövt
räkna med.

Yxor och andra handredskap från Edsbyn ·och Bergsjö äro ,de
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en·da nlanufal{turprodul{ter, som haft ·en vidaIie lll.arkn:ad, v-iliken
niormalt även utsträckts UtOlTI landet. 'Transporbern,a skJedde i hu­
vU'dsak med järnväg och då i lninldre p'artier so·m styckegods. FÖrr
dessa pI"o!dukter vora ,fraJI{tl{ostnladerna till Stook'holm o·mkring
2,5 gång så 11öga från Hälsi'nglan,d som från Eskilstuna. Till
Göteborg och Malmö vora s.l{ill,nadern;a mindre och merfraktk1ost­
naderna i fö,rhållande till Esk.ilstuna 'uppgick ej till 50 pr·ocent. Mer­
fraktprocenten .vild tra,nSipolrt av färdiga produl{ter v,alr något olika

för olika högt förädlade varor. Vid ett gen·omsnittspris av 175: - kr.
per 100 kg yxor utgj:orcle nlerfDal{tprooenten för jämv:ägstransport
till StookJhol'lTI från Häls,i'llgland 3 a 3,5 procellt ,av sagda pris. Den
totala merfral{tprooenten i fö'rhållande till mellansvensk,a tillverkaf\e
kan då beräl{nas till 3 a 3,5 vid försälj'ning till Stocl{h'olm samt ca
2~5 till Göteborg 'o,ch Malmö·. Härtill kommer att Gränsfors Bruks
AB måst vidkännas vissa merkostnader för lastbilstransp,orter av
råv,ar·or till Q,ch av färdigfabrikat från det från Bergsjö järnvägs­
statio,n 5 km avlägsna bruk·et.

Mekanisk verkstadsindustri.

Den mel{aniska v,erk.stadsi,ndustrien i Norrland har ,en struktur,

som är betingad av det norrlän'ds.kJa näringslivet i ö'vrigt. F·örutom
de små reparationsverl{städer, som alltid Ifölja bebyggelsen, ha'r en
betydande del ,av den ·m·ekallisk,a v,eDkstadsindu'stri,ens kJapacitet va­
rit inriktad på tillverl\.!ning ocll reparation av maskinler fÖT ,die norr­
ländsl{a sk·ogsindu'Stri,erna. Und·er senare år Ilar emellerti!d ett sto1rt
antal av den n:orrländska ver,kstadsindustrien'S ,produ'kt1er f'unnlil1 a'T­
sättning även i Syd- oc~ lYlellans'71 erige. D!et h;ar 'därvi'd ~ej rört sig
om nybild.ade fö,retag i egentlig m,ening utan istället om reparatio[l,s­
verl{,städer, som genom drifti,ga ledares initiativ tagit 'Ulpip tillv;eflk­
ni'ng av olika sp;ecialartil{lar, s·amt tillverl{areav maskiner för skogs­
in'dustrierna, som h·elt ,eller delvis lagt 'Oln srn tillverk,ning att om­
fatta produ'kter m,ed en geograf'isl{t mindre begränsad efterfrågan.
Den fömta utvecl{lingsfornlen representer.as av småindustrien i
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Norrlan.d, men det finilS också ,exenlpel på företag av denna karak­

tär, som mycket hastigt vuxit ur småin!dustristadiet.
Den relativt ringa betydelse, sam tillver'k~ningen av maskiner för

skogsin.dustriell kommit att få i· Norrland, kan till en Idel ,antagas
sammanihänga med stagnatioin'en i skogsin'dustriem.as kvantitativa
·exp.ansion. Som en följd 11ärav lITar en. del ,av de mena ,expansiva
företagen sö,kt sig ö,ver på andra tOID1råden av veflkstadsiI1!d·ustrien.

Då ,den norrläindska marknaden för vellk.stadsintdustriens Iprodu1kt'er
är begränsad, :förutsätter en in'dustriell ·eXipa'llsiion på detta ollDåde,

att 'försåljoning även skaiii l{unna vaDa lnöjlig södeflut. Utv,ecklingen

har sålunda lett ·dä~hän, ·att, lll'edan N,orrlands ill'ekanisk:a vef'kstJads­
in,dustfli tiidigare v.arit ensidigt inriktad på att tillf'redsställa den ~o­

kala ;efterfrågan, h·ar den 1111 i -allt större o'l11fattning sökt sin'a av­
sättningsområden sö,derut. }"'öretag, SOlTI tidigave v,olro relativt ob'e­

roen·de ·av t~ansp,ortkolstnadernas sto1rlel{, hla :i ·och 'ffi·ed en ölka'd för­

sälj'ning utom Norrlan.d flunnit dessa vara en viktig f.aktor, som obe­

tingat påvenkar deras k1on.kurrenS'förmåga.

Eftersom ,det ligger i den ffi'ekaniska verlrstadsin,dustrilellS natur
att v.ara oeIlJhetlig, kan någon jämförelse m'ellan oliika ;pvoduktio·ns­

platser på b·asis av ,diagranl lej 'göras. Då råv.aroma ·dessutom in'kö­
pals från en mängd o,li'ka håll, l11ar ,det i åtskilliga f,all v.arit svårt att
erh'ålla någon upp.f1attning om rå,narutransp.ortkostnaderna. BIeräk­
ningen av m'ertrarn,sp/ortkostn,aderna måste därför ,mled nö,dvändig­

het gÖIras mycket scl1ematis-k, fra.mförallt på råv-a~uS'itdan. l\led hån­
sy'n till transportk,ostnadernasbetydelse ,för 1{lon:l{urrensförmågan

!{unn,a emellertid ·de framställda produkterna rsär;skilj'as i någr.a oll~ka

gflup'per.
I de f.all, ,då de totala tra'nsportl{Ostlladerna ·ej ·övenstego 3 å 4 pro­

cent av fö.rsäljnin.gsvärdet vid försäljning till Syd-,och l\fellansverige,
utgjovde Ide ej något allvarligthin!der fö;r l{olnl{u,rrfensförmågan. Till

dylika hö·gföräJdlade pro,dukter kan t. ex. hänför,as hydr,auliskJa pum­
par och pDessar av ,ol,il{a utförand,e, so·m ,tillverkas i S'undsY1all, och

för vilka Sy;d.. och Mellansverige utgör en betydande m·wkn:ad. De
väsen'tlligaste merkostnaderna läna uppst:å vid råvar'utran!sp:orterna.



102

ARBETARANTAL: INO~I DEN MEKANISKA VERKSTADSINDUSTRIEN

I NORRLAND AR 1940.

Kinmo

··400-599

.... 200-399

Hoporando

<7

·600-999
C;lfbefare

.... 10-24
-··'·25-49
___ o 50--99

-- .. 100-199

~oden

Hörnösand



103

Anidra exem;pel på 11ögvärdiga verkstadsprodukter, 'vill{a lev,ereras
till !{ö,p,are i sö,dra 'och 11lellersta SveDige, äro kuggväX!lar sanlt kugg­
växel- och trefasmotorer, vill{.a tillver]{:as i Härnösan.d. Vid dylika
leveranser av precisio,nsl{uggväxlar utgjorde fraktprocenten endast
ca 2,5, v'ar·av min,dDe än hälften l{unde betral{tas SOIIn nlerfrakt~

prooent.

Även längre niorrut belägna fö,retag ha nled framgång kunnat av­
sätta sina produkter i .Jan,deLs sy,dligare delar. RälsbuSisar t1illlhö'1ia så­

lun·da den norrländska verl{stadsindu'Striens mes~ hÖ1gförå,dlade pro­
dU'kter, OCll för dessa lha transp,ortkostnaderna iSpelat en mycket
liten :roll. Transp,orberna av rälsbulssar h'a allti,d företagits på järn­
vägsvagn,ar. Man synes kunna räl{na med, att lTI1erfraktproC'enten
legat 'omkring 1.

Domkrafter tiillverkas i Slkellefteå med avsätt1ning även utom
N,orrlan,d..Äv·en ,dessa produl{ter 11ia ett så högt .förädlingsvärde, att

merfraktprocenten endast föga tODde ha ö·versligit 1.
Ett företag i sÖldra Norrland har sedan åtskillig,a år tillverkat

trösl{v1erk samt en. 'delandra lantbru'ksmasl{inier. Sedan n,orrlands­
marknaden vid ,en utvidgning av tilI-vevl{l1lingen befu.nnits vara för
litlen, hlar en stor del av försäljningen gått till Mell:ansverige. De
hÖlga fraktkostnaderna till Sydsverige ha olTIöjliggjort avsättning dä'f.
Vid tillverl{ningen erfordras en del sn-ic.kerier, 'Tlartäll råvara kan ,er­
IlålIas relativt förlnånligt, Iuen övriga råvaror ä~o ur fraktsynlpun1kt
belast3Jd1e med merl{ostnader i förh'ållallde till lan·dets ö'vriga f6retag
i branscl1en,vill{.a samtliga äro belägn.a i Mel13ln1sverige. För att und­
g·å samtliga dessa lnerkostllader är en -fö,rflyttniing av f.abrikation/en

till Småland planerad. Fraktprocenten för tr6skv,eIik vid leverans
till l\1ellan'sverige har varierat mellan ca 2 och 3. Vid l,everans till
östra lVlellan.sverige voro fraktkostnaderila 'ofta mer än dubbelt så
·hö,ga som från exenlpelvis Esl{ilstun.a, m,edan vid leveran:s till västra

Sverige stegringen inskränl{te sig till biortåt 50 procell1t. Genlom att
det här rö,r sig GIn en relativt standardiserad pro1dlu,kt, som tillver­

k.as på åtskilliga andra håll i landet, ]la fraktko'stnadern·a v.arit av
en avgörande b·etydelse, trots att ·de i relation till varuvär,det varit
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relativt blygsamma, oc11 tr,ots att tillv,erkIlingen varit förlagd till
sÖldra delen av Norrland.

De 11ittilllsnämllda exemplen ha samtliga avsett högfö1rädlade pro­
dukter med ett värde av nlinst 2500: - kr. per tOll. Äv;en m'era låg­
värdiga produkter från Norrlands v'erl{:stadsindustri iha fått en viid­
sträokt avsättning. I det följan'de 0'mn'ämn1da tillverknin.gar ha i hu­
vudsak försäljningsvärdell varieranide lnellan 1 000: - kr. och

2 500: - l{.r. per to'n.
Örnsköldsvil{stral{ten Ilar en bl,OlTI1sirande nlekanisl{ veDkstads­

industri med ett flertal intressanta tillveDl{ningar. Ett .fö,retag h)ar
till sp,eci1alitet tillverknillg av cirl{els-ågar 0011 klyvsågar. En bety­
dande del av dessa avsättas utOlffi Norrland. Merfraktprocenten va­
riera:d'e fÖir tolil{,a tillverknillgso!bj el{t. För de rel/ativt 'högvärdiga
klyvsågarna uppgiekden vid lever,ans tiill Stockholm till olm,kring 3~

mied:an den för alll,dra' tillverkningar l{Junnat stiga till det dubbla.
Hit har även förts ,den 'o!nlfattan,de buS'sl{arosseritillverkningen i

mellersta Norrland. De i de iär:diga bussarna ingåen.d,e c1hassierna
komma .f~ån Sö:dertälje oeh Gö{eborg. Äv·en huvudparten av
råva~orn'a hälntas utO:ffi Norrlan.d, varvid två tredjedellar b'eräJknas
k,omma från trakter sö,der om Stock:holnl. I li,l{het ·m/ed vad fall'et

är för samtliga i detta avsnitt beröIid,a til,lverkningar .s'kerden ·ö,v'er­
vägande delen av transportern,a med järnväg. f~lertalet 'färdiga bus­
sar leverteras till l{öp,are i sö,dra och mellersta Sverige. De totala
transportkostnaderna ha 11ärvid beräknats till mell.an 7,5 loch .g pro­
cent av karosserilets f'ö,rsäljnin'gspri,s. Dessa siffror ,kunn,a fö,refalla
höga, lIDen ·b:eflo ,på, att de till 11älften leuln,n,a :hänfö!ras tilll transpor­
ternIa av cllassiet, som ej undergår någ,on JförädJling i Norrland och
v·ars ;pris ej inräl{ll,aS i försäljni1ngspris'et Ifö'r karo:sseri·et. Merfrakt­

procenten har beräknats till 4 il 5 i förhållande till en i m·ellersta
Sverige väl lo:1{aliserad fabrik. Denna kan likaledes till mycklet stor

d·el hänföras ti'll chassitra,nsp·ortern1a.
En m:erfraktpr,ocent 'av salnnla :storlekJso~dnin.g som den (ovan

nämnd'a (ca 5) utppkommer vid leverans till Stoclu1ollm av de tdpp-
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an,ordningar fÖ1r lastbilar, SOln tillverkas av ett företag i övre Norr­
land.

Vid tillv·erlming i N,orrland av plåtarbeten äro av,sättningsmöjlig­
heterna p'å sydsvenska marl{ll'ad'er avgj·ort begränsade. Exem.pel på
d·enna sorts produkter äro tubkondensatorer, SO·ffi tiJllverkas i Här­
nösand. ~ler.fraktpro,centen vid leveDans till M'ellansv'erige Ihlar be­
räknats till ca 2,5. I plåtarbeten äro ·matef1iall~ostnadernamycket
hÖlga i förhållande t'ill arbetsl{ostnad,ern,a. Merk:ostn,a'derna för till­
ver~ning av plåtarbeten i Härnö'sand anses ookså v·arla av så stor
betydelse, att sådan.a ej nled skälig vinst kunna ti,llVJerl{as där eller
n,orr d.äDO'ffi för leverans sÖ,d,erut.

ÅIll11U ett exempel på nrorrländsk m'ekanisk verksta.dsi'n'dustri, som
trots fral{tkostnaderna fö,rmått häv'da sig i k'on,k'urrensen även i
Mell,ansverige 'och Sydsverige, utgöres av Iden f.abrikation av vårm'e­
ledningsp.annor, som bedriv'es bl. a. i Sun'ds'vall Q,ch Luleå. Båda
d'esSla tillverl{are ha haft lev-eranser till i stort sett 'all/a ·delar av
lan:det.

I ·d!et ovanståen;de Ilar redogjorts för 'ett :stort ,antal i Norrland
framställda verk.stadspro·dul{ter, som vunnit avsätuling även i andra
delar av landet. Kn,ap'past någon tillverkning har v'arit gemensam för
flera företag. Atsl{illiga pr,o'dukter ha haft så högt vårIde i fö,rhållande
till vikten, att kon:kurrensförmågan alls icke påverkats av transport­
kostnadernq. Däremot har ,d-et varit svårare att till konl{'urrens.d'ug­
liga priser vinna avsättning för tillverkningar, S.OlTI innehålla större
m/äng.der gro;vplåt oeh gjutgods. Det föreligger emellertid -ej någon
direkt relatio·n mellan mertransportkostnadernas sto'rlek och fö,r­
säljnin.gen uto'm N,orrlan'd. Fö,vetag, som nödgas 'k·onl<!urvera med
andra tillve~k,are av samma produkt i andra delar av lrundet, äro
känslig.are för m·er~o'Stn3Jder (ex. tröskverk) än företag Imed sp·eci,a!­
tillverkningar, olm vilka de äro i stort sett ensaimma. Det är också
därför, s,om tillv·erknin,gen av mera stan·dardbeton:ad'e ·artiklar är så
ringa inlom Norrlands verkstadsindustri. En geniereli fördel aven
viiss avsättning utO'ffi Norrland särskilt av kapitalvaror uppstår ge-
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nom att företagen på så sätt ha större lllöjligheter att :förbli obe­
roenide av l{;onjunkturvafliatio'il·ern-a inom ·det lliorrländska närings­
livet. Det har hävdats, att det är JÖlrenlat -med stora svåriigheter att
balsera tillv:erlmingen vid ,ett verkstadsfö'retag ,en,bart på avsättning
till ,de 'no:rrläJn,dsl{,a skogsindustrierna. Den gen'o·mgående ten'densen
syn'e:s ,oekså pek.a Inat en allt allnlännare ölvergång till tillverk,ning
av mera högvärdiga 'produkter och i sYl1nerhet specialitet,er, sOlm
möjli\ggöra en jämn avsättning inom hela landet.

Kemisk industri.

Den kemisl{a industrien Ilar utvecklats (kraftigt i Norrland under

senare år OCll ·befinn:er sig alltjämt i expansiv utvteckling. Detta gäl­
ler såväl de organisk-k'emiska som ·d·e ,oorganisk-kemislka inldustri­
erna. D:e framställda produl{terna Ila nlycl{et ol~ka värden i Iförhål­
lande till sin vil{t, varför transp'ortkostna.derna ,oekså äro av högst
olika b,etydel!Se fÖll" ol~ka produ'kter. I ·det följande' l{ommer, ii den
utsträCJl{n1i,ng d'et insamlade m-aterialet \medgivit, att lämnas några
exem'pel -på trainspiortl{ostnad:ernas bety.delse 161" olika slag av kJe­
miska produkter. För några viktigar,e produkter, främst oorganisk­
kem'isl{a, saJl{n.as tyvärr 'uppgifter.

Sulfitsprit för avsalu fIianlställes vid ·ett flertal S'ulfitcellul'osafabri...
ker. Den lenhålles genom att det jäsbtara socl{er, sOlm ingår i avflalls­

lutaflna vlid 'S'ulfitnlasseti,llverl{ning, får undergå en }äsningsprocess.
Sulfitsprit är lej en av den kelniska industriells produ,kier i egentlig
mening, men har plaoerats i detta avsnitt bl. a. därfö,r, att den har
stor b'ety,delse sonl råvara i den k,emisl{a industrien.

Sul'fitsprit är en typisl{ hern,mamarkinadsprödUJkt, :i ,det så gott so,m
hela produktionenavsättes in,om lan!det. Den största avnämar1o·rten

före kriget var Stock'hoJ.m, dit transp'orterna varnliigen slkedde ffiled

tankbåt. Åv,en i övrigt var båt ,det mest använ,d,b,ara transportill'ed­

let och en,dast mindre p1artier fraktades med järn,väg. Vid sjötflans­
port till Stockh'olm .från mellersta Norrland utg}orde traJllsp,o·rtkost­
naderna ungefär 5 procent av varuväTdet. Järnvägsfrakten var när...

mare tre gånger så ,hög på samma avstånd, vilket bl. a. berodde på~
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att transporterna måste ske i fat eller cistern'vagnar. SänIClningarnas

storlek var avgö'ran1de för valet lllellan dessa bå,da trallJsp'ortmed1e1.
Terpentinolja el~hål1es som biprodu.kt såväl vid träl~olni!ng SOlffi

vid fraJmställ1ning av sulfatcellulosa.' Renad terpenti1n är ·e11 pflod'ukt

ffited ungefär samm!a värde som ·S'ultitsprit, 'ffi'edan råterpentin 00­

dast har h,älften till ,en tredj edel så h'ögt v1ärde. Av'nämare till såväl
den'na som flera i ,det senare omnämndla 'produ1kter är ,den kem~sk­

tekniska industrilen. Den,na är en typilsk storstadsinldustri, .som i vårt

land främst IOlkaliserats till Sto'ckholm och G·öteborg. N·orrlands­
in,dustriens avnämare är i första hand Stookh,olm,ffi1enäven företag
i Göteborg ,och ~tal!mö ärlo stora l{under. Det rör Isig i ,detta fiaiii OITt

relativt små kvantiteter, vilket l,ebt till att h,uv·uc1Jparten ,av transp,or­
ternia gå med j-ärnv,äg. Fraktl{ostnladern:a från sÖldra Hälsingland tilll

Stockh'ollTI fö'r råteflpentill uppgi1ngo 'Hllnärmare 15 procent ,a.v fÖir­
säljningsvärdet. Man kan räkna m,ed, att motsvara,nde siffra från

Örn:sköldsvill{ utgjorde ea 20 procent och från Piteån'ära 30 pro­

cent. FÖll' renad terpentin blev 'fraktprocenten lägre, trots att något

h;öigre tariff~r tillämpades.
Kaustil{ soda tillv,erkas i Norrlan,d endast ,av lVlo ,och D'OffiISj:Ö' AB

vid örnsl{öldsvil{. F"raktproeenten vid järllvägsfralkt till Stock·h,olm

hlar utgjort ca 15. Till HälsingboTg hlar fraktprocenten u'p,pg,ått till

närmare 20. För de ej o'betydliga kvantiteter sOlda, som traIlJsporte­
rats sjö,vägen, har Jraktprocenten till Stockholm och Hälsingb'org
en,dast utgjort ca 10 resp. 12. Man tordle l{un:na räkna !med, att lan­

dets övriga tillverl{are (i Boh'us, Skoghall och Skutskär) i stort sett

k:unna leverera soda till sina respektive k:onsumtilo'nscentra med

endast hälften så llöga fraktl{ostnader.
Ett exempel på ,en av de hö,gvärdigare organisk-k,emiskaproduk­

ter, som framkommit und'er senare år äretylacetat, ett lö,snings~

medel för beredni!ng av cellul'osalaek,er,:1örbrukat främst av:färg- O'C}l

fernissi;ndustrien. FÖTuto'm av Mo oeh ·Do,msjö AB tillv'erkas denna

pr,odul{t i huvudsak av Stora Kopparbergs Bergslags AB och Skånska

'Ättil{Jabriken i\B. Etylacetat är ungefär :fyra gånger så hö'gvärdigt
SOlU kaustil( soda, varför transportko;stnaderna här varit av mindre
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betydelse.. Man kan ,o'ckså säga, .att några mertransportkostnader av

betyd'else i forhiåIlande till d:e sydsvenska fab'rikanternaej 'uppstå vid
leverans till Mellansv·erige. I likhet med vad fallet varit för övriga

organisk-kemisk'a tillVlerkningar, SOlID startats i Norrland· under kri­
get, har eftel"frågan på letylac.etat speciellt under ·de första 'krigsåren

.1ån.gt överstigit tillgången, varför ·det ofta ;främst gällt att ordna så
snabba .transporter som m·öjligt. Försälj'ningen har också skett fritt

s~ljarens fabrik, varigenom avnäm·arna i stort sett bestämt såväl
transportvägar som t nansportkvantiteter. Framför allt av denna

anledning ·har det 'ej varit möjligt att draga några m,era vittgående
sluts'atser av transp·ortfö,~hållandenainom denna o:ch övriga nystar­

tade organisk-k,emiska industrier i Norrland.

D,en kemisk-tekniskla industriens efter:frågan på organisk..lkemisk1a
prodllk11er tillgodosågs före kriget i stor ~omfattning genoim import
från bl. a. Tyskland 'och f"'ö,renla Statevna. D·et ärdäflför att väntJa~

att transportk,ostn-a·dernas betydelse för de nystartade ,no'rrländs1ka
orga:ni,sk...kemiska industriern.a Ikom·mer ·att ö,kas' i ,och med att im­

porten ko'mlmer igång. .Bortsett från de läg~e tillverknin.gskostn~­

def1na syn,as de utlälIldska fabrikant,erna vara förmånlig.are ställda
genom att de l{unn3. leverera till ,d,e största svenska }<:o,nsumtioillS­

orterna med utnyttj.ande av billjga sjöJrakter, o.fta utan någon om­
lastning.

Textilindustri.

IllJom t,extilbranscll-en finnas i Norrland ett Ipar fö1retag, som i IclJetta
samman.h.ang äro av ett visst intl'ess,e. H'olma-Helsinglan,ds I~inne­

spinneri- & V,äf",eri AB i Sörforsa samt lVIatfors Yllefabriks AB b·e­
driva en produktiQn, S~Oln i det förra fallet ·n·ästan Ilelt ocIl i det se­
nlare i stor o,mfattning leverer;ar till1ort,eruto'm Norrlanid.

Fabri!kl~rn. i Sönf,orsa -a'nlades urspru:n.gligen -för en tillverkning,

som b,aseradespå h'älsånglän'dsk linodli'n'.g och fö,veko'msten av vat­
tenkraft. Sedan ,övergång skett till importerade råv,ar·or och el'e'k­
tri'sk drift, h:a ,dessa.lo,kaliseringsfaktorer miIlJs'krat i betydelsIe, varföl!

-fabri,k'ens nuvara'nde läge är att anse SOlTI histo,risJkt beti'ngat. Den
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väsentliga delen av tillverkningen ,har bestått av tråd ,och garn,.sO;lll
bl. a. Ifö;rädlats v,idafle :i med företaget S'am'manh,ö1ran,de anlägg­
ni!ngar i sö,dra Sv;erilge. Råvaror im'porterades Ifrån de Istora linpro­
dueeran,de lländerna i Eur;opa. Vid import från Ryssla.nld ·och Öster­
sjöstaterna, viliken vian1igen gått över Hu,dikBvall, spielade .Idet nord­
liga läget föga roll Ulf transp,ortk!ostn3!dssynpu:n'kt. Därem,ot upp,ko;In
en mertransportk!ostnad vid import Jrån Belgien OCll N1ederlän·derna.
Dien upplagriin'g av råvar,of, som i någon ll1ån Jföretogs vi1ntlertid, .s.am­
m·an·h'ä'ngde med beredningsvierkens lievera,nska'pacitet och hade in­
tet samband med det geogriafisl{a 'läget. Garnt~anIS)piortelrna nl'el1an
Sörforsa ,o,eh ,die i .söldra Sv;erige b1elägna väveriern'a h;a u:n,der målJ.ga

år sk'ett med järnväg. Åren före kriget infö,rdes delvis även last'bils­
transp,orter. Det sistniäm'n'da samm,an.häJn·ger lTIied att ling.arn är en
i förhålland'e till 'vi,kten högvär,dig vara, varvtid man sålunida ·dragit
fö'ruel av lastbi,lstaxorna!S JrånvarJo av tariiffsystem. Att ,fraktl{!ostna­
den likViäl v,arit ,av u,n:derolidllad b-ety,delse Iframigår av ,det ,faktum,

att {raktpro-centen totalt uppgick t.ill en·dast 2 fl 3.
Matfors Yllefabril{,s AB tillverkade tyger, filtar, garn O'C.l1 v,a-dd, av

vilka ·de bägge först~ämnda produkterna försålts ö,ver hela landet.
Importel1ade råv,aror ,hla v'anligen traJIlsp,orterats sjöIledes -till Sunds­

vall oah därefter m,ed lastbil. Övriga råvarutransp:orter ha gått m1ed
j.ärnväg. De enda betYJdan:de nl1ertransp'ortkostnadernia ha upp,kom­
mit vid råv.a'rut~anSipo'rte:r med järn'väg Isö,derifrån. Lirksom i(IlOlffi

linneindustl1ien spelade råvarufral{terna den stö,rst'a r/ollen och

ku,nna sägas ha utgjort två tredjedelar av samtliga fraktkostnader.
D'essa synas inlo'm ,d'enna industri t'otalt v!arit av något hög're stor­
leksordning än in.olm lin:n,eind·ustrieIi. Det· har docl{ iframh.ålli,ts, att
fraktkostnaderna ej varit det avgörand·e···hindret fö,r en vidgad textil­
in,dustri i NOTrland. Även 'Olm råvaru~frakterna stigit till ·dlet dubbla
mot m:ella·nsvenska tillverkares ha de likväl varit aven ob,etYidlig
storlek i jäm,förelse med diet höga varuvä~det. Därem'ot är den
svenska 'texti'li'n:duS'tri,ens kapacitet i huvudsak tillIiäcklig för den
svensIta marl{n,adens b'eh1ov, och den kommande utveckliingen torde
snarast l{!omm,a att innebära en k:oncentrering av driftsenh·eterna.
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Transporterna av d.e färdiga produ.kterna 11ta uteslutan,dle gåtl med
järn'väg loch då såso'm stycl\.ieg'ods. y"rid bedö1111andet ,av dessa frakt­
k,ostnader bö'l' man beakta, att ·avståndet lnellan Matfors o,ch Sto·ck­
holm är föga längre än lllellan exempelvis Borås ,och Stookh'olm.

Skoindustri.

D·e norrländska sko:fabrikerna driva en i stort sett 1ikartad till­
verkning. De hla sålul1;da specialiserat sig på tillverl{ni'ng av grö,vre
skoty'pier, i fÖlrsta han.d arbetsskloT och pjäX!or. Någon ,diflekt konkur­
rens ffi'ed lanidets stora sk:ofabril{er ii Närl{.e OOll Skån,e s~nes ej före­
komm!a, frälTIst berioende på att de s:enafles tillverl{ning Ii en hielt an­
nan utsträcl{ning är inril{tad på lättare och dyrare sl{oty,per. Därfö'r
hia 'n·orrlandJsföretagen mö'jlighet 'att sälja sina pro'dukter även i

sö,drn. Sv'erige, medan de där belägn.a fabrikerna förse hela den ll'orr­
ländsk.a nla~knaden med ex.emp'elvis blarn- oeh dJa,mskor. Diet är
san'nolikt, att (de n,orrlälldska fabri'kerna, triots att de ärlo Del,ativt
små, genom denna sp,eci1alisering, sOlm ·annans lej synes via/ra vanlig
inom den svenska sk,oin:dustrien, skapat förutsättniI1gar fö,r en kon­
l{urrenskraftig prolduktion.

Råvanorna, d. v. s. främst oVainläderocl1 bottenläder, :ha i stor ut­
sträck.niing inl{ö'pts från sö,dra Sverige särs.kilt från Valdemansvil(
och sl{ån:estäderna. Ett par fabril{ler ha ·dock egna garverier. FDakt­
IDostnaderna fÖll' dessa råvaror vara låga och de ha lej anisetts varla
av någon betydelse vild v:alet av inl{öpsort. D,etta bestämdes främst
av inl{öpsprisern,a p.å 'olika ·orter.

Företag, som ligga i kuststädern.a, och sonl IlaIde ~eguljära sj·ö,för­
bin,delser med sÖ'dra Sverige, b:egagn.ade sig i .stor ·utsträckningav
sjötr~a'l1lsp,orter för råvarorna ,och ibland ä~en ·fölr färdi'gf'a1brikarten.
övriga förel,ag litade sig tdäremot helt till järnvägstransporter, vilkla
för företagen i Mjällo'lll ,o·ch Råneå kompletterades mied lastbiltrans­
p,orter från V,eda ~e'Sp. Luleå. Kostn'aderna ~för ·dessa lastbilstnanspor­

ter ha varit relativt ob'etydliga o,ch ha ej haJt någon stö,rre inverkan.
Un·der förutsättning att råmaterialet inkölpts till un,gefär lika vikts-
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Diagram 24. FRAKTKOSTNADER FÖR SKOR TILL STOCKHOLM.

Den högra skalan visar fraktkostnaderna i procent av försäljningspriset.
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Diagram 25. FRAKTKOSTNADER FÖR SKOR TILL GÖTEBORG.

Den högra skalan visar fraktkostnaderna i procent av försäljningspriset.
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Diagram 26. FRAKTKOSTNADER FÖR SKOR TILL MALMÖ.

Den högra skalan visar fraktkostnaderna i procent av försäljningspriset.
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delar i m'ellersta Sverige (\7"ald,enlarsvik, Örebro) Qich S,I{}åne erhål­

las följ/ande fraktk.olStn1ader, uttryckta i procent aven färdig stan­

dardJpj.äxas n,ett'opris:
Tariff 2

till Veda 1,6

Örn,skö,ldsvik . .. 1,7

SkellJefteå . . . . . . . . . . .. 1,9

Luleå 2,3

Örebr,o 0,7

Motsvarande siffror vid transport av de ;färdiga pro!duktern.a fra,m­

gå av diagr,am 24~26. }~ö,rutolm avstånden till norrlandsfabrikerna

ha även avstånde.n till de större skoi~n.du.striortern.ai l'andets övriga

delar angivits. :r"'lertalet n~o\rrlän!ds'l{a fabriker sålde slin,a produktler

över 11'ela landet 0011 -då särskilt till St.ockh!olm 'oeh Mellansverige

men även till Göt,ebo1rg och Malmö. j\v-en 'Oill, som diagrammre:n visa,

de rel'ativa fraktdi;fferensern,a Ikunnlat vara n-og :så frarmträdande~
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spelad,e de i praktil{Jen föga roll. Dell totala fr.al{tprocentle~löversteg

knappast i något rall 4. Föt.. sl{oiIlJdustrien spellade lsålunda tr:a~ns,port­

l{ostnaderna en relativt min·dre roll än för de flest,a 'alIlld'ra norrliänd­

ska inidustrigrenar av nåmnvärd stoTl1eksord:nin.g. Pålpekas bör
dessutioIm, att sifferexemplen avse ,en ppo-d'ukt, vilk:en, i fÖ1rhållandJe

t.ill si/n vikt är betydligt prisbilligar'e ätn genlomsnittet av 'den sv·ensil{!a

sk·oindustriells tillverkningar. Den \alln1än-na luplpfattn!ingen bland

Norrl.ands skofabri,k.anter är o-ckså, att transportkostnaderna varit

av myeket underordn.ad betydelse O'CIl ej av den sto'rl,eksorooingen,

att -k-o·n:kurrenskraften gentemot sY1dligare fabrikanter av denn'a an­

ledning reducerats.

* *
*

De gjo'rda beräkningarna av tr1anspo'rtkoistnadernas relativa bety­

delse för olika slag av produkter o-ch fö,r olika norrländska produk­

tionsregion·er avse främst att vara en utgångspunkt fÖll' in-dustriföre­

tagarnas framtida handlande. D-et har även framgått hur de senaste

årens p,ro-duktionsutvecl{ling inom norrländs.k hemmamarlrnadsindlu­

stri bidragit till att lninska transportkostn-adern,as hämmande inver­

kan. Det är sannolikt, att man .från fö'retagens sid,a kan vänta fort­

satta och ö,kade ansträngningar 'fo,r att ytterligare differenti,era pro­

dukti10nen och sa'mtidigt driva den 1110t 'hölgre fö,rädlingsstadier. För­

skjutningar i norrlandsi'n:dustriens pro·duktionsstruktur l{un.na emel­

lertid -endast indirekt påverka transp,ortl{ostnaderna.s ko-m·manlde ut­

veckling. Denna h,estäm'mes i första hand av den b\efintl1iga tr,ans­

portapparatens kapacitet 'o:ch fö,rd,elning på olika slag av trafikm-e­

del samt av trafikföretagens taxep,olitil{. Särskilt för Norrlands vid­

l{o,mmande är den framtida avvägningen mellan järnvägs-, sjö-och

lastbilstran:sporter ett brännande sp:örsmål. En disk'u'Ssion häro'm

måste emellertid taga ved.erbörlig hänsyn till transporterna av ex­

portproduktio'nen. Här skall endast givas några antydningar i en

del frågor, som äro av vital n,at!ur fÖ'T de norrlän'd-sl{a hemma'mark­
nadsindustriernas framtid-a varutransporter.
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Som i ett tidigare samman'hang framhållits är det i första han,d
transp,ortkostnadernas h·öjd, so,m avgör valet mellan de aktu·ella
transportmedlen. Vad järnvägstaxorna beträffar har en revision av
1929 års godstaxa fö,rberetts gen'Qlffi olika utrednångar sedan mitten
av 1930-talet. I jan'uari 1939 framlad·e 1938 års järnv,ägstax·ekom­
mitte ett betänkande med förslag till ny godstaxa. Med h,änsyn till
det rådande tidsläget ha emellerti,d förutsättningar saknats fö,r att
sätta detta .förslag i ,kraft. Då den framtida järnvägsfraktnivån måst'e
bli beroende av den allmänna fraktnivåns utveckling, har det
för närvarande ej ansetts lämpligt att ,företaga någon dj!upgåentde
principiell förändring i tariffschemats byggnad. Den kritik, so·m
fram.ko·mmit vid remissb..eh.andlingen av förslaget, har dessutom för­
anlett Kungl. 1vlaj:t att tillk~lla sakkunniga för ,en utredning om
transp,orternas självkostnader. Res;ultatet av den sistnämnda utred­
ningen torde föreligga klart först sledan lugnare ekonomis·ka förhål­
landen inträtt.

I mars 1944 har emell'erti,d järnvägsstyrelsen avgivit ett förslag
till ny godstaxa till Kungl. Maj :t.1 Detta Iförslag kan sägas ha karak­
tär aven provisoris.k åtgärd i väntan på godstaxans fullständiga om­
redigering efter kriget. Fö,rslaget är uppg}ort med utgångsp1unkt .från
1938 års järnvägstaxekommitte'S b·et'änl{ande. Den vil{tigaste nu före­
sI/agna förändringen avser ett allln'änt i,nförrund,e av femt,ontons ta­

riff.er. H·ärigenom har järnvägsstyrelsen velat tillmötesgå ett län.ge
fram.fört krav från näringslivets si!da. Olntarifferingar av godsslag
ha i övrigt endast vidtagits i mindre utsträckning. Däremot ha be­
tydan.de f.ormella ändringar i fraktb,eräkningsb'estämmelser och
g·odsindelning gjorts.

Redan ,ett allmänt infö'ran.de av femtontons tariffer sl{ulle emel­
lertid vara av stor b·etydelse för Norrlands industri. Det b'ö'r docl{
beaktas, att dylika tariffer redan tillämpats för bl. a. trävaror, wall­
b'oard, torr trämassa 'och tidningspapp'er vid transporter på minst
300 ,k·m. Ett gen,olmförande ·av förslaget skulle där.fö'r fö,r dessa pro-

1 Järn~ägsstyrelsens skrivelse til[ Kungl. Maj:t den 24 mars 1944 med förslag till
ny godstaxa lör statens järnvägar m. m. (Statens järnvägars publikationer. Utred­
ningar ·m. ID. 1944: 1.) Stockholm 1944.
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dukters vidkomman~de endast innebära nya fördelar för de indu­

strier, som ligga i sÖldra Norrland.
Ijnjesjöfarten utmed Norrlandsku'sten har ·hittills i stor omfatt­

ning upprätthållits med 'komtbin'erade fartyg för såväl gods s·om
passagerape. Förberedelser till en förändring i kustlin}eto·nnagets
struktur igångsattes em-ellerti,d ull,der de senar,e förkrigsår!en. Avsik­
ten syntes va~a, att så småningom skilja gods- o,oh passageraretra­

fiken åt. En ö.kning -av det ·entbart för godstransp-orter avsed·da ton­
naget ans·es kunna b-ereda möjligheter fören 'Sänk-ning av Jrakt­
nivån, särskilt på k/ortare distanser. Även för företag i övre N'orr­
land synas bättre fraktvillk,or kunna erbjudas. En förutsättning här­
för är em·ellertid att det 'framtida trafikunderlaget blir av erfor­
derlig ,offi'fattnin.g.

Lastbilstransporter till och från Norrlan,d försiggingo före kriget
i relativt blygsam omfattning. Även om deras betydelse l{an tänkas
öl{a i ,sö,dra Norrland oeh aktionsradien sträckes längre norrut än
vad hittills varit fallet, kan man knappast fÖTvänta, att lastbilarna
s,k,ola 'kom'ma att få samma b'etydelse vid transporter till och från
N·orrlantd slom vid transp,orter mellan rikets övriga delar. De långa
transpo,rt1erna på 50 l11il oeh däröver ]{{)mlma S31Il'IlJol:i,kt även i fort­
sättlnin:g-en att i l1uv'u,dsal{ vara f.örbehållna järnvägen 'oeh sjöfar­

ten, även 'o'm 'frånvaron av tariffsystem vid fraktb!eräkning för last­
bilstransporter kunna göra ,dylika mera lockan'de vid transport av

mera hö'g.förädlade pDodukter.
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Bilaga 1~

Företagets namn: . ' , ; '.' .

Företagets adress: .

Ev. kompletterande upplysningar kunna erhållas genom: ~ ~ .., ..

. FRAGEFOR1\IULÄ.R

till undersökning av transportkostnadernas betydelse för hemmamarknadsindustrierna
i Norrland, utförd av Affärsekonomiska Forskningsinstitutet (AEF) vid Handelshög-
skolan i Stockholm på uppdrag av Industriens Utredningsinstitut. '

De i samband med denna undersökning inlämnade uppgifterna komma att behandlas
c:'-bsolut konfidentiellt och primännaterialet till undersökningen kommer under inga 1ör~

hållanden att utlämnas från AEF.
De ifyllda formulären torde' benäget insändas till AEF, Handelshögskolan, Svea­

vägen 65, Stockholm 6.

Uppgifterna avse år 1938 (där ej annat nämnes i formuläret, eller ifall då varan ej
tillverkades 1938, av uppgiftslämnaren).

1. Angiv de viktigaste pro.dukter, som Ni sälj a på hemmamarknad~n.

I

Försäljning till inhemska köpare

Varuglag

I
Ii % av ärsförsäliningl i % av totalför-

I
Ton Kr. I av ifrågavarande

varuslag säljning

a) 1938

b) viktigare produkter,
som iillkomm ii under
krigsåren

2. Normala transportvägar för viktigare råvaror, ingående i ovannämnda produkter.

IKvant.
Järnväg I Båt Lastbil

Varuslag Jnköps-

I
ort

I I
lfrån t.ill från till från
I

tin

3.. Normala transportvägar för färdigfabrikat, nämnda ovan under l.

IKvant·1 Dest.ort
Järnväg Båt Lastbil

Varuslag

från I I I
till från till från till

I
0. ;

I
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4. Fraktnedsättningar.

a) utnyttj ade fraktnedsättningar på i ärnväg 1937-1939.

Nedsätt-
ningens Tidsperiod, Avtalets Villkorstorlek när ned-

Varuslag Från Till sättningen giltighets- (kvant.
öre pr I utnyttjats tid etc.)
100 kg % I

l

b) Ha för lämpliga stationsrayoner gällande nedsättningar ej kunnat utnyttjas?

c) I så fall 'av vilken orsak?

d) Ha några ansökningar om fraktnedsättningar avslagits?

Varuslag I Från I Till I Datum för ansökan

5. Merkostnader vid transport under perioder, då sjöfarten hålles stängd.

Varuslag ISkepp';ld ~vant. över IKvant. fra~tad annanI l\1:erkostnad i % av
OrdInarIe hamn vag varans värde vid

f~briken

a) .·råvaror.

I
b) färdigfabrikat

!

6. ~erkostnader vid tillverkning för lager, under den tid, då skeppning omöjliggöres.

Genom- Lager i t o n Mer-
snitts- kostnad

Varus.lag
lager i % av
maj-

I I

varu-
novem- l/U 1/ 11/ I 1/3 Il/c 1/6 värdet

ber 1938 19~8 19~8 vid
i ton 1937 1938 1938 1938 fabriken

·a) råvaror

b) färdigfabrikat

I
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