Bilen 1 centrum

Ld%striens Utredningsinstitut har sedan flera dr sysslat med en stor undersék-

ning rérande privatbilismen i Sverige. De forsta resultaten frdn undersékningen
publicerades viren 1957 under titeln >Biligaren och bilen” och i hist utkom
den avslutade redogérelsen som har namnet “Studier i bilismens ekonomi”, som

hir kommenteras av docent Jan Wallander.

Bilismen star ju i hog grad i centrum for minniskornas
intresse hir i Sverige och som en f6ljd av detta har en hel
del uppgifter frin dessa undersckningar kommit att cir-
kulera flitigt i pressen. Man har skrivit att undersok-
ningen visar att biligarna ir mer skétsamma in icke bil-
dgare, de ir sparsamma, planerar sin ekonomi och har
samma bostadsstandard och klidstandard som icke bil-
dgare har. Dessa referat och &sikter har naturligtvis tett
sig som ljuv musik for biligarnas 6ron. Undersdkningen
skulle ju visa, att det inte bara dr trevligt att ha bil utan
att det ocksd ir ett tecken pd att man ir en i hog grad
moralisk person. Andra personer, mihinda i mindre ut-
strickning biligare, har stdllt sig skeptiska till ifriga-
varande resultat och tinkt som Rellingen, att fan tro’t.
De har frigat sig om inte forklaringen till resultaten kan
vara den, att biligarnas inkomstuppgifter dr missvisande
darfor att de i stor utstrickning “underdeklarerar”. Det
passar s. a.s. bittre thop med den bild som de har gjort
sig av hur biligare ir till sin natur. Det skulle ocksd
kunna forklara att det ir si manga biligare som har
hipnadsvickande liga inkomster. Det ir ju onekligen
mirkligt att 3 procent av dem som redovisar en inkomst
mellan 2- och 3 000 kronor enligt undersokningen ocksa
haller sig med bil.

Om jag hir pd basis av de resultat som vi fitt fram i
var undersokning skulle forsoka ge ett verkligt uttom-
mande och nyanserat svar pa de tva problem som jag hir
tagit upp, skulle det ddrfér kriva mycket mer plats dn
vad denna tidskrift rymmer och det skulle ta mycket
mera tid for Er att ldsa dn vad Ni har lust att offra pd
en sidan sak. Jag skall ddrfor bara peka pd ndgra for-
hillanden, som det dr viktigt att ha i minnet nir man
diskuterar de hir fragorna och som man kanske inte alltid
har klart for sig.

Hur kan det komma sig att en sd stor andel av in-
komsttagarna i de l3ga inkomstklasserna har bil?

Det idr ingen tvekan om att det i det hir landet finns
en hel del minniskor, vars deklarerade inkomst inte ger
nagon riktigt korrekt uppfattning om deras konsumtions-
kraft. Det dr heller ingen tvekan om att en hel del av
dessa personer ocksid har personbil. Detta 4r emellertid en
sak, En annan sak ir att dra den slutsatsen, att det ar
just personer som deklarerar en 13g inkomst som &r
“underdeklaranter”, och att denna foreteelse skulle vara
vanligare bland biligare dn bland minniskor som inte
har bil. Det ir jult forst d3 som den kan sigas vara en
speciell forklaring till att minniskor kan skaffa sig bil.

Att veta nigonting med sikerhet pd det hir omridet
ir mycket svart. Helt allmint skulle jag emellertid vilja
siga som ett resultat av de mycket ingdende forsdk, som
vi har gjort att {3 ett grepp om denna frdga, att man

S& har ser det ut inuti en cistern som ar under byggnad. Just nu
héller vi pd med manga séddana byggen, varom ndrmare pd sidan 90.

skall vara forsiktig med alltfor tvirsikra utralanden. Det
dr inte alls sikert att detta dr den stora och avgorande
forklaringen till de egendomliga fenomen, som vi finner.
Det finns ndmligen manga andra skil till att minniskor
med sma inkomster kan hilla sig med bil.

Har Ni t. ex. tdnkt p4 att varje ir borjar i det hir lan-
det omkring 100 000 ungdomar att arbeta. Det sker ofta
sedan de slutat sin utbildning pd viren. De kommer dér-
for att under sitt forsta arbetsdr ha en halv drsinkomst.
Om de nu t. ex. fir ett arbete, som ger dem en drsinkomst
pa 8 000 kronor, s kommer de under detta forsta dr att
deklarera en inkomst pa endast 4 000 kronor, och det ir
den inkomsten som kommer in i statistiken. Stdller man
sa samman denna inkomstuppgift med deras bilinnehav
ter sig ju det hela mycket markligt. Men det dr ju inte
fullt s§ markligt om de har skaffat bilen pd hosten, efter-
som de di har en minadsinkomst med vilken de kanske
mycket vil kan klara de forpliktelser, som ett bilinnehav
innebdr, P4 samma sitt ligger inkomsterna for en hel del
manniskor tillfilligt 1igt dirfor att de har varit sjuka,
darfor att deras rorelse ett visst ar givit ett ddligt resultat
osv. Det behtver emellertid inte utesluta att de kan hélla
sig med bil, eftersom de andra ar har en si mycket storre
inkomst. Det kan ocksd vara si, att de bor hemma hos
sina fordldrar och dir betalar en mycket ringa slant for
rum och mat. Det dr di inte sirskilt konstigt att de kan
hilla sig med bil trots att deras deklarerade inkomst ir
mycket 13g.

Nir vi finner det mirkligt att en minniska med en lag
inkomst kan hilla sig med bil, s& utgdr vi scm sjalvklart
fran att det dr mycket dyrt att vara biligare. Vi har
kanske didrvid ndgon slags allmidn forestillning om att
det kostar, sig 2 eller 3 000 kronor om 3ret.

En mycket stor grupp biligare anvinder bilen i sitt
arbete och det betyder att en mycket stor del av deras
bilkostnader fors och skall foras pd rorelsen och att den
kostnad de har for privatutnyttjande av bilen fullt kor-
rekt kan bli mycket 1ig. Det ror sig kanske inte om mer
dn 5 a 600 kronor om 4ret trots att de kor en hel del.
Det dr nu faktiskt sd att ungefdr /s av alla de mil som
kors av privatbilar i det hidr landet kors i arbetet. Riknar
man in korningarna till och frdn arbetet kommer man
upp till 50 procent. ”Arbetskdrningarna” dr dirfor ete
mycket viktigt moment i sammanhanget.

Pa det hir viset skulle jag kunna fortsitta och plocka
fram olika faktorer for att visa att saker och ting inte 4r
si enkla som de kan te sig vid forsta paseendet. Man bor
dirfér handskas varsamt med sifferuppgifter av olika
slag och tinka pi att de begrepp, som vi har i tankarna,
nar vi talar om en persons drsinkomst, inte alltid mot-
svarar de begrepp som den officiella inkomststatistiken
laborerar med nir den talar om den sammanriknade
nettoinkomsten per inkomsttagare.
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