MIKAEL
ELINDER
OCH OSCAR
ERIXSON

Mikael Elinder ir fil dr
och bitridande lektor
vid Nationalekono-
miska institutionen,
Uppsala universitet
och affilierad fors-
kare vid Institutet for
Niringslivsforskning
(IFN).
mikael.elinder@
nek.uu.se

Oscar Erixson ir
doktorand vid Natio-
nalekonomiska insti-

tutionen, Uppsala
universitet. oscar.
erixson@nek.uu.se

Forfattarna tackar
Sebastian Escobar

for utmirke assis-
tenthjilp samt Niclas
Berggren och Erik
Spector for virde-
fulla kommentarer pa
denna artikel. Ett tack
riktas ocksd till Jan
Wallander och Tom
Hedelius Stiftelse
samt Forskningsradet
arbetsliv och social-
vetenskap (FAS) for
finansiellt stod.

26

Ridde sig den som kan!

Sedan mitten av 180o0-talet har det funnits en social norm om att kvinnor och
barn ska riddas forst vid fartygsolyckor. En analys av 18 uppmdrksammade far-
tygskatastrofer visar att kvinnor och barn omkommer i mycket storre utstrdck-
ning dn mdn. Detta tolkas som att egenintresset, snarare dn nobla ideal, vigle-
der oss ndr det egna livet stdr pd spel.

Forestill dig foljande. Det ir strax efter midnatt och du sitter i baren pi ett
kryssningsfartyg och lyssnar pd bandet som spelar. Plotsligt hors en kraftig
smill och det skakar till. Ljuset forsvinner och fartyget fir snabbt slagsida.
Ett alarm ljuder och alla uppmanas att ta sig till livbatarna. Du prisar dig
sjilv for att du inte har gétt och lagt dig. Nu dr det nira ut till dick dir
livbitarna finns. Vil ute ser du hur platserna i livbatarna snabbt fylls. Den
kraftiga slagsidan gor att enbart livbatarna pé fartygets ena sida kan sjosit-
tas. Det 4r morkt ute och stora vigor slar mot skrovet. Vattnet ar kallt. Du
bedomer att om nigra minuter kommer fartyget sannolikt att sjunka. En
besittningsman skriker att de bara kommer att kunna sjositta en livbat till.
Du star intill den sista livbiten. Bakom dig kimpar min och kvinnor, pojkar
och flickor for att né fram till livbiten. Vad gor du?

En grundsats i nationalekonomi ir att beteende gér att forklara utifrin
antaganden om att minniskor ir rationella och i férsta hand agerar sjilv-
iskt. Vi har dock lirt oss att minniskor inte alltid agerar sjilviskt. Vi styrs
ocksé av sociala normer om vad som anses vara accepterade eller 6nskvirda
beteenden. Minga minniskor ir generdsa och gor uppoffringar for ate hjil-
pa mer utsatta personer. Exempelvis utgér bade vilgérenhet och donation
av blod och organ betydande transfereringar av resurser som i méinga fall
ar till stort gagn fér mottagarna (se t ex Andreoni 2006; Thorne 2006; List
2011).

Atminstone sedan mitten av 1800o-talet har det funnits en utbredd upp-
fattning om att kvinnor och barn ska riddas férst vid fartygskatastrofer
(Delap 2006). Min forvintas ge kvinnor och barn féretride till livbitarna.
P34 motsvarande sitt férvintas kaptener och besittningsmin sitta passa-
gerarna i sikerhet innan de riddar sig sjdlva. Normen om att kvinnor ska
riddas fére mén fick stor uppmirksamhet efter att HMS Birkenhead, ett brit-
tiskt fartyg som transporterade soldater och deras familjer, forliste utanfoér
Sydafrikas kust 1852. Befilet ombord beordrade alla min att std tillbaka
medan kvinnor och barn sattes i de fa livbatar som fanns tillgingliga. Samt-
liga kvinnor och barn riddades medan en majoritet av minnen omkom.
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Ett drygt halvsekel senare, 1912, gick ett mer vilkint brittiskt fartyg - RMS
Titanic - till botten med tvé tredjedelar av sina 2 200 passagerare och besitt-
ningsmin. Att mer 4n 70 procent av kvinnorna 6verlevde i jimforelse med
bara ca 20 procent av ménnen ledde till stora tidningsrubriker runt om i
virlden. Aterigen rapporterades det om tappra min som hade riddat kvin-
nor pa bekostnad av sina egna liv.

Tiden ér ofta knapp och det giller att agera snabbt nir en fartygskata-
strof dr forestdende. Har fartyget vl fatt slagsida och borjat vattenfyllas kan
det vara mycket svart att ta sig ut till livbatarna p& dick. Den som saknar
tillracklig fysisk styrka for att ta sig ut pd egen hand blir d4 beroende av hjilp
fran starkare medpassagerare. De starkare kan vilja att hjilpa de som har det
svarare att klara sig pa egen hand eller att férsoka ridda sig sjilva. Att agera
altruistiskt i en nodsituation kan dock vara mycket riskabelt och kostsamt
i termer av egen overlevnadschans. Det ges heller inga garantier for att de
som blir hjilpta kommer att 6verleva i slutindan.

Att studera faktiskt minskligt beteende i katastrofsituationer ir mycket
svart. Antingen kan man forlita sig pa vittnesutsagor frin 6verlevande eller
s& kan man anvinda statistiska modeller for att undersoka vilka beteende-
teorier som bist férklarar 6verlevnadsménstren i data. Flera forskare har
studerat 6verlevnadsmonster fran Titanics forlisning (Hall 1986; Gleicher
och Stevans 2004; Folkesson 2005; Frey m fl 2010, 2011) och har visat att
kvinnor och barn 6verlevde i mycket storre utstrickning 4n min, dven nir
man tar hinsyn tll faktorer som biljettklass, nationalitet, dlder etc. Frin
detta fall har man ocksa visat att andelen 6verlevande bland besittnings-
min var mindre 4n bland passagerare. Resultaten har tolkats som att nor-
men om att kvinnor och barn ska riddas férst upprittholls (Frey m fl 2010).
En mer vidlyftig slutsats ir att en social norm fick manga min ate offra sina
liv for att rddda kvinnor och barn. Férutom Titanic har iven RMS Lusita-
nia,som sjonk 1915, studerats med avseende pa konsskillnader i éverlevnad
(Freymfl 2010, 2011). Skillnaden i 6verlevnadsgrad mellan konen var liten.
Att kvinnor inte éverlevde i storre utstrickning 4n min forklaras med att
det snabba sjunkningsférloppet inte gav utrymme f6r sociala normer att
péaverka evakueringen.

For att bredda analysen och leta efter mer generella resultat undersoker
vi i en nyligen publicerad studie (Elinder och Erixson 2012) 6verlevnads-
monster fran 18 fartygskatastrofer under perioden 1852 till 2011. Vira data
kommer frin passagerar- och besittningslistor och omfattar mer dn 15 ooo
minniskodden.

Overlever kvinnor vanligtvis fartygskatastrofer i stérre utstrickning
in min eller var Titanic och Birkenhead undantag? Vilka kulturella och
kontextuella faktorer avgor om kvinnor éverlever i storre eller mindre
utstrickning 4n man? Det visar sig att den bild som framtrider gar stick i
stiv med uppfattningen om att min pa ett gentlemannamissigt sitt und-
sitter kvinnor och barn innan de sitter sig sjilva i sikerhet. Inte heller ver-
kar besittningen se till passagerarnas sikerhet i forsta hand. I stillet tycks
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uttrycket "Ridde sig den som kan!” bittre beskriva beteendet vid fartygs-
katastrofer.

I aterstoden av denna artikel redovisas hur vi genomférde studien och de
resultat vi fann. Avslutningsvis diskuterar vi vad vi har lirt oss om betydel-
sen av sociala normer i livshotande situationer.

1. Fartygskatastrofer 1852-2011

Varje ar sker tusentals olyckor till sjoss. Lyckligtvis slutar endast ett mindre
antal med stora dodstal. Det finns ingen officiell forteckning 6ver de storsta
fartygskatastroferna genom tiderna. Vi har dirfor utgatt frin den mest hel-
tickande lista vi har kunnat finna: ”Some notable shipwrecks since 1854”
i The World Almanac and Book of Facts (Joyce 2007). Listan omfattar totalt
152 fartygskatastrofer frin aren 1854 till 2006. Det ir troligt att katastrofer
i vistvirlden och de med stor medial uppmirksamhet dr dverrepresente-
rade pd denna lista. Vi har avgrinsat oss till de katastrofer som uppfyller
foljande fyra kriterier: katastrofen ska ha skett i fredstid, det ska vara friga
om passagerarfartyg, det ska ha varit minst 100 personer ombord pa far-
tyget (varav minst fem procent av de ombordvarande ska ha 6éverlevt och
minst fem procent ha omkommit) och det ska finnas data éver omkomna
och overlevande uppdelat pa kvinnor och min. Ovanstiende kriterier [im-
nar oss med ett urval av 14 fartygskatastrofer. Till dessa har vi valt att addera
Birkenhead, eftersom forlisningen anses ha gett upphov till uttrycket kvin-
nor och barn forst”. Vi har ocksa inkluderat data frin RMS Lusitania, som
sjonk under forsta virldskriget, eftersom de har analyserats i féregdende
studier pa omradet. Vidare har vi tagit med tva fartygskatastrofer som har
dgt rum efter 2006: MS Princess of the Stars och MV Bulgaria. Det slutgiltiga
urvalet bestar siledes av 18 fartygskatastrofer, varav endast tva har blivit
systematiskt studerade tidigare (Titanic och Lusitania). Individdata har
insamlats frin passagerar- och besittningslistor och kontextuella faktorer
har bestimts utifrn rapporter éver katastroferna. Se tabell 1 for en forteck-
ning over de fartygskatastrofer vara analyser baseras pa.

2. Tillvigagangssitt — val av statistiska modeller

Vianvinder oss huvudsakligen av linjira regressionsmodeller for att skatta
skillnaden i 6verlevnadsgrad mellan min och kvinnor. Observationsenhe-
ten ir individen, antingen passagerare eller besittningsman. Utfallsvaria-
beln i samtliga specifikationer 4r en dummyvariabel som antar virdet 1 om
individen 6verlevde katastrofen och o om individen omkom. Den forkla-
rande variabeln av huvudsakligt intresse ir dven den en dummyvariabel och
antar virdet 1 ifall individen ir kvinna och o om individen ir man. Den
skattade koefficienten for denna variabel ska tolkas som skillnaden i éver-
levnadsgrad (i procentenheter) mellan min och kvinnor. En positiv statis-
tiskt signifikant koefficient betyder saledes att kvinnor har en éverlevnads-
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Fartyg Nationalitet Ar For- KBF-  Resa Kvinnor  Om- Over-
lopp order  (dagar) (procent) komna levande

HMS Birkenhead Brittiskt 1852 S Ja 21 1,4 365 191
SS Aretic Amerikanskt 1854 L Ja 6 39,7 227 41
SS Golden Gate Amerikanskt 1862 L Nej 6 16,3 206 172
SS Northfleet Brittiskt 1873 L Ja 9 22,8 287 80
RMS Atlantic Brittiskt 1873 L Nej 12 29,6 538 330
SS Princess Alice Brittiskt 1878 S Nej 1 56,8 697 140
SS Norge Danskt 1904 S Nej 6 51,0 635 160
RMS Titanic Brittiskt 1912 L Ja 5 35,2 1496 712
RMS Empress of Ireland Brittiskt 1914 S Nej 2 38,2 983 465
RMS Lusitania Brittiskt 1915 S Ja 6 39,0 1190 768
SS Principessa Mafalda Ttalienskt 1927 L Nej 7 27,0 309 877
SS Vestris Brittiskt 1928 L Nej 2 33,6 125 183
SS Morro Castle Amerikanskt 1934 L Nej 3 60,4 130 412
MV Princess Victoria Brittiskt 1953 L Nej 1 20,2 135 44
SS Admiral Nakhimov Ryskt 1986 S Nej 1 47,9 423 820
MS Estonia Estniskt 1994 L Nej 2 47,4 852 137
MS Princess of the Stars Filippinskt 2008 L Oklart 2 49,6 791 59
MV Bulgaria Ryskt 2011 S Oklart 1 47,7 110 76

Anm: Forlopp anger om forlisningen var snabb (S) eller lingsam (L ). KBF-order anger om kap- ~ Tabell 1

tenen beordrade ”kvinnor och barn férst”. I'analysen behandlades Oklart som att orderninte  Fartygskatastrofer
hade givits. Resz anger antalet kalenderdagar mellan avging och forlisning. 1852-2011

Killa: Elinder och Erixson (2012).

fordel gentemot min, medan en negativ signifikant koefficient betyder att
kvinnor éverlever i mindre utstrickning 4n min. For att underséka om det
finns en skillnad i 6verlevnadssannolikhet mellan passagerare och besitt-
ningsmin utokar vi modellen med en dummyvariabel som antar virdet 1
for besdttningsmin och o f6r passagerare. Fartygsolyckorna analyseras dels
individuellt och dels tillsammans i vad vi kallar ett >sammanslaget” dataset.
Med hjilp av de individuella dataseten testar vi om det finns nagon skill-
nadioverlevnadsgrad mellan min och kvinnor samt mellan passagerare och
besittning pa de olika fartygen. Vi kontrollerar dven for andra faktorer som
kan tinkas paverka individens 6verlevnadschans, sisom alder, biljettklass
och nationalitet. Dessa tester foljer ocksd den metodologi som anvints i tidi-
gare studier av Titanic och Lusitania. Det sammanslagna datasetet anvinder
vi for att testa hur kontextuella och kulturella bestimningsfaktorer, sisom
kaptenens agerande eller nir i tiden olyckan intriffade, paverkar skillnaden
i 6verlevnadsgrad mellan konen. Det gor det ocksd majligt att ta hinsyn
till omstindigheter som ér unika for varje enskild fartygsolycka, som t ex
viderforhillanden.
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3. Overlevnadsménster i fartygskatastrofer
—vad visar data?

I detta avsnitt visar vi férst att min 6verlever i mycket storre utstrickning
4n kvinnor och barn, samt att besittningen 6verlever i storre utstrickning
dn passagerare. Direfter visar vi hur olika kontextuella och kulturella fak-
torer paverkar skillnaden i 6verlevnad mellan mén och kvinnor. Resulta-
ten sammanfattas i figur 1 och figur 2. Fér en mer detaljerad beskrivning
hinvisar vi till Elinder och Erixson (2012). Eftersom de flesta av hypo-
teserna har inspirerats av forskningen om Titanic och Lusitania utgar var
analys huvudsakligen frin de 16 fartygskatastrofer som inte har studerats
tidigare. Vi bendmner detta urval HU (Huvudsakligt Urval). Figur 1 visar
overlevnadsstatistik for olika grupper i HU samt motsvarande siffror for
Titanic. 1 HU ir det ir tydligt att besittningsmin och kaptener overlever i
storst utstrickning, medan kvinnor och barn har den ligsta 6verlevnads-
graden. Det verkar sdledes som att de med bist fysiska och kunskapsmis-
siga forutsittningar overlever i betydligt storre utstrickning dn de som ir
mer utsatta. Overlevnadsménstret fran Titanic ir det motsatta: kvinnor
och barn 6verlevde i betydligt stérre utstrickning dn besittning och fram-
for allt min.

Skillnad i overlevnad mellan kvinnor och méin

Den forsta hypotesen ir att normen “kvinnor och barn forst” (KBF) efter-
foljs i fartygsolyckor och att kvinnor dirmed har en 6verlevnadsfordel gen-
temot min. Det finns dock anledning att tro att kvinnor, pi grund av sina
fysiska forutsittningar, klarar sig simre 4n min om de inte blir hjilpta. Om
min inte foljer normen utan i stéllet férsoker ridda sig sjilva férvintar vi
oss dirfor att se en ligre 6verlevnadsgrad bland kvinnor. Om vi diremot
finner att kvinnors 6verlevnadsgrad ir betydligt hogre 4n den bland min s
tolkar vi det, i likhet med tidigare studier, som att normen har efterfoljts,
dvs som att minnen har hjilpt kvinnorna. Figur 1 har redan gett oss en
fingervisning om vartat det lutar. Vira statistiska analyser av de enskilda
fartygsolyckorna visar att endast i tvd av de 18 fallen dr 6verlevnadsgraden
hogre bland kvinnor in bland min. Intressant nog ir de tvd undantagen
Birkenhead och Titanic. 1 elva av fallen finner vi i stillet att 6verlevnadsgra-
den bland kvinnor ir avsevirt ligre in 6verlevnadsgraden bland min. I fem
av fallen finner vi ingen tydlig skillnad i éverlevnadsgrad mellan konen.
Resultatet att kvinnor 6éverlever i mycket mindre utstrickning dn min ar
genomgiende och bestdr dven nir vi kontrollerar for bl a dlder, biljettklass
och nationalitet samt nir vi tar hinsyn till kulturella och kontextuella fak-
torer. Kvinnor verkar vara utsatta for storre risk in min dven vid andra
typer av katastrofer. Till exempel visar de studier som foljde efter jordbiv-
ningen och tsunamin utanfor Banda Aceh-provinsen i Indonesien 2004 att
kvinnor omkom i betydligt storre utstrickning in mian (MacDonald 2005;
Frankenbergm fl 2011).
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Anm: HU bestir av de 16 fartygskatastrofer som inte har studerats tidigare. Overlevnadsstatis-
tik for barn baseras pd data frin nio fartygskatastrofer. Kaptenen pa Tizanic omkom i samband
med forlisningen.

Kdlla: Elinder och Erixson (2012).

Besdattningen

Vir andra hypotes ir att besittningsmedlemmar overlever i storre utstrick-
ning in passagerare. Maritima bestimmelser siger att besdttningen pa ett
fartyg, och speciellt kaptenen, har till uppgift att utféra en siker evakuering
av fartyget och undsitta passagerarna innan de sitter sig sjilva i sikerhet.
Om dessa foreskrifter efterfoljs borde véra data siledes visa en ligre dver-
levnadsgrad for besittning dn for passagerare. Det dr dock rimligt att anta
att besdttningen har en foérdel gentemot passagerarna med tanke pé att de
ofta har bittre kunskaper om fartyget samt att de ofta far information om
olyckan i ett tidigare skede. Vi finner att besittningen i nio av de 18 far-
tygsolyckorna har en hogre dverlevnadsgrad dn passagerarna. I 6vriga nio
fall foreligger ingen statistiskt signifikant skillnad i 6verlevnadsgrad mellan
de tvd grupperna. Intressant att notera ir att kaptener, vilka enligt fore-
skrifterna borde vara kvar till dess att riddningsaktionen avslutats, har en
avsevirt hogre dverlevnadsgrad dn bdde manliga och kvinnliga passagerare
och barn.

Kaptenens order

Vir tredje hypotes ir att kvinnors 6verlevnadsgrad okar relative mins nir
kaptenen prioriterar dem i evakueringen av fartyget. Till skillnad frin andra
typer av katastrofer kidnnetecknas fartygsolyckor av att det finns en ledare
- kapten - med oinskrinkt ritt att bestimma 6ver hur evakueringen ska ga
till. P4 bade Birkenhead och Titanic beordrade kaptenen att kvinnor och barn
skulle riddas forst (en KBF-order utfirdades). Det har rapporterats frin
Titanic att man som brot mot ordern riskerade ate bli skjutna (Chapman
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2001). Aven pa Birkenhead genomfordes ordern med hot om vild (Addi-
son och Matthews 1906). Vi finner stod f6r hypotesen i data: skillnaden i
overlevnadsgrad mellan kvinnor och mén mer dn halveras pé de fartyg dir
kaptenen beordrar ”kvinnor och barn forst”. Kaptenens agerande verkar
siledes spela en viktig roll for vilka som overlever och vilka som dor, men
kan inte forklara varfor kvinnor 6verlevde Birkenhead och Titanic i storre
utstrickning an min. Att ledare, genom sitt agerande, kan gynna kvinnor
har dven visats i samband med evakueringen av civila under Balkankriget
(Carpenter 2003).

Sjunkningsforloppet

Vir fjirde hypotes dr att kvinnor har en storre 6verlevnadschans, relative
min, om fartyget sjunker lingsamt. Det kan behévas tid for sociala normer
att trida i kraft i situationer dir det egna livet star pa spel (Frey m fl 2010,
2011). Nir hindelseférloppet dr snabbt kan hormonpéslag till foljd av stress
leda till sjdlviskt beteende. Om hindelseforloppet diremot dr utdraget ater-
gar hormonnivierna och sociala normer aterfar inflytande 6ver beteendet.
Empiriska beligg for denna hypotes kommer fran en jimforelse av det lang-
samt sjunkande Titanic (160 min) och det snabbt sjuknade Lusitania (18
min). Vara resultat pekar dock pé att sjunkningstiden inte har nigon bety-
delse for utfallet - kvinnor 6verlever i ligre utstrickning in min oavsett om
fartyget sjunker snabbt eller lingsamt.

Andelen kvinnor ombord pd fartyger

Vir femte hypotes ir att kvinnors dverlevnadsgrad 6kar, relativt mins, nir
de utgor en liten andel av passagerarna. Att hjilpa ndgon i samband med en
fartygsforlisning dr kostsamt. Det finns tva skil till varfér min skulle vara
mer benigna att hjilpa kvinnor nir det 4r relativt f4 kvinnor ombord. For
det forsta tar det relative kort tid f6r minnen att undsitea ett fital kvinnor.
For det andra 6kar sannolikheten fér mén att fi en livbatsplats. Men & andra
sidan tenderar min att vara mer riskbenigna i nirvaro av kvinnor (Ronay
och von Hippel 2010), vilket i motsats till foregiende resonemang borde
leda ¢ill ate kvinnor missgynnas i de fall d de utgor en liten andel av det
totala antalet passagerare. Vira resultat tyder dock p3 att andelen kvinnor
inte spelar nagon storre roll for hur kvinnor klarar sig jimfért med min.

Tid till sjdss innan forlisningen

Vir sjitte hypotes ir att kvinnor gynnas av att fartyget varit till sjoss i mer
4n ett dygn innan olyckan intriffar. Det dr rimligen si att vi 4r mer villiga
att hjilpa personer till vilka vi har sociala band, sisom familj, vinner och
bekanta. Benigenheten att hjilpa kan dirmed tinkas vara storre ombord
pé fartyg dir méinniskor har fitt mer tid att ldra kinna varandra. Vi finner
dock inget stod for hypotesen att en linge tid pa sjon skulle ha en positiv
paverkan pa kvinnors relativa 6verlevnadssannolikhet.
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Forrmot nu

Vir sjunde hypotes ir att kvinnors starkare stillning i samhillet har gjort
dem mer kapabla att 6verleva pi egen hand, utan hjilp frin min, och
att skillnaden i 6verlevnadsgrad mellan konen dirmed har minskat. Det
har visat sig vara mycket svért att forstd hur och varfér normer uppstar,
nir de vixer sig starka och hur de forindras 6ver tid (se t ex Ostrom m fl
1992; Henrich m fl 2001; Camerer och Fehr 2006). Det har nu passerat ett
drhundrade sedan Tiranic forliste. Det skulle kunna vara s att normen om
att undsitta kvinnor och barn successivt har férsvunnit i och med att sam-
hillet har blivit alltmer jamstillt. Forsta virldskriget har framhallits som
tidpunkten for ett paradigmskifte, dels i synen pa manlighet till sjoss och
dels i synen pa kvinnans roll i samhillet (Delap 2006). I linje med hypote-
sen visar vara data att skillnaden i 6verlevnadschans mellan kvinnor och
min dr avsevirt mindre efter forsta virldskriget. Detta resultat stédjer stu-
dier som har funnit att kvinnors starkare stillning i samhillet aterspeglas i
deras relativa 6verlevnadsgrad i naturkatastrofer (Neumayer och Plimper
2007).

Nationsskillnader

Vir dttonde och sista hypotes dr att kvinnor har en hogre overlevnadsgrad,
relativt min, nir brittiska fartyg forliser. Det har hivdats att brittiska mén
skulle vara mer gentlemannamissiga 4n andra min. Ytterligare en forkla-
ring till varfér kvinnor overlevde i storre utstrickning in min nir Titanic
forliste skulle siledes kunna vara att Titanic var ett brittiskt fartyg med mes-
tadels britter ombord. Om den sociala kostnaden for att bryta mot normen
att ridda kvinnor och barn forst dr hogre {6r britter dn f6r min fran andra
lander, forvintar vi oss att finna en hogre 6verlevnadsgrad bland kvinnor pa
brittiska fartyg. Resultaten ger dock inget stod for denna hypotes. I stéllet
finner vi att kvinnor 6verlever i ldgre utstrickning, jimfért med min, pa
brittiska fartyg dn pa fartyg av andra nationaliteter.

4. Slutord

Viraresultat visar att min 6verlever i dubbelt sd stor utstrickning som kvin-
nor i fartygskatastrofer. De visar ocksa att barn har ligst 6verlevnadschans
och att besittningsmin overlever i storre utstrickning dn passagerare. Vi
tolkar dessa resultat som att normen om att ridda kvinnor och barn férst
sillan formir minniskor att riskera sitt eget liv for andra. Resultaten ger
mihinda en nedsliende bild av minskligt beteende i katastrofsituationer,
men de bidrar till att 6ka var férstielse for hur ménniskor interagerar nir
det egna livet star pa spel. Den nationalekonomiska grundsatsen att min-
niskor agerar utifrin sitt egenintresse verkar stimma bittre i fartygsolyckor
in vad tidigare forskning visat.

I vilken utstrickning vara slutsatser kan generaliseras till andra livsho-
tande situationer fir framtida studier visa. Sirskilt angeldget ir detatt fi en
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Figur 2

Skillnad i 6verlev-
nadsgrad mellan
kvinnor och min
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Anm: Morkgra stapel anger statistiskt signifikant estimat. Referens anger att kvinnors dverlev-
nadsgrad i genomsnitt ir 16,7 procentenheter ligre in mins (som ir 34,6%). Ovriga staplar
anger hur denna skillnad i éverlevnad forindras. Till exempel blir den, nir KBF-ordern ges,

~16,7+9,6=—7,1 procentenheter.
Killa: Elinder och Erixson (2012).

djupare forstaelse for vilka omstindigheter som kan fa sociala normer att
dsidositta egenintresset. Vad var det som gjorde just Birkenhead och Titanic
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