MOTORBRANSCHEN

Docent Jan Wallander:

Fﬁrséiljningen av personbilar under detta ar har
gart visentligt bittre in vad man tidigare vin-
tade sig. Detta har lett till att vi for narvarande
har 6ver en miljon personbilar och vid arets slut
torde vara uppe 1 ett bestdnd av ca 1100000. Enligt
de prognoser som vi gjorde upp for nagra ar sedan
inom Industriens Utredningsinstitut skulle vi en
bit in pd 70-talet ha ett bestdnd av 2!/2 miljoner
personbilar. Den hittillsvarande utvecklingen tycks
ligga snarare dver dn under var prognoskurva.

Att vi fatt en s gynnsam utveckling under det
sista aret kan sigas vara en smula dverraskande
med tanke pd de depressionstendenser som sam-
tidigt gjort sig gillande. Forsiljningen sjonk visser-
ligen under 1957 fran 154 000 vagnar till 147 000,
men nedgdngen tycks ha varit snabbt 6verstanden.
Fortsitter forsiljningen lika gynnsamt 1 dr som
den gjort hittills torde innan Arets slut mer in
150 000 personbilar ha sdlts. Denna utveckling
sammanhdnger givetvis med att depressionstenden-
serna 1 Sverige varit mycket milda och visat sig
vara av relativt snabbt ijvergflende karaktar. Kon-
trasten mot Forenta Staterna dr hir pafallande
Medan man dir 1957 nadde en f01sa11nmg pd ca
6 100 000 personbilar var man ar 1958 nere i en
forsdljning pad 4 800 000 vagnar, dvs ungefir sam-
ma siffra som man uppnddde redan &r 1929.

Under hela efterkrigstiden har bilbranschen haft
formanen att leva i en oerhort snabbt expanderan-
de marknad och om prognoserna haller skulle man
ha att se fram emot en mycket stark expansion dven
under 60-talet. Mot slutet av 60-talet kan man
vinta sig att de arliga forsdljningarna av nya per-
sonbilar kommer att ligga upp emot 250 000 styc-
ken per &r samtidigt som hela bestindet har vuxit
till ungefir 2 000 000. Det dr alltsd lysande fram-
tidsutsikter. Men detta dr naturligtvis inte detsam-
ma som att man kommer att sakna problem.

Myndigheterna kommer sikerligen att se till att
bilbranschens folk dven i framtiden kommer att
hdllas i en viss spinning ndr det giller skatter,
kreditrestriktioner och annat. Konsumenterna kom-
mer att stilla stigande krav pd god service, goda
kreditvillkor, liga priser osv, osv. Inte minst dir-
for att man befinner sig i en s starkt expanderan-
de och starkt forindrande marknad torde det vara
viktigt for bilbranschens folk att forsdka se in i
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framtiden och i god tid planera for de omstillning-
ar som kommer att bli nédvindiga.

Vilka problem kommer man di att mota och
vilka krav kommer att stdllas?

Strukturforindringar inom branschen

Bilbranschen ar ur statistisk synpunkt en mang-
fasetterad och svarfingad grupp. Den omfattar
inte bara den s a s reguljira handeln med nya bilar
utan det finns dessutom en mingd smaforetag, som
i forsta hand sysslar med att silja begagnade bilar.
Handeln med begagnade bilar blir samtidigt en allt
viktigare gren av rorelsen for de reguljira bilhand-
larna. I stor utstrackning drivs det ocksd repara-
tions- och serviceverksamhet i samband med bil-
handel. T méanga fall ir det handeln som ar det
visentliga medan 1 andra reparationsrorelsen ir
det, som ger den storsta volymen. Till detta kom-
mer sedan handeln med bilbatterier, reservdelar,
tillbehdr och dick, som 1 storre eller mindre ut-
strickning kan vara kombinerad med vanlig bil-
handel. P4 reparationssidan har vi inte bara 7all-
mianpraktikanterna” utan dessutom specialisterna
pa mailning, glasrutor osv, osv.

Nigon klar forestillning om branschens struktur
for narvarande i Sverige har man inte. Den senaste
officiella statistiska undersokningen hanfor sig till
ar 1951 och sedan dess har mycket hunnit handa.

Att gora nigra uttalanden om hur branschens
struktur kan komma att dndra sig i framtiden ir
dirfor mycket svart, eftersom vi inte riktigt vet
var vi befinner oss i dag. Det ir emellertid tydligt
att om man vill forsoka bilda sig en uppfattning
om hur strukturen kan komma att indra sig i Sve-
rige sd ligger det nidra till hands att se efter, hur
strukturen ser ut for nirvarande i Forenta Staterna
och hur den sdg ut pd den tid, dd Forenta Staterna
befann sig pd samma nivd i friga om biltitheten
som Sverige gor i dag. S&dana jaimforelser ar emel-
lertid svara att gora, eftersom de siffror som man
har att tillgd for de olika linderna ofta inte ir
jimforbara, i den mdn man overhuvudtaget har
ndgra siffror. Vissa undersdkningar som jag gjort
av utvecklingen i Forenta Staterna kan emellertid
mdjligen ge en viss fingervisning om, i vilken r1kt-
ning utvecklingen i Sverige kan komma att ga.
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Forenta Staterna befann sig pd samma nivd som
Sverige i friga om biltithet ar 1925. Vid det laget
fanns det ungefir 50 000 reguljira bilhandlare i
Amerika. Dessutom ca 85000 fristidende repara-
tionsverkstider. I dag — nistan 35 ar senare —
finns det ndgot Over 40 000 reguljira bilhandlare
och ca 85000 fristiende reparationsverkstdder.
Trots att allts3 under denna period det totala bil-
bestdndet stigit fran 20 miljoner till 66 miljoner
skulle antalet foretag inom bilbranschen inte alls
ha 6kat. Nu mdste man givetvis anvinda siffror av
det hir slaget med stor forsiktighet. De dr uppen-
barligen behiftade med en hel del brister som for-
svarar en jimforelse. Tendensen dr emellertid allt-
for kraftig for att till nigon visentlig del kunna
bero pd statistiska redovisningsfel.

Tar man det amerikanska materialet och sas
proportionerar ner det till svensk nivd, kommer
man till resultat som tyder pa, att antalet bilhan-
dels- och bilreparationsforetag i Sverige relativt
sett torde vara ungefir lika stort som det var i
Amerika pa 20-talet. Gar nu utvecklingen i Sverige
likadant som i Forenta Staterna, skulle vi alltsa
vinta oss att, trots att den totala volymen av bil-
handel och bilreparationer vixer mycket starke,
skulle anda inte antalet foretag vixa. Vad som
skulle hinda vore i stillet att storleken pa fore-
tagen vaxte och/eller att de lyckades hantera en
storre volym utan att vixa i storlek. Gor man
jimférelser med forhillandena i Forenta Staterna
for ndrvarande tyder sdlunda siffermaterialet pa
att t ex de amerikanska bilreparationsfirmorna kan
hantera en storre reparationsvolym per man och ar
in de svenska. Det dir ocksd tydligt att om var
levnadsstandard skall kunna stiga, miste produk-
tiviteten undan for undan stiga. Detta innebir att
undan for undan reparationsvolymen per montdr
stiger. De undersokningar som gjorts av forhdllan-
dena i Sverige tyder ocksd pd att utvecklingen gar
1 denna riktning. Man har sdlunda kommit till den
slutsatsen, att antalet reparationsobjekt per montdr
1 Sverige dr ungefir 50 procent stérre for nir-
varande dn vad det var fore kriget. Nir det giller
bensinstationerna kan vi konstatera, att antalet fak-
tiskt ir mindre for nirvarande in vad det var
fore kriget. Antalet forsiljningsstillen for bensin
uppgick ar 1938 till 12 000. For nirvarande torde
de utgora ca 11 000. Det betyder att varje bensin-
station betjinar ungefir fem ginger s§ manga kun-
der i dag som de gjorde fore kriget.

Vad som nu sagts innebdr alltsd att man inom
branschen rimligen har att se fram mot stora om-
stdllningsproblem. Morgondagens bilhandel — och
inte minst dess bilreparationsverkstider — kommer
rimligen att se mycket annorlunda ut in i dag och
kravet pd betydande investeringar i maskiner och
byggnader kommer sannolikt att bli stort och sam-
tidigt svart att tillgodose pd den knappa kapital-
marknad som vi har att rikna med.

Katten pa rattan och rattan pa repet

Att driva handel med bilar dr som den gamla
sagan om katten pd rdttan och rdttan pd repet.
Man siljer en ny bil och for det far man en gam-
mal 1 inbyte. S3 siljer man inbytesbilen och for
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det fir man en dnnu ildre inbytesbil osv osv inda
ner till skrotstadiet. En bilhandlare kan alltsd inte
— vilket han kanske helst skulle vilja — koncen-
trera sig pa forsiljning av de nya bilarna utan for
att kunna silja nya bilar madste han ocksd silja
gamla bilar. Inte sillan ir det dirvid sd att for-
tjansten pa den ena affiren dts upp av forlusten
pd den andra. Att det blir pd detta sitt samman-
hinger med att minniskor inte behiller sina bilar
dessas livstid ut annat 4n i sdllsynta undantagsfall.
I Sverige torde medellivslingden pa en bil for nar-
varande ligga ndgonstans mellan 11 och 12 ar och
denna bil torde under sin livstid normalt ha en fyra
d fem #dgare. Den forsta dgaren har enligt vara
undersokningar bilen kvar i sin dgo 1 genomsnitt
31/2 dr. Nidr vi kommit till det liget att de flesta
hushdll har bil, dr alltsa samtidigt situationen den,
att nistan alla minniskor som koper en ny bil har
en gammal bil tidigare, som de vill byta in vid sitt
bilkop. I Forenta Staterna dr det s att 90 procent
av dem som koper en ny bil byter in eller forsiljer
sin gamla i samband med kopet. I Sverige har vi
innu inte kommit sd langt men vi dr med raska
steg pa vag i den riktningen. Denna utveckling
har ju rest en hel del problem fér bilhandeln. Man
har varit tvungen att forsoka finna former for en
reguljir handel med begagnade bilar och for att
ge allminheten fortroende for kop av begagnade
bilar. Genom kontrollsystem och garantier har man
ocksd kommit ett stycke pd vdg i den riktningen.
En hel del forefaller emellertid dterstd att gora och
det ir alldeles tydligt att man maste ge den stora
allminheten mojlighet att kopa begagnade bilar
under former, som for den ter sig betryggande.
Go6r man inte det kommer hela forsiljningen av
nya bilar att rdka i en kris.

Det forhdllandet att man i stigande utstrickning
siljer de nya bilarna till folk som redan har bil
reser emellertid iven andra problem for bilhandeln.
Det betyder att framgangsrik bilhandel inte dr en
samling engdngsaffirer, utan det dr att vart tredje
eller vart fjarde ar fa silja en ny bil till den kund
som man en ging lyckades dra till sig. Bildgarna
har ju nimligen som regel en mycket stor markes-
trohet. Amerikanska erfarenheter tyder pad att nir
det giller de storre markena dr 70 a 75 procent av
dgarna instillda pd att kdpa samma mirke igen
och enligt en undersokning av SIFO for nigon tid
sedan skulle forhdllandena i Sverige vara likartade.
Det finns alltsd forutsittningar for att halla kvar
kunderna om man skoter dem vil. Skoter man dem
mindre vil tvingas man diremot hela tiden ut i
marknaden for att f4 tag pa nya. Enligt en ame-
rikansk undersdkning fran borjan pa 50-talet vi-
sade det sig sdlunda, att av de bildgare, som var
néjda med de reparationer och den service som
deras bilhandlare hade utfort it dem, tinkte 73
procent kdpa en likadan bil igen, medan bland dem
som var missndjda med den service de fatt endast
58 procent tinkte kdpa samma mirke igen.

Bilhandel och konjunkturvariationer

Ju mer vi kommer in 1 det laget att forsiljningen
av nya bilar visentligen dr en forsiljning till folk,
som redan har bil, desto mer kommer man att fa
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erfarenhet av ett annat speciellt drag, som utmir-
ker bilforsiljning och som sammanhinger med
bilens karaktir av ett varaktigt konsumtionsfore-
mal

Som nimndes ovan kommer bilhandelns kunder
att normalt byta sin nya bil efter 3'/2 ar. Om de
nu rakar i det liget att de ser med tveksamhet pa
den ekonomiska framtiden — oroliga for inkomst-
minskningar eller for arbetsloshet — blir de be-
ndgna att vara forsiktiga med sina utgifter. Det dr
da tydligt att det dr ganska ldtt for dem att skjuta
pa sitt planerade bilkdp nagot kvartal. De har ju
en bil som fir antas fungera relativt tillfredsstal-
lande. De hade visserligen tinkt att byta till en ny
modell, men det dr naturligtvis inte nagon storre
uppoffring att vinta ett litet tag med den saken.
Om emellertid under ett ar alla biligare skjuter pa
sina bilkép i genomsnitt ett kvartal, betyder det
att den totala forsiljningen av nya bilar det aret
blir 25 procent mindre an den annars skulle ha

blivit — 1 dagens lige en nedging i forsdljningen
fran 150 000 till ndgot 6ver 110 000 vagnar.
Detta drag hos bilforsdljningen — att den har

en tendens att starkt variera fran ar till &r — har
man langvarig och sorglig erfarenhet av fran For-
enta Staterna. I Sverige har vi dnnu sd linge inte
mirkt si mycket av fenomenet, beroende dels pa
att vi befinner oss i sjilva introduktionsskedet, da
nytillstromningen av bildgare dr betydande, dels pa
att vi varit forskonade fran storre konjunkturned-
gangar. Ju lingre utvecklingen gar, desto mer labilt
blir emellertid liget och desto mer sannolikt dr det
att forsiljningen kommer att fa en tendens att
kasta kraftigt fran ar till 4r. Den nedgang med
ungefdr 7 000 bilar, som vi fick fran 1957 till 1958,
kan sigas vara en liten forvarning om vad som
kan komma att handa i framtiden. Inte minst den
kraftiga sdsongvariationen i bilforsiljningarna och
de dirmed foljande kraven pa en betydande lager-
hallning inom bilhandeln gor att kastningar av det
hir slaget kan bli mycket besvirliga och tvinga till
{orlustbringande utforsdljningar. Det giller att i
god tid rusta sig for dylika eventualiteter.

Framtidens bilar och framtidens bilagare

En fraga, som naturligtvis stindigt ir foremal
for bilbranschens intresse, ar hur framtidens bilar
kommer att se ut. Blir de storre, lingre, kraftigare
eller gar vi kanske mot mindre bilar? For ndgra ar
sedan var det manga som forestillde sig att de
verkliga smabilarna skulle bli framtidsmelodien
och tankar i den riktningen har vil fitt fornyad
aktualitet genom den hipnadsvickande framgang
som de europeiska bilarna har haft pad den ameri-
kanska bilmarknaden. P4 denna marknad ir ju de
medelstora europeiska bilarna typiska smabilar.

Personligen skulle jag tro att vi har anledning
vinta oss en utveckling mot bilar av hogre kvali-
tet; starkare, bdttre utrustade och rymligare bilar.
Detta beror helt enkelt pd att den allminna in-
Kkomsthdjningen kommer att leda till att biligarna
i gemen i framtiden kommer att ha storre inkoms-
ter an vad de har i dag och d& forefaller det natur-
ligt att tinka sig att de ocksd kommer att vilja
kopa bilar av en hogre kvalitet.

Om man ser pd de fordndringar, som bilfabri-
kanterna varje ar foretar pa sina modeller, fore-
faller detta ocksd vara vad som sker. Motorerna
blir starkare, bagageutrymmet blir stdrre, nya till-
behor kommer in som standard osv.

I Amerika har ungefir 12 procent av hushillen
mer dn en personbil. Utvecklingen mot flerbils-
hushall har dgt rum i stor utstrickning just under
50-talet. I Sverige torde andelen ligga omkring 4
a 5 procent for nirvarande. Erfarenheterna frin
Forenta Staterna tyder pd, vilket ocksd ar natur-
ligt, att det sdrskilt dr i de hogre inkomstklasserna
som man finner mer an en bil. Detta talar for att
det kommer att drdja ett tag innan foreteelsen far
storre betydelse 1 Sverige.

En forutsittning for att flerbilsigande skall fa
nagon storre omfattning dr att ndgon mer in hus-
fadern kan kora bil i familjen. Man kan inte vinta
sig att flerbilsigandet skall expandera forrin det
borjar bli vanligt att dven husmodern och hemma-
varande vuxna barn har skaffat sig korkort. En
sadan utveckling dr uppenbarligen pd vig och ur
bilhandelns synpunkt dr det ett intresse att iven
de icke direkt aktiva bilisterna far tillfille att utan
onddigt stora kostnader och svarigheter skaffa sig
korkort.

Framtidens marknader

Fram till ar 1975 kan man berikna att folk-
mingden 1 Sverige kommer att stiga med ungefir
/2 miljon. Denna stegring kommer 1 stor utstrick-
ning att falla pa storstadsomrddena Stockholm,
Goteborg och Malmé. Denna utveckling borde rim-
ligen foranleda bilhandeln att i dkad utstrickning
koncentrera sina anstringningar och sin forsilj-
nings- och distributionsapparat till dessa omraden.
Detta inte minst med tanke pd att genomsnitts-
inkomsten for de personer, som bor inom dessa
regioner, dr hogre dn i landet i Ovrigt.

Det finns emellertid enligt min mening inte an-
ledning tro, att det kommer att bli en motsvarande
koncentrering av bilantalet till storstadsregionerna.
For ndrvarande faller ungefdr 15 procent av per-
sonbilarna pa Stor-Stockholmsomridet och jag
skulle tro att ungefir samma andel aterfinns dir
1975. Detta sammanhinger med att det dr sannolikt
att biltatheten i framtiden blir patagligt mindre i
dessa omrdden 4n ute pd landsbygden. Erfarenhe-
terna fran Amerika pekar i den riktningen och
ocksa erfarenheterna hittills i Sverige. Det ir for
ovrigt naturligt att det skall vara pd det sittet.
Behovet och nyttan av en bil dr otvivelaktigt stor-
re pa landsbygden dn i storstiderna med deras goda
kollektiva kommunikationsmedel och samtidigt
stora svarigheter for bilisterna att utnyttja sina

bilar.

Bilkreditgivningen

I Amerika siljs ungefar 60 procent av alla bilar
pa avbetalning. I Sverige 1dg andelen i mitten av
50-talet pa 40 procent. Det forefaller sannolikt att
den for ndrvarande ligger ndgot hogre och i fram-
tiden kommer att stiga. Det visar sig nimligen att
personer, som redan har bil, ir nigot mer benigna
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att kopa pa avbetalning 4n de som inte har det,
och att de i stor utstrickning later sin gamla bil
utgora hela eller en visentlig del av kontantinsat-
sen.

Avbetalningskrediterna har diskuterats mycket
i vart land och det har funnits en stark och dnnu
kvardrdjande kinsla av att det dr ndgot osunt med
denna typ av krediter. Det ar egentligen endast pa
ett omrade, nimligen bostadsbyggandet, dir sam-
hillet sedan linge med vilvilja har sett avbetal-
ningshandel. Inom detta omrdde har man pa olika
sitt forsokt minska kontantinsatsen och oka be-
talningens lingd. Den som skaffar sig ett eget hem
gor ju en typisk avbetalningsaffir. Motvilja mot
avbetalningssystemet bottnar bland annat i att man
forestiller sig att folk s as lockas ut pa daligheter
genom denna typ av kredit. Kanske forestiller man
sig ocksa att darigenom deras sparande blir mindre
dn annars. De undersdkningar som gjorts bland an-
nat inom IUI torde ha visat att det hdr ror sig om
vanforestillningar. Det finns ingen anledning att
tinka sig att avbetalningskdparna i stor utstrack-
ning s a s tar sig vatten over huvudet. Det ar tvart-
om nagot utmarkande f6r denna typ av affirer att
antalet fall, di& man tvingas ta tillbaka forsilda
objekt, dr mycket litet. Det ror sig om ett par pro-
cent av hela antalet affdrer. Det dr ocksa mycket
tveksamt om det totala sparandet skulle bli storre,
om vi inte tillit avbetalningskrediter.

Den moraliska aversionen mot denna typ av kre-
ditgivning tycks halla pa att forsvinna och det
forefaller mig som allt skulle vara att vinna pa,
att se denna typ av kreditgivning som ett naturligt
led i servicen till konsumenterna. Det ar orimligt
att begira att de pd en gang skall betala for en
vara, som de forbrukar under en ling f6ljd av ar.

Aven om en mer forstdende instillning alltmer
breder ut sig, betyder det emellertid inte att dis-
kussionen om avbetalningskrediterna kommer att
upphora. Den kommer att hallas levande dirfor,
att dessa krediter numera spelar en sd stor roll pd
kreditmarknaden, att de med ndédvindighet kom-
mer in i diskussionerna av den totala kreditpoliti-
ken.

Fran 1948 och fram till 1958 har affirsbanker-
nas totala utestdende krediter stigit med knappt
40 procent. Samtidigt steg deras krediter for inkop
av personbilar ungetir nio ganger och rorde sig ar
1958 om ca 200 milj kr. Fortsatter utvecklingen i
samma riktning,som den tenderat hittills, skulle det
betyda att de utestaende krediterna for kop av per-
sonbilar ar 1975 skulle rora sig om ca 500 miljoner.
Det dr alltsa redan nu frdga om betydande belopp
och i framtiden kommer férindringar av kredit-
givningen pa detta omrade att limna patagliga spar
efter sig pa kreditmarknaden. Detta kommer givet-
vis att kunna ge myndigheterna anledning till in-
gripanden i olika riktningar fran allmint penning-
politiska sypunkter. Vad det hirvid blir friga om
blir emellertid inte, att alltid pd olika sitt forsoka
begrinsa kreditgivningen utan att i ligen med da-
lig sysselsittning forsoka stimulera kreditgivningen
for att ddrigenom stimulera sysselsittningen, medan
man 1 inflationsbetonade ligen fir ett motsatt in-
tresse och da forsoker pressa ner denna kreditgiv-
ning. Medan man kan sdga att statsmakterna hit-
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tills haft en bendgenhet att betrakta bilismen som
en irriterande foreteelse, som har en tendens att
sitta kdppar i hjulen och forsvira genomforandet
av ting, som man betraktar som mera allvarliga
och visentliga for svenska folket, kommer man
formodligen 1 framtiden att betrakta bilismen som
cn viktig och dominerande del av niringslivet. Dess
expansion vill man i vissa ligen med all maket for-
soka framja, medan man i andra konjunkturligen
blir intresserad av att dimpa expansionen.

Avbetalningskrediterna ar emellertid inte ndgon-
ting som enbart kan ses ur sambhillets synvinkel,
utan de dr naturligtvis ocksa 1 hog grad ndgot som
giller den enskilde konsumenten. For honom idr det
av vitalt intresse att han far sin kredit sa billigt
som mojligt.

Bland annat pa grund av de relativt hoga admi-
nistrationskostnader, som giller for denna typ av
kreditgivning, kan den inte for ndrvarande sigas
vara sarskilt billig. Mangen bildgare blir nog for-
vanad ndr han raknar efter och fir klart for sig,
hur pass dyra pengar han egentligen lanar. Det
finns ddrfor ur hans och branschens synpunkt ett
starkt intresse av att forsdka rationalisera denna
kreditgivning och diarmed forbilliga den. Det har
ju ocksd pad senare tid tagits initiativ i den rikt-
ningen och det forefaller mig som hir skulle finnas
en del att gora, s att man verkligen tjinar kon-
sumenterna pa bista mojliga sitt.

Skrotkyrkogardarna

Det dr ett allmint problem i vart samhille lik-
som 1 andra samhillen med en hég levnadsstan-
dard att vi skrdpar ner sd forfirligt omkring oss.
Vi hojer var standard genom att inféra vatten-
klosetter och forpestar sedan effektivt vara sjoar
och vattendrag. I framtiden kommer vi ocksi att
skripa ner genom att vi kan vintas stilla ut vira
uttjinta bilar i naturen.

For ndrvarande torde det skrotas ca 50 000 bilar
om aret i Sverige. Att skrotningen dr si liten sam-
manhinger med att vart bilbestdnd ir ungt. En
mycket stor del har ju tillkommit under de sista
fem aren. I framtiden kommer férgubbningen”
att bli betydande och som en f6ljd dirav kommer
ocksa bilskrotningarna att starkt dka. I slutet pa
60-talet kommer kanske skrotningarna att i det
nirmaste vara tre ganger sa stora per ar som for
nirvarande. Vi kommer antagligen att finna att
skrotfirmorna ar relativt ointresserade av att ta
hand om alla dessa bilar och att dirfér folk kom-
mer att gora sa, som de ibland gor redan nu, att de
kor ut och staller sina bilar i skogsbackar, utmed
bivigar osv.

Det kan visserligen inte sigas vara en skyldig-
het for bilbranschen att ta hand om dessa skrot-
bilar, men det ir & andra sidan tydligt att denna
nedskripning kommer att vicka en stark reaktion
och i den min man inom branschen ir angeligen
om, att forhindra att en sddan reaktion mot bilis-
men uppkommer, bdr man nog redan nu sitta sig
ner och fundera 6ver, hur man pd ett vettigt sitt
skall kunna ta hand om alla dessa bilvrak.
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