Forskningsverksamheten vid Industtiens

Utredningsinstitut

Av ror. MAG. GORAN AHRSJO

Industriens Utredningsinstitut har som
hekant till sin viktigaste arbetsuppgift att
bedriva vetenskaplig forskning rorapde
elonomiska och sociala problem med Sar-
skild hansyn till sidana fragor som kan
vara av speciellt intresse for industrin.
Den forskningsverksamhet somr for ndr-

varande pagir vid institutet kan sigas

vara koncentrerad till tre huvudomréden
av det svenska samhallet: det industriel-
la framétskridandet, den framtida mark-
naden och arbetsmarknadsproblem. Den
foljande oversikten visar, vilka uppgifter
som nu ar under arbete.

Det industriella framétskridandet

Fn stor del av institutets forsknings-
program har sedan manga &r upptagits av
undersckningar rorande det industriella
framétskridandet. For ndrvarande pagir
och planeras nirmare ett tiotal projekt,)

En undersokning som foreligger klar i
ett forsta utkast ar utredningen om indu-
strins kapitalforsérining. Syftet har va-
rit att nirmare studera-de problem som
~ sammanhanger med industrins forsorj-
ning med kapital for investeringar i bygg-
nader och maskiner under senare ar. Vi-
dare behandlas de mera speciella finan-
sieringsproblem, som niringslivet och da
sarskilt industrin kan komma att moéta i
framtiden. Att hdar gi in pa de resultat
som utredaren, professor Erik Dahmén,
kommit till skille dock fora for langt.

I det nirmaste firdig 4r ocksa en hand-
bok 1 proditktivitctsindtning. Den behand-
lar efter en inledande mera allmin del,
som omfattar en analys av sjalva produlk-
tivitetshegreppet och den samhillsekono-
miska aspekten pd produktiviteten, pro-
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Blem och metoder vid produktivitetsmat-
ning inom ett foretag. Vad man dérvid
sokt f4 dr ett matt som miter féretage:[s
tekniska effektivitet. Hirigenom hor man
namligen ocksd fa en anvisning om var,1
produktionsprocessen  produktivitetshs-
Arbetet
med handboken stir under ledning av
fil. dr Erik Ruist. -

Skogen och s/eégsn('iriﬂgcﬂs betydelse

jande Atgarder hor sattas in.

{or den svenska samhallsekonomin har va-
rit ett problem, som tidigare vid flera
tillfallen va\rit foremal for institutets
forskningsintresse. For ndrvarande pagar
en specialundersokning om skogsbrukets
transporter. Denna, som utférs pd upp-
drag av.den s. k. Skogsbrukets transport-
utredning, har som uppgift att soka be-
rakna den forvantade kostnadsutveckling-
en for de hjalpmedel och produktiva re-
surser, som ingar i skogsbrukets trans- -
portverksamhet. Om mojligt skall ocksd
de framtida kostnaderna for olika trans-
portalternativ jamforas.

Bland 6vriga forskningsprojekt rorande
det industriella framéatskridandet
nadmnas undersokningen om den offent-
liga scktorns expansion och input-output
studien. Syftet med den forra ar att sdka

kan

ge en statistisk redovisning f6r den ex-
pansion av den offentliga verksamheten
som skett under de senaste decennierna
samt att’ narmare se, var denna expan-
sion varit sidrskilt framtridande. Input-
output stugien, som schematiskt bestar
i att man delar upp samhillet i olika sek-
torer och studerar relationerna mellan
dessa olika sektorer (jir sid. 229) sker i
samarbete

med  Konjunkturinstitutet,



Jordbrukets Utredningsinstitut, JKom-
merskollegium och Stol‘ckholms hogskola
samt finansieras genom anslag fran Ford-
stiftelsen. I anslutning hirtill hiller in-
stitutet pd att utarbeta en speciell input-
output tabell f6r den svenska verkstads-
industrin.

Verkstadsindustrin ir for ovrigt ett
omride, dir ett flertal projekt fiyligen pa-
borjats eller planeras. En undersokning
om verkstadsindustrins struktur kan be-
riknas vara klar i slutet av innevarande
ar liksom den for Verkstadsforeningens
rakning paborjade undersckningen om
lénsamheten av okad skiftsging inom
verkstadsindustrin. Dessutom planeras en
studie av

investeringsheteendet inom

verkstadsindustrin.

Den framtida marknaden

Om den framtida marknaden har re-
dan en undersdkning slutférts och publi-
cerats i ar, ndmligen »Den textila kon-
sumtioneny (se sid 235). En annan, stu-
die'i bilismens ekonomi, ar klar for publis_i,
cering i borjan av hosten liksom en mind-
re undersokning om svensk oljehandel.

Ett starkt dynamiskt inslag i konsum-
tionsutvecklingen under senare tid har va-
rit bilismens kraftiga expansion. Genom

undersokningen Studier i bilismens eko- .

nomi har institutet sokt klarligga det
forlopp som legat bakom denna expan-
sion. En av de centrala frigor, som/l‘nan
darvid sokt ett svar pa, har varit-hur det
kommer sig att folk blir bilagare.
Tendensen att skaffa sig bil, bilbena-
genheten, har visat sig variera mycket
starkt mellan olika samhallsgrupper. Sir-
skilt giller det hirvid skillnaden mellan
féretagare och anstdllda. Om man elimi-
nerar inverkan av olikheter i inkomst-
fordelning mellan dessa grupper, visar det
sig att bilbendgenheten for {oretagare lig-
ger 1 det ndrmaste tre ginger si hogt som

for de anstéllda. Vidare har det visat sig,
att bilbenidgenheten dr patagligt storre
for gifta dn for ogifta, liksom att man har
visentligt hogre bilbendgenhet an kvin-
nor. Aven i liga inkomstklasser ar bilbe-
nagenheten anmarkningsvart hog. Salun-
da hade 1954 ung. 30 procent av bilagar-
na en inkomst, som lig ligre dan 8 ooo
kr, och omkring 10 procent hade mindre
in 5000 kr. Det finns silunda atskilliga
som inte deklarerar mycket storre inkomst
in vad det kostar att ha bil. Men av olika
skil, sisom extrem sparsamhet, subven-
tioner fran foraldrar, underdeklaration
och f6rmégenhetsfortiring, har de storre
medel till sitt forfogande. En inkomst av
7000 a 8000 kr (i 1954 drs penningvar-
de) torde enl. undersokningen vara ett
minimum f6r den som vill hilla sig med
bil f6r privat bruk. Darvid kravs dock att
bilagaren hart haller nere Aarsutgifterna
f6r bilen. '

Ett annat centralt problem f6r under-
sOkningen har varit frigan om hur bil-
innehavet paverkar biligarnas konsum-
tion i 6vrigt. Dirvid har det visat sig, att
skillnaden mellan bilidgare och icke bil-
dgare vid .samma inkomst dr anmirk-
ningsvirt liten. P4 manga punkter redo-
visar bildgarna, i motsats till vad man
forestiller sig, en hogre eller lika hog
konsumtion som icke bilagare. Det 4r en-
dast i tva fall som en klar skillnad erhil-
lits mellan grupperna. Det giller utgifter-
na for resor och for sprit. For bada dessa
poster har bildgarna péatagligt ligre ut-
giftssiffror. Nir det giller t. ex. bostad
och utrustning med konsumtionskapital-
varor ar bildgarnas standard daremot med
all sannolikhet lika hég eller hogre.

Undersokningen syftar ocksd till att
ge en bild av den framtida bilkonsumtio-
nen. For den skull genomgiés de olika teo-
rier som faststillts rorande utvecklingen
av hilkonsumtionen i Sverige och andra
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lander. Darvid kommer utredaren, insti-
tutets chef fil. dr Jan Wallander, fram
till en i viss mé&n annan syn pa dessa pro-
blem dn somi tidigare har varit gingse.
Samtidigt belyses ocksd, hur olika typer
av atgirder kan tinkas paverka bilkon-
sumtionen i dess helhet, omsittningshas-
tigheten pa bilmarknaden, bilarnas livs-
langd etc. Denna analys utgor samtidigt
grundvalen for de prognosalternativ som
kommer att presenteras i undersokningens
sista kapitel.

Under de senaste decennierna har Sve-
rige i allt hogre grad mast lita till import
for att tillgodose branslebehoven. Iiite
mindre dn ungefdr 3/4 av f6rbrukningen
var i mitten av 1gg5o-talet beroende av
tilliérsel frin utlandet. Denna utveckling
sammanhinger med den mycket starkt
okade Detydelse som oljan fatt. Medan
knappt 10 procent av energiforbrukning-
en tillgodosdgs av oljan i mitten av 1930-
talet, svarade detta brinsle tjugo ar se-
nare for ungefir hilften av denna for-
sOrjning. Samtidigt har en strukturfor-
indring i den svenska oljeimporten agt
rum. Ostra halvklotets'andel har nimligen
stigit fr@n ung. 15 procent 1939 till nira

70 procent 1956. . —

Detta framgar av dén mindre skrift om
svensk oljehandel, som institutet utfért pa
uppdrag av Svenska Petroleum Institutet.
Hir kommer nirmaté att belysas, hur de
stora fordndringar somskett 1 oljekon-
sumtionens storlek och sammansattning
iterverkat pi oljedistributionens upp-
byggnad och utveckling under senare tid.
I princip skiljer sig oljans transport- och
diétributionékedja foga frin den som an-
vinds for andra virldshandelsvaror. Den
del av oljans transportvdg, som borjar i
nigon av vira svenska hamnar och slu-
tar i en bensinstation eller i en industris
oljetank, dr i ldngd vanligtvis inte s3 stor.
Men ur kostnadssytipunkt spelar den en
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betydande roll.-Av det pris, minus skatt,
som konsumenten genomsnittligt betalar
for bensin eller eldningsolja, torde ung.
1/ utgora kostnader for distributionen
fran importhamnen. Medrdknas transport
fran oljekillan till utskeppningshamn och
oceantransporten kan nog cirka 50 pro--

“ cent av bensin- och oljepriset — nigot

mer for bensin, nigot:niindre for eld-
ningsolja — berdknas vara.transportkost-
nader. Man kan med andra ord saga, att
frAgan hur hogt pris konsumenten slut-
ligen far betala 16r oljeprodukterna till
mycket stor del sammanhinger: med hur
rationellt och billigt oljetransporterna kan
ordnas.

" Slutligen ‘kan papekas om verksamhe-
ten pd detta omrade, att man under led-
ning av docent Bentzel héller pé att pla-
nera i vilka former ett-uppf6ljande av den
forfa dret publicerade undersdkningen
om den privata konswmtionen skall dga
rum. :5\ '

Atbetsmarknadsproblem -

Institutets forskningsverksamhet om
arbetsmarknadsproblem ar for narvaran-
d/e" koncentrerad till tva problem. Det ena
ar vilka verkningar en avialsmissig lone-
dkning far i nigra typer av foretag. Den-
na undersokning foreligger till stérre de-
len i manuskript och beriknas bli fardig
under hosten. Det andra problemet giller
att forsdka ta reda pd vad som ligger
bakom arbetskraftens rorlighet.

I den for§tnimnda undersokningen so-
ker utredarén i detalj studera sambanden
mellan 1oneforandringar och forindringar
i produktionsmetoder, prissittning och
produktionsinriktning.  Understkningen
baserar sigr pd intervjuer och studier av
statistiskt material under efterkrigstiden
i sex foretag av skilda typer. Utredaren
kommer dirvid fram till att verkligheten
inte alltid stdmmer med vad man teore-



tiskt skulle kunna vanta sig. I friga om
investeringarna forefaller det som om de
foretag, vilka dr utsatta for snabba tek-
niska forindringar eller for en kraftig
efterfrageexpansion, ir mer beroende av
dessa an av 1onedkningarna. Utvecklingen
av de nyssnamnda faktorerna dr nimligen
ofta si stora, att nya investeringar blir
lonande oberoende av . 1onehdjningarna.
For foretag med mindre snabb teknisk
utveckling eller efterfrigeutveckling kan
lonehojningar medfora antingen oOkade
investeringar eller pris- och produktions-
anpassningar. Men lonsamheten minskar
samtidigt.

Arbetskraftens rorlig t har varit ett
samhadllsekonomiskt pro lem under se-
nare ar, bade i vad avser shoppjerkeriety
och trogheten 1 flyttbarhet mellan olika
orter for att anpassa till arbetsmarknads-
laget. Man har diskuterat olika atgirder
for att oka rorligheten, men har darvid
kommit underfund med att vi vet ganska
litet hur arbetsmarknaden fungerar. Vad

ar det som gor att folk egentliggn flyttar
frdn den ena sysselsittningen till den
andra och hur dger yrkesbytena faktiskt
rum? Speciellt saknar vi kunskap om de
yrkesbyten som sker lokalt utan samband
med geografisk flyttning, dvs. majorite-
ten av alla byten pa arbetsmarknaden.
Genom en intensivundersokning av en
lokal arbetsmarknad dmnar institutet stu-
dera alla de slag av arbetsbyten, som nag-
ra drgdngar méin foretagit sedan sitt ut-
tride pad arbetsmarknaden samt de fak-
torer som péverkat dessa flyttningar. Dar-
vid kommer sirskild uppmérksamhet att
dgnas arbetstagarnas kunskap om arbets-
tillfallen och férmaner inom den stude-
rade arbetsmarknaden. Som undersok-
ningsomrade har utvalts Norrképing. I
samband med planerandet av undersok-
ningen har ett f6rsok gjorts att anvinda
det s. k. befolkningsregistret, som utgor
en miniatyr av den lokala befolkningen.
Resultatet av denna provbearbetning kom-
mer att publiceras under hdstens lopp.




