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Industriens Utredningsinstitut har som 
bekant till sin viktigaste arbetsuppgift att 
bedriva vetenskaplig forskning i-örapde 
ekonomiska och sociala problem med sär
skild hänsyn till sådana frågor som kan 
vara av speciellt intresse för industrin. 
Den forskningsverksamhet som för när
varande pågår vid institlltetkan sägas . 
vara koncentrerad till tre hllvudområden 
av det svenska samhället: det industriel
la framåtskridandet, den framtida mark
naden och arbetsmarknadsproblem. Den 
följande öven;ikten visar, vilka uppgifter 
som nu år under arbete. 

Det industriella framåtskridandet 

En stor del av institutets forsknings
progl:am har sedan många år upptagits av 
undersi::.Jmingar rörande det industriella 
framåtskridandet. För närvarande pågår 
och planeras närmare ett tiotal projekt J 

En undersökning som föreligger klar i 
ett första utkast är utredningen om indu
stril1s Iwpitalförsörjnillg. Syftet har va
rit att närmare studera ·de problem S0111 

sammanhänger med industrins försörj
ning med kapital för investeringar i bygg
nader och maskiner under senare år. Vi
dare behandlas de mera speciella finim
sieringsproblem, som näringslivet och då 
särskilt indtistrin kan komma att möta i 
framtiden. Att här gå in på de resultat 
som utredaren, professor Erik Dahmen, 
kommit till skitlle dock fpra för långt. 

Blem och metoder vid produktivitetsmät
ning inom ett företag. Vad man därvid 
sökt få äi' ett mått som mäter företagets 
tekniska effektivitet. Härigenom bör m~n 
nämligen också få en anvisning om var." i 
produktionsprocessen produktivitetshÖ: 
jande åtgärclyr bör sättas in. Arbetet 
med handboken står under lecln'iilg a·v 
fil. dr Erik Ruist. . 

Slwgell och sl,';gslliiri11gens bet}'dclsc 

för den svenska samhällsekonomin har v.a
rit ett problem, som tidigare vid flera 
tillfällen varit föremål för institutets 

\ 

forskning!lintresse. För närvarande pågår 
en specialundersökning om skogsbrukets 
transporter. Denna, som utförs på upp
drag av .den s. ~{. Skogsbrukets transport
utredning, har som uppgift att söka be
räkna den förväntade kostnadsutveckling
en för de hjälpmedel och produktiva ·re
surser, som ingår i. skogsbrukets trans- . 
portyerksamhet. Om möjligt skall också 
de framtida kostnaderna för olika trans
portalternativ jämföras. 

Bland övriga forskningsprojekt rörande 
det industriella framåtskridandet kan 
nämnas undersökningen om den offent

liga seJdarns expansion och input-output 

studien. Syftet med aen förra är att saka 
ge en statistisk redovisning för den ex
pansion av den offentliga verksamheten 
som skett under de senaste decennierna 
samt att närmare se, var denna expan
sion varit särskilt framträdande. Input
output stupien, som schematiskt består 
i att man delar upp samhället i olika sek
torer och studerar relationerna mellan 
dessa olika sektorer (jfr sid. 229) sker i 

I det närmaste färdig är också en ha11cl
bok i produ/~ttvitcts1llätning. Den behand
lar efter en inledande mera allmän del, 
S0111 omfattar en analys av själva produk
tivitetsbegreppet och den samhällsekono
miska aspekten på produktiviteten, pro- samarbete med Konjunkturinstitut~ 
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J ordbrukets Utredningsinstitut, Kom
merskollegium och St6ckholms högskola 
samt finansieras genoril· anslag från Ford
stiftelsen. I anslutning härtill håller in
stitutet på att utarbeta en speciell lnput
output tabell för den svenska verkstads
industrin. 

Verkstadsi·ildustrin är för övrigt ett 
område, där ett flertal projekt nyligen på
börjats eller planeras. En undersökning 
0111 verkstadsindustrins struktur kan be
räknas vara klar i slutet av innevarande 
år liksom den för Verkstadsföreningens 
räkning påbörjade undersökningen om 
lönsamheten av ökad skiftsgång inom 
verkstadsindustrin. Dessutom planeras en 
studie av investeringsqeteendet 1l10m 
verkstadsindustrin. 

Den, framtida marknaden 

Om den framtida marknaden ha\· re
dar! en undersökning slutförts och publi-

. cerats i år, nämligen »Den textila kon
sUl11tionen» (se sid 235). En annan, stu
die ' i bilismens ekonomi, är klar för publ'iS 
cering i början av hösten liksom en mind
re undersökning om svensk oljehandel. 

E tt starkt dynamiskt inslag i imnsum
tionsutvecklingen under senare tid har va
rit bilismens kraftiga expansion. Genom 
undersökningen Studier i bilismens eko
no./ui har institutet sökt klarlägga det 
förlopp som legat bakom denna eX"fan
sion. En av de centrala frågor, som lnan 
därvid sökt et~ svar på, har varit-hu~ det 
kOl~ltl1er sig att folk blir bilägare. 

Tendensen att skaffa sig bil, bilbenä
g~ilheten, har visat sig variera mycket 
starkt mellan olika samhällsgrupper. Sär
sl)ilt gäller det härvid skillnaden mellan 
företagare och anställda. Om man eli mi
llt~rar inverkan av olikheter i inkomst
fördelning mellan dessa grupper, visar det 
sig att bilbenägenheten för företagare lig
ger i det närmaste tre gånger så högt som 

för de anställda. Vidare har det visat sig, 
att bilbenägenheten är påtagligt ' större 
för gifta än för ogifta, liksom att män har 
väsentligt högre bilbenägenhet än kvin
nor. Ä ven i låga inkomstklasser är biIbe
nägenheten anmärkningsvärt hög. Sålun
da hade 1954 ung. 30 procent av bilägar
na en inkomst, S0111 låg lägre än 8 000 
kr, och omkring la procent, hade mindre 
än 5 000 kr. Det finns sålunda åtskilliga 
som inte deklarerar mycket ~törre inkol11ost 
än vad det kostar att ha bil. Men av olika 
skäl, såsom extrem sparsamhet, subven
tioner från föräldrar, underdeklaratioil 
och förmögenhetsförtäring, har de större 
medel till sitt förfogande. En inkomst av 
7000 a 8000 kr (i 1954 års penningvär
de) torde eill. undersökningen vara ett 
minimum för den som vill hålla sig med 
bil för privat bruk. Därvid krävs dock att 
bilägaren hårt håller nere årsutgifterna 
för bilen. 

Ett annat centralt problem för under
sökningen har varit frågan om hur bil
innehavet påverkar bilägarnas konsum
tion i övrigt. Därvid har det visat sig, att 
skillnaden mellan bilägare och icke bil
ägare vid samma inkomst är anmärk
ningsvärt liten. På många punkter redo
visar bilägarna, i motsats till vad man 
föreställer sig, en högre eller lika hög 
konsumtion S0111 icke bilägare. Det är en
dast i två fall S0111 en klar skil~nacl erhål
lits mellan grupperna. Det gäller utgifter
na för resor och för sprit. För båda dessa 
,Roster har bilägarna påtagligt lägre ut
g:iftssiffror. När det gäller t. ex. bostad 
och utrustning med konsumtionskapital
varor är bilägarnas standard däremot med 
all san~;olikhet lika hög eller högre. 

Undersökningen syftar också till att 
ge en bild av den framtida bilkonsumtio
nen.För den skull genomgås de olika teo
rier S0111 fastställts rörande utvecklingen 
av bilkonsumtionen i Sverige och andra 
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länder. Därvid kommer utredaren, insti
tutets chef fiL dr Jan Wallander, fram 
till en i viss min annan syn på dessa pro~ 
blem än soni tidigare har varit gängse. 
Samtidigt belyses också, hur olika typer 
av åtgärder kan tänkas påverka bilkon
sumtionen i dess helhet, omsättningshas
tigheten . på bilmarknaden, bilarnas livs- ' 
längd etc. Denna analys utgör samtidigt 
grundvalen för de prognosalternativ som 
kommer att presenteras i undersökningens 
sista kapitel. 

Under de senaste decennierna har Sve
rige i allt högre grad måst lita till import 
för att tillgodose bränslebehoven. Ilite 
mindre än ungefär 3/4 av förbrukningen 
var i mitten av 19so-taiet beroende av 
tillförsel från utlandet. Denna utveckling 
sammanhänger med den mycket starkt 
ökade betydelse som oljan fått. Medan 
knappt !O procent av energiförbrukning
en tillgodosågs av oljan i mitten av 1930-
talet, svarade detta bränsle tjugo år se
nare för . ungefär hälften av denna för

betydande roll. , Av det pris, minus . skatt, 
~om ' konsumenten genomsnittligt .betalar 
för bensin eller eldningsolja, torde -ung. 
11a utgöra kostnader för distributionen 
från importhamnen. Medräknas transport 
fran oljekällan till utskeppningshamn och 
oceantranspc.rten kan nog cirka 50 pro-
cent av bensin- och oljep~}set - något 
mer för bensin, något ,mindre för eld
ningsolja - beräknas var~; transportkost
nader. Man kan med andr,a ord säga, att 
frågan hur högt · pris konsumenten slut
ligen får betala för oljeprodukterna till 
mycket stor del sammanhänger' med hur 
rationellt och billigt oljetransporterna kan 
ordnas . 
. Slutligenk~ri påpekas pm verksamhe

ten på detta område, att man under led
ning av docent Bentzel håller på att pi a-

\ 

nera i vilka former ,ett uppföljande av den 
förra året publicerade undersökningen 
om den privata lwnsumtionen skall äga 
rum. () 

sörjning. Samtidigt haren strukturför- Atbetsmatknadsptoblem 

ändring i den ' svenska oljeimporten ägt Institutets forskningsverksamhet om 
ril1n. Östra halvklotets' andel har nämligen arbetsmarknadsproblem är för närvaran
stigit från ting. IS procent 1939 till nära d~ koncentrerad till två problem. Det ena 
70 procent 1956. ' --är vilka verkn~ngar im avtalsmässig löne-

Detta framgår av den mindre skrift om ölming får i några typer av företag. Den
svensk oljehandel, som institutet utfört på na undersökning föreligger t.i11 större de
uppdrag av Svenska Petroleum Institutet. len i manuskript och beräknas bli färdig 
Här komrIier närrriate att belysas, hur de under hösten. Det <l:.ndra problemet gäller 
stora förändringar som skett i oljekon- att försöka ta reda på vad som ligger 
sumtionens storlek och sammansättning bakom arbetskraftens rörlighet. 
återverkat på oljedisfributionens upp- I den föEtnämnda undersökl1ingen sö
byggnad och utveckling under senare tid. ker utredaren i detaljstudera sambanden 
I princip skiljer sig oljans transport- oGh mellan löneföränd1'ingar och förändl'ingar 
distribution~kedja föga från den som an- i produktionsmetodel':, prissättning och 
vänds för andravärldshandelsvaror. Den produktionsinriktning. Undersökningen 
del av oljans transportväg, som börjar i baserar sig" på intervjuer och studier av 
någon av våra svenska hamnar och slu- statistiskt material under efterkrigstiden 
tar i en bensinstation eller i en industris i sex företag av skilda typer. Utredaren 
oljetank, är i längd vanligtvis inte så stor. kommer därvid fram till att verkligheten 
Men ur kostnadssyripimkt spelar den en inte alltid stämmer med vad man teore-
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tiskt skulle kunna vänta sig. I fråga om 
investeringarna förefaller det som om de 
företag, vilka är utsatta för snabba tek
niska förändringar eller för en . kraftig 
efterfrågeexpansion, är mer beroende av 
dessa än av löneökningarna. Utvecklingen 
av de nyssnämnda faktorerna är nämligen 
ofta så stora, ' att nya inve~teringar blir 
lönande oberoende av · lönehöjningarna. 
För företag med mindre snabb teknisk 
utveckling eller ' efterfrågeutveckling kan 
lönehöjningar medföra antingen ökade 
investeringar eller pris- och produktions
anpassningar. Men lönsamheten minskar 
samtidigt. / 

Arbetskraftens rörlighet har varit ett 
samhällsekonomiskt problem under se
nare år, både i vad avser ~hoppjerkeriet» 
och trögheten i flyttbarhet mellan olika 
orter för att anpassa till arbetsmarknads
läget. Man har diskuterat olika åtgärder 
för att öka rörligheten, men har därvid 
kommit underfund med att vi vet ganska 
litet hur arbetsmarknaden fungerar . V ad 

är det som gör att folk egentlig~n flyttar 
.från ckr, ena . sysselsättningen till den 
andra och hur äger yrkesbytena faktiskt 
rum? Speciellt saknar vi kunskap om de 
yrkesbyten som sker lokalt utan samband 
med geografisk flyttning, dvs. majorite
ten av alla byten på arbetsmarknaden. 

Genom en intensivundersökning aven 
lokal arbetsmarknad äml~ar institutet stu
dera alla de slag av arbetsbyten, som någ
ra årgångar män företagit sedan sitt ut
träde på arbetsmarknaden samt de fak
torer som påverkat dessa flyttningar. Där
vid kommer särskild uppmärksamhet att 
ägnas arbetstagarnas kunskap om arbets
tillfällen och förmåner inom den stude
rade arbetsrp.arknaden. Som undel'sök
ningsområde har utvalts . N orrköping. I 
samband med planerandet av undersök
ningen har ett försök gjorts att använda 
det s. k. befolkningsregistret, som utgör 
en miniatyr av den lokala befolkningen. 
Resultatet av denna provbearbetning kom
mer att publicera& under höstens lopp. 


