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Statens biltrafiknimnd redovisar i sin stati-
stik som fjérrtrafik siddana transporter, dar
transportavstindet uppgar till minst 100 km.
Dessutom anges att transporten dérvid skall
ha passerat storre huvudort i resans riktning.

Utvecklingen av den yrkesmissiga fjarr-
trafiken med lastbil totalt sett i landet un-
der perioden 1950-—60 framgér av fig. 1.
Samtliga virden har omriknats till index-
serier med 1950 som basdr = 100. Antalet
fordon som regelbundet gar i fjarrtrafik har
under den angivna tiden 6kat med 83 %.
Transportarbetet, mitt i tonkm, har en be-
tydligt kraftigare ckning. Mellan 4ren 1950
och 1960 mer 4n fyrdubblades tonkm-talet.
Detta hinger frimst samman med att bilar-
na i genomsnitt blivit storre och alltsd kan
ta tyngre laster och dessutom har transpor-
terna kommit att ske pa allt lingre och ling-
re avstdnd. Medeltransportlingden var ar
1960 26 % hogie 4n tio 4r tidigare, och bi-
larnas medelbirighet, bortsett frén den oka-
de slipvagnsanvindningen, o¢kade under
samma tid med 30 %.

I tab. 1 Aterfinner vi de absoluta tal som

av Lars Kritz

ligger bakom indexkurvorna i fig. 1. Av ta-
bellen framgar bl. a. att i regelbunden fjérr-
trafik utnyttjades &r 1960 nirmare 1.400
fordon. Over 4 miljoner ton gods transpor-
terades samma &r med en medeltransport-

lingd av 264 km. Transportarbetet uppgick ~

till ca 1,1 miljard tonkm. Den l8ga tomkér-
nmgsprocenten bér observeras, endast ca
11 % ar 1960.

Den okning vi av fig. 1 och tab. 1 kan
konstatera f6r den yrkesmissiga fjdrrtrafiken
med lastbil verkar onekligen imponerande.
Men hur stor andel utgér denna speciella
form av trafik av den totala kartrafiken i
landet? Tab. 2 redovisar uppgifter, som ger
svar pa den frigan.

Antalsmissigt sett utgdr fjirrtrafikbilarna
en mycket liten andel av totala antalet 8kar-
bilar i landet. Ar 1960 var andelen endast
ca 6 %. Riknar man diremot andelen av
skarbilarna med 6ver 6 tons maximilast, blir
procentsatsen avsevirt hogre eller ca 30 %.
Av den totalt befordrade godsmingden sva-
rade fjirrtrafikbilarna fér endast ca 4 % ar
1960. Diremot hade de nira %5 av transport-

Tab. 1. Den yrkesmissiga fiirrtrafiken med lastbil dren 1950—1960.

. Transport- | Medeltrans- | Kérda km .

Ar Abﬁzl G;):iils_miggd arbete portlingd totalt Tomlfo(ry—

1 milj. tonkm km milj. mng 1 7o
1950 747 1,26 265 210 39,6 9,1
1951 861 T 395 224 456 8,0
1952 908 1,60 365 229 49,2 8,7
1953 971 1ss 431 235 540 91
1954 1083 212 507 239 60,0 90
1955 1100 242 596 246 648 93
1956 1139 2,75 695 253 69,6 10,2
1957 1169 2,99 765 256 74 4. 10,4
1958 1227 3,18 846 266 80 4 10,7
1959 1277 3,66 963 263 76 )8 9 )9
1960 1 858 4,09 1080 264 94 8 11 4

Ur foredrag vid Svenska vigféreningens Arsmote i Vistervik.
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Fig. 1. Den yr esmﬁsmga fiarrirafi en med last-
bil dren 1950—1960.

arbetet i tonkm, vilket frimst sammanhinger
med den i jamférelse med 6vriga bilar, avse-
virt hogre medeltransportlingden.

Den helt dominerande delen av den yr-
kesmissiga fjirrtrafiken med lastbil sker via
de s. k. transportformedlingsforetagen, av
vilka Bilspedition och ASG ér de storsta.

Fig. 2 visar den yrkesmissiga fjarrtrafi-
kens omfattning p4 olika orter i landet. Tra-
fiken 4r hdr mitt i lastad och lossad gods-
miingd i ton. Varje cirkelyta 4r proportionell
mot tontalet, och kartan avser trafiken un-
der manaderna mars—april 1960. Som kall-
material har statistik fran landets fyra stor-

sta transportformedlingsforetag -anvants, Or-
ter med godsmingder under 4.000 ton un-
der mars—april finns ej redovisade pi kar-
tan. D4 mars—april nimnda &r kvantitets-
missigt sett utgjorde genomsnittsmanader
for &ret innebir detta att fig. 2 upptar samt-
liga orter, som under 1960 hade en total
godsmingd 1 yrkesmissig fjdrrtrafik med
lastbil av i runt tal lagst 25.000 ton.

Som framgar av kartan har de stdrre or-
terna i mellan- och syd-Sverige den mest
omfattande lingtradartrafiken. Stockholm,
Goteborg och Malmé kommer i frimsta rum-
met, féljda av Nonképing, Givle och Ore-
bro. Vad man dock sarskilt bér lagga mirke
till p& kartan ir den omfattande fjirrtrafik
med lastbil, som gér till och frén orter i syd-
ostra Sverige, exempelvis Kalmar, Nybro,
Vistervik, Vixjs, Karlskrona och Karlshamn.
De i vissa delar av sydéstra Sverige mindre
tillfredsstillande jarnvagsférbindelserna tor-
de vil vara en av orsakerna hirtill. En an-
nan orsak torde vil vara strukturen hos in-
dustrien i denna landsinda, ofta mindre
foretag, men med en riksomfattande mark-
nad, till vilken leveranserna sker i mindre
sindningar av hogvérdiga varuslag. Av sti-
derna i Norrland 4r det endast Sundsvall,
som kommer upp i mer betydande gods-
méngder. Norrlands ringa andel av den yr-
kesmissiga fjirrtrafiken med lastbil fram-
trider klart av kartan.

P3 fig. 2 har den totala godsmingden de-
lats upp pa trafik till resp. fran de olika or-
terna, och kartan ger siledes ett visst be-
grepp om »dverskotts- resp. underskottsor-
ter». Bade i Stockholm och Goteborg domi-
nerar >>in—transportema>>, dvs. det gé’lr mer
gods i denna trafik till 4n frin Stockholm
resp. Goteborg. Forhillandena ér likartade

Tab. 2. Fjirrtrafikens procentuella del av
all bestillningstrafik med lastbil dren 1950

och 1960.
1950 1960
Antal bilar ......... 44 5,9
Befordrad godsmingd . 2,7 89
Transportarbete .. .... 2550 82,2
Kérstrickea totalt ... .. 11,0 14,0
Inkérd frakt ........ 8,4 13.0
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Fig. 2. Godsmingd i yrkesmiissig fiirrtrafik med lastbil, mars—april 1960. Orter med en gods-

mingd under 4.000 ton dr ej redovisade.
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betriffande exempelvis Orebro och Sunds-
vall. Vad giller orterna i sédra och sydostra
Sverige 4r kvantiteten avsint gods stérre an
kvantiteten mottaget gods. Sirskilt giller
detta for Vistervik, Nybro, Karlskrona och
Hilsingborg.

Man frigar sig kanske om inte denna
ojamna fraktbalans fér vissa orter for med
sig vad vi kan kalla typiska tomkérningsrikt-
ningar. Periodvis uppstdr naturligtvis sida-
na problem f6r de foretag, som 4r engagera-
de i denna trafik. Kartan siger emellertid
inget om hur transporterna i praktiken or-
ganiseras. Om det nu i fallet Stockholm kan
vara besvirligt med returlass just frén sjal-
va staden, brukar det ofta gi si till, att bi-
len gar tom till exempelvis Sédertilje eller
Upplands-Visby eller nigon annan ort i
nirheten av Stockholm, och dir lastar man
sedan returlasset. S. k. trampfart 4r ju dir-
emot inte tilldten foér fjirrtrafikdkarna.

Temat for dessa vigdagar ar ju »glesbyg-
dernas vigkommunikationer». Aven om
fjarrtrafiken har en viss koncentration -till
storstiderna, fir vi inte glomma bort att den
tunga lastbilstrafiken pa linga avstdnd &r
av relativt stor omfattning 4ven i de omra-
den som traditionellt brukar benimnas gles-
bygder, med undantag av Norrland.

Om man sammanbinder alla orter, som
har trafik med varandra, fir man flédeskar-
togram, som visar godsmingden pa olika vig-
strickor i landet. Vi har inom IUI ocksi
gjort karteringar av det slaget och bland
resultaten kan nimnas féljande.

Fjarrtrafiken dr koncentrerad till riksva-
garna. Detta sammanhinger delvis med att
man ofta foredrar riksvigarnas i allménhet
goda standard framfor en visserligen kortare
men simre annan vig. Undantag forekom-
mer dock och som exempel kan nimnas vi-
garna i den del av landet, ddr vi nu befinner
oss. Riksvdag 4 utnyttjas inte fér alla trans-
porter mellan Milaromrddet och sydéstra
Sverige, utan man kér exempelvis ofta over
Jonkaping—Viaxjs. Att vigstandarden i viss
mén piverkar vigvalet giller ocksa riksvig 5,
vilken borde fi en storre trafikvolym, om
transporterna tog den kortaste vigen.

De stérsta godsmangderna gir fram pa

riksvig 1, strickan Stockholm—Jonképing.
Delen Arboga—Orebro pa riksvdg 6 har ock-
s stor fjdrrtrafik, beroende p4 det samman-
kopplade flodet vid Arboga med riksvig 11.
Norr om Sundsvall minskar godsmingderna
snabbt pi riksviag 13.

Vissa linsvigar har relativt sett en hog

trafik, bl. a. linsvdg 62 (delen Kristianstad

—Hissleholm), linsvig 90 (Halmstad—
Kénna). De relativt betydande kvantiteter
gods, som gar fram pé linsvig 82 (delen
Stigamodal—Vixj6), harrér framst frén tra-
fiken mellan sédra Sméland—Blekinge och
Milaromrédet. Trafiken mellan landet so-
der och norr om Miélaren gér i liten utstrack-
ning via Stockholm, utan i stillet ofta via
Enképing—Uppsala.

Som utgdngspunkt vid diskussionen om
var 1 landet viginvesteringar bér ske, rdcker
det inte enbart med data rérande medel-
dygnstrafiken mitt i antalet fordon som pas-
serar olika punkter. Det ir ocks& nodvindigt
att analysera trafikflsdet pd vigarna och ta
reda pa dess sammansittning. Vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen bedriver ju nu ocksd
undersékningar, som har denna syftning.
Ett exempel dr den skogstransportkarta, som
publicerats samt de enkiter som foretagits
betriffande industriens vagtransporter. Det
dr var forhoppning inom institutet att dven
material av den typ som presenterats under
dessa vigdagar kan vara till nytta i den
praktiska vigplaneringen.

Att utifrdn en redogérelse for fjdrrtrafi-
kens regionala férdelning i landet direkt ga
in pa de eventuella slutsatser denna kan ge
med avseende pd vigplaneringen #r vil
emellertid kanske att hoppa over ett viktigt
steg, nimligen trafikpolitiken. Fjarrtrafiken
med lastbil har sedan linge varit féremél for
ett speciellt trafikpolitiskt intresse. Och det
dr vil just kring fjarrtrafiken, som diskus-
sionen rort sig vad giller den eventuella
konkurrensen jirnvig-bil. Jag skall dock inte
hir redogbra for de standpunkter och argu-
ment, som férekommer i denna diskussion,
utan bara férsoka ange nagra utgingspunk-
ter frén vilka man kan analysera problemet.

Man bor bl. a. studera mellan vilka orter
trafiken gér fram, dvs. dess regionala férdel-
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ning. Vidare méste man analysera godsets
fordelning pa olika varuslag och kollityper.
Tyvarr ar statistiken pd detta omrade syn-
nerligen bristfillig, for att inte siga obefint-
lig, varfor en ndrmare undersokning pé den
punkten skulle vara synnerligen vilkommen.
Vad man vil vet ir att det gods som fore-
kommer #r synnerligen heterogent, och ett
stort godsmagasin torde hir vil hivda sig i
jamforelse med en kombination av en bitt-
re lanthandel och en jirnaffir. Inte minst
viktigt 4r att se pa priset eller kostnaderna,
och dédrmed kommer man ocksd in pé trans-
portkonsumentens virdering av sidant som
transporternas snabbhet, regularitet, omlast-
ning eller ej osv.

Det forefaller som om »doérr-till-dérrs-
transporterna med lastbil fér transportkon-
sumenten ofta ir ett avgorande skal for att
vilja bilar som transportmedel. Resultaten
frén trafikutredningens senaste promemoria
synes peka i den riktningen. Man kan emel-
lertid fraga sig, om fjdrrtrafiken med lastbil
dven i framtiden kan ga »frdn-dorr-till-dorr»
i lika stor utstriickning som nu. Bilarna har
blivit allt stérre och tyngre och tillats inte
att trafikera de centrala delarna av storsti-
derna dygnet om. Under senare ar kan man
konstatera tendensen, att fjirrgodset med
lastbil ocksa blir féremal fér omlastning, och
de stora nya godsterminalerna byggs i for-
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orterna. Kan man kanske vdga sig p& den
prognosen att i slutet av 60-talet kommer i
storstiderna huvudparten av fjarrgodset per
bil ocksé att distribueras fran godstermina-
lerna med lokalbilar, kanske dven nir det
giller hela billaster till en och samma kund?

Den yrkesmissiga trafiken med lastbil har
inte ensam hand om alla ldngviga transpor-
ter pd landsvdg. Vi har ocksé att ta hinsyn
till den icke yrkesmissiga trafiken, firmabils-
trafiken, om totalbilden skall ges. Som be-

kant saknas statistik 6ver omfattningen av

firmabilarnas transporter. Nir den inom

IUTI pagdende transportundersckningen blir -

klar, hoppas vi emellertid att ocksd kunna
presentera data over denna trafik, som totalt
sett torde vara stérre #n &kartrafiken. De
preliminira siffror, som nu féreligger, tyder
dock pa att fjarrtrafiken har vad giller trans-

porterad godsmingd #r i relativa tal av un-

gefir samma storleksordning som i den yr-
kesmissiga lastbilstrafiken, dvs. ca 4 %. Det-
ta innebdr att under &r 1960 transporterades
har i landet totalt 10 2 11 miljoner ton gods
i fjarrtrafik pd landsvdg. Motsvarande siff-
ror for jarnvigens del r av storleksordning-
en 18 miljoner ton, vilket &r dver 70 % av
jarnvigens totalt befordrade godsmingd.
Som bekant har ju jirnvigen en helt annan
fordelning mellan fjarrtrafik och lokaltrafik
in vad som giller for lastbilstrafiken.



