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FORORD.

Industriens Utredningsinstitut far hirmed framlagga resultaten
av en inom institutet verkstalld undersokning av den icke yrkes-
maissiga lastbilstrafikens struktur och roll 1 godstransportvasendet.
Undersokningen ingdr sisom ett led 1 en pidgdende kartlaggning
av vért inrikes transportviasendes struktur och aktuella utveck-
lingstendenser, vilket arbete i sin tur utgor ett avsnitt av institutets
padgdende utredningar om de ldngsiktiga utvecklingstendenserna
i svensk ekonomi.

En forutsittning for att foreliggande speciella undersékning
av den icke yrkesmassiga lastbilstrafiken kunnat komma till stdnd
har varit beredvilligheten hos de foretag, institutioner och enskilda
personer, som underkastat sig det besvir, som avlimnandet av
for undersokningen erforderliga grunduppgifter pd utsanda frage-
formular medfort. Institutet vill till dessa framfora ett tack liksom
till foljande naringsorganisationer, vilka valvilligt givit undersok-
ningen sitt stod, namligen: Handelskamrarnas Namnd, Koopera-
tiva Forbundet, Sveriges Grossistforbund, Sveriges Hantverks-
och Smaindustriorganisation, Sveriges Industriforbund, Sveriges
Koépmannaforbund, Sveriges Lantbruksforbund och Sveriges
Automobilindustriforening.

For undersokningens planlaggning och genomforande har inom
institutet civilekonom Carl Wilhelm Petri svarat. Denne har
ocksd sammanstallt foreliggande rapport.

Stockholm i maj 1951.

Jonas Nordenson.



Sammanfattning av undersokningens huvudresultat

i 10 punkter.

1. T icke yrkesmissig lastbilstrafik presterades under 1950
ungefar 1,6 miljarder tonkm. Detta ar 1% génger s mycket som
den yrkesmassiga lastbilstrafiken utforde. Tillsammans presterade
hela lastbilsparken ungefir en tredjedel s& mycket transportarbete,
raknat i tonkm, som jarnvagarna. Undantages jarnvagarnas trans-
port av lapplandsmalm blir relationen 2 till 5 (sid. 13).

2. 120 miljoner ton gods befordrades 1950 av den icke yrkes-
massiga lastbilsparken (ung. 66 000 bilar), vilket ar 2% ganger
den med bilar 1 yrkesmassig trafik (ung. 17 000 st) transporterade
godsmiangden. Samtliga lastbilar transporterade 4 ginger mera
gods 4n jarnvagarna. Bortser man frdn lapplandsmalmen blir for-

hallandet 5 till 1 (sid. 13).

3. Av den i icke yrkesmassig trafik befordrade godsvikten
transporterades ungefar 2/3 mindre dn 11 km, 1/6 mellan 11 och
20 km och 1/6 langre 3n 20 km. Knappt 5 % av godsvikten trans-
porterades lingre an 50 km.

Den med godsvikten vagda medeltransportlingden var for den
icke yrkesmassiga lastbilstrafiken 13 km. For den yrkesmassiga
lastbilstrafiken efter kmtaxa var den 38 km och for jarnviagarna

188 km (sid. 13 och 18).

4. Av utforda barighetstonkm utnyttjades 41 %. Motsvarande
siffra for den yrkesmassiga lastbilstrafiken var 61 % och for
jarnvagarna 46 %. Den relativt ldga siffran for bilarna i icke
yrkesmassig trafik sammanhinger med den stora forekomsten av
servicebetonad distributionskorning sarskilt for de smé bilarna

(sid. 15).

5. Trafikstrukturen uppvisade stora skiljaktigheter i olika for-
donsstorlekar. Det genomsnittliga antalet utforda turer per vecka
steg fran ungefir 15 1 de lattaste fordonsklasserna till nira 30 i
klassen med lastforméga 5—6 ton. Samtidigt stego de turer, som
avsago transport frdn en avsiandare till endast en mottagare, frdn
30 % 1 lattaste klassen till 84 % av alla turer och det genom-
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snittliga antalet varuavlimningsstillen per tur sjonk fran 8 till
1,6 st. Den allra tyngsta klassen med lastformdga over 6 ton
uppvisade genomsnittligt firre men avsevart langre turer 4n ndgon

annan storleksklass (sid. 24).

6. Korstrackan per bil och vecka var for fordonsstorlekar med
lastforméga upp till 3 ton genomsnittligt omkring 280 km. Vid
hogre lastforméga steg genomsnittliga korstrackan kraftigt for att
vid lastformiga over 6 ton nd upp till cirka 740 km per vecka

(sid. 21).

7. Den tid bilen genomsnittligt anvints under veckan steg
kontinuerligt frdn 28 tim. f6r de minsta bilarna med mindre an
1 tons lastformiga upp till 51 timmar for bilar med lastformaga
over 6 ton, Nira 10 % av de undersokta bilarna stod helt stilla
under den vecka undersdkningen pagick (sid. 21).

8. En markant skillnad i transportstruktur foreldg mellan & ena
sidan detalj- och grosshandeln samt livsmedelsindustrien med
dess distributionskorning och & andra sidan den tunga industrien,
byggnadsverksamheten och vigviasendet med dess pendelfrafik
med massgods. Bilar tillhoriga de forstnimnda branschgrupperna
utforde i allmdnhet ett ganska l3gt antal turer med A3tskilliga varu-
mottagare per tur; de hade liga tal for befordrad godsmangd per
vecka och utforda tonkm per vecka samt uppvisade liga siffror
bade for procenttalet utnyttjade barighetstonkm och tomkornings-
procenten.! Bilar tillhoriga de sistnimnda branschgrupperna fore-
tedde de motsatta forhallandena (sid. 34).

9. Medeltransportlingden var storst for bilar hemmahdrande
pa landsbygden (18 km) och i tatorter med 2 000—5 000 invénare.
I tatorter med 5 000—20 000 invénare var medeltransportlangden
relativt 1dg (12 km) och steg sedan med stigande ortsstorlekar till
14 km for Malmo. I Goteborg var medeltransportlangden 13 km
och 1 Stor-Stockholm 10 km (sid. 37).

10. Till eller fran annat transportmedel (jarnvag, hamn, buss-
station, flygplats) befordrades ungefir 18 % av den totala gods-
mangden, medan 82 % av transporterna icke berorde annat trans-
portmedel (sid. 44).

1 Med tomkorning avses hir korning di fordonet var helt utan last. Da
dven atergdende emballage o. d. riknas som last bér tomkodrningsprocentens
betydelse ej overskattas.
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Kap. I. Undersokningens allmidnna bakgrund och syfte.

Vid en kartliggning av de inrikes godstransporternas struktur Férekomsten
kan en i1 huvudsak tillfredsstallande bild erhidllas ur tillganglig g‘:,esrtaitc'itelk
statistik avseende jarnvags-, sjo- och flygtransporterna. Betraf- yrkesmaissig
fande lastbilstrafiken ar emellertid sd icke fallet med undantag lastbilstrafik.
av den sektor, som bestallningstrafiken utgdér. Genom Statens
Biltrafiknamnds kontinuerliga uppgifter angdende utfort trans-
portarbete, intjanade fraktbelopp m. m. i den yrkesmaissiga last-
bilstrafiken kan man f3 en relativt klar bild av den verksamhet,
som bedrives med lastbilar i yrkesmissig trafik.! Denna represen-
terar emellertid endast ungefar 1/5 av hela lastbilsbestdndet och
betraffande den ovriga delen har hittills aktuell statistik rorande
transportprestationerna saknats.2

Under krigsdren 1940—44 utfordes genom ddvarande trafik-
kommissionens forsorg ett antal transportarbetesundersdkningar,
som aven omfattade den icke yrkesmassiga lastbilstrafiken. De
voro upplagda p& andra satt och delvis med andra syften dn den
undersokning, som har skall relateras. Resultaten av dessa trafik-
kommissionens undersokningar aro givetvis inaktuella 1 dagens
lage, dels och framfor allt beroende péd att de gjordes under en
period, da lastbilstrafiken var starkt himmad av en rad kris-
betingade regleringar, dels darfor att utvecklingen sedan dessa ar
medfort att lastbilsparken vuxit avsevart.

Ur allmén transportpolitisk synpunkt mé&ste det framstd som ett Behovet

. . av ifrdga-
krav, att kunskap vinnes om arten och omfattningen av det trans- ;7 %5

portarbete, som faktiskt utfores inom landet av olika transport- statistik.
medel for att darmed finna en fast utgdngspunkt for avviagningen
i olika avseenden mellan transportmedlen. Mycket vore vunnet
om kunskap angdende de nu rddande forhdllandena harvidlag
vunnes. Frigan ar emellertid om det icke ar en dnnu viktigare upp-
gift att soka fanga huvuddragen i den utveckling, som pagir pd
transportvasendets omrdde. Hirmed &syftas icke blott forskjut-

1 Se exempelvis artikeln »Bestallningstrafiken med lastautomobil under
1950», i Kommersiella Meddelanden nr 3/1951 sid. 149 samt »uppgifter rorande

bestillningstrafiken med lastautomobil», som varje manad publiceras i Kom-
mersiella Meddelanden!

2 Diremot finnes en god statistik over bilbestdndets sammansittning, utveck-
ling, linsfordelning o. d. Dylika uppgifter aterfinnas bl. a. i den av Sveriges
Automobilindustriforening utgivna publikationen »Bilismen i Sverige i statis-
tisk belysning; 1950».



ningar mellan de olika transportmedlens anvindningsomriden
utan iven sambandet mellan & ena sidan den totala inrikes trans-
portvolymen och 4 andra sidan landets produktions-, distribu-
tions- och lokaliseringsstruktur m. m. Dessa komplicerade pro-
blemstallningar ha hittills beaktats i relativt ringa utstrackning.
En forsta forutsittning for att man skall kunna angripa dem ar
emellertid att tillrackligt statistiskt underlag skapas. Foreliggande
undersokning fir i detta sammanhang endast betraktas som en
byggsten 1 den for sddana andamil erforderliga statistiska
grunden.

Aven ur foretagsekonomisk synpunkt ar det betydelsefullt att
ha tillgdng till aktuella uppgifter angdende genomsnittlig presta-
tion, kapacitetsutnyttjande o. s. v. hos lastbilar inom olika bran-
scher och av olika typer. Forekomsten av dylika uppgifter ar
agnad att ge en overblick Over sdvil transportforhillandena inom
andra delar av den egna branschen som transportorganisationen
inom naringslivet i ovrigt och kan aktualisera exempelvis foljande
frégestallning: Utforas de transporter som berdra foretaget i lamp-
lig utstrackning med egna fordon eller skulle en effektivisering
kunna nds genom en overforing av vissa transporter fran eller till
andra transportorgan? Som exempel pd andra frigestillningar,
som kunna vickas, kunna namnas féljande: Utnyttja vi var last-
bilspark rationellt? Ha vira bilar limplig storlek? Ha vi for
mycket tomkorning? Ha vi var varudistribution ordnad s att
ett Jampligt antal kunder betjanas per tur? Det ir givet att dylika
fragor icke kunna generellt besvaras utan att omstindigheterna
i det sarskilda fallet miste bedomas frén géng till annan. Men
redan det forhallandet att frigestallningarna vackas till liv och
diskussionen berikas med genomsnittstal for branschen o. d. bor
vara ett framsteg. Vid val mellan olika alternativa transportsatt
och vid sarskilda rationaliseringsundersokningar synas ifriga-
varande uppgifter likaledes kunna komma till anvindning. Frin
ett flertal branschorganisationers sida har ocksd stort intresse
visats for narmare undersokningar av de icke yrkesmassiga last-
bilarnas transportfrigor.

Frigan om att foretaga den nu utférda undersdkningen aktuali-
serades emellertid av en inom Industriens Utredningsinstitut pa-
giende undersokning om vart inrikes transportvasendes struktur
och framtida utvecklingstendenser. For att erhilla de onskade
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uppgifterna utfordes siledes i Industriens Utredningsinstituts
regi en stickprovsundersokning av den icke yrkesmassiga last-
bilstrafikens struktur.

Undersokningen inriktades pé en forsta allman kartlaggning av
utfort transportarbete och utnyttjandegrad i den icke yrkesmis-
siga trafiken. Av kostnadsskil tvingades man att avstd fran nir-
mare undersokningar av mera speciella problemstallningar och
man forutsatte 1 stallet att foreliggande undersokning skulle bliva
utgangspunkten for mera specialiserade studier. Undersokningen
har helt begransats till prestationssidan, medan kostnaderna icke
behandlats i detta sammanhang.?

I det foljande kommer forst en summarisk beskrivning av
undersokningens uppliaggning att givas (kap. II). Darefter redo-
gores for undersokningsresultaten i vad avser den icke yrkes-
massiga biltrafikens prestationer jamforda med den yrkesmassiga
biltrafikens och jarnvagarnas (kap. III), genomsnittsprestationer
for olika fordonmsstorlekar (kap. IV), genomsnittsprestationer
inom vissa branscher (kap. V), trafiken i olika regioner och
bebyggelsetyper (kap .VI) samt vissa andra resultat (kap. VII).
Slutligen diskuteras resultatens representativitet och framforas
reservationer, som maste goras 1 olika avseenden (kap. VIII).

Kap. II. Summarisk beskrivning av undersokningens
upplaggning.

Uppgifterna inhamtades pé frageformular. Till varje tillfrdgad
bildgare utsindes ett missivbrev (bil. 1), en blankett A (bil. 2)
och en blankett B (bil. 3). Blanketten A 34tfoljde bilens forare
under undersokningsperioden och ifylldes successivt av denne.
Blanketten B skulle enligt anvisningarna ifyllas av foretagaren,
foretagets transportchef eller annan kameral person. Den innehal-
TViTauppgifter om driftskostnader for lastbilar i icke yrkesmissig trafik
ha sedan ett par &r tillbaka sammanstillts genom Handelskamrarnas Nimnds
forsorg. Resultaten av denna uppgiftsinsamling ha redovisats i »Meddelanden
frain Stockholms Handelskammare» (se exempelvis 1950, hifte 5—7 sid.

288 o. f.1). Denna statistik har hittills baserats pd ett mycket begrinsat mate-
rial, men en avsevird utvidgning planeras.

11
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Tidpunkten
for under-
sékningen.

Stickprovets
storlek

och svars-
frekvensen.

Materialets
bearbetning.

ler 1 huvudet vissa data, som karakterisera bilen och dess anvand-
ningsomrade. Vidare innehéller denna blankett sammanstillnings-
kolumner for uppgifterna i blankett A samt utrymme for bearbet-
ning av uppgifterna.

Blanketternas lamplighet hade fore utsindandet testats genom
en provundersokning med ett mindre antal medverkande foretag,
representerande skilda verksamhetsformer och biltyper, varefter
mindre korrektioner vidtogos.

Undersokningen utfordes under veckan 30/10—4/11 1950. Den
valda tidsperiodens representativitet for arsgenomsnittet m. m.

diskuteras 1 kap. VIII.

Frigeformular utsandes till lastbilsagare, motsvarande var 10:e
lastbil 1 icke yrkesmissig trafik. Adresserna till vederborande
agare erhollos fran lansstyrelsernas bilregister!, ur vilka var 10:e
av de ifrdgavarande bilarna utvaldes. Eftersom det var angelaget
att icke utbyte fran den ursprungligen avsedda bilen verkstalldes,
knots resp. frigeformular redan fore utsandandet till viss an-
given lastbil.

P4 c:a 6 600 utsanda frageformular inkommo sammanlagt 3 028
svar. Detta ger en svarsprocent pd ndgot mer an 46 %. Efter
utgallring av ofullstindiga eller 1 ett eller annat avseende dubiosa
svar dterstodo 2 524 anvandbara svar. Detta svarsantal motsvarade
val de forvantningar, som uppstillts vid undersokningens plan-
laggning. Av de inkomna svaren redovisade 247 st. att veder-
borande bil stdtt stilla under hela undersdkningsveckan. For nar-
mare analys av dessa hinvisas till kap. VII.

Sedan de inkomna svaren granskats och sovrats, beraknades
manuellt transportarbetet i tonkm? tur for tur och veckosummera-
des. Vidare utfordes den kodifiering av materialet, som var erfor-
derlig for halkortsstansning. De sammanstillningar och berak-
ningar, som legat till grund for i denna rapport atergivna tabeller
och sifferuppgifter avseende den icke yrkesmaissiga lastbilstrafi-

ken, ha sedermera till storsta delen utforts hilkortsmassigt.

1 1 anslutning hiartill ha sdsom lastbilar riknats alla krigsmakten icke till-
hériga fordon, som registrerats sisom lastbilar. S. k. stationsvagnar och jeepar
registreras stundom som personbilar, stundom som lastbilar, beroende pa
vilketdera anvindningssittet som ar det allminnast forekommande.

2 For varje tur beriknades antalet tonkm pa blankett A sisom

Korstricka med last(km) X lastens medelvikt under turen (kg)

1000
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Kap. III. Den icke yrkesmissiga biltrafiken jamford med bestall-
ningstrafiken och jarnvagstrafiken.

I tabell 1 har gjorts en jamforelse av det transportarbete m. m. Jamforelse

per ar, som den icke yrkesmassiga och den yrkesmaissiga last- Lné-‘giar';m’saroﬁ
bilstrafiken samt jarnvdgarna utfora. Givet dr att siffrorna for lastbilarnas
den icke yrkesmissiga trafiken icke fa anses exakta, di de endast Prestationer.
baserats pa ett sa relativt litet stickprov, som det har ar friga om.
De torde emellertid val vara dgnade att ange storleksordningen
och utforda berakningar visa, att felmarginalen sannolikt icke
overstiger + 10 %%, Siffrorna fér den yrkesmaissiga trafiken ha
hamtats fran Statens Biltrafiknamnds statistik, varvid for tim-
taxetrafiken vissa uppskattningar gjorts med ledning av uppgifter
fran branschmin. Detaljerna vid framrakningen av dessa siffror
framga utav bil. 4.

Statistiken Gver jarnvdgarnas prestationer avser 1949 och har
hamtats fran jarnvigsstyrelsens officiella publikationer. Den fér
anses exakt, mojligen med undantag av uppgiften angdende be-
fordrad godsmingd, vilken pid grund av dubbelrakningar vid
samtrafik mellan S.J. och enskilda jirnvagar blivit ndgot for hog.

Av tabellen 1 framgir, att jarnvagarna utfora c:a 3 ggr sé
mycket transportarbete 1 tonkm raknat som hela bilparken, medan
lastbilarna befordra inemot 4 ggr si stor godsvikt som jarn-
vagarna. I konsekvens hirmed ar jarnvagarnas medeltransport-
langd? ungefar 12 ggr s& stor som motsvarande tal for lastbilarna.

I jarnviagarnas prestationer ha vid dessa berikningar lapp-
landsmalmen inkluderats. Transporterna av lapplandsmalm repre-
sentera c:a 21 % av jarnvigarnas totala transportarbete i tonkm
och c:a 19 % av den pa jarnvagarna transporterade godsmingden.
Om lapplandsmalmen exkluderas, vilket p4 grund av dessa trans-
porters speciella karaktar synes val motiverat, kommer transport-
arbetet for bilismen att uppgd till 2/5 av jarnviagarnas, medan
de transporterade godsvikterna komma att forhdlla sig liksom

5 4ll 1.

1 Som signifikansnivd har hiar anvints 0,05.
2 Hir liksom i fortsittningen utriknas medeltransportlingd i km sisom
2 utfoérda tonkm
3 befordrad godsmingd i ton

13
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Jamforelse av transportarbete m. m. per ar i yrkesmissig och icke yrkesmaissig lastbilstrafik 1950

samt jarnvigstrafik 1949%) Tabell 1.
s aH s + P v . Korstricka for E 5
% §§ = a?éf g"% ..SEE E‘E,E 8 ;33 fo:g;;r::spzk?ive gf: o EE EE"* -
Sz g5 £5 g |Tae X g vagnar Sl 8% |E8 | .
Transportmedel PR g% g 55 & EAEE*‘V‘ S ” iR < = Einka
<E S 65 I;Iil, o 58 x| Total | Med last Is_x' il % a
st. ton tonkm Milj. % Milj. ton | Milj. km | Milj. km % timmar km
1 2 3 5 6 | 7 8 9 0 | u 12
Lastbilar i icke yrkesmissig trafik| 66.187% 2,5 1.600 | 3.900 41 120 1.200 850 | 29 116 | 13
Lastbilar i yrkesmissig trafik ....| 17.128% 4,2 1.060 | 1.740 61 47 360 250 | 31 35 | 22
Dirav efter km-taxa .......... - 910 | 1.400 64 24 250 172 | 31 16 38
Dirav efter tim-taxa ca®) ...... — 150 340 45 23 110 78 | 30 19 6,5
Lastbilar 1950 .................. 83.315| 2,8 2,660 | 5.640 47 167 1.560 1.100 | 29 151 16
Jarnvagar 1949 ... 51.245°% 18,08°| 8.260° |18.076"° 46 447 97213 751 | 23 — 188
Dairav  godsvagnar exkl. SJ:s
malmvagnar ................. 47.584 | 16,807 | 6.507 | 14.720 44 33,4 875 701 | 20 — 195
Dirav SJ:s malmvagnar for
“lapplandsmalm™ .......... .. 3.661% 34,68%| 1.753°| 3.356Y 52 10,4 971 50 | 49'¢ — 168
Summa lastbilar + jirnvigar ...| — — |10920 [23716 | — | 211 |2532 | 1851 ] — | — | —
Lastbilar 1 1 1381 _16[1 15 1
Jarnviagar <0 3,1 3,2 026~ 1106 1107 1 12

*) Statistiska uppgifter for jarnvigarna 1950 voro vid tryckningstillfillet ej tillgangliga.
Killhdnvisningar: Allmin jarnvigsstatistik 1949 = A]J; Statens Jarnvigar 1949 = SJ.

1) Uppskattning enl. sarskild PM,
Bil. 4

2) Per den 30/9 1950

3) AJ tab. 3, sid. 23, kol. 16

4) SJ tab. 3, sid. 12, rad 9

5) AJ tab. 3, sid. 23—25:1%1?29

57
6) SJ tab. 3. sid. 12-13; ~5-

7) Samma som 5 o. 6:

AJ: t3 (k27+k29) — SJ: £31.57
AJ: t3 k16 — SJ:t3 19

8) AJ tab. 4 sid. 33 kol. 49

9) SJ tab. 88 sid. 47

10) AJ tab. 4 sid. 32 kol. 43

11) SJ tab. 5A sid. 27, rad 55

12) AJ tab. 6A sid. 38, kol. 94 kol. 10.
Denna siffra ir nagot for hog, da
gods, som i samtrafik transporte-

rats over tva eller flera jarnvigar,
upptagits till sin vikt motsvarande
antal ganger.

t3 k16xt4 k3l

15) Al: 5 k185 Kk19
t.5A 149%t3 1.9
14) SJ: 3138

15) AJ: tab. 4 sid. 32 kol. 46
16) ST: tab. 5A sid. 29 rad 61



Den icke yrkesmissiga lastbilstrafiken utfor 1% géng s3 Den icke

o . yrkesmaissiga

mycket transportarbete som den yrkesmissiga och den transpor- jygpilstrafi-

terade godsvikten ir 2% ging sd stor i den icke yrkesmassiga ken iéi]mfé'rd

som i den yrkesmaissiga trafiken. Betrdffande total korstracka per ?,Irides_ e

ar prestera firmabilarna mer dn 3 ginger sd ladng viglingd som massiga.

dkarbilarna, och betraffande den anvianda tiden ar forhallandet

ungefar detsamma. Om man beaktar, att den yrkesmissiga last-

bilsparken endast utgdr ungefar 1/5 av totala lastbilsbestandet,

innebar det, att de yrkesmaissiga bilarna saval vad korstracka som

vad anvand tid betraffar utnyttjas avsevart mera an de icke

yrkesmassiga.

Ett annat uttryck for utnyttjandet fis genom att berakna antalet
verkligt utforda tonkm 1 % av det tankta antal, som skulle erhal-
lits om bilarna, inkl. eventuellt forekommande slapvagnar, skulle
haft hogsta tillitna last 6ver hela den verkligen tillryggalagda
korstrackan. Sistnamnda teoretiska tonkmtal benamnes barighets-
tonkm.!

For den icke yrkesmassiga trafiken ar procenttalet utnyttjade
barighetstonkm relativt 14gt namligen 41 % mot 61 % for den
yrkesmassiga trafiken. Dessa siffror ange emellertid endast
utnyttjningen ur viktsynpunkt. Sirskilt for de mindre firma-
bilarna torde det i flertalet fall icke vara godsets vikt, som bestam-
mer lassets storlek utan dess volym. For de bilar som utfora
varudistribution till de slutliga konsumenterna eller till en rad
smé detaljister dr det ofta nodvandigt att icke lasta mer an att
varje medfort varuparti ar direkt dtkomligt under hela farden.

Det volymsmassiga utnyttjandet behandlas vidare 3 sid. 29.

Det relativt 13ga utnyttjandet av firmabilarnas lastkapacitet kan
ocksa formodas sammanhinga med den av lagbestammelser be-
tingade svarigheten att fi returgods 1 icke yrkesmaissig trafik.
Detta torde vara pétagligt speciellt p& lingre transportavstind.
Man skulle d& mdhianda vinta sig att detta visade sig i en hogre
procent tomkorning? 1 icke yrkesmiassig an i bestallningstrafik.
S& dr emellertid inte fallet. Tomkorningen synes namligen vara
29 % for firmabilarna och 31 % for &keribilarna. Sisom den

1 Birighetstonkm har for varje bil erhillits genom multiplikation av total
korstricka (km) och lastformdgan (ton). Dir slipvagn anvints, har tilligg
gjorts med produkten av slipvagnskorstricka (km) och dess lastfGrmaga (ton).

3 korstracka utan last

2 korstracka

2 Tomkdrningsprocenten har utriknats som X 100
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Transporter-
nas fordel-
ning pa
transport-
avstand.

fortsatta analysen kommer att visa, ar emellertid den relativt liga
genomsnittliga tomkorningsprocenten i den icke yrkesmassiga
trafiken betingad av den stora forekomsten av servicebetonad
distributionskorning med ett flertal varumottagare per tur, dar
visserligen inte bilens lastkapacitet helt utnyttjas, men & andra
sidan 1 allmanhet gods i storre eller mindre utstrickning forslas
pa fordonet under praktiskt taget hela transportviagen. For en stor
del av de yrkesmaissiga lastbilarna dr det daremot karakteristiskt,
att de antingen ga helt tomma eller med tamligen stor last. I siff-
ror kommer detta att visa sig genom & ena sidan en relativt hog
tomkorningsprocent men & andra sidan ocksa i ett hogt procenttal
for utnyttjade barighetstonkm.

Det bor observeras att man, i Gverensstaimmelse med praxis
i statistiken Over yrkesmassig biltrafik och i jarnvagsstatistiken
raknat dven dtergdende emballage, tomflaskor o. d. som last. Den
betydelse begreppet tomkdrning har som matare pd utnyttjande-
graden bor siledes icke overskattas.

I tabell 2 har en uppdelning p4 transportavstind verkstallts for
den icke yrkesmassiga lastbilstrafiken, den yrkesmassiga trafiken
efter kmtaxa och statens jarnvagars fraktgods i vagnslaster exklu-
sive lapplandsmalm. Uppdelning har i samtliga fall skett pro-
centuellt med avseende pa den befordrade godsvikten.

De grunduppgifter, pd vilka sifferserierna for den icke
yrkesmassiga trafiken i kol. 2 och 3 baserats, ha av halkorts-
tekniska skal framraknats sélunda: For varje undersokt bil
har medeltransportlangden berdknats. Hela den godsvikt, som
transporterats med vederborande bil har sedan hanforts till det
intervall inom vilket namnda medeltransportlingd faller.! Nar
turlingderna for en och samma bil varierat avsevirt, medfor detta
forfaringssatt givetvis felaktigheter. Det kan emellertid forvintas
att dessa till en stor del taga ut varandra, nir materialet blir till-
rackligt stort. Utforda prov ha namligen visat, att dessa medel-
transportlingders fordelning pé olika transportintervaller forete
i huvudsak samma struktur som de enskilda turernas fordelning,
vilka senare ocksa kunna erhallas ur primarmaterialet, ehuru med
avseviart mycket mera arbete. De avvikelser, som forekommo,

1 P3 grund av skevheten i stickprovets fordelning pa olika fordonsstorlekar

har vidare en omvigning verkstillts sd att varje fordonsstorlek fitt den vikt,
som motsvarar dess andel i totalmassan.
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inneburo att i tab. 2 en mindre undervirdering av procentvardena
pa de kortaste transportavstinden skett, medan motsvarande
ansamling mot de mellersta intervallerna dgt rum.

Sannolikt ar alltsd att procenttalet 66 i intervallet 0—10 km ar
nagon eller ndgra enheter for l8gt och procenttalen i intervallen

Jamforelse mellan den icke yrkesmassiga lastbilstrafiken, den

yrkesmadssiga km-taxetrafiken och Statens Jarnvigars fraktgods-

trafik i vagnslaster i vad avser transporterad godsvikt uppdelad
pa olika transportavstand.

Tabell 2
Icke yrkesmaissig Yrkesmissig lastbilstrafik SJ:s fraktgods
Transport- lastbilstrafik! efter km-taxa® i vagnslaster®
avls(tl:lnd Frekvens Kumulerade Frekvens Kumulerade Frekvens | Kumulerade
% Z<tal % %tal % 5 +tal
1 2 3 4 | 5 | 6 7
0—10 66 66 54 54 52 5,2
—-20 17 83 12 66 6,8 12,0
-30 6 89 8,0 74 6,7 18,7
—40 4 93 5,6 79,54 3,4 22,1
—50 2,1 95,3 4,3 83,7 32 25,3
—75 2,6 97,9 89 } 926 8,5 33,8
—100 1,2 99,1 6,6 40,4
—200 0,8 99,87¢ 43 96,9 22,3 62,7
—300 0,1 99,97 1,5 98,4 12,4 75,1
—400 0,03 100,00 0,79 99,20* 7,8 82,9
—500 - 0,35 99,55 5,6 88,5
—600 —_ 0,23 99,78 4,0 92,5
—700 — 0,17 99,95 2,1 94,6
—800 - 0,03 99,98 1,3 95,9
—1000 — 0,02 100,00 1,9 97,8 .
> 1000 — — 2,2 100,0

1 Procenttalet for kortaste transportintervallet férmodligen nigon eller nigra
enheter for 1agt. Siffrorna i kol. 2 och 3 behiftade med betydande osikerhets-
marginaler. Se hirom vidare i l6pande texten.

2 Baserat pa Statens Biltrafiknimnds undersokning 4—7 april 1949. Rund-
turer (huvudsakligen mjolktransporter) representerande 7,6 % av den efter
kilometertaxa befordrade godsvikten, dro icke inkluderade.

3 Baserat pd S]:s offentliga statistik 1949, tab. 8 D:b, sid. 63.

4 Framriakning av de kumulerade %-talen i kol. 3 och 5 har skett »under-
ifrdn». Nir dessa kolumner lisas uppifrdn framkomma, till synes felaktigt,
vissa decimaler vid de intervaller, dir en Okning av antalet decimaler inforts.
Att infora en eller tvd decimaler dven pd de kortare avstinden skulle giva
sken av en visentligt storre noggrannhet in materialet tilldter.
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11—100 km 1 motsvarande grad for hoga. Vidare fir man icke
draga den slutsatsen att transporter ver 400 km icke férekomma.
Nagon storre betydelse torde de dock ej ha.

Nimnda berakningsmetod och det relativt ringa materialet med-
fora att en viss osakerhet i sifferserien finnes. Den jimnt {or-
lopande kurva, som siffrorna representera, antyder emellertid att
storleksordningarna aro riktiga med ovan angivna korrektioner.

Uppgifterna ang. den yrkesmassiga lastbilstrafiken efter kmtaxa
aro baserade pd en totalundersokning av all dylik trafik den
4—7 april 1949, utford av Statens Biltrafiknamnd. Betraffande
den yrkesmassiga trafiken efter timtaxa finnes veterligen ingen
undersokning avseende transportlingderna utford, men bransch-
man ha uttalat, att sd gott som samtliga transporter efter timtaxa
utforas pé transportavstdnd under 10 km.

Uppgifterna ang. Statens Jarnvagars trafik avse ar 1949 och
aro hamtade ur den offentliga publikationen »Statens Jarnvagar».
Det bor observeras att de endast avse fraktgods i1 vagnslaster. For
styckegodset har motsvarande uppgifter ej varit tillgangliga. Den
del av de enskilda jarnvagarnas godstrafik, som icke utforts i
samtrafik med S.J. ar heller icke inkluderad.

Av tabellen framgar, att ungefar 2/3 av all icke yrkesmassig
lastbilstrafik avser transportavstind upp t. 0. m. 10 km och att
ungefir 1/6 avser trafik mellan 11 och 20 km, medan knappt 1/6
av den befordrade godsmangden transporteras langre an 20 km.
For den yrkesmassiga trafiken efter kilometertaxa ar det procen-
tuellt mer gods som transporteras pd langre avstind, och si
mycket som ungefar 1/6 av den befordrade godsmingden trans-
porteras over 50 km.

Om man &terigen inkluderar dven timtaxetrafiken och enligt vad
ovan sagts forutsitter att denna helt utfores pa transportavstind
under 10 km, blir bilden en helt annan. D4 kommer icke mindre
an 75 % av den i yrkesmissig trafik befordrade godsmangden
att hanforas till intervallet 0—10 km.

Det ar vidare av vikt att hansyn tages icke blott till godsmang-
dens procentuella fordelning pa olika transportavstdnd utan aven
till relationen mellan den totalt befordrade godsmangden i yrkes-
missig och icke yrkesmissig trafik. Trots att den procentuella
andelen gods, som transporteras dver 50 km, ar 4,7 % i icke yrkes-
missig trafik och 16,3 % i yrkesmissig trafik efter kilometertaxa,
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ger dock en omrdkning till absoluta tal vid handen, att gods-
kvantiteterna pa avstdnd over 50 km bliva cirka 4 milj. ton 1 yrkes-
missig och drygt 5% milj. ton 1 icke yrkesmissig trafik.

Ungefar 50 % av jarnviagarnas fraktgods i vagnslaster befordras
inom transportintervallerna mellan 50 och 300 km, och endast
cirka 25 % av den transporterade miangden berdr transportavstind
under 50 km, medan s3 mycket som ungefar 25 % avser transport-
avstdnd over 300 km.

Kap. IV. Genomsnittsprestationer for olika fordonstyper och
fordonsstorlekar.

I saval detta som foljande kapitel avses med genomsnitt och Allminna
medeltal, dar ej annat angives, aritmetiska media. Det maste emel- faorr:r";?ﬁ'
lertid med kraft understrykas, att dessa aritmetiska media i de genomsnitts-
flesta fall starkt paverkats av ett fital mycket hoga varden och siffrorna.
sélunda inte i alla avseenden Aaterspegla forhallandena f6r hela
materialet. De olika bilarnas varden betraffande korstracka,
medeltransportlingd, befordrad godsmangd, transportarbete o. d.
aro namligen i regel si fordelade, att ett stort antal bilar ge
relativt ldga virden pd de undersokta storheterna, medan ett
fatal bilar uppvisa visentligt hogre varden. Vid jamforelser mel-
lan fordon, tillhorande olika storlekar eller olika branscher, kunna
dock de angivna medeltalen anses fullt anviandbara.

For att ge en bild av de olika virdenas procentuella fordelning
i vad avser total korstracka, befordrad godsmingd, medeltrans-
portlangd, transportarbete i tonkm och anvand tid ha stapel-
diagram och kumulativa fordelningskurvor &tergivits i diagram-
men 1—35. Med ledning av dessa diagram och kurvor kunna dels
relationen mellan aritmetiska media och medianer utlisas, dels
kunna ocksa kvartil-, decilvarden o. d. utlasas.

I fortsattningen av detta kapitel skall en analys utforas avseende Indelningen
genomsnittsprestationerna inom olika fordonstyper och fordons- ;yfpogf oen
storlekar i anslutning till tabell 3. Betraffande fordonstyperna ha fordons-
foljande tre kategorier urskilts: 1) flak- och skapbilar, 2) tank- storlekar.
bilar samt 3) specialbilar. Till den forstnamnda kategorien ha
aven hanforts semitrailers med undantag av de fall, d& de ut-
gjorts av tankvagnar. I sistnamnda fall ha semitrailers hanforts till
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Den icke yrkesmaissiga lastbilstrafikens struktur inom olika fordonstyper
och fordonsstorlekar.
Tabell 3.
g S« = — Lo |t ) x ¢ [T £
T8 | o8 | Aug | TRy [TECE|sEE.| wii | % O| €% | & S| ¥
Fordonstyp och fordonsstorlek Eig 28 fo &E E “ZE :F:%_Fé E" EEZ:, 2 .§'§: > 3 ‘E;% E:E"S ® :g—g :“%%
Maximilastformiga s 1:’-:3 L84 Sue |EusE| B3 K’DE %’Ef’, 5 §‘° A RCE- ] 1 ]
R . FEd | BES | RoPE|cEE B5 = 3 g5 |22 I S5
HE 3 8 ® §E% |0° @2 | £ | & ° 3
kg st.! timmar km st. % st. ton ton tonkm km % %
1 2 3 4 5 6 | 7 | 8 9 o | o | 12 13
1. Flak= och sképbilar:

<1000 ............ 20.977 28 290 14 30 8,4 37 0,2 52 14 22 27
1001—2000 ............ 6.348 35 280 14 31 8,4 9,2 0,6 134 15 17 31
2001—3000 ............ 6.603 37 270 16 43 7,1 21,9 1,2 247 11 22 34
3001—4000 ............ 13.557 40 370 21 67 45 49,1 2,2 559 11 32 38
4001—5000 ............ 10.378 41 470 24 78 3,6 88,4 3,3 1031 12 34 44
5001—6000 ............ 1.862 49 716 29 84 1,6 142,1 4,5 1896 13 40 46
>6000 ............ 993 51 740 12 80 2,6 74,8 7,4 3767 50 31 56

2. Tankbilar............ 39 580 64,2 5,1 1655 26
ankorar } 5.422 } 12 } 56 } 50 # ) Sl
3. Specialbilar . ......... 26 260 15,2 1,3 214 14 34 32
Totalt ................ 66.150° | 35 | 360 | 18 | 55 | 57 | 357| 1,9 | 479 | 13 | 29 | 4l

1) Enligt uppgifter frdn Centrala Automobilregistret.
2) Hairtill komma 37 bilar utan angiven storlek eller karosseri.



kategori 2. Kategori 3 utgores av en synnerligen heterogen grupp
med inslag av brandbilar, ambulanser, bargningsbilar o. d. Huvud-
intresset knyter sig #ll kategori 1, som representerar ungefir
92 % av hela den ifrdgavarande lastbilsparken. Inom denna
kategori har en uppdelning gjorts efter vederborande fordons last-
formaga 1 sju olika grupper. Skdpbilarna utgora i gruppen med
lastformdga upp till 1 ton ung. 85 % av bestindet, i gruppen

1—2 ton ung. 20 % och i gruppen 2—3 ton ung. 10 %. I dvriga
grupper ar antalet skdpvagnar obetydligt.

"Den tid bilarna genomsnittligt anvints stiger oavbrutet vid Anvind tid
stigande lastformaga fran 28 timmar per vecka i lattaste klassen bep vorka.
med lastformdga upp till 1 ton till 51 timmar per vecka i den
tyngsta. Tid for lastning och lossning har inkluderats.

Den péfallande stora spridningen i frdga om utnyttjandet samt

olikheterna hiri inom vissa fordonsstorlekar framga av diagram 1.
Overst har i form av stapeldiagram askddliggjorts hur stor andel
av totalmassan, som faller inom olika intervaller av anviand tid
per vecka. For att pdvisa skiljaktligheter i utnyttjandet mellan
olika storleksgrupper ha dirunder motsvarande stapeldiagram
framstallts for bilar med lastformiga om dels 0—1 ton, dels
4—5 ton. For att underldtta avlasning av median-, kvartil- och
decilvarden ha underst uppritats kumulativa fordelningskurvor.
Av utrymmesskal ha har liksom betraffande ovriga diagram icke
alla storleksgrupperna kunnat framstallas. Genom att medtaga
lattaste och tyngsta gruppen samt en eller ett par mellanstorlekar
ha emellertid forhillandena aven for dvriga grupper inramats.

Karakteristisk ar anhopningen kring 48 timmar per vecka for
de medelstora och storre bilarna. Denna anhopning kan ha reellt
underlag, men kan ocksd tankas vara i viss mn paverkad av
uppgiftslimnarens 6nskan att redovisa full arbetstid. Pifallande
ar vidare att speciellt tyngsta klassen i relativt stor omfattning
anvants 1 tva eller flera arbetsskift.

Den totala korstrackan per bil och vecka synes inom de tre Korstricka
littaste storleksgrupperna, vilka avse lastformiga under 3 ton, 2o Sgcka.
vara relativt lika, mojligen med en svagt fallande tendens vid
okad storlek.

Skillnaden ar si liten att den knappast kan anses signifikativ.

Av de ovan angivna anvandningstiderna kunde man férmodat, att
korstrackorna i stallet skulle kat vid stigande lastformaga. Man
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Lastbilarnas fordelning pé olika intervaller av

Diagram 1. “anvand tid per vecka”
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Lastbilarnas fordelning pa olika intervaller av

"total korstracka per vecka” Diagram 2.
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Befordrad
godsmingd,
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portlingd
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portarbete.

maste emellertid beakta, att sarskilt den lattaste storleksklassen
ar mycket heterogent sammansatt. En icke ovasentlig del av den
bestdr av bilar for rent servicebetonad verksamhet, anvanda av
montorer, konsulenter o. d., som behova medfora viss verk-
tygs- eller reservdelsutrustning. Korstrackan blir i forhéllande till
anvandningstiden har ofta relativt 18ng. Dessa bilar anvandas
dessutom 1 viss utstrackning direkt som personbilar.

Vid lastformiga over 3 ton stiger korstrackan snabbt med for-
donsstorleken fradn 370 km per vecka for gruppen 3—4 ton till
740 km for den tyngsta storleksgruppen med lastfdrmiga over
6 ton. Att de individuella bilarnas avvikelser frin medeltalen aro
stora framgar av diagram 2.

S&som tur har raknats fird frdn utgédngspunkten till bestam-
melseorten resp. -orterna och ater till utgdngspunkten. Genom-
snittliga antalet turer per vecka ar for de tva lattaste storleksgrup-
perna ungefar 14 och stiger sedan med stigande lastforméga till
29 for gruppen 5—6 ton. Det lagsta av alla vardena (12) far den
tyngsta storleksgruppen 6ver 6 ton.

Antalet turer i olika storleksklasser sammanhanger med turer-
nas karaktir. For de tre minsta storleksklasserna dvervaga cirku-
lationskorning av »styckegods» med flera avlamningsstallen.
I dessa klasser ligger antalet turer med endast ett lastnings- och
ett avlastningsstille genomgéende under 50 % av totala antalet
turer och genomsnittliga antalet avlastningsstillen per tur ar
7 4 8. Vid stigande lastformiga kommer sedan transport av vagns-
laster med endast ett lastnings- och ett avlastningsstalle att alltmer
dominera. Procentuellt av alla turer utgor denna typ av transpor-
ter 67, 78 resp. 84 % i storleksgrupperna 3—4, 4—5 och 5—6 ton.
Den tyngsta storleksklassen dr i ménga avseenden specifik. Den
karakteriseras framst av att fjarrtransporterna har ha en visent-
ligt storre andel an i de Ovriga storleksklasserna. Detta tar sig
uttryck i dels en i forhallande till 6vriga synnerligen hog medel-
transportlangd (50 km mot genomsnittligt 13 km), dels i ett rela-
tivt litet antal turer (12). Dessa ha till 80 % géatt fran en avsindare
till en enda mottagare.

Befordrad godsmiangd per bil stiger bortsett frén den tyngsta
klassen 1 avsevart snabbare takt dn lastformégan, beroende pa
dels att antalet lass per vecka genomsnittligt stiger med lastfor-
magan, dels att medelgodsvikten stiger i snabbare takt an last-
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formagan. Medelgodsvikten har beriknats sdsom transportarbete
i tonkm dividerat med korstracka med last, varigenom man erhal-
lit en med lastade korstrackan vagd medelgodsvikt. P4 grund av
det relativt ringa antalet turer per vecka sjunker den under veckan
befordrade godsmangden i den tyngsta klassen, trots att medel-
godsvikten har ar sd hog som 7,4 ton mot 4,5 i den nist tyngsta
klassen. Denna tendens Aterspeglas aven i fordelningskurvorna
i diagram 3. En jamforelse mellan de bdda nedre stapeldiagram-
men i detta, liksom de dar &tergivna fordelningskurvorna, fram-
haver ocksd starkt skillnaden mellan olika fordonsstorlekar 1 vad
avser befordrad godsmangd per vecka.

Medeltransportlangden har i likhet med gangse bruk inom
jarnvagsstatistiken beraknats genom att transportarbetet i tonkm
divideras med transporterade godsmangden i ton. Ett med gods-
vikten vagt medeltal erhélles harigenom. For de tva lattaste stor-
leksklasserna ligger medeltransportlangden omkring 14 4 15 km
for att sjunka ned till ett minimum pa 11 km i klasserna 2—4 ton.
Medeltransportlangden stiger svagt darefter med stigande last-
forméaga for att mellan nast tyngsta och tyngsta klassen gora ett
hopp fran 13 till 50 km.

I diagram 4 har bilarnas (obs. ej godsviktens!) fordelning pé
medeltransportlingder &skadliggjorts grafiskt. Fordelningen ar
procentuellt sett mycket likartad inom samtliga storleksgrupper
utom den storsta. De kumulativa fordelningskurvorna for stor-
leksklasserna 0—1, 1—2, 2—3 samt 4—35 ton ligga nastan helt
mellan kurvorna for 3—4 tons bilar och 5—6 tons bilar men ha
av utrymmesskal icke utritats. Av diagrammet framgir vidare
bl. a. att nara 90 % av samtliga bilar ha en medeltransportlingd
under 50 km, medan knappast 50 % av bilarna med lastformaga
dver 6 ton uppvisa medeltransportlangder under 50 km.

I samklang med den ovan berdrda stora variationen i transpor-
terad godsmangd mellan olika fordonsstorlekar och aven i viss
man med skillnaderna i medeltransportlangd kommer transport-
arbetet per bil och vecka i de olika klasserna att starkt variera.
Fordonen i den lattaste storleksklassen utfora genomsnittligt
endast 52 tonkm medan motsvarande tal for den tyngsta klassen
ar 3767 tonkm eller ungefar 73 génger storre. Den stora sprid-
ningen inom resp. klasser samt den avsevirda skillnaden mellan
klasserna framgar av diagram 5.
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Lastbilarnas fordelning pa olika intervaller av

Diagram 5. “transportarbete i tonkm per vecka”.
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Procenttalet utnyttjade barighetstonkm! stiger oavbrutet fran gmygitﬂ(fe
27 1 lattaste klassen till 56 i den tyngsta. e h

Tomkorningen! ligger for de lattaste 3 grupperna om- tomkérning.
kring 20 %. Detta 13ga tal betingas av att dessa bilar till over-
vigande del anvints 1 servicebetonad distributionskorning. I stor-
leksklasserna 3—6 ton stiger tomkorningen snabbt upp till unge-
far 40 %, medan den i den tyngsta klassen foreter en nedgin
till 31 %. :

En jamforelse mellan serien for tomkdrningsprocenten och serien
for utnyttjade barighetstonkm i intervallet 2—6 ton ger det i
forstone mahianda nagot Overraskande resultatet att nar tom-
korningen okar, sd okar ocksd procenttalet utnyttjade barighets-
tonkm. S&som analysen av trafikstrukturen 1 olika branscher kom-
mer att visa, sammanhanger emellertid detta med att de sméi
bilarna, som foretridesvis tillhora handeln och i viss utstrackning
livsmedelsindustrin sallan g4 helt tomma, sarskilt som aven embal-
lage betraktats som last. Dessa fordon aro dock sillan helt full-
lastade, varfor savil tomkorningsprocenten som procenttalet ut-
nyttjade barighetstonkm blir 1dgt. En stor del av dessa bilars gods
ar relativt latt men skrymmande, vilket bidrager till att sanka
procenttalet utnyttjade barighetstonkm. .

De storre bilarna, som foretradesvis anvandas inom den tyngre
industrien och byggnadsverksamheten, gd vid transporter av
massgods pa korta avstdnd 1 regel helt fullastade i ena riktningen
och helt tomma i den andra, exempelvis vid borttransport av
schaktmassa vid byggen. Procenttalen for bide tomkorning och
utnyttjade barighetstonkm komma harvid att ligga hogre an vid
distributionskorning och bidda tendera att nd upp mot 50. Vid
transporter pd langre avstdnd blir det ekonomiskt angelaget att
erhélla returtransport. Detta visar sig genom att i den storsta
klassen tomkorningsprocenten sjunker tillbaka till 31, medan de
utnyttjade birighetstonkilometerna nar upp till 56.

Niar skrymmande gods transporteras dr det emellertid inte Volymsmis
varornas vikt utan deras volym, som bestimmer maximala lastens i’ﬁfﬁ?f{de.
storlek. Det siatt varpd godset ordnas pé resp. 1 bilen paverkar
ocksa hur mycket last som kan medforas. Tabell 4 visar i kolumn
2 hur stor del, volymsmaissigt sett, av lastutrymmet som genom-
snittligt togs 1 ansprak, nar bilen forde last. Dessa tal bora jam-

1 Begreppen birighetstonkm och tomkorningsprocent forklaras 4 sid. 15.
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Tank- och

specialbilar.

foras med de i kolumn 3 angivna talen for motsvarande siffror
avseende det viktsmassiga utnyttjandet. Det framgar da klart av
kol. 4 att ju mindre bilarna iro, ju storre andel utgdér genom-
snittligt det skrymmande godset. P4 grund av svdrigheterna att
mata den maximala lastningsvolymen och darmed det volyms-
massiga utnyttjandet fi dessa siffror anses huvudsakligen utvisa
tendensen, medan mindre vikt bor liggas vid deras absoluta
storlek.

Jamforelse mellan volym: och viktmatt pa lastkapacitetens
utnyttjande i olika storleksgrupper.

Tabell 4.
Genomsnittlig Genomsnittlig
Storleksgrupp; utnyttjning av utnyttjning av Kol. 2
lastformiga volymsmassig viktsmissig
kg kapacitet! kapacitet Kol. 3
% %
1 2 | 3 4
<1000 ............ 57 34 1,7
1001—2000 ............ 64 38 1,7
2001—3000 ............ : 69 43 1,6
3001—4000 ............ 74 55 1,3
40015000 ............ 81 66 1.2
5001—6000 ............ 88 77 1,1
>6000 ... ..., 83 81 1,0

Anm, Bide kol. 2 och kol. 3 avser genomsnitt for de strickor di veder-
bérande bilar hade last. Tomkdrningen har alltsi inte paverkat nigondera av
sifferserierna. Kol. 3 kan sidgas utgora procenttalet utnyttjade barighetstonkm,
om endast de strickor medraknas, di last medfordes.

1 Talens absoluta storlek i denna kolumn far tillmitas mindre betydelse in
deras inbordes relation pd grund av svérigheten att avgéra hur stor maximala
volymsmaissiga kapaciteten ar.

Tankbilarna, vars medelbarighet ir ungefar 5 ton, ansluter sig
i huvudsak till motsvarande storleksklasser inom kategorien flak-
och skdpbilar. Medeltransportlangden ar dock avsevirt hogre
(25,8 km), vilket antyder, att de i viss utstrackning anviandas 6ver
ldnga transportavstdnd och darmed f4 minga drag gemensamma
med storleksklassen dver 6 ton. De relativt 1dnga transportavstin-
den sammanhinga formodligen med oljeupplagens lokalisering.
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Inom kategorien specialbilar ha utnyttjandetalen genomgdende
blivit relativt liga beroende pd det stora antalet utrycknings-
fordon i denna grupp.

Kap. V. Genomsnittsprestationer inom vissa branscher.

Den indelning i branscher som verkstillts anknyter till en Indelning

branschindelning, som anvints av divarande Statens Trafikkom- ' branscher.
mission vid en under hdsten 1947 gjord sammanstillning av da
inregistrerade icke yrkesmiassiga lastbilar efter olika sysselsatt-
ningsgrenar.! Denna sammanstallning ar ganska specificerad.
Detta medfor att vissa branscher komma att omfatta s f& bilar
att stickprovet, dven med jamn fordelning, kommer att avse
endast ett fital bilar inom vederborande bransch. I dylika fall
har en sammanslagning till stérre grupper gjorts eller ocksd har
vederborande bransch hianforts till 6vrig-gruppen, sdvida inte
branschen ifrdga av speciella skal medtagits. Ovrig-gruppen, som
redan i ovannimnda sammanstallning var ganska stor, har darfor
har kommit att omfatta s& mycket som inemot 30 % av antalet
bilar. Det ligger i sakens natur, att denna grupp blivit mycket
heterogen.

I tabell 5 ha siffror sammanstillts avseende genomsnittspresta- Kommen-
tioner m. m. inom vissa branscher. Anyo bor papekas, att siffrorna g?frfecrr_“”
avse aritmetiska media och att pd grund av skevheten i fordel- materialet.
ningarna 1 regel avsevart fler observationer ligger under dn over
de angivna genomsnitten. Vid angivande av tal, som karakterisera
forhillandena inom resp. branscher bora aven spridningsforhal-
landena siddana de framstallts 1 diagrammen 1—3 beaktas. Det
bor i detta sammanhang &nyo poingteras att denna undersokning
icke kunnat syfta s langt som till att i alla avseenden belysa de
olika branschernas biltransportforhdllanden, utan att den endast
far betraktas som en forsta kartlaggning av vissa allmianna karak-
teristika.

Siffrorna angdende antalet bilar tillhorande viss bransch in-
rymma en icke ovidsentlig osdkerhetsmarginal, eftersom de fram-
raknats med den forutsdttningen att samma procentuella fordel-

1 Denna sammanstillning aterfinnes i tab. 25 i »Bilismen i Sverige i statis-
tisk belysning; 1950», utgiven av Sveriges Automobilindustriférening.
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Den icke yrkesmaissiga lastbilstrafi-

Tabell 5. Uppgifterna avse
Beriknat totalt L Total kors Totalt antal
beaneen b | TS | ik | o b
schen!
st. ton km st.
1 | 2 | 3 4 5
Statlig verksamhet
Telegrafverket ...................... 1090 14 470 14
Postverket .............. .o il 370 1,3 430 43
Vattenfallsverket .................... 390 2,0 410 15
Vigviasendet ....................... 1780 472 740 48
Kommunal verksamhet .............. 3500 ‘ 2,7 240 26
Jordbruk ............. ... ... ... } 4480 2,2 260 9
Skogsbruk . ............. .. ... ... 3,3 470 13
Handel
Livsmedel Grossh. .................. L9210 3,0 390 15
Detaljh. ................. S 1,5 290 13
Bekladnad Grossh. ................. } 340 1,2 220 11
Detalih. «..ovovoni 0.7 350 21
Mobler, mattor, bosittning Grossh. .. } 940 1,6 290 19
Detalih. .. 10 380 21
Jarnhandel Grossh. ................. \ 980 3,1 240 21
Detaljh. ................ f 3,0 360 21
Fiarghandel Grossh. ................ } 180 2,7 270 27
Detaljh. ©ooviniiiin 0.6 270 33
Bocker, papper, | Grossh. ........ 280 1,8 200 13
musik, foto m. m. [ Detaljh. ........ 0,5 440 16
Bensin- o. oljedistribution .......... 1190 42 660 11
Industri och Hantverk
Jirn o. metallmanufaktur, verkstider
0. annan metallind. .............. ... 2560 2,8 320 22
Cementfabriker, tegel-, kalk- o. krit-
bruk, sten- o. torvind. samt kolgruvor 1890 4,3 520 40
Porslins-, kakel- o. lergodsfabr., glas-
samt annan jord- o. stenind. ........ 540 3,8 510 35
Tridindustri  (sagverk, snickeri- o.
mobelfabriker m.m.) ................ 3400 42 460 15
Bagerier o. kexfabr. ................ 2290 1,4 400 14
Bryggerier, milterier o. laskedrycks-
fabriker ....... ... ..ol 3460 3,1 270 7
Mejerier ... i 1230 4,2 330 17
Slakterier o. charkuterifabr. ......... 2110 2,9 | 460 12
Bomulls- o. ylleind., trikdfabr. ...... 280 23 450 26
Konfektionsindustri ................. 160 2,5 320 22
Firg- o. fernissfabr. m. m. .......... 410 2,7 290 19
Olje-, fett- o. elektrokem.-ind., spriang-
amnesind. . ... i 150 3,5 350 25
Elkraftindustri ............. ... ... 580 1,7 380 13
_Byggnadsverksamhet ............... 3270 32 370 26
Hotell- och restaurangrorelse ........ 100 2,3 170 23
OVIIgE v 19027 — — —
Totalt ......... ... ... iiiiiiin. 66187 2,5 360 18

1) Ungefirliga siffror beriknade genom upproportionering av kinda siffror for 1947.



kens struktur inom vissa branscher.

aritmetiska media. Tabell 5.
Dirav med | Genomsnitts Befordrad Meddf,”“’ 2 " . " .
endast et ast| gt anfal | godsmingd | sportlingd | Tmmporte | ) Utnytade | Anvind td
ningss och ett | avlastningse | per bil och kol. 10 bil och vecka tonkm vecka
avlastn.sstille |stillen per tur vecka kol. 8
st. st. ton km tonkm % % timmar
6 7 8 9 10 11 12 13
6 2 14 22 300 17 32 38
8 10 21 2 40 19 10 44
7 2 20 19 390 43 30 36
46 2 211 8 1630 49 44 40
17 4 62 4 260 42 32 34
5 8 18 20 360 28 46 24
10 1,3 49 23 1140 45 37 34
5 7 26 19 480 22 36 39
3 i1 10 22 230 22 42 33
2 7 4 14 60 11 24 26
3 7 3 9 30 14 13 32
6 5 11 8 90 17 10 36
7 4 8 11 90 24 27 41
8 5 32 8 250 27 28 38
11 3 30 15 440 36 34 36
6 5 33 6 210 18 30 46
1 3 6 7 40 28 19 32
3 5 11 10 110 17 28 27
0 12 2 12 20 18 11 33
6 4 41 32 1310 29 44 42
15 2 42 11 470 31 48 36
38 1,1 128 10 1270 45 46 44
32 1,1 122 8 980 47 48 43
12 1,3 44 32 1170 44 47 37
1 18 8 19 150 10 25 39
1 34 11 34 370 1 4] 42
2 16 40 17 670 6 40 43
3 8 14 43 580 22 34 39
15 3 40 7 290 19 45 43
13 3 21 12 240 17 31 31
6 4 28 9 260 14 35 39
18 3 68 12 830 29 51 40
7 1,1 10 19 180 44 21 37
20 1,3 75 7 560 41 40 36
12 2 16 8 130 29 33 29
10 6 36 13 480 29 41 35




Distribu-
tionskor-
ning contra
transport av
massgods.

Nigra skill-
nader inom
distribu-
tionskér-
ningskate-
gorien,

ning, som konstaterades vid Trafikkommissionens ovannamnda
undersokning hosten 1947, skulle bestd. D3 antalet lastbilar i icke
yrkesmaissig trafik sedan dess okat fran c:a 49 000 till dver 66 000,
kunna givetvis icke ovisentliga forskjutningar i den inboérdes for-
delningen sedan dess ha intraffat.

I de branscher, dar vasentliga sasongfluktuationer forekomma,
f&r man givetvis beakta att prestationernas omfattning kunna ha
paverkats harav. Man torde ha anledning férmoda att jordbrukets
siffror aro nigot over Arsgenomsnittet, eftersom betkampanjen
pagick under undersokningsveckan i stora delar av sodra Sverige.
Aktiviteten inom skogsbruket torde & andra sidan under den
ifrdgavarande tidsperioden ha varit undernormal.

Att detaljerat kommentera branschsiffrorna i tabell 5 skulle fora
for 1angt. Endast vissa allminna drag skola hir beroras. Sarskilt
karakteristisk ar skillnaden mellan transportstrukturen inom & ena
sidan detalj- och grosshandeln samt livsmedelsindustrien med dess
distributionskdrning och & andra sidan den tunga industrien,
byggnadsverksamheten och vigviasendet med dess transporter av
massgods. For att exemplifiera detta har i foljande mening upp-
gifter for bagerier och kexfabriker sisom representanter for den
forstnimnda kategorien stillts mot uppgifter for cementfabriker
och tegelbruk m. m. som representanter for den andra. Den forst-
nimnda kategorien uppvisar i allminhet bilar med relativt 1ag
lastforméga (1,4 ton mot 4,3), ett ganska begransat antal turer
(14 st. per vecka mot 40), ett hogt antal mottagare resp. avsindare
per tur (18 st. mot 1,1), 13ga tal for befordrad godsmangd (8 ton
per vecka mot 128) och utforda tonkm (150 tonkm per vecka mot
1270), relativt hog medeltransportlangd (19 km mot 10), lig
tomkorningsprocent (10 % mot 45) och 13gt procenttal utnyttjade
barighetstonkm (25 mot 46). Den sistnamnda kategorien uppvisar
alltsd de motsatta karakteristikorna.

Aven inom dessa bidda huvudtyper finnas dock ett flertal olik-
heter i transportstrukturen. Ett par av de mera idgonfallande
olikheterna skola nedan berdras. Samtliga branscher kunna inga-
lunda inrangeras i ovan behandlade kategorier, varfor avenledes
vissa mellanformer 1 storsta korthet komma att kommenteras.

Detaljhandelns bilar dro genomsnittligt littare an grosshan-
delns. Siledes aro genomsnittliga lastformigan inom exempelvis
beklidnadshandeln 1,2 ton for grosshandeln och 0,7 ton for detalj-
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handeln. En sarstillning i frdga om transportstrukturen inom
handeln intager bensin- och oljedistributionen. Dess bilar aro
avsevart tyngre an handelns 6vriga bilar och dess transporter dro
snarast av regional karaktar (medeltransportlangd 32 km) medan
handelns transporter i Ovrigt till storsta delen dro av lokal
karaktar (medeltransportlingder omkring 10 km vanligast).

Livsmedelsindustrien skiljer sig frdn handeln genom att dess
fordon ha en genomsnittligt hogre lastformédga; antalet turer ar
nagot farre men antalet avlastningsstallen per tur avsevart storre.
Laskedrycksfabrikernas bilar gora exempelvis genomsnittligt
endast 7 turer i veckan, men vid vardera av dessa turer sker varu-
avlamning vid inte mindre an 34 stallen. Vidare foreter livsmedels-
industrien langre medeltransportlangder an ndgon annan bransch-
grupp (exempelvis 43 km for slakterier och charkuterifabriker).

Det tidsmassiga utnyttjandet ar genomgdende hogt (39—43 tim-
mar per vecka) inom livsmedelsindustrien.

En viss mellanstillning mellan distributionskorningarna och Mellan-
transporterna av massgods intaga transporterna inom dels former.
jord- och skogsbruket, dels textil- och kemiska industrierna. Jord-
brukets transporter synas vara relativt heterogena beroende bl. a.
pad olika forhallanden ifrdga om produktionsinriktning och
belagenhet. Det tidsmissiga utnyttjandet forefaller vara sarskilt
lagt inom jordbruket (24 timmar per vecka). Skogsbrukets kor-
ningar likna i manga avseenden den tunga industriens transporter,
men transportavstdnden dro avsevart lingre inom skogsbruket
(23 km mot cirka 10 i tunga industrien).

Inom textilindustrien och kemiska industrien varierar genom-
snittliga antalet avlastningsstallen per tur mellan 3 och 4 stycken.

D4 man samtidigt kan konstatera att ungefar halften av antalet
turer endast haft ett avlastningsstille, kan man formoda att
bide distributionsbetonad trafik och pendeltrafik forekomma i
stor utstrackning. Medeltransportavstdnden aro relativt korta

Inom den kategori, som bestdr av den tunga industrien, bygg- Négra skill-
nadsverksamheten och vigvasendet varierar genomsnittliga last- I,;“ﬁi;o?im
formagan mellan 2,8 och 4,3 ton. Inom denna kategori anvindas transpor-
slapvagnar i relativt stor utstrackning, vilket bidrager till att hoja ;é,rtr;';iri.
lastform&gan ytterligare. Den omfattande gruppen jarn- o. metall-
manufaktur, verkstider o. annan metallindustri har blivit nigot
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oenhetlig genom att hdr ingd dven verkstadsindustriens relativt
mdinga sméafordon, huvudsakligen f{or serviceindaméil. Denna
grupp avviker darfor ndgot frdn Ovriga i denna kategori icke
endast genom ndgot ligre genomsnittlig lastformiga utan dven
genom ndgot mer »distributionsbetonad» transportstruktur.

Vigvasendets lastbilar uppvisa i flera avseenden hogre presta-
tionssiffror an kategorien 1 dvrigt och nir dver ndgot annat verk-
samhetsomride ifriga om korstracka per bil och vecka (740 km),
antal turer per bil och vecka (48 st.), befordrad godsmingd per
bil och vecka (211 ton) samt transportarbete per bil och vecka
(1630 tonkm). Till allra storsta delen ar det har friga om grus-
transporter.

Kap. VI. Den icke yrkesmadssiga biltrafiken i olika regioner och
bebyggelsetyper.

I detta kapitel efterstravas att karakterisera omfattningen och i
viss mén arten av de transporter, som utforas av bilar hemma-
horande i olika lan och ortsstorlekar. Lansindelningen baseras pa
bilens registreringsbokstav och ortsindelningen pi uppgift om
dgarens hemvist. I ndgra fall forekommer att bilen ar stationerad
inom annan region dn dar den ar registrerad, resp. dar agaren har
sin hemvist. Detta giller exempelvis vissa firmor, som ha alla
sina bilar 6ver hela landet registrerade vid huvudkontoret i Stock-
holm. I s&dana fall uppstir givetvis ett fel, men antalet dylika fall
torde vara s litet att det i detta sammanhang saknar betydelse.

Av tabell 6 framg trafikprestationerna m. m. lansvis upprak-
nade till drssummor. For att mojliggora en narmare analys av
dessa siffror har 1 tabell 7 en sammanstillning gjorts avseende
att belysa trafikens samband med befolkningstitheten. Linen ha
har sammanforts i 6 grupper efter fallande befolkningstathet. Av
tabellen framgar, att antalet icke yrkesmassiga lastbilar per 1 000
invdnare genomsnittligt ar storre ju storre befolkningstatheten ar.

Betriffande medeltransportlangden kan ingen siker samvaria-
tion skonjas. Det forefaller madhanda narmast som om nigon ten-
dens till fallande medeltransportlingd vid sjunkande befolknings-
tathet skulle foreligga, bortsett frdn Stockholms-omrddet. Skill-
naderna aro dock knappast signifikativa. En detaljanalys visar
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(se kol. 6) att om de bilar exkluderas, vilkas medeltransportlangd
icke overstiga 10 km, d. v. s. de lokala transporterna undantagas,
komma medeltransportlangderna 1 Norrlandsldnen att bliva lang-
re an 1 Ovriga Sverige.

Den befordrade godsmingden per invdnare visar mojligen
nigon stegring vid fallande befolkningstathet, men samvariationen
ar har mycket obetydlig, och sdsom senare skall diskuteras, torde
den befordrade godsmiangden snarare sammanhanga med andra
faktorer.

Slutligen har ocksd korstrackan per km allmidn vig samman-
stallts med befolkningstatheten och ett samband kan dven hir
konstateras. Det ar emellertid att observera, att siffrorna for kor-
strackan icke blott avser korning pa allminna vagar utan aven
pa tatorternas gator och tillfartsleder. Om man emellertid forut-
satter, att proportionen mellan korning inom titort och pa lands-
bygd ar lika i olika regioner, skulle sifferserien visa, att trafik-
intensiteten pd vigarna genomsnittligt ar ligre efter hand som
befolkningstitheten avtar, ehuru minskningstakten dr lingsam-
mare an for befolkningstitheten.

For att soka finna transportprestationernas forhallande till orts- Trafikpresta
storleken har i tabell 8 gjorts en berakning av medeltransport- Zﬁﬂsrz‘;;
langd, befordrad godsmingd per bil samt genomsnittlig last- storlekar.
forméga per bil i olika ortsstorlekar. Denna tabell antyder, att
medeltransportlingden i Stockholm 3r lig. Inom intervallen
100 000—5 000 invdnare sjunker den fran en relativt hog niva till
ett minimum for att vid annu mindre ortsstorlekar och pa lands-
bygden &ter stiga kraftigt.

Den konstaterade sifferserien 1 kol. 2, tabell 8, kan tinkas ha
sin forklaring i foljande forhallanden. I de storsta orterna domi-
nera korningar pa korta avstind inom staden. I storleksgrupperna
100 000—5 000 invanare kunna transporterna till och frdn det
kringliggande influensomradet f6rmodas vara utslagsgivande och
vid minskad ortsstorlek avtager detta influensomride med
minskad medeltransportlingd som konsekvens. Orter under 5 000
invanare f3 ofta karaktar av sekundart centrum, och transporterna
komma d& i okad omfattning att inriktas pd ndgot mer eller
mindre avlagset primart centrum. Detta medfor att medeltrans-
portlingderna 6ka, en tendens som alltmer accentueras vid mindre
tatorter och pé landsbygden.
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Den icke yrkesmaissiga lastbilstrafikens transport-

Tabell 6.
Totalt antal
: A Genomsnittli PP
Lin 3;}?:5;1;?;;; lzstfg‘rsm:’atgtag Milj. tonkm Mll"'(ol;a;:ghe‘“
teafik 30/9-50") ton
1| 2 3 4 5 6

A Stockholms stad ........ 8374 2,2 90 286
B Stockholms lan ......... 3510 2,2 47 120
C Uppsala lan ............ 1353 2,6 37 85
D Sodermanlands lan ..... 2005 2,3 48 107
E Ostergodtlands lin ...... 3334 2,4 91 208
F Jonkopings lin ... ...... 2264 2,8 66 146
G Kronobergs lin ........ 1209 2,7 39 92
H Kalmar lan ............. 2247 3,0 69 164
1 Gotlands lan .......... 644 2,3 11 29
K Blekinge lan ........... 1232 2,6 25 60
L Kristianstads lan ........ 3079 2,7 79 156
M Malmohus ldan .......... 6749 2,5 150 376
N Hallands lan ........... 1788 2,5 41 97
0] Goteb. o. Bohus lan .. .. 5246 23 111 254
P Alysborgs lan .......... 3385 2,5 86 189
R Skaraborgs lin ......... 2205 2,8 67 157
S Virmlands ldn .......... 2224 2,7 63 153
T Orebro lin ............. 2139 2,7 63 144
U Vistmanlands lin ...... 1813 2,8 62 176
W Kopparbergs lan ....... 2358 2,3 54 134
X Givleborgs ldan ......... 2567 2,7 84 172
Y Visternorrlands lan ... .. 2097 2,5 68 159
z Jimtlands ldn .......... 1171 2,6 39 100
AC Visterbottens lin ....... 1551 2,7 62 148
BD Norrbottens ldn ........ 1643 2,7 49 118
Riket ..ot 66187 2,5 1600 3860

1) Enligt uppgifter fran Centrala Automobilregistret.
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arbete m. m. lansvis uppraknat till arssummor.

Tabell 6
Korstricka milj. km
_Utnyttjade Godsets vikt Tomkérnings- Anvind tid
bangheotstonkm milj. ton procent milj. tim,
Totalt Lastad
7 8 9 10 11 12

32 9,2 131 100 23 15,2
39 4,4 48 36 26 5,6
43 2,3 22 14 - 35 2,2
45 29 33 22 33 3,1
43 4,6 59 42 28 53
45 53 42 30 29 4,2
42 3,0 29 20 31 2,3
42 59 45 33 27 4,0
38 0,6 10 8 16 0,9
41 2,3 18 11 37 2,0
43 4,5 58 44 25 53
40 10,1 119 88 27 12,1
42 29 33 23 30 2,8
44 6,4 82 60 27 9,3
45 7,1 61 ' 44 27 6,3
43 53 39 30 22 4,1
41 4,0 45 30 34 4,1
44 4,2 44 29 34 4,2
35 54 39 25 36 3,5
41 4,0 43 29 32 38
49 5,8 49 35 28 4,8
42 58 40 28 31 3,5
40 2,4 26 17 35 1,9
42 4,1 31 20 34 2,4
42 6,2 37 23 38 3,1
42 119 1183 841 29 116
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Den icke yrkesmaissiga lastbilstrafikens samband med befolkningstithet m. m.

Tabell 7.
Linsgrupp Icke yrkes: | Medeltrans: lv:;iﬁ;‘:;;‘ Befordrad | grstricka
Befolkningss | missiga last- | portlingd. | p5. k'ciminé godsmingd per km
tathett bilar per Samtliga |ynder 11 km|Per invanare| ailmsn vig?
Beteckning Bendmning 1000 inv. transporter | yndantagits och ar
Inv. per km? st. km km ton 1000-tal km
1 2 3 4 5 6 7 8
A Stockholms stad .................... 4,053 11,4 10 22 13 —
B+K+L+ Stockholms, Blekinge, Kristianstads,
M+O ........ Malmohus samt Goteb. o. Bohus lin 72,2 10,5 15 34 15 22
C+D+E+N+ | Uppsala, Sédermanlands, Ostergot-
P+R+T+U ..| lands, Hallands, Alvsborgs, Skara-
borgs, Orebro samt Vistmanlands lin 31,7 9,4 14 32 18 13
F+G+H+I Jonkopings, Kronobergs, Kalmar och
Gotlands lan ....................... 21,4 8,8 12 30 20 9
S+W+X+Y Virmlands, Kopparbergs, Givleborgs
samt Visternorrlands ldn ........... 12,6 8,7 14 34 18 10
Z+AC+BD Jamtlands, Visterbottens samt Norr-
bottens lan ........... ... .. . ....... 31 7.1 12 41 21 5
Riket . ..o 17,0 9,5 13 33 17 13

1) Statistisk Arsbok 1950 tab. 7 2) Km allmin vig enligt statistisk Arsbok 1950 tab. 142.
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Den befordrade godsmingden per bil och vecka stiger sd gott
som oavbrutet med fallande ortsstorlek till dess den kritiska grin-
sen vid 5000 invanare nds. Harefter sjunker godsmangden till-
baka avsevart vid minskad ortsstorlek. Det ar att observera, att
godsmingden hir raknas per bil och inte per invénare. Detta
medfor att godsmingden per bil i viss mi&n kommer att &ter-
spegla fordonsstorlekarna i resp. ortsstorlekar, ndgot som bestyr-
kes vid en jamforelse med serien Over genomsnittlig lastférmdga.

Den icke yrkesmassiga lastbilstrafiken i olika ortstorlekar.

Tabell 8.
Befordrad Genomsnittlig
Medeltrans- smi e astformaga
O{;i,s;;;leek portlingd ggic} oc}:‘g\ldéciar : ;gr g‘ifg
km ton ton
1 2 3 | 4

Stor-Stockholm ................ 10 27 2,5
Goteborg ... 13 26 2.4
Malmod ... 14 29 2,5
100.000—50000 ................ 14 45 3,0
50.000—20.000 ... 13 54 3,1
20.000—5.000 ...l 12 63 3,0
5000—2000 ...l 14 40 2,9
<2000 ... 18 39 28
Riket ... i 13 36 2,5

Det forefaller vid ett studium av den befordrade godsmangden Den icke
per invanare inom olika lan i tabell 9 rimligt antaga, att narings- i’;ﬁfi’:jjs‘ga
livets karaktar i resp. lan paverkat den befordrade godsmangden samband mec
per invanare satillvida, att rdvaruproduktion och tunga industrier :tiﬁgtg;l"gecfz
medfort hoga siffror och konsumtionsvaruproduktion medfort andra trans-
relativt laga siffror. Detta framtrider bl. a. i de héga siffrorna POrfmedel
for Vistmanlands och Norrbottens lin och de liga siffrorna for
Stockholms stad, Stockholms lan samt Goteborgs- och Bohus lan.

Det ar vidare péfallande, att hoga siffror for befordrad gods-
mangd per invdnare noteras i vissa lan med relativt diliga jarn-
vagsforbindelser sdsom Kalmar lan och Skaraborgs lan. Man har
har anledning férmoda, att smalspéarsnatet icke haft samma kon-

kurrenskraft som normalspériga jarnvagar.
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Medeltransportlingd och befordrad godsmingd per invanare
lansvis for den icke yrkesmassiga trafiken och den yrkesmissiga
kilometertaxetrafiken?).

Tabell 9.
Bt godmiond | Medeloansportings

Lin Icke yrkess |Yrkesmissig | Icke yrkess |Yrkesmissig

missig  |efter kmtaxa missig  |efter kmtaxa
ton ton km km
1 | 2 | 3 I 4 s
Stockholms stad ................ 13 — 10 —
Stockholms lan ................ 12 2.2 10 32
Uppsala ldan .............o..... 15 4,6 16 41
Sodermanlands lan ............. 14 54 17 40
Ostergotlands lan . .......... 0. 13 45 20 40
Jonkoépings ldin ...l 20 4,0 12 41
Kronobergs lan ................ 17 6,2 13 40
Kalmar lin .................... 25 4,1 12 49
Gotlands ldan .................. 9 7,3 19 15

Blekinge lan ................... 15 2,5 9 81

Kristianstads lin ............... 18 45 18 52
Malmohus lan ...l 18 30 15 42
Hallands lan ................... 18 3,5 13 45
Goteborgs- 0. Bohus lan ........ 12 1,1 17 49
Alvsborgs lin ................. 20 32 12 40
Skaraborgs ldan ................ 21 42 13 58
Virmlands lan .............. . 14 5,1 16 29
Orebro ldn .......covvvivnnn... 17 3,9 15 43
Vistmanlands ldan .............. 27 3,9 11 46
Kopparbergs ldn ............... 15 5,6 14 27
Givleborgs lan ................ 20 45 15 31
Visternorrlands lin ............ 20 43 12 22
Jamtlands lan ............ ... ... 17 4,0 16 21
Visterbottens lan .............. 18 52 15 27
Norrbottens lan ....... e 26 3,4 8 15
Riket ...l 17 34 13 38

1) Uppgifterna rorande den yrkesmaissiga trafiken avse hela ar 1950.
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En jimforelse med den yrkesmissiga biltrafikens prestations-
uppgifter kan ocksd vara av intresse hirvidlag. Eftersom endast
den yrkesmassiga trafik, som sker mot kilometertaxa, kan fixeras
till transportlingd och godsmingd, kommer en viss osakerhet att
rdda. I tabellen 9 ha uppgifter om dessa tvd begrepp lansvis
inforts. Man finner att sirskilt ldnga medeltransportlangder ater-
finnas 1 Blekinge och Skaraborgs lan samt i viss utstrackning
aven 1 Kalmar lan. Fjarrtrafiken ar namligen mest utvecklad i
dessa tre lan, nigot som sikerligen sammanhanger med att jarn-
vagarna till stor del dro smalspériga i dessa lan.

I vissa avseenden kan man finna, att nar siffrorna for den icke
yrkesmassiga trafiken dro hdga, sd motsvaras detta av laga siffror
for den yrkesmissiga och vice versa. Detta kan formodas vara
beroende pd dels olikheter 1 foretagsstrukturen i olika regioner
dels mahanda ocksé pa personella och institutionella forhallanden.

Kap. VII. Ovriga resultat.

Av de insianda anvandbara svaren redovisade 9,8 %, att veder- Omfattning
o oy e . . . ayv oc or-
borande bil icke anvdnts under undersokningsveckan. Orsakerna gaer fill a¢

hartill fordelade sig sdlunda: bilar icke
anvants.

Inga arbetsuppgifter under veckan .............. 2,6 % fall
Reparation och oversyn ....................... 34% »
Sjukdom for chaufforen ....................... 04 % »
Bilen avregistrerad eller i avvaktan pa

avregistrering .............. A 04% »
Bilen stir i avvaktan pd forsaljning ........... 1% »
Bilen har ej kort av orsak, som icke

kunnat konstateras .......... ... ... 19% »

Summa 9,8 % fall

Med hinsyn till det avsevart mindre besvar, som insindandet Reparations-
av uppgifter medforde, nir bilen stitt stilla, jamfort med nir tid.
transportarbete utforts, finns det anledning befara att ovan an-
givna procenttal ligga nigot f6r hogt, nar det giller hela bilparken.

Sisom ovan angivits stod 3,4 % utav de bilar, for vilka upp-
gifter erhollos, pd reparation eller 6versyn under hela undersok-
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ningsveckan. For hela materialet ligger reparationstiden genom-
snittligt vid 2,4 timmar per bil och vecka, varvid emellertid ovan-
namnda bilar, som under hela undersokningsperioden stodo for
reparation, starkt hoja genomsnittstalet. Om dessa bilar fran-
raknas, blir genomsnittliga reparationstiden for Ovriga ndgot
under en timme per vecka.

Ur flera synpunkter ar det intressant veta i hur stor utstrack-
ning biltransporten ingdr som ett led i en samtransport med annat
samfardsmedel. En sarskild frdga harom infordes darfor pa frage-
formularet. Tyvarr har denna friga icke besvarats i mer an ungefar
60 % fall, varfor resultaten harvidlag f& anses vara behaftade med
storre osakerhet an vad eljest ar fallet. '

Av den totalt befordrade godsmangden har cirka 18 % gitt
till eller frdn annat transportmedel. Detta synes val korrespon-
dera med motsvarande siffror for den yrkesmassiga biltrafiken
sddana de framgd av Statens Biltrafiknamnds tidigare omtalade
undersokning. Enligt denna gick c:a 10 % av godsmangden trans-
porterad efter kilometertaxa och c:a 22 % av timtaxetransporterna
till eller fr&n jarnvdg eller hamn. Av de cirka 167 milj. ton gods,
som enligt tabell 1 befordrades med lastbil 1950, skulle alltsa
endast ca 29 milj. ton, d. v. s. mellan 17 och 18 % ha gétt i sam-
transport med annat samfirdsmedel under forutsiattning att de
ovan angivna siffrorna aro representativa for samtliga transporter.

Kap. VIII. Diskussion av resultatens tickningsprocent och
representativitet.

S&som tidigare antytts var svarsprocenten c:a 46 %. Efter utgall-
ring av ofullstindiga eller i ett eller annat avseende dubidsa svar
aterstodo att bearbeta 2 524 anvandbara svar, vilket motsvarade
38,1 % av de tillfrdgade bilarna och alltsd 3,81 % av hela den
icke yrkesmassiga lastbilsparken.

Kontrollberakningar visa, att man vid upprakning till hela
undersokningsmassan for "den ifrdgavarande veckan med 95 %
sannolikhet kommer att rora sig inom f6ljande felmarginaler:

for transportarbetet i tonkm * 9 %,

» befordrade godsmiangden * 10 % och
» totala korstrackan under veckan * 34 %.
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Dessa varden galla emellertid endast under forutsittning att De inkomna

inga systematiska fel insmugit sig ifriga om urvalet av de bilar
for vilka anvandbara uppgifter erhéllits.

Utrvalet av de bilar, som skulle undersokas, gjordes s& att var
10:e av de ifrdgavarande bilarna uttogos efter den ordning de
forekommo 1 lansstyrelsernas efter registreringsnummer upp-
stallda forteckningar. For att icke innehavare av flera bilar skulle
verkstalla utbyte frdn den ursprungligen avsedda bilen till annan,
som mahianda ur innehavarens synpunkt syntes lampligare, »las-
tes» formuliren redan fore utsindandet till viss bestamd bil.

Genom denna urvalsmetod torde man ha anledning f6rmoda att
de utsinda frageformuldren foérdelade sig representativt pd hela
massan. .

Vad sedan betraffar det inkomna materialets representativitet
s& skulle det givetvis vara intressant veta, huruvida villigheten
resp. ovilligheten att lamna uppgift stir i nigot direkt samband
med utnyttjandet av lastbilen. Man kan t. ex. tinka sig att ett
valskott foretag, som utnyttjar sin vagnpark rationellt, hellre
svarar an ett foretag, som skotes mindre val och att de battre
utnyttjade bilarna dirigenom bli overrepresenterade.

Man kan ocksd tdnka sig att besvaret att ifylla formularen ar
vasentligt storre for de bilar, som utnyttjats intensivt, och att
darfor de bilar, som anvants litet eller helt stitt stilla, skulle bli
Overrepresenterade. Nidgon kunskap om hur harmed forhaller sig
kan tyvarr for nirvarande icke erhillas, utan vi fi begrinsa oss
till att konstatera att det inkomna materialet fordelar sig i huvud-
sak likformigt i andra avseenden, dar vi — sdsom i fortsattningen
skall diskuteras — ha kidnnedom om totalmassans fordelning.

Man kan forvinta, att orsaken till att svar uteblivit 1 de flesta
fall ar beroende péd den forklarliga allmanna motvilja mot formu-
lar och uppgiftslamnande, som senare &rs starka ansvallning hirav
medfort. Det finns ingen anledning formoda, att denna motvilja
1 och for sig skulle samvariera med bilarnas utnyttjande.

En metod, som stundom anvandes for att f3 en uppfattning om
fragan huruvida de, som icke svarat, avviker frdn dem, som
svarat, ar att undersoka om de svar, som sist inkommo, avvika
fran dem, som insants tidigare. Man forutsatter da att de, som
svarat senare, forete vissa likheter med dem, som icke svarat,
varigenom man skulle kunna f& héllpunkter p& om olikheter fore-
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komma. En sddan undersokning har utforts och visar en tendens
till stigande utnyttjningstid ju senare svaren inkommit. Detta
resultat, vars virde givetvis kan diskuteras, skulle allts3 antyda,
att de erhéllna prestationssiffrorna snarast vore for ldga, om ovan-
nimnda samband mellan dem, vilkas svar inkommit mot slutet
och dem som icke svarat, verkligen forefinnes.

De anvandbara svaren fordela sig forhdllandevis jamnt over
hela riket, som framgar av tabell 10.

Totala antalet lastbilar i icke yrkesmaissig ttafik den 1/;5 1950
samt det erhdllna stickprovets storlek i procent darav fordelat

pa lan.

Tabell 10.

Lin TR Lin |
dirav dirav

Stockholms stad ....| 8.374| 4,61 | Gbgs o. Bohus lin ..| 5.246| 3,68
Stockholms lan ...... 3.510| 3,11 | Alvsborgs lan ...... 3.385| 3,66
Uppsala lin ........ 1.353| 3,33 | Skaraborgs lin ...... 2.205| 3,31
Soédermanlands lin ..| 2.005| 4,69 | Virmlands lan ...... 2.224 | 4,36
Ostergdtlands lan . ...| 3.334| 4,11 | Orebro lan .......... 2139 421
Jonkopings ldn ...... 2,264 2,56 | Vistmanlands lan ....| 1.813| 4,80
Kronobergs lin ..... 1.209| 2,73 | Kopparbergs lin ....| 2.358| 3,56
Kalmar lan .......... 2.247| 2,76 | Gavleborgs lian ...... 2.567 | 4,05
Gotlands lan ....... 644 | 3,26 | Visternorrlands lan ..| 2.097| 4,05
Blekinge lan ........ 1.232| 3,08 | Jimtlands lin ....... , 1.171] 3,33
Kristianstads lan ....| 3.079| 3,48 | Vasterbottens lan ....| 1.551| 4,38
Malmohus lin ...... 6.749| 4,00 | Norrbottens lan .....| 1.643| 2,92
Hallands Jan ... L788| 405 | el riket .ooiill 66.187| 381

Den lagsta svarsprocenten visar Smalandslanen och Norrbottens
lan.

Stickprovsmaterialets fordelning pd fordonsstorlekar uppvisar
daremot genomgdende en Overrepresentation av bilar med hogre
lastformaga, tabell 11.

D4 trafikstrukturen ar avsevart olika inom olika storleksklasser,
sésom visats i kap. IV ovan, har det ansetts erforderligt att ta
sarskild hansyn till denna skevhet for att de beraknade arssum-
morna och medeltalen inte skulle p4dverkas mera av de forhallan-
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Totala antalet lastbilar i icke yrkesmissig trafik den 1/1, 1950
samt det erhdllna stickprovets storlek i procent fordelat pa stor-
leksklasser efter lastformaga i kg.

Tabell 11.

Storleksklass | Hogst |1001—|2001—| 3001~ | 4001— |5001—| Over | Special- Utan
kg 1050 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 6000 | bilar angiven Summa
Sample %| 2,78 | 3,98 3,92‘ 4,26 | 501 | 483 5,14 | 3,63 — 3,81

den, som gilla for de storre bilarna. Antalet bilar 1 varje storleks-
klass lansvis utraknades darfor enligt uppgifter erhéllna fran
Centrala Automobilregistret. Stickprovet uppdelades likaledes
lansvis efter storleksklasser och en sammanvigning skedde dar-
efter med harigenom funna koefficienter. P4 s& satt kom skevhet
ifrdga om savil fordonsstorlek som linsfordelning att i huvudsak
elimineras.

Betraffande fordelningen efter branschtillhorighet finnes ju
tyvarr inga dagsaktuella siffror p& totalmassans fordelning, men
jamforelser med de av Trafikkommissionen sammanstallda for
1947 gallande siffrorna ge vid handen, att en i huvudsak likformig
procentuell andel av de olika branschernas totalmassa blivit repre-
senterad 1 stickprovet, tabell 12.

Det forefaller som om en icke ovisentlig underrepresentation
forekommer for triindustrin och som om sarskilt beklidnads-
handeln, konfektionsindustrin, olje-, fett- och elektrokemiska m. m.
industrien samt hotell- och restaurantrorelse blivit overrepresen-
terade. D4 emellertid inga jamforelser gjorts mellan totala presta-
tionerna inom olika branscher utan endast mellan genomsnitts-
prestationerna torde dessa skevheter i representationen vara av

mindre betydelse.

prestationerna torde dessa ckevheter i rPanQenfnﬁn;\Ph vara av . )
representativ for genomsnittstrafiken under &ret bor man beakta sgg;‘;ﬁg&:
trafikens sasongfluktuationer bade i titorter och pad landsbygden. sentativitet
. . . . el - for ars-
Betraffande innerstadstrafiken visar trafikrakningar, som ut- genom-
foras av Stockholms stads Gatukontor, att i varje fall f6r Stock- snittet.
holms lastbilstrafik den valda tidpunkten val ansluter sig till

arsgenomsnittet.
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Beridknade totala antalet lastbilar i icke yrkesmaissig trafik inom
olika branscher!) den /1o 1950 samt det erhillna stickprovets
storlek i procent dirav.

Tabell 12.
Bransch alfxi:iiké)iT;r Samd%lteai %
1 | 2 3
Statlig verksamhet
Telegrafverket ........ ... il 1.090 4,50
Postverket ............. . .. i 370 5,14
Vattenfallsverket ............... ... ... . ... 390 3,95
Vigvasendet ......... .. oo 1.780 5,67
Kommunal verksamhet ..................... .. 3.500 3,70
Jordbruk ................ . } 4480 438
Skogsbruk ...... .. ... ... .. ’ ’
Handel
Livsmedel Grosshandel ...:.................
_ 9.210 3,33
Detaljhandel .....................
Beklidnad Grosshandel ............ ... .. ... } 340 647
Detaljhandel ................ ... ’
Mobler, mattor, bosittning Grosshandel .....
, 940 415
Detaljhandel .....
Jirnhandel Grosshandel .................... |
980 4,39
Detaljhandel ................. ... I
Firghandel Grosshandel .................... } 180 5.56
Detaljhandel ....................
s i Grosshandel .........
Bocker, papper, musik, rosshandel } 280 500
foto, m. m. Detaljhandel ........
Bensin- o. oljedistribution .................... 1.190 5,37
Industri och hantverk
Jarn- o. metallmanufaktur, verkstider o. annan
metallind. ....... ... . 2.560 5,70
Cement- och cementvarufabriker. Tegel, kalk-
och kritbruk, sten- och torvindustri samt kol-
BIUVOT 4ottt ot ettt e et 1.890 3,17
Porslins-, kakel- o. lergodsfabr., glas- samt annan
jord- och stenind. .......... ... .. oL 540 481
Trpt 29.720

1) Ungefarliga siffror beriknade genom upproportionering av kidnda siff-
ror for 1947.
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Berikna Sample i %
Bransch antal brillatr ¢ d%_reav %
1 | 2 3
‘ Trpt | 29.720

Triindustri (sdgverk, snickeri- o. mobelfabriker

S I 3.400 2,50
Bagerier och kexfabriker .................... 2.290 3,72
Bryggerier, mailterier, ldskedrycksfabriker .... 3.460 4,24
Mejerier ... 1.230 5,93
Slakterier och charkuterifabriker .............. 2.110 3,51
Bomulls- o. ylleind., trikdfabr. ................ 280 5,00
Konfektionsind. ......... ... ..ol 160 7,50
Firg- o. fernissfabriker m. m. ................ 410 3,66
Olje-, fett- och elektrokemisk ind., springdmnes-

fabriker . ... 150 10,00
Elkraftind. ...... .. ... .. 580 5,17
Byggnadsverksamhet .............. ... .. ..., 3.270 3,98
Hotell- o. restaurantrovelse ................... 100 9,00
Ovriga ..o 19.027 3,07
Riket ... ... 66.187 3,81

Sasongvariationerna péd landsbygdens allminna vagar framgd
av de trafikrakningar, som Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen
vid 7 raknetillfillen arligen verkstaller. Av de under 1950 utforda
rakningarna framgar, att totala lastbilstrafiken vid manadsskiftet
oktober—november med cirka 7 % Oversteg drsmedeltalet. Den
yrkesmassiga trafiken var enligt Statens Biltrafiknamnds statistik
angdende anvind tid i yrkesmassig trafik under samma period
cirka 8 % Over drsgenomsnittet. Den icke yrkesmassiga trafiken
torde silunda varit 6 3 7 % Over arsgenomsnittet.

Arssiffrorna for de olika i undersokningen ingdende begreppen
ha erhallits genom multiplikation av veckosiffrorna med endast
50 for att darmed ta hinsyn till trafikbortfall vid helgdagar.
I veckosiffrorna ingdr ingen sondagstrafik. Enligt Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsens och Stockholms stads trafikrakningar
ar sondagstrafiken med lastbilar 15 4 20 % av vardagstrafiken.
Detta skulle innebara, att trafiken pa drets samtliga son- och helg-
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dagar motsvarar ndgot mer an 3 % av totala rstrafiken. Sondags-
trafiken jamte den forsiktiga beradkningen av antalet veckor bor
allts3 medfora att vid upprakning till arstal avseende &r 1950
dessa icke bli 6 2 7 % utan cirka 3 % for hoga.

Under tiden 1/7 1950 till 1/11 1950 okades den icke yrkes-
massiga lastbilsparken med nira 6 %. Om bestadndet vid halvars-
skiftet anses motsvara drsgenomsnittet, skulle alltsd bestandet vid
undersokningstillfallet varit 6 % darover. Eftersom aven trafik-
intensiteten vid undersokningstillfallet var 6 a2 7 % Over Ars-
genomsnittet bora alltsd de erhdllna prestationerna per bil nastan
exakt ansluta sig till det &rsnormala om sondagstrafiken icke
beaktas. Nar hansyn tas till sondagstrafik, synas de angivna
prestationerna per bil snarare ligga under an Gver det genom-
snittliga. For en tolvménadersperiod symmetriskt fordelad kring
undersokningsperioden torde de framraknade &rssiffrorna lika-
ledes snarare vara for ldga an tvartom.
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Bil. 1.

INDUSTRIENS UTREDNINGSINSTITUT
Stockholm 16
Ref.: Sekr. Petri, tel.: 6108 12

S.H.T.

Industriens Utredningsinstitut f&r hirmed 1 anslutning till vad
nedan anfores anhédlla om Eder medverkan i en undersdkning
rorande den icke-yrkesmissiga lastbilstrafikens transportarbete.

I dagens ekonomiska lige med dess brist pd arbetskraft och
svarigheter att tillfredsstalla alla angeldgna investeringsonskemal
kan man icke langre undgd att i okad utstrackning uppmark-
samma den arbetskrivande och kapitalkravande verksamhet som
de inlandska transporterna utgora. Det torde vara allmant bekant,
att var transportapparat svallt ut hogst betydligt under senare ar.
Transportkostnaderna utgora ocksd i manga fall en vixande andel
av produktionskostnaderna for sival den enskilde som for sam-
hallet. Lika kint torde vara att en miangd angeldgna investerings-
behov i vigar, jarnvigar, hamnar, rullande materiel etc. under de
senaste &ren fitt sta tillbaka for sddana som direkt oka produktion
och export. Det dr emellertid nu uppenbart att manga investe-
ringar i transportvasendet ej lingre kunna uppskjutas utan att
naringslivets effektivitet avsevart nedsittes. Detta aktualiserar ett
stallningstagande till malsattningen for vart framtida transport-
vasende, och vi std darfor infor betydelsefulla transportpolitiska
avgoranden, i vilka niringslivet har stora intressen att bevaka.
Man behover bara nimna sddana frigor som jarnvagarnas taxe-
politik, bensin- och fordonsbeskattningen, statens val mellan
investeringar 1 jarnvidgar och vagar, import- och tullpolitik
betriffande bilar o. s. v.

For att finna en fast utgdngspunkt for bedomning av dessa
komplicerade frdgor méste man dtminstone dga kunskap om arten
och omfattningen av det transportarbete som faktiskt utfores inom
landet och dirmed om de olika krav som for nirvarande stillas
pa landets transportapparat.
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Tillganglig statistik ger betraffande tig-, sjo- och flygtranspor-
ter en 1 huvudsak tillfredsstillande kartliggning av det transport-
arbete som utfores av dessa trafikmedel. Men betriffande lastbils-
trafiken ar sd icke fallet med undantag for den sektor som bestall-
ningstrafiken utgor. Om man, som nu ofta sker i den transport-
politiska diskussionen, endast beaktar den yrkesmissiga lastbils-
trafiken, erhalles en helt missvisande bild av storleksforhallandena
inom transportvasendet och av olika trafikmedels relativa bety-
delse. Den yrkesmassiga trafiken representerar namligen endast
1/5 av hela lastbilsbestandet.

Behovet av att ticka denna brist i var kunskap har aktualiserats
av en inom Industriens Utredningsinstitut pidgdende undersok-
ning om vart transportvisendes nuvarande struktur och framtida
utvecklingstendenser. Den ingér i forsta hand som ett led i en
serie undersokningar, syftande att kartlagga och analysera for-
utsdttningarna for vart naringslivs fortsatta expansion under den
niarmaste 10-rsperioden. Men uppgifter om den icke-yrkes-
massiga lastbilstrafikens transportarbete ha icke endast betydelse
for allmianna samhallsekonomiska overvaganden. Icke mindre
betydelsefullt bor det ur foretagsekonomisk synpunkt vara att vid
val mellan alternativa transportsatt och vid rationaliseringsunder-
sokningar ha tillgdng till aktuella uppgifter angdende genom-
snittlig prestation, kapacitetsutnyttjande o. s. v. hos lastbilar inom
olika branscher och av olika typer. Eftersom vidare en rationell
16sning av transportfrdgorna ménga génger sannolikt kraver sam-
arbete mellan olika foretag och olika branscher, dr det ocksi for
branschorganisationer och andra sammanslutningar vardefullt att
ha aktuella uppgifter om medeltransportlingd, medelgodsvikt
o. dyl. for olika branschers och foretagstypers fordon med upp-
delning pé olika slags trafik. Institutet har ocksd utgétt frén att
denna forsta allmanna kartliggning kommer att bilda utgangs-
punkten for speciella transportstudier och kostnadsundersok-
ningar inom olika foretag och branscher.

For att erhilla de onskade uppgifterna har det visat sig nod-
. vandigt att utsanda frageformular till innehavare av lastbil 1 icke-
yrkesmassig trafik. Dessa frigeformular som hir bifogas syfta att,
pa satt som framgér av deras uppstillning och av anvisningarna,
av Eder fi uppgift om det transportarbete som utforts under
veckan 30/10—4/11 av fordonet nr ............ Avsikten ir att
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frégeformuliret A skall ifyllas av den den for fordonet under
veckan, frageformuldr B av den enskilde foretagaren, foretagets
transportchef eller annan (kameral) person som foretaget (fore-
tagaren) dartill utser. Formuldret C slutligen, som ir en kopia
av B, bor behallas av foretaget (foretagaren).

De besvarade formuldren A och B (vilket senare skall ifyllas
aven om bilen under veckan sttt oanviand) skola snarast och
senast den 15/11 insandas till Industriens Utredningsinstitut i
bifogade svarskuvert. De komma att behandlas konfidentiellt och
bearbetas inom institutet. Avsikten ar att i en sirskild prome-
moria, som kommer att tillstallas uppgiftslamnaren, redovisa resul-
tatet. Harigenom ges mojlighet (genom att behélla blankett C) att
jamfora det transportarbete, som utforts av det egna fordonet, med
olika genomsnitt for fordon inom samma bransch, av samma typ
eller inom samma region.

Institutet ar fullt medvetet om den forklarliga motvilja mot
formular och uppgiftslimnande, som foretagen kunna kanna, men
har icke sett ndgon annan mojlighet att inforskaffa de onskade
uppgifterna. Vi vidja darfor till Eder att underkasta Eder det
besvar, som ifyllandet av bifogade formular helt visst innebar,
och tilldta oss darvid hinvisa till det stod som de stora narings-
organisationerna enligt nedanstiende yttrande givit undersok-
ningen.

Stockholm 1 oktober 1950.

INDUSTRIENS UTREDNINGSINSTITUT
Erik Dahmén

/Jonas Nordenson

Undertecknade niringsorganisationer ha tagit del av den av
Industriens Utredningsinstitut foreslagna undersokningen med
syfte att kartligga den icke-yrkesmiassiga biltrafikens transport-
arbete. Inom organisationerna framstir en mer intensiv behand-
ling av de transportpolitiska frdgorna som en mycket angeligen
uppgift, men detta har hittills i manga fall hindrats av att utred-
ningsmaterial saknats, speciellt betriffande det av de enskilda
foretagen sjdlva utfdrda transportarbetet. Denna brist har dven
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hammat organisationerna i deras stravanden att vid olika tillfallen
hivda niringslivets intressen i frdgor av transportpolitisk karak-
tar. Mot bakgrunden av den starkt okade betydelse som trans-
portfrdgorna kunna vantas {3, sivil f6r samhillet som helhet som
for den enskilde naringsidkaren, ha vi funnit det angelaget att ge
undersokningen vért fulla stod.

HANDELSKAMRARNAS NAMND
KOOPERATIVA FORBUNDET
SVERIGES GROSSISTFORBUND

SVERIGES HANTVERKS- OCH
SMAINDUSTRIORGANISATION

SVERIGES INDUSTRIFORBUND
SVERIGES KOPMANNAFORBUND
SVERIGES LANTBRUKSFORBUND
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Bil. 2.
INDUSTRIENS UTREDNINGSINSTITUT Blankelt A

BILTRANSPORTUNDERSDKNINGEN

Uppgillerna bohandlas konfidentiellt

Uppgifter om transportarbete utfsrt med bil nr I

(Ifylles av chauffgren)

Gor en notering for varje tur Ni kér med lastbilen! Uppskjut icke ifyllandet av blanketten till dagens slutl
1. Avstandsmitarens stillning mindagen den 30/10 vid arbetets borjan
2. Avstindsmitarens stillning l6rdagen den 4/11 vid arbetets slut ... .
3. Om mitaren ir felaktig angiv da hir ungefirliga antalet under veckan 30/10—4/11 1950 kérda km

Specifikation Sver utfort transportarbete per dag
MANDAGEN DEN 30/10 1950

N Kérstricka | Hogsta last | g | Antal lastn. Lastens medelviki| Anenet Anvisningar:
ur I e R — under turen ‘Ji,“ och avlimp.- e Jlea ol Ifylles ej ') Observera att
ne met{('lnasl) utaxl:mast ke grad®) stillent) ilen fade fast & uppgifter skola

limnas endast
for bil med detta
1 | . S R . . registreringss
nummer.  Upps
gifter skola sie
lunda ej limnas

. for nigon annan
bil.
s B . - S ?) Som last raks
nas dven itcrgis
6 ende emballage,
. tomflaskor o. d.
%) Angiv hir,
8 i vilken grad
. — — den hogsta lasten
S« bilens
. . . ' " " . immar. utrymme  (till
Inklusive lastning och lossning har bilen under arbetsdagen anvints . ... timmar, 100%. 755, 50%
Av den under dagen befordrade godsmingden har ungefir ... % avhimtats frin eller aviimnats till annat | 2597, 10%).
p del (jir hamn, ygplats). 9 Hir angives
pi hur minga
TISDAGEN DEN 31/10 1950 stillen gods avs
— limnats  (eller
Korstricka Hagsta last " Antal lastn, [Fmymedehin fniedcs mottagits) under
Tur ' under turen U'"V"J‘_“d“ och aviamn-| ipeida | i el Iylles ¢ turen,
nr megul‘ast) ulall(\mhsl ke grad®) stillent) | bilen l:lgdn last wm«‘r)ﬂlrm ) Besvaras for
varjeturmed >ja>
eller snejs. Gils
I SR S SN . . ler bilar, som iro
2 forsedda  med
slip, varmed avs
3 sesendast>egents
4 liga slipvagnar»
(alltsd icke s. k.
s »semitrailerss).
6
7
8
S N b b b
Inklusive lastning och lossning har bilen under arbetsdagen anvints . ... timmar,
Av den under dagen befordrade godsmingden har ungefir . % avhimtats frin eller avlimnats till annat
del (jirnvi hamn, ion, fygpla
ONSDAGEN DEN 1/11 1950
T o Anvisningar som
Kerstricka Hogsta last Antal lastn, [y aegeik Anieis
Tur under turen |Vtoytandes| oop G ) Wi | ‘ol 6 Iylles ¢ f OV
nr | med last’) | utan last kg grad?) stillent) | bilen bade Lust | semituailern
km km kg )
1
2
3
4
5
6
7
8
Sa — JERERENE, |—
Inklusive lastning och lossning har bilen under arbetsdagen anvints ... timmar.
Av den under dagen befordrade godsmingden har ungefir ... % avhimtats frin eller avlimnats till annat

transportmedel (jarnvigsstation, hamn, busstation, flygplats).
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TORSDAGEN DEN 2/11 1950

Kérstracka

Lastens medelvike| Anvindes
Hégsta last | Antal Jastn, [Losteny medetvike] Anvindey
b under turen | UPYHIERdes ST i Vi | s d Iyles ¢
nr | med last’) | utan last kg grad’) stallent) | bilen hade last | semiteaidery
\ km m i y
- . | B B
s I S : B
s \ ]
7 | .
s | \ .
sa | l — [— 1= ‘
Inklusive lastning och lossning bar bilen under arbetsdagen anvints timmar.
Av den under dagen befordrade godsmingden har ungefir % avhimtats frin eller avlimnats till annat
del (jirnvigsstati on, ion. fygplats).

FREDAGEN DEN 3/11 1950

Srstri N Lastens medelviki| Apvindes
Tur Kénstricka Higsta last |40 cipange, | Antal Jastn. [PRES0" ) iyl
under turen och avlimn.| = vigstricka ilen el Ifylles ef
or | med last?) | utan last kg grad®) stillent) | bilen hade lust | semitrailern
km km kg

I Y

I
] [ —

Sia

Inklusive lastning och lossning har bilen under dagen anvints . timmar.

Av den under dagen befordrade godsmingden bar ungefir % avhimtats frin efler avlimnats till annat
del (jirnvigsstation, hamn, t flygplats).

LORDAGEN DEN 4/11 1950

o | Ko st o vl S T
nr | med last’) | utan Jast kg grad’) stillent) | bilen bade Lt | semitcailern
km km kg )
&

1

2

3

4

5

6

: - .

s | |
s — | — =
Inklusive lastning och lossning har bilen under arbetsdagen anvints . timmar.

% avhimtats frin eller aviimnats 4ill annat

Av den under dagen befordrade godsmingden har ungefir
del hamn, b ygplats).

Bil. 2.

Anvisningar:

') Observera att
uppgifter skola
limnas endast
for bil med detta
registreringss
nummer.  Upps
gifter skola si«
lunda ej limnas
fér nagon annan
bil.

") Som last riks
nas ven Atergi:
ende emballagec
tomflaskor o. d.
) Angiv hir, i
vilken grad den
hogsta lasten uts
nyttjade bilens
utrymme (il
100%.75%.,50%,
25%, 10%).

) Hir angives
pi bur minga
stillen gods avs
limpnats  (cller
mottagits) under
turen.

) Besvaras for
varjetur med »jas
eller snejs. Gils
ler bilar, som iro
forsedda  med
slip, varmed avs
sesendast » egents
liga slipvagnars
(alltst icke s. k.
»semitrailerss).

Anvisningar som
ovan



Detta skall ifyllas Zven om bilen stitt oanvind!

Blankett A och B insindes under nedan-
staende adress. Blankett C (kopian) bes
halles av uppgiftslimnaren,

Uppgifterna behandlas konfidentiellt

INDUSTRIENS UTREDNINGSINSTITUT Sammundragsblad

Biltransportundersskningen
Postlack, Stockholm 16
vef.: sokr. Pelri fol. 610812

till blankett A jamte vissa upplysningar

(Ifylles av igaren eller transportchefen)

. Bilens Nr*)_ i
HAgare
POSTAAIOSS ... oo oo oo e bR

Telefon nr ... -
Bransch?)
Bilen anvindes huvudsakligen for transport av

S ook N

(varuslag)

7. Bilens typ (Markeras med kryss i tillimplig ruta) lastbil med flak eller semitrailer
SKADVAETL oo
tankvagn eller semitrailer som tankvagn
annat specialfordon . ...

8. Bilens maxlast ... .. kg

9. Maxlast hos slipvagn®), om sidan anvindes kg

1) Observera, att uppgifter skola limnas endast for bil med detta registreringsnummer. Uppgifter skola silunda e limnas for nde
gon annan bil,

2) Branschbestimaingen kan limpligen ske enligt féljande:

bruk handel yandel detalibandel

Statlig verksamhet, kommunal verksamhet, jordbruk och sk med livsmedel, annan med
li del, jirnd del ljhandel med mobler, annan detaljhandel, livsmedelsindustri, malmbrytning o. metallindustri, byggnadse
materialindustrl, triindustri, annan industri, hantverk, byggnadsverksamhet,

3) Giller endast »egentliga slipvagnar» och allts} icke s. k. ssemitrailerss.

Uppgifter enligt Blankett A.

Korstracka  |Befordrad godselyor . | Dicay med | Totala
mingd under endast en | antalet . P
Dag | ned fast lutan last dagen kg |antalet tastn, och Ifylles ej av uppgiftiimnaren
km km (summan av turer | cller avismn.»
hogsta lasten) avsindare stillen
mindag
tisdag
onsdag
20r8dag | e | e
fredag
16rdag
S:a
Inklusive lastning och lossning har bilen under veckan anvints ____ tim.

Detta ifylles e j av uppgiftslimnaren!

10. Total korstricka under veckan km
11. dirav med last . km
12, ddrav utan Last oo e e e e et e e [T 1.
13. Totala antalet turer under veckan ........... R st
14. Dirav med en mottagare eller avsindare .. st
15. Med flera mottagare eller avsindare .........c.coceeviiiiniiiicinninene e e st
16. Trafikslag och kapacitetsutnyttjande

17. Befordrad godsmingd . ton
18. Antal tonkm ..........

19. Antal tonkm i % av barighetstonkm ........cocooiiiiiiiiiniiiie i eeeianeee

20, Totalt antal timmar, som bilen anvints under arbetsveckan

21, Antal tim. i % av en 48-timsvecka ..o . e .

22. Av den under veckan befordrade godsmingden har ungefir % avhimtats fran eller avlimnats till

annat transportmedel (jirnvigsstation, hamn, busstation, flygplats)
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Bilaga 4.

P. M.
ang.

METOD VID BERAKNING AV UPPGIFTER OM
TIMTAXEKORNINGEN VID BESTALLNINGS-
TRAFIKEN.

I den officiella statistiken fores betraffande timtaxetrafiken
fortlopande uppgifter endast 1 vad avser anvand tid och intjanade
fraktbelopp. Med utgdngspunkt frdn uppgifterna om anvand tid
ha ovriga uppgifter framraknats pa grundval av frdn Statens Bil-
trafiknamnd och branschman 1 ovrigt erhallna erfarenhetsvarden
salunda:

1. Total korstracka har framraknats under forutsittning att
genomsnittligt 6 km/timme presteras vid timtaxekorningen.

2. Barighetstonkm har berdknats genom multiplikation av total
korstracka och en uppskattad medelbarighet av 3,0 ton.

3. Transportarbetet i tonkm har berdknats genom multiplikation
av antalet barighetstonkm med en uppskattad utnyttjandegrad
av 45 %.

4. Korstricka med last har beraknats ur uppgiften om total kor-
stricka genom multiplikation av 0,7 vilket motsvarar en tom-
korningsprocent av 30 %.

5. Befordrad godsvikt har beriknats under antagande att en
vianda kores pad 2 timmar, vilket sammanlagt ger antal vandor
=antal timmar genom 2. Vidare har man raknat med en medel-
godsvikt pa 2,5 ton per vanda.
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A -B. Ikatryck, Stockholm 1951





