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RATIONALISERING OCH RATIONALISERINGSMÖJLIGHETER VID 

VIRKESTRANSPORT MED HÄST. 

A• OLIKA ARBETSOPERATIONER VID TRANSPORT AV VIRKE OCH 

DERAS SAl'VfORDNANDE. 

Nedanstående redogörelse avser att ge en över­
blick över virkestransporten från stubben till avläggs­
platsen vid flottled eller bilväg. Närmast avses där­
vid att belysa de arbetsmetoder, redskap eller anord­
ningar, beträffande vilka förbättringar måste genomföras, 
kunskap ökas och forskning bedrivas. Samtidigt har strä­
van varit att belysa de riktningar, i vilka utveckling­
en framåt sarmolikt måste tänkas driven, och vilka krav 
en utveckling efter linjerna ifråga måste ställa på ut­
rustning, lrraftkällor och andra hjälpmedel. 

Transporten ifråga är ett tungt arbete. Rälmn, 

vi med en vikt av 25 kg per kubikfot, framgår av ne dnn­

stående vikten för några olika virkesdimensioner. 

Längd 
fot 

10-} 

lOt 

15 
15 
20 

20 

27 

Topptumtal 

tum 

5 

9 
5 

9 
5 

9 
3t 

Kubikmassa 
flkbf (€nl. 
Ångermanälvens 
kubikfottabell) 

1.8 

5 .. 5 
3.0 
803 
4o4 

11·4 
4.0 

Vikt 

45 
138 

75 
208 

110 

285 

100 

Som synes är det alltså en fråga om mycket tunga trans­
portera Virket är dessutom relativt svårhanterligt 
på grund av sin form, dimensionering, växlande diame­
ter och längd. 

Ett flertal arbetsoperationer kunna urskiljau 
inom transportarbetet, vilka på olika håll och under 
olika förhåll.anden kombineras på växlande sätt. Vi 
kunna urskilja minst fem sådana mer eller mindre ren-· 

odlade operationer, nämligen: 



1. Brossli:iig, vnrmed förstås virkets hopdragning i 

högar eller framdragning till stickväg, lunn- el­

ler släpväg, utfört munuellt. 

2. LU!}Q.~ll_g, vnrmod f'örr3tås virkets frai'Tisläpning med 

häst på släpkälke eller släpkärra från den plats, 

·där virket fallit eller från den plats, dit virket 

brosslats, till lastplats för vidarebefordran med 

timmerdoning. Virket vilar på kälken och släpar 

med bakändan i marken under trn.nsporten. 

3. Släpkör~i.n-_g, varmed förstås samma slags körning 

som lunning, men med den skillno..den, att virket här 

släpas till lastplats vid bilväg eller köres direkt 

till avläggsplatsen vid flottled. 

4. Skotkörnin_J;, varmed förstås körning c:cv virke mod 

hela timmerdoningen på stickväg fr8.IT1 till baovä­

gen eller lo.st bänken, där virket läggeE1 nv för ntt 

läggas på vid den slutgiltiga nedtransporten till 

avlägget a f)kotning är alltså ett mellcinting mc'lJ.::~n 

lunning och körning. 

5. Körning 7 varmed i dette. r:iannnanhang förstås körntng 

w.ed häst på bnsväg eller kärrväg till uvlä'ggoplat­

sen vid flottled eller bilväg med virket lastat på 

en timmerdoning bestående av två kälkar eller W\grl 

försedd med hjul av trä med stålskoning eller o clrnfi. 

nu på sennro år med gummihjulsringaro 

Dessn nrbetsoperationer förekomma ej alltid snrn­

tidigt. De äro ej heller all tid klart sldlda utan över­

gå ofta successivt i varc.ndra• Även benä:mningnrna och 

med benämningarna avsedda operationer växla starkt från 

trakt till trakt. De här använda definitionerna före­

falla dock n.tt kun.11a allmänt godtag::.s och komma därfiir 

i fortsättningen ntt genomgående användas. 

Vnd sor:1 är utmärka11de för dessr:t arbetsoperfctio­

ner framgår del vis av defini tioncno Tilläggo.EJ bör r:'~c cl;:, 

att exempelvis brosslingsarbetet utföres [mtingE.:n nv 

huggarna eller också av köraren eller av en särskild 

av den senare anställd karl, s. k. bro sslare. Vid hv1-

ningen utföres oftast allt arbete av köraren själv, n~en 



det förekommer också, att en brosslare är köraren be­
hjälplig vid pålastningen av släpkälken. Vid körn1.ng­

en utföres pålastningsarbetet antingen av köraren en~· 

sam eller med hjälp av en huggare eller brosslare. 

De olika arbetsoperationerna ha under inflytande 
av lokala förhållanden och lokal praxis kombinerats 
efter vissa linjer, som schematiskt kunna åskådliggö­
ras i enli -ghet med nedanstående schematao 

Nedanstående scheman åskådliggöra på två sätt de 
olika transportsätt, som förekomma. 

Virkets läge 

Vid stubben 
Högar eller 
res i skogen 
Lunnväg 
Stickväg 
Last bänk 

Avlägg 

· Transport~>_~ll 

- -- . -.:}\ 

1 + + + + 
+ - . . -· 

i 

- - _J 
I 

- -~ 
+ 

+ ,..+ + :t: ,i, 
+ + + + 

+ 
-~ ~ + + + + '1"' 

..!;.;:~::o 

--:'i> 

--;... . - . 

I ,...l . - . -··· 
Beteckningar: 

- - - - Brossling 
+ + + + 

I I I =+ 

Lunning 
Släpkörning 
Skotning 

Körning 

Virket uttransporteras 

från stubben 

···- ...... ....... ____ .. 

· ... .. _ 

till avlägg vid bilväg eller flottled 



5. 

Geografiskt lokaliseras de olika kombinationer­

na av arbetsoperationer enligt följande. 

Brossling till stich'"Väg i kombination med kör­

ning direkt är en vanlig metod i Norrbotten och Väster­

botten •. Brosslingen utföres då antingen av huggaren el­

ler vid s.k. rushuggning av brosslaren eller körarEm• 

Stickvägen är en gren av den egentliga basvägen och av 

tillfällig karaktär. Det vanligaste tillvägagångssät­

tet vid denna arbetsmetod är att köraren kör ner en del 

virke från stickvägen till basvägen och lägger av det 

efter denna. Efter några skotvändor påbörjas efter nå­

gon stickväg påläggningcn av det riktiga nedkörning[::-­

lasset. Härvid lägger man på bottenvarvet eller så 

mycket stickvägen bär, varefter lasset kompletteras vid 

lastbänken på basvägen. 

Brossling till lunnväg och lunning fram till 

lastbänk, varifrån trans port en fortsätter på timmerk~H­

kar på basvägen, är en vanlig arbetsmetod i Hälsing1 : '~1d 

och Västernorrland. Brosslingen k811 antingen utförn.J 

av huggaren eller av en brosslarc, som i det senare 

fallet även är kc'iraren b ehj älpli g vid lastningen. Den­

na arbGtsmetod är rner eller mindre utbredd över hGl'.­

Norrlando 

Lunning direkt från stubben till lastbänk vid 

hästbasväg är en mycket v811lig arbetsmetod inom de om·· 

råden, där köraren i praktiken ej utår i förmans st1:i.11-

ning till huggarna·, 

BrosDling i högar, res eller kistor, utfört r;.,v 

huggaren är cm vcmlig arbetsmetod vid sommarhuggningo 

Ofta händer dut, att virket lunJ.vias fr8ID till basvi:igcn, 

där det lägges upp i väl tar under barmnrksperioduno 

Ännu så längo tord8 d.ot dock vara vanligast, att lm1-· 

ningen sker på vintc~rn till lastbänk vid basväg, var­

ifrån virket tronsporteras vidc..re. 

S1äpkörning, d. v. s. virlH:t.::; släpning från sJrn-· 

gen till r~vlägg vid bil väg eller flottled, förckomrncr 

speciellt där väglängden ej överstiger 1000 m och di LT 

bil vägnätet blivit utbyggt ordentligt o 



De kombinationer rlV de fem olika arbetsopera·,. 

tionerna, som således förekonnna, ha ej alla ännu bli­
vit föremål för mer ingående studier och de s tu di er, si 

hitintills utförts, ha endast varit av ren orienteran­
de art eller tagit sikte på att utreda vissa bestämda 
detaljer. Vi länna emellertid här nedan några exempel 

på resultatet av tidsstudier för några olika arbeten. 

Med stöd av dessa kunna sedan några kalkyler på olika 
kombinationers värden göras. Givetvis kunna de erhåll· 

na resultaten ej göra anspråk på någon allmängiltighet. 

De äro endast avsedda att belysa de problemställning­
ar, som föreligga~ 

Lunning av virke om 3.2 kb..f.. medelkubik v.-m .. 
vintertid. 

av obro sslat 
virke 

Kbf. v.m./vända 22. 5 

Medelsläpväg 125 

Körningstid med o. 
utan last 4. 8 min/ vända 

Hopdragning av virke2. 5 
Lastnings- o. loss­

8.6 

" 

" ningsarb. ------
Ställ- o. spill­

tidstill. 15 °/o 

1509 

S:a s:um min.1s.3 
Prestation 

an tal kbf/ timme 

Il 

Il 

" 

74 kbf/tim. 

av brosslat 
virke 

26.2 

100 

3,6 min/vända 

6.8 " 
io.4 " 

106 " 
12~0 tl 

131 kbf/tim. 

Förklaringar: väglängden blir givetvis korta­

re vid lunning av brosslat virke, då detta ligger sam­
lat i högar, vilket även ger förklaringen t.ill de stör­

re lassen; i lastnings- och lossningsarbetet ingår på­

och avlastningen samt upp- och åtbjörningen av virket 
på kälken medelst kätting och björnbindsle; ställ- och 

spill tidstillägget är antaget; något vägarbete har ej 

medtagits. 

Följ ande sammanställning åskådliggör körning 
på basväg på olika väglängder. Två fall belysas, n::t:n-



?. 

ligen ett, där köraren arbetat ensam och ett, där han 

haft hjälp av lastkarl. 

Följande antaganden, vilka stödas av hittills 

gjorda erfarenheter, ha därvid lagts till grund: 

att hästen rör sig med samma hastighet på alla väg­

sträckorna med 70 m per min. utan belastning och 

80 m per min. under belastning, 

att laststorleken stiger med ökad väglängd, 

att laststorleken är lägre, då köraren arbetar ensam, 

än då han har hjälp med lastningen, 

att tidsåtgången för lastning och lossning stiger med 

stigande laststorlek (huruvida detta är riktigt vet 

man ännu ej), tidsåtgången för lastning och loss­

ning är givetvis kortare, då köraren har lasthjälp, 

att ställ- och spilltidstilläggens % sjunker med sti­

gande väglängd. 

Något vägarbete har ej heller här medräknats. 

Körning utan l&älp av lastkarl. 

Väg- !Last- Körtid 
längd stor-

utan med 

I Last­
nings­
o.loss-

1 
lek 
kbf/ 1 t nings-\ 

S:a 

km Jvända as tid 
m1n/v I min/v min/v !min/v 

2 95 28.6 25.0 27.0 80,6 

4 105 57.4 50.0 36.0 143.4 
6 115 85.5 75.0 46.0 206.5 

8 125 114.5 100.0 57.0 271.5 
10 130 143.0 125.0 63.0 331. 0 

I ::3täll-1 

och S:a 
spill­
tidst. s~um 

% j min/vi 

20 97 
16 167 

12 232 

10 300 

10 364 

Körning med _h:_j_~Q:..P.._av laotkarl. 

2 110 28.6 25.0 15.7 69.3 20 83 

4 120 57.4 50.0 20.4 127.8 16 . 148 

6 130 85.5 75,0 25.8 183. 3 12 208 

8 140 114.5 100.0 31.8 246.3 10 271 
10 150 143.0 125.0 38.5 306,5 10 331 

I lastnings- och lossningstiden ingår tid 

:?resta-­
tion 

kbf / 
timme 

59 

38 

30 

25 
21 

80 

49 

38 

31 

27 

för 

på- och avlastning, uppläggning i väl ta samt 
b~örningsarbeten. 



8. 

' 
Vi fråge::. nu: hur ställer sig prestationerna i 

förhållande till varandra i de här angivno. fallen och 
när, d.v.s. på vilka vtiglängder, är det lönande att 

använda brosslare? 
Följ2nde kalkyl måste göras: 

och lastni~gshj älp._ 

Körväglängd km. 2 4 6 e 10 

Lunning 74 74 74 74 74 
Körning 59 38 30 25 21 

Prestation kbf/tim. 33 25 21 19 17 
kbf/dag 264 200 168 152 136 

ant.vänd/dag 2.8 1.9 1.5 1.2 1.0 

Prestation för lunning och körning med brosslare 

och lastningshjälE· 
Körväglängd 2 4 6 8 10 
Lunning 131 131 131 131 131 
Körning 80 49 38 31 27 
Prestation kbf/tim 50 36 30 25 22 

kbf/dag 400 288 240 200 176 
nnt.vänd/dag 3.6 2.4 1.9 1.4 1.2 

Prestationsskillnad 
i kbf per do.g 136 88 72 48 40 

Pris: öre x) per kbf 7,8 10. 3 12.6 15.0 17.6 
Ökad förtjänst 10.Gl 9.06 9.07 7.20 7. 011+ 

Av ovanstående framgår, ntt om virket ä.r brom:i-­
lat, påverkar detta i avsevärd grad ej blott lu..nnings­

prestationen utan även körprestationen. 

Merinkomsten ställer sig som synes på de långa 
körväglängdernn vid 7 ~ - kr. Vid kortare väglängder sti~­

ger merförtjänsten ända till 10:- ~ 11 :- kr. På de 
längre väglängderna torde nlltså kostnaderna f ör bross­

lnren och mervinsten av hjälpen ungefärligen ta ut var­
andra, medan på kortväglängderna en ren vinst inträder. 

x) I priDot, ?Om är hämtc:c~ från .. on övcrcnskornmcloo i . 
Norrlu.nd, ingår brossling, vag~.rbcton o. hrmtln.ngn~.:.:rig 
vid tumning efter 20~- kr dagsförtjänst för häst och 
ko.rl. 
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Det är troligt, utt i den mån körningsarbctct k 

mer r.~tt dri v~rn intcnsi\rrtre, kommer även för do längre 

väglängdern:::~ ren vinst ::::.tt uppstå. Det helo. i:nncbi:i.:r.' j" 

Undå en rcmodling nv operationerna och bör innebära, CL 

den dyrbarare arbetskraften häst och knrl får iign:..:. sig 

åt sin huvuduppgift. 

En o.nncm fråga är gi vctvis hur hjälpen skelll or. 

go.niseras. Den kan lämnas o.v en för ändamålet spccicl: 

::mskaffnd brosslo.re eller av en huggare, som omväxletr 

med brossling och huggning. I den mån en särskild bro: 

lo.ro ej helt lrnn utnyttjo.s, och detta blir i huvudr-;nk 

fallet på de längre väg0,rnn, , får gi vctvis det senare n: 
tcrnntivct tillgripas. På kort väg däremot torde sär­

skild brosslo.re vo.rn helt försvarad. 

Brosslarons prcstationsmöjlighetar äro beroende 

nv stämplingstäthoten, kubik.rnnssnn per träd och stock 

samt snöf'örhållm1don~1., vilkc. faktorer ännu c j blivit 

tillräckligt studcr<..1dc för att vi s.kolo. våge, oss på c11 

prestci.tionsberäkning o..v här ovnn borördo. slr:i,g. 

Med ovo.nståonde ho.. vi belyst vilkc".. mö jlighctcr, 

som föreliggo.. att med arbetsstudier komma oliko.. org:::n:Li 

ti onsfrågor nännnrc in på livet. Tillfälle till sild.nn.: 

kalkyler erbjuder sig ständigt och jämt inom dc)tk'o vit· 

omfattande problemkomplex. Sknll emellertid orfordcrl~ 

go. ko.lkylcr gc:nomförns, kräves att tidsstudier över r:;;.-,r 

ligo. dot:J.l j er i botryggnndc utsträckning kcu.1 införGlc•.:f · 

fc1s. Härigenom behärskar man icke blott mö jlighete:r1r~ 

att diskutcro.. c-.lrbetspriser utcin mo.n har ävon mc"ijlighct 

att för nrbotarcm på pc ko. hur arbetet skall utf ör::is m • .--~. 

effektiviteten kan höjas. 

B. REDSKAP ANVÄNDA VID VIRK.CSTRANSPOHTEH. 

1. Hedskap för brossli~&.~ 

Brossling avsåg det rent manuella cu'bctct :'..tt 

släpa ihop det huggno. virket i högar (till ru.> elL-r 

kistor), eller sUipo. fram det till stick- och lunnv.:·~ .1: · • 

För detta ändo..mål användn sig de flos te~ o.rbctclrno. :J.v , :· 

s.k. lyftsnx. Donna. lyftso.x är ett mycket e;nkclt och 
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offoktivt redskap, som kan hanteras mod en hand eller 

med bägge. Den griper f2st om stocken med tvenne klor. 

Lyftt"Oetxon förekommer ännu Då länge ej i någon större: om-· 

fattning i Norr- och Västerbotten men är däremot nllmän 

i de övrig:::-c dolnrn<:::. o.v lforrl:::md. I Norr- och Västerbot­

ten 2nvändos däremot en s.k. lyftkrok, ett synnerligen 

behändigt redskap, ·Som huggnrnn och körarnn nnvända sig 

av med stor skicklighet. För brosslingsarbctc torde 

off ckten av detto. redskc.p v:::i,rc1 bogränsc.d, då :J.rbctct i 

huvudso.k avser hopdr::1gning .':lv virke och lyftkroken ~ir 

bättre ägn~:..d o:tt vä..ndc.i och lyfte:!. stockarnc1 med än citt 

drCt.g.J. dem. Så vitt m:..1n nu kcm bedömn, bör den smE brol3f.i­

lnr virket, huggo.ron, bros3Li.rcn eller köro.rcn, vr.:.r:, för­

sedd med lyfts:J.x, då härigenom arbetet o.vscvärt urnlcr:Uit­

to.s. 

2. Redskap för lunning och släpkörning~ 

Dossc;. ~'..rbctsoporationcr avse, som tidiga.ro om­

nämnts, hopsläp:ning av virket mod häst. De rcdsk:1p, som 

för närvelrr::mdc c:.nvt.i.ndo,s för dcttCt. ändo.mål, äro s .k. 

lunn- eller släpkälko.r samt för lastning o..v dcsso. .W't­

so..xcn eller lyftkroken. Lunnkällmrno. äro ~w synncrligcm 

enkel konstruktion. De bcotå -:.w en cndo. kiilkc med tvcn-­

nc järn- eller stålskoddc.. mc do.r förbundnet med vc~rcmc1rc1 

dels med en lcrntbnnk dels med en framslå, i vilken dr::<.­

gct iir pletccrc:tt. Kälk:::~rna äro oft<::rnt lodbc'..rc'. i såvi:il 

horisontell som vcrtiketl led, vo.rigcnom cm bättre gång 

i torrö.ngc:n åstci.dkomrncs. För undcrlättcmdct cw lo.fJtning­

cn o.v virket eller rätt<::Lrc so..gt för c.tt i ojLimn tcr:cf i.nt:; 

få detto. o.tt liggo. kv:J.r på bnnkcn under L·~r:;tningcn :,\I' 

banken ofta försedd nntingon med s. k. lo.se: järn cllc'r <d 

en to.ggb.::mkc. Stock2rn:J. surro..rOJ med kedjor, som åtd:.:.:· . ·: ·.f:! 

med ett s.k. björnbindsla. Det torde ej vo.rn ~v si ri 

bctydcl 0 r> hur 1K~itt1'nrrrir'1"'r' 1 ;.,;g<1 """ om "'toc1''',.,,11" "'pr·<"·1· · 1 1+ u,_. <- .Le..~'- ··:,.. -~'" ~..:..i,_~)t:>( ..... u l U .\.c,,J.. ,_.1,,, u. ~.- -'·· '·. _L_t . .... , 

när det gäller körning i svår terräng. StockCtrnc1. r,;1· '·· 

ju med sin cno. änd:J. oftl:;r kälken och törn~:~ :i. träd, ;rLt:i.b·­

bo.r och sten2r. Vikten ::.tv ett normo.l t lu..11nlass torde 

rörc~ sig om 1 ton, v:.1r2v förstås, c.:. tt det c:; j får 

ro. oömmo. rcdsko.p, som få kommo. till cmvändning. 

LcLstnii1gstc:knikcn på lunnkälk:::i.rno.. vo..rior[;,r även 
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den frän t~nkt till trakt . Det är speciellt den ovan om­

tc.lc1dc liiggningcm c~v kättingarnn runt 1 cwsct, som v~U::l· ::r:. 

Pä visan håll t.cx. lägger mun enkla öglor mad ett om­

tag runt hcl:::i. lo.ssct, på cmdrn håll liigger mc:n en 11 åttc1" 

om lo..ssct o,s.v. Ett rcdsk.:.lp, som underlättar dett .'~:. :cr·­

bctc och undanröj er behovet nv de i dcligr:. åtbj örnin{; ·r::·1'.:c 

under s jiil v:::t körningen, torde h.91 scrn mc d tillfrcdsEJtfi l·-· 

lclsc cw .:.1112 körnrc. Det är i mång;_:, fall ytterst p:ci--· 

mi ti ve. rcdskc.p, som kO:nh'llc~ till användning och en i ntensi­

fiering 8-V de tcknisk::l- studierna på dotto, områcL: iir ·be-­

hövlig. Myckot återstår ettt göra för undcrlättc:.ndc :-:.ev 

hopsliipningcn ~w såväl timmer , mc.sso..vcd och kolve d som 

k:::,stvcdo 

Under senCLrc år hc.r emellertid en dol nye. _r-:; liip­

k1irror fro.mkommi t, cwscdd.:.1 för hopsläpning c:w virke t un­

der b:::i.rm,:_:rkspcriodcn . Dcss~l. konstruktione r ho. sitt :'lll­

dclcs spcciellci intresse ur den synpunkten, o.tt en god 

bc.TmC',rkssläpktirrC'c kc~n mö jliggörc, o..rbctstidcns utsträck·­

ning i skogen utöver :.:mdro. årstider. Genom on sådcm å t ­

gärd minsknr det siis ongmässigo. i skogsbruket, möjli «:~hc-­

torr1n c~tt h:=~ folk kontinuerligt i :..:..rbctc ölc~1s. Dcr.'.-.~:J 

fört jänstmö jJ.ighctor förbiittre'ls därmed, vilket k2n öt(: r ... 

vcrk.:::1 på de krC',v på cffbctslörn;r, som otällr'..D. Dccrnuto·; 

blir genom utstrttckt :J,rbctstid de oundviklig::-., tidsföJ.>· 

lustcrn c. vid övergång från ett :::trbct c till .:::nmCLt rni:-iu :,- ·-· 

de . 

Övorhuvudt::igct är dcttci. problem o.tt minskc'. .sko :>· 

brukets säsongbe toning ett nv de allrC'" störr:~t2 inor:1 vCr 

nutida skogsorg:1nis2tion. Varj e dctGlj, som k::;.,n hj i~:.1v'­

frc~m på den viigcn är cw bctydcmdo värde . Det iir :_;v dun-
n q 

'-' cmle dning, Gom de nyss nti.mndn släpkiirrorn:-::-.. möttD 111c d 

så stort intresse. 

Dcssc~ kiirror iiro V~'..nligon byggdn h elt :::~v stål och 

hjulen förDe:d(k med gummibo..llongringc:.r. De hD. vL3c',t cdg 

mycket hti.ndigct, särskilt vid vcdtr:msporter. De: viint:1 

dock i:innu på sin fulländning i fråga om vissc, dot2l. jc:c. 

Hiir liksom bctriiff~ndo de vcmligo. oli:ipkiilkc..rnct v e t nc:n 

ännu ej något om dcre:ts lo..stke:tpo.citct . En undersökning 

plcmer:::1.s dock för ni:irvnro..ndc e:tv Föreningen Skogs,J.rbctun 

för löscmdc e:tv d.enncl. frågo... Speciellt i nuv :::.rc:.ndo si-
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tuation, då veden, som hugges, helst ej bör få liggo. lIT'lr 

i skogen till vintern, sc' .. mt mod t.::mke på tendensen :2tt 

låtn bilvtig:-irn2 gå ltingro ut i ::1kogo..rrn::'.., v:lrigcmom virket 

i huvudsr~k komr.ier att lunno.s fr'.lm till lo.,stplntscr vicl 

dc~sn, måste det varn uv nllrn största betydelse, ntt 

just frågor :~LV denne. :-_'ert :-ic,nc..,_s den störDt~1 uppr:1.i:irks:::r1hc·t. 

Av liknC'..ndc intrc::rnc ~ir de fön3ök, som gjortu, ~.tt 

nptcr;-.~ bildclr:tr till V1~g11c,,r för körning på bc:.r1:ic·:.rk. ~-F-~r 

finnes ett betydande nrbetsftilt att genornf orskn. En vil 

byggd bilhjulEJvo.gn ijr i prcstntionsförmåg: ', fullt j äm··· 

stiilld med en sltidu på god vintorvtig. Den har ej hcllar 

någr0, s .::i.rskil t överdri vnc. o..ns pråk på viigcm ut::m k_~n .: .. n­

vtindns på vnnlig skogsvtic. 

Bilhjul;3vo..gn.::'..rnc .. torde kunn~t. få sin utön:;t:::. bety­

delse just på de kortnrc vtignrnn, dhr bilan ej kc.n för­

svo.r~~ sin pl:..l tD. Vilken bctydclsc dossc .. bilhjul sv2gn:J.r 

i frc.Btidcn kunnn få ör ti.nnu svårt o.tt ::'.vgörct. Det torde: 

cmcll0rtid vetro. v.'.:i.l vhrt o.tt grundligt studium för dcr :J.D 

plctccr::mdc på r'.:itt plc..ts i den skoglig.2 org;::miso..tion s-­

k cd j:::.n. 

3. Rcdsknp vi~ kör~inG..:_ 

Körnin;_scn :-cvscr virke:str:lnsport på stick- och b··,;:i-· 

väg rn.cd höst, med virket l c:.otc .. t på tirn.'1lcrkiilk'.'..r cll1.-::r 

trc..nsport på kärrviig mc.:d v:2gn~_:.r. Vi skol t_1. för:3t upy:H;­

hålL'.. oss vid vintcrtr:lnsrJortcr. De rcdsko.p, som 11:;r 

kor.1nl~':. till c.nvi:LYJ.dning, ti.ro timDcrkälkrnz no d till bohör, 

såsom kiittingar och björnbindslen, för l ci.E1 tning 1.Y.t~.s~~E. 

eller lyftkrok sc..mt ~' spade, oft[1 ::wcn flj)Ott. Vi .~~:o·~ 

ln i forts.=:ittningcn syssclsti.t t:J. oss något Bod timnerk:~l­

ko.rno.; de övriga r e dskr:.pcn torde c j bchöw~ ~ign::.s rn\:~on. 

större upprn.il.rks ::u:1hct. 

Ki:i.lkdoncn h C'c i o..llmi:i.nhc t vnri t :__:.v rclet ti vt enkel 

konstruktion, tillvcrkningskostrw.dcn ho.r vnri t låg och 

de hn VC1.ri t li:i ttet Cl tt undcrbcl.llc.:. och, om dot vo.ri t nöd­

viindit_~t, ho. de oftc., kunnnt rcpo..rcrc..s med ninteri['..l t .'.:'..gc t 

direkt i skogen. Sl~Ldc.;.r och ktilkdon tiro .r_tv gc..Tl1"'J:~l t ur~ 

sprung och ho. i långn tider h~ft on myckot vidsträckt 

o..nvöndning. rl'rots dctt2 hc.r mycke t li tut g,jorts för ~-.,tt 



systc:nc. tisld utrcdn de f<'..ktorcr, som inverkG på ol~_idcn 

under c..rbctet eller för Qtt konstruero. dot fordon, so~ 

po.sso..r ki.st för det en2. eller cmclrc:t ~ind0-målet. Ett 

stort nntnl kiilkar ha visserligen byggts under årens 

lopp, var och en r::.ied sin lill.'.1 D,vvikclso i nägon c1ct:::l ,j 

i avsikt o.tt öka styrknn och kvnli te ten hos f ordonct. 

Resul to.tcn o..v dcssn okontrollcrci,dc och oftn ovcdcrh.:;st:i-· 

gn experiment U.11.der gcncr:-i,tioncr iiro en mängd typer, vil­

kc. i stort sett iiro lik.'.l, ncn son ho. en del olikheter i 

utfon:mingen c..v dctc~ljcrnn, En del av vari2ntern:::, h::-, 

dock utexpcrimcntcrnts för ett visst iindnnäl och i följd 

hiir.'.:'..V het de undergått merc.1 ro.dik21n föri5.ndringc~r. 

Historiskt lwr utvecklingen gått från snå och klum­

pign tir::.mcrkiilltCLr över don bcröndc., "bordsliidon 11 , vci.r:1 

bCLkk±ilkc: gcnon större liingd fick påto.g:l sig den f3törst0 

bclnstningen, fro.n till den i vårn dc.gar allniinno. s .k • . 

gotdoningcn. För donna sonnrc typ tlr det utntirk~ndo drn­

got c.tt fro.nkiilkon ( stöttingcn, bocken) iir något kortc~rc 

än bnkktilkcn, [i.ven k.'.1llnd goten, viclo,ro 3-r bocken anting­

en stRlTI och försedd ned lösb:::mkc eller också "rtiknr" den, 

d.v.s. nedc.1rn2 kunnn förokjutets pnrnllellt i förhåll::mde 

till v::;.,ro.ndr2, vnrigcnon styrning undcrHitt::::i.s ('less l":.it­

tn nc.nn torde vo.rc.. Ångcr::.L· .. ni:Uvcns rhkdoning). 

För 2tt få ett f '.D tarc grepp on vilkc-:. typer '•,v 

kti.lk.'.:1.r, sor::i för nr~rv8r:1ndc 2nviindr~s, företog FörcrJ.in.: .- , 

Skoc;Dccrbctcn hiiron året en invcntorinc; cw tinncrkLiH:· .:~· n 

över hclo, skogsbygdcm norr on D.'.:'..ltil ven och clclc,r '.-:,v TJp;1-

lcmCl. Hi:irvicl visci,clc det r-:iig, citt de nu i bruk VC'. r~~n ';; 

t . k"lk . l fl t f" 11 .. ~ 1 tt " 1 inner (1 ~nr:nc: 1 c 8 Cr3 C\. r .. i ClrO ~IVS 0 CtC '._~ c, , '._ ~llV''.J. 'C! .. ' .. u 

på en plog.'.:'..d och i nöjligu-1to nån iordningstLUld 'bc.cuv::,;;:. 

Typer fön;kon..r:in dock, speciellt i Norrbotten, son ;i..ro 

konstrucrndc för att iivcn körci,s uppe i löse, snön eller 

efter stickv.~tgctr, "fr::u-_1 till stubben", son nnn f3i:~gcr. 

Tinncrkälkcn best&r 211 tid o.v två kt:lk.'.lr, c:n friin-­

ro och on b:J.kro, son ov.'.:'..n nch:mts. Dessa ~~ro förbundne~ 

ned vo.ro..ndr:::. på ett sådc.nt stitt, o.tt den betkrc sk~:.11 föl­

j2" don fri:inres spår ti-vcn i kurvor utetn Qtt i n.:~~rmvi·i.rcl 

gro..d öka friktionsnotständct not nodsidornn. 

Frs.nktilkcn ~',r .'.:'..ntingcn försedd :r:10cl lösbc..nkc , vc~:r-
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vid ncdarrn sinscncllan ~iro stur:1t förbundnc:. nccl en tvir­

b~nka eller också ~ro scdarnn rörliga i sidled cunon an 

spccinlkonstrukti on och bcmkcn i::.1cll~;,n c1 cD, son ii,vcn i:i.r 

en lc:.stbrmko, konncr c~ tt fun.gorn. ungcf iir s 0;~1 cm lö sbrmko. 

Bc,kk'.ilkcn tir c:.lltid stun. 

Den cw förcninc;cm Skogso..rbcten gjordo.. invente­

ringen hc:.r givit en cod uppfnttning OD dincnsioncrincs­

och viktigare konstruktions olikhotcr scu::it en unt:;cf~_\rlic: 

uppf2ttninc, on de olik:::. kiilktypcrne,s utbrcclninGso1:-1rådcn. 

Börje:. vi i norr, c:.nvi"indos fortfo.r:::.ndc i Dyckct stor ut­

str,'.ickninc; de s .k. norrbottcnkilknrno., för vilk0, de ncst 

utn~"irkc:.ndc dr:.::.c;cn iiro ~ lång fr.::u::ikci.lkc 2·} - 3 n och ni\cot 

kort~ro bnkktilkc c:C'., 2 n, brcdn ncdn.r c:C'.. 13 CD SC'..nt lös­

bcmkc på fr~:i-nkti.lkon. En förN:ittrc:.d typ nåstc ::mucs fc:irc-­

lirsg:..:. i don s. k. k~ssbyki:ilkon. Vid konstrucrcmck : ...... v c1Llm-· 

nD. 1rlilkc l1c~r rJ:;,n sökt utnytt j c.. och kor1bir1c1"~1 il1op (lci~. 

gci.nlo. norrbottcnskti.lkcns och ds söderifrån konncmdc .. ;;.;t-· 

doninc.:::i.rno.s fördcl:-cr i en typ. Ktllko.rnc;, :·Lro o..v~:i c del'..'. 

för körninc sävti.l i lösn snön son på en v~l spårad och 

i se:. cl ve1c;. Inon det vidstrf:icktc.. N orrbotton f ör0kor:mcr 

ti.vcn gotdoninaon i c2nska stor utstrf:ickning, ino..rbot~d 

frti.nst o.,v DoDi:i.nvc;rkct. Gctdonin0en doninc ro..r dii::ccftcr i 

olik::: utf ornninGc~r i de övric;ci. clvlo..rnci ~w lnndet. Ut-d 

nhrknndc för donn2 typ tir enollcrtid, son tidigci.ra ~n­

förts, den rörlig2. förbindolscm nollo.n bo.nk och r--iccbr 

hos frc.::.1k'.ilkc.:n, noc1o.n bo.kkti.lkon :~i.r full st'.:i.ndit;t ntu;::i.. 

Den scnci.rc ti.r l;ingri:.; i:i.n fronkhlkcn ( 3 resp. 2 n~ G L~.n,~;d). 

Modbrcddcn hos donno. k'...-:lktyp .~tr betydligt snnlc:,ro ( ~1-·7 

en) , då don ö.r byg(~cl ::::.tt o.nv'.:i.nc1o.s på ordontlic;t plogc:.c1 

V~G och ej för körning i lös snö. 

I Dc:.l:lrno. åter och s() dcr dti.ron o.11v~mdcs i s to:0 t 

sett sc.nn:.:. c_:ctdoning[;typ Den nc.:d ckm konstrukti omrnlj 1·-·· 

hoten :ltt frox1kti..lkcn :-;_,r stun och i st:illct försc([c~ 

lösbc..:nka. Konstruktion och dincmsi oncrinc:; f:iro f i:h1 c>.r·­
rict strh.nct t::-~c~c--;t lik:., dess no..nn ti.r dock hhr 11 d::~l·'.· . 

kalkon'', Inon vin se. rlclo.r ':lV norra Upplarnl tillko··c ;er 

dcssuto:-·1 en typ cw gctclonin,_;.'.lr, sor:i h[t fön:;ctts nc.:d ·Li)~>­

b::.:.nkc .ivon pö. bo.kkLUkon, dosso.. kti.lko.r k::.--·.llns vi:i.ndbc:.Y ;G::·-· 

kilkC1,r. 



Vid ett nhruc.1.ro _stucliun nv dinonsi oncrinc;cn :_~v 

krilko.rnn fro.ntriidcr den tendensen, o.tt de krnftignst till­

to.gno. kördonon finnas i norr, varefter dinansioncrnc 

successivt sjunker .söderut, clcttC'.. såvi:il betrci.ffcmdo nU~­

bredd, nedgång eller spårvidd son lo.stbo.nko.rnns di~cn­

sioner etc. 

Av donna lill2 oricnterinc över de oliko. ktilktypcr­

nn frnngår , o.tt tivcn on typcrno. ,::i.ro nåc;ot så niir enhetli­

ga, så råder dock stor förbistring och oenighet rö rem de 

såviil nindro konstruktionsolikheter son clinonsioncrinc, 

speciellt betriiffo.nde spårvidd och ncc1brcdd. Det iir dLi.r­

för av störste.. vikt, ntt så fort son nöjligt dess:::i. tck­

nisko. frågor n~irnarc undorsökCl.S och ~itt en ;indo.nålsenlig 

ki:ilktyp experhwntcro.s frnn. HiiriGcnon skulle en sto.n­

dardiserinG bli nöjlig till båtno.cl icke blott för till-

verkningen ut cm kanske friinst för ett rationellt bL~SVÖ{_~S-

underhåll. Ty son det nu ti.r, o.nviindet köro.rnn 0 pa SCUlDO. 

vti.g ki:ilko.r nod olikc.. spårvidd och nod.bredd, vilket fögn. 

bidro.cor till o.tt bibohållo. vrigen i gott stånd. 

För nrirvo.ro..ndc veto. vi cndo.st li tot on nllc1. clo 

fnktoror, son _invcrk:_:. på en kiHkdoninc;. Dt!.rför forc1J~- .:: 

clct ett noggrant stucliun .':'.v desso.. för o..tt en slutGilti·; 

undersökning sk2ll c,e svnr på frågo.n. Vi bchövc.~ bnr:~. ,_ 

föro. snöns bosko.ffcnhot, t0Dpcro..turcn, dinonsioncrnn 

IJ.cdo..rno., spårvic.1dcn, skc .. kelLincdon, lo..stnin:;unctodcn 

liknCLndc fo.ktorcr, son inverka. på kro.fton, son c;rf or: c .::; 9 

eller notstnndot, son nilstc övorvinnns för o.tt håll'~ f::.l~i-

den i rörelse. Visso. crf2rcnhotcr på dotto. onrct(Lo k·~. 

visserligen rodo.n gjorts conon rtitt inGäcndc studior i 

Cnno..clo... Vidnrc h:..'..r en nindro undorsökninc; vcrksttill ts 
htir i lo.nclet år 1924. Nu i vinter hnr slutlit:;cm en för~· 

undersökninc; o..v l .~i.npligt nti.tinstrur:wnt för utförcmclct 

nv dylikc:. unders okningo..r utförts o..v Föroninc;on Skoc:scr­

betcn. De rcsulto..t, son vid dcssn studior fro..nkonnit, 

pckc. på, o.tt det iir svO.ra problen, nnn hc..r c~tt brottc.D 

ned. De ;o ei:wllorticl också löfte on o.tt rcsul to.t lmnno. 

nås. 

Son rodcm flcru. c;{m(;or htir ovcm so..gts, h~inc;or r'.l­

lo. dosso.. problonkonplox så intint so,r1no.n, 2tt (:nstc.bl un­

dorsökningo.r endast co upphov till nyo. problcns t~llnin:-
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ar. Hela frågan måste· tagas upp i hela dess vidd, för att den 
skall kunna lösas. Detta sker säkerligen lättast om en fast för­

söksstation får frågan om hand. 

Innan vi övergå till njsta avsnitt, måste vi även något 

beröra den teknik, som kommer till användning vid lastning av 

timmerkälkar. Denna kan givetvis icke vara densamma inom hela 

det vidsträckta området, Norrland. Här spelar ej endast gängse 

lokalpraxis in utan även det olika virket och virkesbehandling­

en. Lastningstekniken blir exempelvis ej densam.~a i trakter, där 

man har kortlängder av massaved, som i trakter där man har lång­

längder. I Norrbotten och Västerbotten, särskilt i trakter, där 
körningarna genomgått förändringar de sista åren, lastas såhmda 

på ett helt annat sätt än i Hälsingland o.s.v. Det är speciellt 

sättet att lägga och utnyttja ktittingarna vid lastningen, som 

skiljer de olika trakterna åt. Det åtgår betydligt mer kätting 

vid den norrbottniska lastningsmetoden, om denna jämföres med 

hälsingemetoden. Vidare användas vissa hjälpmedel som lastjärn, 

lastknektar, lastslanor o.s.v. här och var, medan de på andra 

håll helt saknas·- En rent tekniskt inriktad forskning på detta 

område är även den av behovet påkallad. Den bör givetvis komplet­
teras med en vidgad yrkesutbildning av körarna. En betydlig för­

bättring inom rimlig tid torde på. detta område killlna nås. 

I detta sammanhang kurma vi ej helt förbigå virkestranspor­
terna med vagnar, speciellt med tanke på de nu av världsläget in­

tensifierade vedkörningarna. Denna typ av virkestransport är 

dock för övre Norrlands vidkorru~ande av underordnad betydelse, 

däremot torde don vara rätt vanlig i de södra delarna och si:i:r·­

skil t i vissa kusttrakter. Man anv~inder sig här av de vanlj_13zj, 

arbetsvagnarna, som förekomma i jordbruket, med hjul av trä­

konstruktion och skoning av stål. På senare år har en nyare t·:rD 

försedd med gu._-rnmihjul kommit till användning, som tillåter c; :_t 

50-60 ·% högre lastkapacitet. Duras rätta utnyttjande inom de:t 

norrländska skogsbruket torde dock ännu ej varu fullt klart c1ch 

ännu mindre utrett. Även här mäste således såväl den teknj_u>, 

forskningen som arbetsstudierna sättas in. 

C. _ VID VIRKESTRANSPORT IPRÅGJ\KOl\llJ\MNDE VÄGTYPER. 

Vägar utnyttjade vid virkestransport kunna indelas i 

I. Obanad terrängväg. 

II. Barmarksväg. 



a. lunn- cllor släpvägur 

b. kärrvägar 

III. Vinterväg. 

1. Snövägo,r 

a. upptrrunpade viigc1r 

b. icke undcrhålln2 v ägnr 

c . undcrhålln:::~ v [ic:;ar 

2. I sade viigur 

a. vägar utan spD:c 

b. vägar med s pär. 

17 . 

De utmärkanck cgcnskc1pornCl för de olika vägtypcrn::t [iro 

följo.ndc: 

I . I den obo.no..do torrg,ngon sker i huvudsc1k hop Dli:irin:i.n,';t ~', 

brosslingc:n, nv virket fram till en vhr: ;;ll c~r, då det giill·,. ,~ 

s . k. sommar- cllor hösthuggning, till en hög t..w vi rke, ~mm o 1· - · 

tnst lägges upp i s.k. r cE-;, kistor eller viiltOJ:'. Tc;rrängc;JF'· 

större eller mindre län1plighct för l)ro::.rnling Dc~mrn:::TJ1ängcr n:'Lr~­

mnst med dess blockighct och med marktäcln1ingenc bc ska,ffc;nhct. 

Några närmo.rc dcto.l jund e:rsölming:·tr härom finnc.s f.:tnnu c j. .Det är 

omollortid nödvändigt c..tt utrc de'. dcs s;~ fr~1gor, om en r ä ttv:io b,; ­

dömning 0,v [~rb ctsprcst.r1-tioncn m1.:L .. :r olik:.: förhåll~_mdcn sk::i.11 kun-­

no. ske. 

II . Det finns g i vetvis flcr:::t typc: r :;.,v .becrmc:.rksvägo.r, som lämpc,. 

sig för virkc:s tr2nsportcr 2v htir bc:rördn sl~g, mun vi b Lgr tinon 

oss till de; viktigc:.s t c ~ c:t. lunnvägcn och b. kärrväge:n. 

n. Den viktigaste är då ut;::m tvi vcl lunn- eller sli:ipvii­

gcn . Dcsn egensk::'..pcr ur trifiktcknisk synpunkt iiro ej fullt 

kändo.. Dcssr1 viig:..:.r, som vo.nligc1.u t gå frr.:.m efter gc~mln gångf:~ti ­

go.,r eller där terrängen iir lätt:..1ct frc,mkomlits i skogen, f:'l ui tt · 

spcciclln utseende o.,v de slä;:l:lndc virl:-.:c ~Jiindc::.rnn. Ii'ör nö.rv. 1 T"' Jldc 

vet mo.n ej med vj_llGl motståndr:.~t:..:.l mo..n h::~r :itt rakno. med lmdu:, 

oliko. terräng- och mc:.rkförhållandcm, vo..rkcm n i:ir de t gi::-illcr c;:1_:;. ·, .• 

kälke ell er släpkärro... Fråg::m h:::,r dock uppt[~gi ts till ni:ir1n. \'' 

grnnskning cw Förcninc;cn Skogs::Tb.:.:tcns arbct~:;r:Jtudi c:~~vd clning. 

b. K.1.rrvägcn utträngcs c1ll tmc r ::tv Dkogsbil vägen. Sen : 

digorc frc,.mhålli ts, får denna i clcs sc:t tide r en nl l tmcr vi dg: d 

betydelse. Frågan i·ir e:mcllertid om uj k i:irrvä0cn i fro..mtidcn }c--.n 

få en viss betydelse i den mån gwmnihjulsv::~gncn bli r 2llmi.:i:rL'L'. r c; 

och i den mån strävcm .J.tt f örlängCl o..rbct::rnäsongcn inom ::wvcrk­

ningsnrbctc;t utbreder sig. Vägcrn; cgcnsknpcr torde i vissc~ ~~v·-
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sccndcn vc.r.:::. kändCl i fråga om rnotståndstc.J. m.m. genom undcrDök­

ningo.r i rrysklcmd och Amcrik:::.. 

M:.:m hnr därvid dels konccntrer~1t undcrsökning0rrn1 på [:Ltt 

fastställa den cffektivn hjulbraddcn för olika vägtyper. Vidare 

ho.r m~1n vc .. d gummihjulon beträff:J.r utrett vilket lufttryck i ring-­

arno., som sko.11 cmvänd~1,,s på olik::~ vi:igtypcr, och hur sli tytri.n skci.Il. 

vara bcsk:df:ld. Dess:::, studier, som sål undn gjorts utomlc-mds, 

torde dock ge cm klQr vägledning för hur dess::1 vägc:.r skol.:;, byg-· 

go.s och v.~.~rr:L bcsk:.:~ff::tdc för rett ge högsta cff ckt. Att k~~r:r.r~L(r.·:.;n 

givetvis har sitt storo. bcrättig2ndc även i norrländskt skogs­

bruk i sådo.no. tr'"'..kter, dhr det ur o..ndr.~ synpunkter även är 

lämpligt ci.tt trc..nsportcrcc virke på bo.rm::trk, torde- v:"..r[l,, uppc~l.-· 

bo.rt. Hur o.vvägningen sk:::.11 8.is~~ rum och vilk:J. synrmnktor, ::; om 

skolo. lägg2s på dctto. ~roblem, är en fräg2, som väntar på sitt 

svctr. 

III. Vintcrvägc:.r. 

Vintervägci.rn2s cgcrn::ik::tpcr se1,,mmcmhängn intimt med dut m:c­

tcrinl snö och is, var(lV do iiro byggd::'... Vid en bchcmdling nv 

vintcrviignr:rin k~'-n metn därför u j förbigå ~:.. tt först något bcrörc. 

dessa. Vi tillåta oss diirför citera nägrn crfo.rcnhetcr rörnndo 

dotto.. från en Finsk vintcrvägstoknisk bok o..v Ilmc.ri Vuoristo och 

Ho..rry H2llcnbcrg. 

Om egcnsko..porna hos snö och is. 

1. Snöns cgonsk~pcr. 

Då det v0ttcn i g.o..;Jform, som luften innehåller, vid ti.:mpe:-­

rnturcr under o0 utf[:-cllcr till iskrist:.:i.llor, uppstår snö. }~rj_c .. 
t0-llcrrn:t ordna, sig på de meot oliko.. oiitt, v~nligc:n stj:5r:nfo :::'' ::; ,,:t, 

till v::..1ckre'. snöflingor. Mc:\.n khnncr till övc:r 2500 ol ik:J, tyJ>:I' 

o..v snökristc.:.llor. De ~i.ro tvärtemot gi:ingsc uppfnttning OSJliL~' · t .. 

riskt uppbyggdo.. Snökrist;~:.llcr c_:,v v:J.ckur hcxci,gon form kc .. n 

ligt inktto..gns vid köl dvädcr. Kri::-Jto.llcrnc:. innehåll~'.. oft::'.. 1::• ... 

sträcktc:c ihåligheter fyllde'.. mud luft cllc;r smi:il t v::-~ttcn ( s .k. un­

derkylt vo.tten). 

Snökristnllorn::'..s storlek tir mindre, ju lägre dels tcmpcr(~ ­

turon dels luftens rcl8.tiva fuktighet iiro . I polo.r- och be:rgD ­

trnktcr på trii.ffo.s till följd hiirav snö så finf ördclcid s orn mjöl , 

s . k . dimnc:.ntt:mö . Snökristnllerno. f ogc.. sig so.mmcm till knippan 
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ollar flingor, v:::i,rvid kristnllernns urspru.ngliG:J. form isynncrh.:t 

vid o0 delvis förstöres, Ju fuktigare luften ~r, desto större 

äro flingornc., och mcm ho.r uppmtitt flingor med un di:::-~mctcr :;n/:· ~ 

upp till 12 cm. SnökriL:otnllcrncts egcntlig:::i, fi:irg iir liksor:1 rJtål­

iscns (blcmkiscms) blåc.J:tig eller gröno..ktit,. Snöns "vi tc, 11 fi"::::'c 

beror på 1 juscts brytning mcll·1.i1 flingorn::1. Det finns r1ll tLL 

mycket luft mcllo.n snöflingorn:1. Ett snöt.icke blir dö,rför en 

dålig viirmcli.:;dc.tre, som förhindrc.r tjälens nccltrdngc.mdc i mark\m 

och värmens utstrålning. I sin~:. 1893 förete.gno. försök iakttog 

Woikoff, ntt då ett 50 cm tjockt snQskikt på sin övre sidn utvi-
o sc..dc en tempcro..tur ~1v -39 .4 C, k1dc det i sin mot m2rken bcliig-

o nn del en tcmporntur om ande.st -2.8 C. 

åter V~lr tcmperc:.turcri s::imtidigt -35 ° C. 

På den snöfrie: m:::.rkytcm 

Då mcm j i:irnför den homo-

gem::.:. iBans värmclcdcmde förmåget mad den hos snö 8V volymvikt 0.1, 

finner m::.n, :1tt snön bos i ttc::r cmd::.:.st 1/75 nv isens vi:i.rmclcdcmclc 

förmågn. Om snöns vol .-v. i.:ir 0. 25 J.r förhålL'2.ndet 1 / 12. Ju 

morc:. snön eller iocn innehåller, dess mindre tir dof-JS v'.irmclcd~'..ndc 

f örmåget. Don o.,v blidväder setmm:::mtrycktc~ och cw sk2rc ti:ickt~::. 

snön leder sålc dcs vtinne b(:ty!lligt 11.~ittI'o ti11 lös nyfr.~llc:t1 nr1C5. 

Snöns volynvikt vetricrc:.r boroornlc på tcmporcLturcn, fuktic­

hetcn och de o., tmoL::fii.riskci, rörulsernc... I c.tllmi:i.nhct stiger dcr1 , 

dä temperaturen och fuktigheten ökas. Lik~så då snön utstttc~ 

för tryck. Om snön utsi:i.ttcs för tillr~i.ckligt högt tryck, f(x'-­

ändr2s elen till is. 

Kristnllf ormen ho.r iivc.m sin inverlG.:.n på snön~-, voly:~1v:Ll::t. 

Polcirtr8ktcrnets finkrist~lliGci. di,1-n1~~r1tsnö l"Jildo..r 011 fetstctr~c slc'~~4-

ro .:in do större krist.~:.llc;rn~'t. i ett nere" tompcrorc.t klimc~t. D{:. 

vinden drivor snön, söndrns kristo..llcrn2s yttre del, vnrvid de 

gruppcr:.1 sig ni:i.rnnro V'.:lr::.ndr:'.. och give. upphov till tti.to,rc d.ri vor 

~in den snö, sor:1 hopcits vid lugn viidcrlck. 

Snöns volymvikt hctr en :r:wckct stor bctycklso såvtil ur tr·~L­

fik- som plogningE3tckni;;;k synpunkt. 

Köldsnöns volyr:1vikt t\r beroende C'..V huru hårt den po..ckc'.t~~, 

och hi:ir:-:..v be:ror lik'.1s8. onöns b!:h~kro.ft och plogningusvårighctcrnr,. 

Snöns volyrnvikt vi:ixlc.r enligt följcmdc: 

Fjunsnö 

Lös r:mö 

Tiit snö 

Volynvikt 

0.1 - o. 01 

0.2 

(). 3 
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Volynvikt 

P2oknd driv~ eller vi:ilt2d snö 0 •. \ 

Av li:itt tro.fik hårdgjord vinterväg 0.5 
Av tung tr:::d'ik nodis0,d vintcrvi:ig 0.6 

I fjunsnö k:::m en person li:itt röro. sig, ut:::m ::1tt 

dem gör n.timnvtirt not stånd. I lös snö går det tinnu för 

sig, nedo.n gäandct på skidor sttillcr sig svårt. I t~t 

snö sjunker en till fots gående och lc_:,n inte tri sig frr'n 

2nnnt hn rJcd lån[~ Ct kliv. Dl:n btir d.~rcnot vtil C;l1 D1r~L(J. .. -

löpo.rc. En pnck~td drivr:. kir en till fots gåcndl., j:·, 

t. 0 .r:1. en htist. Sk,'.1ftct på en skic1Gtcw tryckcf:l ii~'lJT;_:L r;,:1 

lätthet nod i snön. 

I en li:itt tro.fikornd vi:igyta knn nnn stick~ L~ 

skidst8.vs stålskodcb, spe;ts eller ett 1mivblcld gcnon .:',tt 

tryckc:, hårt cllc:r slå liitt . I en ~::,v tung tro.fik nc,di[!:'-d 

vi:igytet k:::m no.n slå ned skiclstnvons pigg ondo.st ned ett 

kro.ftigt hugg och ett knivbln.d sjunker icke ens vid krc.f­
tig intryckning. 

Vid låncv::lrigt blidvö.der eller då snön fukt~'.ts 

o.v rcgnv~_1tton, bcsi ttor dess volynvikt oj hö.r bcE>krivne, 

trci.fik- och plogtckniskc., betydelse._ Alldeles lös snö, 

son f0,llit vid fuktigt vi:idcr, uppvis0,r en volynvikt, 

vnriero.ndo nollan O.l och 0.3. 

En alldeles lös värskarct vnrs porer hro v ntton­

fylldct och vilken kn«2ppccst ens kc;,n b~-Lr2- en skidlöp'.:Tc ~ 

uppvis2r en volynvikt . ::.v 0.8 - 0.95. 

I olikn dcL:.r ~v torrti.ngon hc;r snöns kLthct er _· -

ligt doktor Korhoncns undcrc->ökning."l.r vc~ri t ~ på önrm: . 

fiilt 0.239, på skyc1c1:~Ldu plo.tsc;r 0.236 och i skog O.? 

Snöns Dpccifik:::t vikt ?:ir si:tll2n like~ stor i . . r_ 
dolc.r ev dri v.:m. Don fört ~~tc::.s vcmli1_:;cn not netrkcn. . •- o l 
oxonpcl riå n~--i,,r:mcts en ::tv Korhonen i n:·~rhotcn ,'":',,V Hclc:; ,-_ -.. -

fors don 1/4 1922 utförd n~tning. Skikten hro nttt ~ 

som 5 en höge. pclc~Tc, clc:t ncdcrstc~ frusne, bottc_nrnkif-­

tct 2.5 en. 



Skiktens ordnings­
följd riiknut från 
snöyt'..1n not r:l.:::lrk-

ytnn. 

1 

3 
5. 

7 
10 

Volymvikt 

0.216 

0.256 

0.33C3 
0,278 

0.422 
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Det f .'.:'..ktUI'.1 att snön j:'imnt förttitas nedåt ir en 

följ c1 cw luftens tcnpor::.tur- och fuktic;hctsvcl.ri2 ti oncr 

under vintern. Den snö, son hopo.ts under olikc-~ tic1,;r, 

b.r till följ c1 hiir:::l.v nv olikc.. vikt. Till de:ttc. korE1cr 

yttcrncro, de olik:.:. tidcrnc..s olikc. sk'.:'..rbildning. Det 

frusne'. sketrskiktct iir oftc.. till stort hinder, i synricr­

hct då vid vintcrvi:igsbyggcn snötiickct i:ir tjockt. Det 

river hi:istCtrnc:s hovctr och försvårci.r tivcn ~mnc~rs rörcl;c:,jr­

n.'.1 och plogningen. 

Sko..rsl{iftct bil c1Gs, c1å s11ötLickcts övre ytet. sr1:·~~l­

tcr vid blidviidcr eller fuktD.s vid regn och d.2r<:ftcr fry--

ser. 

Den snö, son fc.llcr vid mycket låg tcnpcrc.tur och 

låc,t lufttryck, påminner till sitt yttre on poto.tisnjöl. 

Om dylik snö utsättes för direkt solsken, så ko.n den vid 

lugn::::. d:::,gnr c:.vdunsto. något på ytcm och förttitc..s till 

ett skc:.rskikt 1 ehuru t cnper:J.turen i skuggo..n vore t. o .r1. 

~40° C ( cnl. Hcdins unders ökningc.:.r ) • I snön sker hiirvic1 

troligtvis fysik~1..lisk0 processer, som ej iiro nLirnc:.rc 

ktind;J. •. 

Friktionen ncllc.:..n snön och plogvinc;cn dr en fri:t·­

ga C'..V stor vintcrvdgtcknisk betydelse. På c1ottcL onr:J,~:_c, 

son i den nån vintcrviighållninccn i och ned r2tion'.'.li·· 

scring av v ,ig:::i.r och körrcdsk:::i.p blir yttc.:rst bctyclclHc··· 

fullt, ko.n unn tillsvido..rc stöd.::;. sig cmcl.1st pa prc:.k­

tiskn crfnrcnhctor. Snöns specifikn viktp fuktichct8-

ho.l t och snöflingorno.s forn, snöns och plogi::10.tcrie:.lct:; 

kvo.li tct och dcrets inbördes tenpcrntur sCT.1t ploc;cns 

forn utc;örc~ de f:::i.ktoror, son inverka på friktionen. So.J 

känt hr, glider det dåligt på nyckot ko.11 snö. Vi cl 

längre köldpcriodor (tcnpcrnturcn under -12° och luften 
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torr) uppstår 11 f'rostsnö". Skidor och icke jiirnbcGl::ti::;n~~ 

nec1o.r glic10, någorlunda, även på denna snö, ncn jiirn- och 
stålncdnr nyckct illa.. 

Då tcnpcro.turen sj'unkcr under -15° c, höres vid 
gång på snö det viilkiindc. kno.rret under fött er och ncd:_:.r. 
Förklo.ringon hiirtill torde vo.rn o.tt snöflingorno.s kris­
tnllcr vid donno. tcnperntur iiro så spröda., att de krosso,s 
då de utsiittns för yttre tryck. 

Friktionsvo.rio.tioncr vid plogning i nyfallen snö 
tiro beroende nv tenpcro,turon vid tiden för snöfnllet. On 
vintern, då snön vnnligtvis iir ko.11 och torr, innehåller 
den en större luftnnngd, så o.tt den virvlar upp i luft­
strör.rricn vid plogvingon, vo.rvid o.rbetet tir förhållnndc­
vis enkelt. Mycket fuktig snö (vårsnö) eller snö, son 
iir niittcid ned rcgnvo.tten och son plogns vid en tcr.rporc1-
tur övor o° C, tir di:ircmot nyckct svår ntt behcmdln. Den 

f nstno.r på plogens vingo.r och bildnr tiito. glidytor i snö­
nasso.n. Snöskiktets nedre del fryser fo.st vid plogen, 

ifall den fuktiga. snöns tenperntur iir c:n o° C och plo­
gens tenporn tur ltigre. Dctso.r:n:i.o. i:ir förhållcmdet on snöns 
tenperntur i visso. skikt lir över o0 , i o.ndro. åter unkr. 
Det intrtiff nr ofto. on våren, ntt på don blidn snön fc,lJ.er 
torr ko..11 snö. Hiirvid blc.ndo.s dem torro.. snön vid plo::­

ningen ned den fuktigo., bildnnde tungci. snöklunpc\r, son 
ned spo.do nåstc lösgörns från plogen. 

Don hngclblo..ndndc snön, son påtrtiffns på fjdllcn 

(firn == issnö), och drivsnön iir nv nnno.n typ. Tcnpcro.­
turcn håller sig under o° C och plogning tir nöjlig go­

nnst efter snöfnllet t.o.n. ned snnbbn nutonobilplogci,r. 
Ho.gol- och drivsnö hn den speciella egensknpcn, att de 
re do.n efter ett pnr tir::JDo.r bli f örhållo.ndovis konpaktc,. 
Den konpnkta drivsnön sti:iller sig svår o..tt plo50.. 

2. Isens cgensknper. 

Rent vatten övergår vid ett tryck av 760 nn och 

en tcnporntur on o° C till is. On vattnet i:ir orörlic;.~­
och icke innehåller någon is, kan dess tcnpcrcttur s jw1~c::. 

i:indn till -12° C, innnn frysningen sker ( underfrysnin:J. 
Ett öknt tryck stinker fryspunkten så, att on trycket ~):\cts 

ned 1 kc per cn2 , sjunker fryspunkten ned 0.007° c. P-'\ 



v::trc~ncl rc.. plc:,ocrc..cl0 isblock kOlli.lCo-.sulund:.1 cttt f:njl L , i !'),; -' 

rörincsytorn:..1 och frys:::t c1ii rpå åter ihop ( å tcrfrysninc;) • 

Det söte insjövnttnots och snltn hnvsvattnots io­

ti:ickcn bildas på olikn siitt. I saltfria vattondrac till­

går isbildningen i följcmdo faser. Då vnttnct på yt:·.m 

o,vkylts, sjunker det not bottnen och donno.. cirkul:::~tion 

fortc~7tr tills tonporc.turcn i holet sjön .~r + 4 °, vid vil­

ken tonpcrettur v:i ttncts spocifik:1 vikt i:ir högst. Cirlru-

1:::;.,tionen r:vstcmno..r nu, vnrcftcr ytvnttnet fortsLi.ttmnc;s­

vis nvkylcs och fryser, du o0 uppnåtts . Det pQ djupet 

bcfintlic;c;., vnttnot lem htirvid nll t j 1-nt vnrc: 4 ° vo.rnt. 

Det sal to. vci.ttnot åter öknr i vikt Li.nc1n till o0 

och frys er si.ilcdos först, clå dot tindci.. till bottnen c~v­

kyl ts till n[lt:;ot under o0 • Vid frysninc;cn skilje., sic; 

enclnst c1o renci.. i skri sto.llcrnet från vetttnet, vnrför ::'ven 

hnvsi scm tir se:tl tfri. I ho.vet intri1ff ar oft8. isbilc1ninc; 

på hc..vsbottnen. Detta beror på att vc..ttcn rioc1 tcnpor~­

tur under fryspunkten kcm vi c1 1 ucnt vi:idcr sjunk:::;, till 

bottnen och d.'.:treftcr ntt h o, utsatts för bottonströr:min~;-· 

nr snabbt onbildns till is. Dylik is sticor till yt:::·,~..,_ 

i stora block, och i don kunn::::t påtri:iffo..s hc;.,vsbottcnv;:_x­

tcr , t.o .o. stennr. 

Ävon i i:il vo.rno. kcm botteni s bild['.S, då til vbott.,.u::1 

nvkylos till föl j c1 ci,v v~1moströ.lninc oller -ledninc, 

eller ocksd då de i i:ilvvo.ttnet bildetdo iskristo..ll orn~ 

fnstno. i c.~cn ke:tllet bottnen. Då bottenison löscör si(·, 

förorsako.s li:itt i snnvcrk:::m n ed dem sörj:::i, son uppkormi t 

eft e r riklic;o.rc snöfo..11, en uppdiir:minc; och övorsvtinninc; 1 

v:::ittenc1rac;cn (t . ox. övorsvfamincarnn i Kyr.mcno i:ilv). 

Isens sn~ltvi:iroe ~r synncrliccn stor, 79 knloricr por 

liter. 

Ren is i:ir fi:irclös, i större block blänktic , conoo­

skinlic; och svnc;t dubbelbrytcmde. Den gonoosl!:ippcr ly-

scmdc ncn :::tbsorborc.r oörka v.'.:tmcstrålo.r. Ett nörkt ..0 ·-~ 
.L D--

ron&l, son infrusi t i klc..r is, uppvi'lr ocs c,v Ernlcns str . t-· 

l nr och kor.mer don onc;i v:::;,ndc isen 8.tt sni:il tD, . 

Soo torr leder isen icke elektricitet ocn k2n 

cscnon c;nidninc.; bi brinc;:::w en elektrisk l o..ddninr:; . 
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Ron is bes i ttcr spccifikci. vik ton 0. 917 och flyter 

siHc dos p[l vattnet. Till sin bygr;nc.cl ::tr i son klelrt 

kristallinisk, vilket lhtt l~tcr sic påvisas i vfiris ons 

brottytor :-ierl de ::is hcXC'.-i~Oniskc .. , vinkel rött sthlld:t kris-­

ktll er. Vi.cl l:'.'mc;v::~ri.'~~ köl cl s .:::.rn:l2nr.n1iil t~1 d e enskild .~~ 

kri st0,llorno.. och vintc?riscno brottytci. uppvisc:tr sn~ickc'..r­

to..c1o f orr1:'. ti onor. 

ff'L tmJ.pcrci.turcn sjunker under fryspunkten, ~nns­

ko,s isens volyn. Under kölclpcriodcrnri., sonn_,_ndrc~r fd; : 

ison, ~r.nrvicl clon konstc1.ntc.'-. utvic1c;nin :::~:skoofficic11t c11 -·--

0.00005. Denne, lrncffici ent hr fen i~~:'.\nccr större :~'.:;·1 j.'Lr-­

nots. Till följ c1 hhr~:~v uppstii r i ~3törrc isfi~l t br<. ·J ~ 1-

sprickor eller r5-kc'.,r, cti tcnpcra turen plötslict s ju:nkc1'. 

(En 1 kn lfmc s'.l-r-irv:mh~i.n;_;cmdo isytet krynpcr 3/ 4 D, cl ... i 

tcn pcrnturcn sjunker 15°). Enc c1::m tilvnrnrl dro :förhti1 -

lnndcvis snnln och det vid striindcrna förofinncs n2tur­

lic;c.~ tcmpernturf o~~ar, iiro r-:.: prickorno.. i ttl vis cm v::.'..nli: :un 

obutyc1li;·;ct. 

Under scnf\.rc ticl h~'.,r ncm :i.ven unc1crsökt i scns 

teknisk:::, cc;cnsko..1Jcr. Son ncclclviirclc för isens tryck-~ 

h~llf2sthot hnr f2ststiillts 27 kc per cn2 (vnri~tioncr 
fr['m 10 - 75 kc pe r c:·12 ) , och för bö jninc; shiillf:·~sthct0n 

2 vi:irclc t 11. 5 lq~ pe r en • IErnns clc~stici tctsnoC.ul i:~r cn-

li c;t en del undersökninc2r 120.000 kc; pe r cn2 och c n1ic;t 
2 cmc1rn. :'i ter 30. 000 - 5 3. 000 kc por en • 

I clot förc~;c\cndc ho.. vi sökt ~~e en bilc1 ::~v hur 

n Emc;forni_5t det u2tcri":i..l i:~ r, so:-.l vi vintertid h c. :.;_tt 

bctCt ne d i v Ctr c;, vint crvi:ic~.'T. De t .;:Lr :_3 i v e; t c.,tt Ju1n.:·'. 

n{mc;f ornichct k::m vccr:~'- c:,v bctyllandc vi"ircl c c::tt n2xr1:1.n , 

kti.nn:~ , on :n2n vill n;J, b'.:L~1tn. resultat ClV ifr/\:~:. :,s[it tc:. 

tro.ns portcr. En cr:::~nskninc~ C\,V snöns och i scrn::i 0~>·;11;:; · 

pe r under oliko.. f örhiHl·m.l'.1.c.m och clcrns cc;cnr>1G:.pcr ·uI' 

rent tr~-d':Lktcknif:ik synpunkt ::ti~ c1i:~rför stc~rkt e,v beb .:-. ,:- .. t 

p:'lk::,11 etc:L. 

De vintorvi~~car, s o:·.1 förckonn2 vi d virkcstrc.:nu 1)•~1r-­

tcr, ~ro v:-::,nlic;cn helt flkilc12 frEm sonn2r- ell er 1J r:,r -· 

nc..rb::;vr:i,c~ c~rn;1 och de, i:~ro v2nli::~; on till sin konDtru.ldi on 

s:~icl ::mC'.. , att tr2fil{crinc; cnc1c1.st kan ske vin te:rticl. 



25. 

1. Snöv~~r::~'r: 

Cl.. upptro.:.ip:~1c1c vt~r:i:c.r förckoDDD vo.nlic:;o.st p:"t :J.V­

vcrknincn.rn:::t uppe i torriincen. De uppst.l c;cmon ettt 

huc;carcn trcnp8.r. en vtic; för hfjs ten. Till donnet vti.c'. 

brosslnr hnn scdo..n virket. Är snön nyckat djup,l~tar u2n 

htiston tr0,npn upp vdc;nrnn och diiraftcr c1r0,c;o. en eller 

ett pc1r stock::::.r efter sic;. Köres vtic;en sed.cm till nccl 

hclC1. tinnc;rc1oninc;an, får don sitt ko..rnktf-1.ristiskct utsc­

enc1e i Snön i no c1spåron och i htisttrri.npct ii.r po..cko..d, ncm 

don övric;o.. c1clcn cw yto..n iir lös. D:J. snön po..ck.'.:1.s, s jun­

ker den pii ovcmntir_mck. sti:illon botycUic.;t under onci v::-cnc1c 

vticyto.ns nivå. Onv8xlc1 blic1vhdcr och kölc1, hiirdn:.:.r :Jcn 

tillkördo. och till tranpo..c1e delen o..v vhc;cn, så :_itt h'~f.)-­

tcn blir tvu.Ylcen o..tt c;O. i c1e ~ : :~cnlcl spåren; htiric;cmori 

försv1.rc~s oftn h:J.ns fö rflyttninc. Öko.r tr2fikon pi\ (;~~~ 

dylik v:ic, övorc;O.r ·elen sfi s:o&ninc:on i en 

b .• icke underhållen vtir~, vilken skilj er sic: ~c1") .. ~~:~Y1 

c1en förccåcmdo onc.1CLSt COYlOD Q tt S pÖ.rcn till följ rJ :-~v i.JU!:1 

större trc:.fiken utj.'irnrn.s. All snö, son f0oller under 

vinterns lopp, tillpc1ckns p& v8c}:.m och under vinc.1enD in­

vorkcm sCLnlns oftc~ snö pö. donsc.'JJ:r1a. Htiri:·:;cnon uppst[1r 

ett tjockt ttittpncknt snötiickc. N~Grn plnnerincsnrbotan 

behö.v2 .sfilu11c1o. c j utföro,s unc1cr bQrDGrkspcrioc~on. l)cso:: 

vtic;o.r .bli v:_1nlicon liitt lutcmdo på. c;rund c1v o..tt nyfcil1on 

rmö oj ui1d2.nSk:J.ffets och i följd hi:iro..v bli de riskctbl .:~' vi(; 

c~v större lass. K"lk "t . 0 CL .::-i..rn:1 :__;, rt sir; sa 

ninr_!.on ut åt b.'i.ccc c.:iiclor och nyo. spiJ.r uppst6., son i:Lro 

liic;rc ·än ni ttcn 2v viic,cn, om kti.lknodcn Går dö. vc:.nlic;cn 

i det umln hfi.i3ttrruJpct och don cmc1r2 utci.nför. 

Den icko undcrhö.lln~1 v::t:; ens SV'.:l{~nsto pcriocl :·Lr 

on vEi.rcn, "k~tlk~'.rn:-1 slt't ic;cnon" • Dii v:_irncn ökctr, u:~rp-­

njuk.'.:'Ls v,J.i}Jns bLir:..::.ndc snöt ,'foke i s.3. höc cr::.cl, c~ tt h·.:: t ;j·:i.:; 

hovc:.r sjunk:; .. ö.ncb till nc,rkyto.n och sEi.don börjc~r b17t ~ 

iGcnon snön. Denna bristninc förorsnknr oftn~s.k. 

"ncmfö ro 11 • 

c . De und.orhJ.llno. viir;Llrna, ti.ro i N orrlnnc1 vr:x,:~. L·­

cen plo:~;viic,c1 .. r, nere:. stLllo.n v::i.l tv:ico.r. I clct förr . f .l~­

lot söker no.n ncdclst plocninc~ och i det scnctrc f .~'ll c t 

ne:dclst vtLl tninc o..v viicon unclviko.. den icke underhåll~ir :. 
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snöv~L ~cms tr0,,fiksv:\ri~~h0t0r och fii till st{me,1 cm hi.r 

och nöjlicetst j!inn körbcmc., son förncS.r .'.ltt bö.r:..1 tyn::,rc 

tr~fik. Dcnn~ v~~ blir cnd~st för kortare tider sv .r­

tr;:.fik~1bcl till föl jcl C'..V snöf::ill och yrv.r;__dcr. 

Don ploG~du v~ccn ir don v2nlicastc acn i öp~~ - ·~ 

li:i.c;cn pil. sjönr och nyrccr, c1'.~r snön driver, kc.n det v:..~r:::::. 

l ,;),·1"}'!Jll" .·.·.-.'n_rr. T'.1C·C1L (·}nn V;~]_t.-.clc "'0i"' c-i'] c•rl.?'nl0 n'"Q''l konrl"'l' ''tt , __ • ,_ \..,; • . 0 ,,,. " c f 0 •• l 1:Jc, >.>L c.C~ '.'.> '-• • ·'·'-'· v . o 

c1ct on :~iv2ncJc onöt"i.ckct, vo..ric;cnon den 

hålles fri fr:J.n dri vsnö. Pb. v{1rcn uppstår dock svi~ri ~;­

hctcrn::-1 ned c1cnn~'. v;'.igtyp, s5.vic1c;. c~cn oj blir is::.:.cl i tic~. 

I visso.. tr::Lktcr nod rinc:n tillc:~nc:; p(i vetttcm förckon:1c' 

spE1rhyvlc:.l:Lc snöv'.:\c;ctr, vilket i viss nån unclcrli:i.ttc,r tr:1-

fikc rin:,::cn. 

2 •. I set.Clo v~~i,.-- ·~L:.r ~ 

Gli<lytcm h:J.r för de; ovcmn.~::mdc, v'.ic;typcrno. vnri t 

snö. Gtillor det cnolle:rtid nyckct tunc tr~-.tfik ,. :1r cm 

c:lic1ytc.. av is br.:tydlict cff ckti v::::trc. 

Skillnc:.c'Lcn frnDi~Ö.r c.w följ ·:-mclc~ siffror pt't not-­

stö.nc1sto..lcn nclL.:.n snö och is !i onci. sickcn och on tL.1:1ur-

doninG försedd ned st~lskoninc a don andre. 

MotsVmdstctlct för en icke m1ckrh:'~llcn snöv!:V; .'.ir c: ·· 

7 % ctv bruttovikton 

Mot[;t::cnclst:J.lct för en undcrhö.llcn rmovetc 

:::tv bruttovikten 

MotstS.nclstolct för en is,~c1 v':ic_: iir c:Cl. 1.5 J{,, o..v bruttc~ 

vikten 

(se dcr.rnuton k:~ll{yl 5. sid. 37.) 

Men det t~r c j bc:.n:~ dcnn::::i fördel, G on vinnc s -::c:nor1 

cm is:'.c.1 v:ic;; den hll.llcr n~inli;~;cm ocks~l boty'-Uict liin·~rc 

pA. v·:·1rcn. 

Vi Dkiljc.1c hiir p:1 vLi.r;o.r utctn sp~1r och viir;2.r :x''~ 

spar. Sp&rcn c~ ut p~ ntt styrn f ordonan. H~riccnm~ 

ninsk:~s den bchövlit;:::. clro..ckr:~fton och trafik11::tstichctcn 

k:::.n ök:·~s. .Dcssuton 1::inska spö.ren vtLc~cns sli tnin:~, by._· : ;­

nc.1.ds- och unclcrh(Ulukostn.~lc1orn['t nodc; :~. och trr:.f:Lkr.,:tikcrli:;­

ton ökas. Helt iso..clc v~cnr lönnr det oic end~st ~tt ty·. 



\ I 

27. 

c~ i f~ll vi~cn sk2ll trnfikorns ev olika slac nv for­

c1on eller i tro..ktcr, cU:ir icke snrn::10. sp6,rvidc1 korr.1cr till 

cmvtinc1nin('.:. 

En. betydelsefull del av undersökningen av vin-· 

tervägarnas trafiktekniska egenskaper måste inriktas på 

vägytans beskaffenhet och slädarnas glid.motstånd. 

Vägytans beskaffenhet växlar under vintern i hög 
grad i den mån snöns koncistens och egenskaper vid olika 

temperaturer och nederbördsförhållanden växla. Ytter­

lighetsfallen bilda mjuk, lucker snö på icke underhållna 

snövägar å ena sidan och det hyvlade isiga slädspåret på 

den spårisade vägen å andra sidan. Det är enligt tidi­

gare lämnad redogörelse för snöns och isens egenskaper 

klart, att variationerna i vägytans beskaffenhet vålla 
växlingar i dragmotståndets storlek. 

Vid slädtrafik är att märka, att snövägen alltid 

ger något efter för medarna, och den dragande kraften 
måste övervinna förutom den normala friktionen mellan 

vägytan och medarna även det motstånd, som den lösa snön 

framför slädmedarna förorsakar. Slädmeden sjunker där­

emot ej i en tillrtickligt tjodkt isad snö- eller isyta, 

och då behöver endast glidfriktionen mellan slädmeden 

och isen övervinnas. På dragmotståndet inverku dessutom 

även i vägytan befintliga gropar och fördjupningar. Då 

släden höjer e.ig ur en grop, måste den övervinna ett li­

tet motlut, varvid till glidmotståndet även korn.mer ott 

lutningsmotståncL Ti1läggsmotståndet är beroende av 

storleken hos och mängden av ojämnheterna. 

Mätningar, som gjorts för beräknande av drag}LJ C; i~ ·­

ståndet på vinterväGarna, ha utvisat, att det förhåll er 

sig direkt proportionellt till slädens och lastens oam­
rnanlagda vikt. En dubbelt s t örre bruttolast fordrar så­

ledes en dubbelt större dragkraft på en jämn vågrät viig. 

Denna regel håller dock streck endast ifall trycket av 

slädmeden ej är större än vad vägytan uthärdar. Så 

snart slädmedens tryck blir större än vägens bär ighchi­

grad, stiger dragmotståndet två- och t.o.m. femfalt. 

Därför är det viktigt, att slädmedarnas bäryta står i 
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dirokt proportion till lastvägens bärighetsgrad. En 

väl grundad, isad vinterväg håller utan att söndras ett 

tryck av 4 kg på varje cm2 av s lädmeden, och snövägarna 

hälfton härav. Följande tal kunna med fördel användas: 

Vid trafikberäkningar: 2 kg/cm2 på isade och 1 kg/cm2 på 

snövägar. 

Dä mcdtrycket oj överstiger gränsen för vägens 

bärighctsgradr- är dragmotståndo t mindre, ju smalare mo--­

darna äro. Också på ojämna vägar är det fördelaktigare 

att använda smalare medar. l)å ohyvlad is är glidmotf:-:itb.n­

det för 411 medar 2. 3 % av lastens vikt och för 2. 5 11 :m(~-­

dar 1.7 %. Motsvarande siffror för hårda snövägar ära 

3.8 % och 3.7 %. Vägytans beskaffenhet och medarnas 

fjädring inverka också på dragningsmotståndet, i det att 

på vågiga eller gropiga vägar en del av den styva sLi.d­

meden tid cdtcr annan överstiger vägytans bärighetsgrs.d. 

Skidformndo slädmedar foga sig efter ojämnheterna, viig··· 

ytan skad:J.fJ c j och lasset löper lättare. På hyvlade 

vägar har man oj stor nytta av att medarna äro böjliga. 

Luftens temperatur har en synnerligen stor invor­

ko.n på dragningsmotstånd2t. Den varm2. vårluften uppmju­

kar vägyt;;1,n och s ä.'1.ker dess håll bar het, varigenom grän­

sen för vägyt.cms bärighctsgrad, i synnerhet på oj ämn::.-i. vä­

gar, lätt överskrides. Kölden åter ökar glid.."'Ylotståndct. 

Allmänt känt är o.tt ju starkare göld, desto sämre :f:'(5r<:. 

Då temperaturc::n sjunker -10 h 12° C, glidet de stålc:kod·­

da mc:;darna, son1 [~.ro goda värme ledare, synnerligen d/\1 i::,t 

och föroruaka ett dragningsmotståncl, som är dubbc;1 t :Ttör­

re än motstfmdct under blidväder. Denna olägenhet .1~ 

i någon mån förebyggc1s genom att förse medarna med ett 

tunnt islage:r. Trämcdar och skidor l öpa däremot nä.r; or--· 

lu..ndn lätt, cmc cLtn trä l eder värmen dåligt. Vid nc'}_, ... 

grnnna undorsöla1ingar har man i Pinland konstatcrnt, :_:,tt 

temp0raturcn år:itadkormni t föl jo.ndc förändringo.r i clrr:.g­

ningsmotständot med ett lass vägande 1.250 kg: 

Temperatur 

- 15 .2 

Glid.motstånd 

104 kg 
65 Il 
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Temperatur G-lidmotstånd 

- 1 55 kg 

+ 1.5 57 11 

Följande formel.uttrycker förhållandet mellan las 

sets hela vikt (last + släde), glidmotstånd och erfor-· 
derlig dragkraft för lassets förflyttning på plan ma:ck~ 

K == Z X 100 
f 

, i vilken 

K ==lassets bruttovikt i kg (släde+ lass), 

Z == dragkraft i kg, 

f == glidmotstånd i %. 
Talen i nedanstående tabell ange, i vilken 

vintervägytan inverkar på dragningskraften. 

0 man 

Glidmotstånd uttryckt 
i % av lassets brutto­

vikt. 
Hyvlad isbana, temperaturen 

högre än o0 

Isad vinterväg, talen beroende av 
temperaturen och jämnl1eten hos 
vägen och slädmedarna 

Hårt packad snöväg~ talen beroende 
av samma faktorer som j_ föregåen­
de fall 

Snöväg med mjuk yta 

0.5 - 0.8 

0.8 - 2.5 

2.0 - 5.0 

7.0 - 15.0 

Värdena för djup och lös snö variera ännu mera 
beroende på snöns täthet och djup och på sltidens kon­
struktiono Som exempel härpå må nämnas, att vid ett 
försök, där slädbottnen släpade i köldsnö, var erf crc~r:l'· -

liga dragkraften 25 ~ av lassets vikt. 

Då man jämför ovannä'lllda tal för glidmotstånd 
med rullningsmotståndet för hjulfordon på olika väga.r, 
så märker man, att en isad väg u11gefär motsvaras av 

järnväg eller förstklassig asfaltbetongväg, en hård snö­
väg av i gott skick varande förstklassig g~1sväg samt en 

snöväg r:1ed mjuk yta av gräsvall eller åkerväg. Det iir 

lika svårt att rr.Sra sig i obanad djup lössnö, som på en 
nyplöjd åker. 

Vägens byggnad~ unq_S'._~_håll oc~.-~<?_stnader. 
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för densamma under barmarksperioden ingen anläggnings­

kostnad. Under ·vintern däremot, då snötillgången ,g,r 

riklig, måste ott visst arbete nedläggas för upptrErnp­

ning och i vissa :fall uppskottning av vägen. 

Barmarksvägarna fordra däremot ett viD rit förl!c-­

redande byggnad.sarbctc och draga därmed ock:.-->å en kor:t-·­

nad. J_;unnväg,?-rR:.§: lägger :1ian därvid som regel ej ned 

några större arboten på, om det ej är fråga om brant 

terräng 1 då dot t.o.m. kan bliva fråga om schaktningrJ ... 

och planeringsarbeten. De behöva ofta i kurvor och i 

sidoBluttningar förne:s med slanor, som underlätta styr-" 

ningon ocl: bromsningen. De kostnader, som nedlägg:c:w 
0 på lunnvägar 1 äro så varierande och så holt bcrocndo 

den terräng, do gå fram i, att det är omöjligt att ge 

någon modelsiffra för kostnaden. 

p::1 

Kärrvägo..rm;,s byggm1d och underhåll övorensstäm.ma 

i stort sett med mot8varande ,'.J.rbc;ten å de vägo,r, som cm .. 

läggas för bil trafik i skogc::n sorJL.110.rtid. De behöva cm,-; J 

lertid oj gör::rn så breda som du scno.re:, vilket gi vctvif3 

invorkar på kostnndernn. För närvo.r<J.ndc torde; de o :i ri~'.!. · 

nG.s någon större uppmärkDami:-ct inom dot norrländsk~:L 

skogsbr~kot, varför vi här förbigå dom. 

Vi skol ~:t i stället övcrgii till vintervägar, v:l.J -

ka otvi vclnJ1,_:tigt äro de viktigctstc för virkcstranup :.':;.· ... 

terna mod häst i Norrlcmd. 

Vi ha då. fönc;t de ~.PJ2.i~'-1mpado snövtiJ>;<.:Lrrs!;, som 

antingen h1,um:1 varo. ctvscdda för brossling eller lu:rming . 

Är snön djup, ko,n rirbotut bli vn nog så drygt och Jmn 

t.o.m. förcmlcd:i snöskottning. I vilken grad dctk:. i:n­

vorkcir på huggc-:.rcns e:llcr brosslarcns o.rbctsprcr~tation 

vet mcm inte ~innu. Den icke undcrhållpa__E.J._C2._vägol!:, di.t 

stickvägcn torde få räknr:i.s, lägger mnn oj hellur ned nå­

gon större kostn~Ld pa; den trnmpas eller skottas 1::c:msku 

upp, men någon planering under bo.rmnrksporiodon är det 

ej fråg0, om. Komme:-. vi däremot till de underhållna snö ­

:yäg~"'na och de J_so.dc_vä15arn~ kan man i allmänhet räJn1r~ 

med att en viss byggnad utförer3 under barmo.rkspcriodcn 

och o.tt ett vi sot byggnc.dsarbctc ävon måsto ncdlLigg': ' s 
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på vint~rn. Överallt i värn skogar finnas dessa häst­

basvägar. Vägtypon avser i främsta rummet att tillvara­

taga de möjlighotcr, som vintern erbjuder i form av snö 

och is för nnläggning. Förr lo,dc man ned myckot ringo. 

kostnad på dessa vägar . Detta till stor del beroende på 

att do gamla kälktyperna, som fortfarande finnas i vissa 

trakter i Norrbotten, med sina breda relativt korta me­

dar och sin stora rörlighet i såväl horisontell som ver­

tikal led vöro föga beroende av vägbanans beskaffenhet. 

Don nu clltmer vanlige. kälktypen, getdoningcn, med sina 

smale,, långa mcd0,r och sin rolGtivt styva konstruktion 

ställer däremot stö rro krov på vägbarn::m 1 men nrndgcr pi\. 

god väg också större lass . Basvägar byggas och skötns 

därför nu betydligt mer omsorgsfullt än förr, även om 

ännu mycket återr3tår att göra :på om.rådet, inrn:m till­

ståndet kcm bstro.kt2s som gott. 

På grund -:..w de större krav, som mås te f'ltällc:.s pi} 

2tt en skogsväg, av vr~d slag det än må vorn, blir utlu.gd 

i terrängen riktigt med hänsyn till virkestillgång, lut­

ningsförhållo.nden, byggnadsrJvårigliet m.m., är det av 

vikt, o:tt 2von basvägccr:n:.-:s sträckning mer ingående stu­

dero.s än hittills skett. Givet är, o.tt på många håll 

uppmärksa:rnhet h0,r ägnCtts just dessa detaljer, men på 

andra håll försUi.1lll18.fJ denne:, s:ik. På mångo. nvvorl<..ningo.r 

överlåtes detta o.rbete än i dng lrnl t på körarnn, vilket 

ur rCLtionell nrbctDlodningssynpunkt måste ansos fclo.k-

tigt. 

stämplingon, den bör scdD .. n plcncrCl.n redan på sommnrcn el­

ler hö sten och fro.mförn.11 ~ innan snön f o.lli t. Pfr fL~Dt··· 

mark borttagcw stu-0brtr och ~3tern1r m.m., som kunna v::.r:\. 

hl' nd or' i· O',.., 0 c'n ha~>.: rrlr n ·j- ,c>r~ .: r·o· r1 f'yll"" .-. 'Il('' d ...L l;:,'~· ... .ll;'c;i~l~ V~ .LG • '-'Q ' , sten, knvla:c 

eller ris. I s:i .. dosluttc~nde: murk E1åstc stundom någon 

schaktning 1.dförns, så ntt vägbClnc,n blir jämn. Oft:1 

u tläggrts där, liks om i skogen i kurvor y t:ityrslanor 

(si dolcmor) i vägcn~'l nedre yttro knnt . På skrnvelmark 
•. 

o.vplo.no,s uppskjntc.~nd.c stcnc~:r och håligheter fyllas mc d 

skärv~ Basvägens bredd bör normnl t vara minst 2 m., i 

kurvor och sto.rka lutningen' minst 2~- - 3 m. Ut::mför 
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dc~ttn omr"~-dc och pä en bredd av omkring 1 m. , beroende 

på clct normc1,lc'c snödjupet för trc:.ktcn, bör åt vo.rdcro.. 

Di d11n nlL1 träd och bunkcir bortt0,gcLs. Skevning c.v lrur·· 

vor på ,jämn mark och i motlut sker på så sätt, o..tt vä.r_;­

bcman lut:1s något mot kurv::mu ytte:rkcmt. lnjcst komn;·, 

kälkC1.rnc1 att "ät.::' ut" ::de mot kurv~l,ns inncrkc.!.nt. Ku:r·· 

vor i mcdl ut, där h[.1.stcn icke drar l n::;se:t 1 skcvas pa 

sarrll11Cc sätt som bilvag:lr, nll tfJå med lutning mot ku1·v.:_~;1s 

inncrkcmt. 

över dot Llllmännc. förfr.,ringsDtittct, Dom cmv~indcrJ vi cl 

pl~moring nv bnfJvägc~r, där m:::cn verkligen intro::~:::~c r:=~r :TLG 

för s2kcn och 0kogu~ig0,rcn. s ,j iil v låter utför2 och 'bclrnr.3tc.~ 

dotscmir:tcl. Det ti.r en helt n:~~turlig Do..k 1 Cttt större eller 

mindre plnncrings;1rbctea ncdlägr;c.:.s på olika. vägar. Av·­

görandc för vilken kos tno.d, som k2n ncdläggc.s h.j.rpå, är 

give tvi r3 don virke sm{ingd, som ske.dl fr.::m efter vägen och 

Väe;cms byggn:v-1 vintertid är Dom sci{;t mycke:t be-· 

rocndo på Vfidcrl cksf örh{i.llu.ndcnc1... f3or:i nllrniin regel gi.il­

lor dock, o.tt sk::i..11 en ordentlig bc.::::v~ig kuni1C1. åst .'.'..dkom­

mao 1 så fordras det for det första, ntt den ~r plcncrad 

r) p, b"'r..,.,--,r'" oc1n C:,l.. (..,... J.lL.... l.',_' . _ för dot nndr~, rrtt den vintertid t2G upp 

nad en ordentlig plog. Det finns en m~ngd olik~ typer 

o.v plogcl.T i hclo. Norrlc.~nd, rncm ingc:n r:.v dem lltför ett 

sådo..nt clrlJCtc, att n:~.:.n nkullc vilj:1 bctccJc1r'.. den r,;[\uo~'. .: 

fulländad. Ett bctycl:-~nd.c Grbctc; krävc::1 h.~ir ~:.v dem t e.'· .... 

niGk:;, fornkningcn; dut giHlcr c:tt i'å frc:.m en plo:~;, ::rn 

fyller nll :'.:1 krc;,v, r:om otf:i.llcrJ på den, cläribl;i.nd c.tt 

don uk~ll VQr~ relativt billig. 

först;~t r.'ltund. J?ör do:::w undurh0.11 fordr'':cf.i vo.nli;;c:n yt·· 

tcrlig::.:.ro plog:ning::-~r und<;:r" vint;;rnci ,z~_l.:ng. l11 örbätt ... -

ringE;f;rbcton r;:u}rJtc utfön~:::i, dtir v<J.gcn gått iJondc:r o Ev. 

uppkor:u1.'.l iGfJVc~ll rrtlDto borthugg~:..D och dikCJ.s, kurvor och 

br:.:mtc'. c;idsluttningci.r fön~cD mod sid-· och brornssL-:mor 

och med br01nsn~1.tcri~~1, <::::.ncl, lc;rblcmd:J.d jord., cdgspån 

el. dyl. :en :1[1.do.n v~ic f orclrctr mad andre:, ord en dCt.glic 



niskt bcr'..:ittigctcl, blir givetvis beroende på hur mycket 

virke, som sko.11 forslns from efter väsen, hur store, 

svårigheterna o.tt hållet Vcigen i prino. skick i:J.ro TI. fl • . 

förhållanden. Här föroliggcr ett stort studicftilt. 

Den isq_S!g vL1ge~ fordr:2r för sitt underhåll .~ ~'.r' . lL 

den en förstklassig plogning och· helst i botten d.v. s . 

ner till m;1rkyton. 8k::1ll hclo.. vi:igbcmo.n iso.s, blir det 

on r:iynncrligcm d.yrbc1r och arbctskri:ivo..nclc 0,ppnrn:t, so:: 

måste hållas i gång dagligen för att vi:igen oko.11 kmnF'. 

hällas i gott stånd. ]) 
0 h 1 d .. c :::1par. ;/v n c vc;,gc~rrn:1, son nu 

för tiden komnet till c~.nvi:inclning hi:ir och var i Norrlr:.nc1 9 

kräva vifJSorligcn för sin byggno.d mer nrbctc; de FJkola 

såviil plog::Ls, Dpårhyvlr1D son vattnc~s. Vnttningcn blir 

emellertid vid spö.risn:Lngcn ·betydligt nindrc tidskr.<.·tvo.,n­

de i:in vid totc.lisningcn. Vattonåtgängcn torde vnrn c:a 

5o 7b Ligrc och det ,J,r just vo.ttningcn, som to.r låne; tid. 

Pör n:'irvo.r<::mdc pågå cxpcrir:wnt ne d ntt medelst ånga, 

nlstr~1d i cm lågtryckspcw:mc,, crhållo. det för isningcn 

nö dviincl1gn vnttnot. Hiirigonom skulle nycke t c,rbctc ku.n-

net in1Jospc!.rm>. l'rovcm h'..::. vis:2t sig synnerligen lovu.nclc. 
F .. .. ~ "11 11. 0 tt f' 0 1 t , . l t or narV'.'.TtJ.l1C1C gn. - er CL 1iD8. ;::. . a QCl1 -CK11lf:U:C', u ~· 

rustninr:;on fulltind<::~d för i ord.ningstälL:.ndc ~1v ,:;odo. vin ·· 

torv ,:~Lt;~f'.r Jlå ett bil1ie;~t ci:ttt. Don teknis k·:i. f on3kni~1 , :: 
0 t b" ••tt • h J ' • J n 1. 1 • nas c 1ar sa· ·o. in oc .oun p _o,-;-, cipar-, .J.ryv in:::::~J ... 

isningsproblamon pi ett enkelt stitt. Utövar detta 

org~nis~tioncn utprovns för icrd-

ningstLi.llcmdc och underhåll ::~v dc;;:3c:::o. vi:igc;.J:'. Ifråc~~'.r-J.:- : t .. 

lcdc.rnc:. på plc:::.t:3cn och oj Dom nu övcrli\t;rn Lit köranl: c:~ 

godtycke. Man får numns, c1,tt en god v[t1:; iir ett k!:imili;;t 

im1trur.10nt, non l .:itt r)å cm enda gånc; k:'..n bli o.lldcl c~:; 

fi5rstCird, excnpclvj_fJ ().:::nou n tt körnrrn::. c j bör j:J. scLr1ti cligt 

på en c:vvcrkning cllur c~tt <le körn på vf:Lgon ?_i.ven dö 1Jnön 

full er Don tiita:::Jt, i s tälll;t för ntt då 1 unrn:t frrcn virket 

till vi:ic:;on och scd~1n c;cmcns:-:tnt te'. upp v tigcn cftor snö·­

fo.llot och på så stttt utnytt jo. de ss full n. ko.paci t ct. Dct­

tct scno.rc systcn tilli:impf;.ri p:l on del håll. Större kui1 ... 

J .. l ,_ . d t l t 'lt. f" f' . .. t t .. \:ravcs c ocr._, inr10.n o , s . u gi iga or o.,ringsDc.1: c c:: r 
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I det föregående ha vi berört de olika vägtyper­

nas egenskaper. Vi skola nu närmare ingå på ett reso­

nemang, som måste föregå själva valet av vägtyp i vissa 

fall. 

Val av vägtY..l?.• 

Vid brosslingsarbetet förefinnes inget vägval i 

egentlig mening. Här är det en fråga om val av arbets­

metod. Brosslingen är ett viktigt led i transportsys­

temet, som utföres av en dyrbar arbetskraft. Det gäller 

därför att utföra det på effektivaste sätt. Sommartid 

lägga vanligen huggarna upp virket i res, kistor eller 

kastar; det är ej likgiltigt hur dessa placeras i för­

hållande till den släpväg, :på vilken virket skall tas 

fram till basvägen. Vintertid brosslas virket anting­

en av huggaren eller brosslaren till en stick- eller 

släpväg. Även vid detta arbete är det av vikt, att det 

utföres på det mest ändamålsenliga sättet. Hur långt 

skall virket brosslas och vilka dimensioner det lönar 

sig att brossla äro frågor, EJOJl än..viu äro obesvarade. 

För bedömande av denna fråga bör bl. a. observe­

ras, att häst och karl kosta praktj_skt taget dubbelt 

mot en karl. Emot cl.essa kostnader står en dragfö:rmåga, 

som torde uppgå till det 10-·dubbla mot karlens. Räk­

nat efter p!'eota tionsfö r.någa blir alltså en arbetare 

ungefär 5 gånger så dyr som bast och karl. Emot denna 
f .. d l ~·· h"" -1- t 0 • • • ~ 1 d 1 . k or e __ ..L or . as c en s .&r gJ_ve-r.vis c.en nacK e en, som ri -

ligare förc;lrnmst av ko~'.:'skad.or å den kvars tående skogen 

kan innebära. 

h ärmed ~i.ro vi im.10 på hur tätt lunnvägsnät et 

skall var2, för att va:::·a rationellt och efter vilka prin­

ciper detta skal:. utJ.äggas. E'J:~ del större skogsföretag 

ha redan nu gått in för att vid första gall.ringen i b e ·­

stånden rö ja upp lunnväga:rna och på så sätt erhålla om-· 

råden, som b1i fullkomligt fri a från körska clor. Det 

gäller o.tt i sådana fall klargöra, hur man ltimpligast 

skall göra detta och vad som framför allt är ekonomiskt 



berättigat. nct föreligger alltså ej heller här något 

egentligt vägtyp.sval. :Det är närmast en fråga om väg­

nätets t äthet. Vid körningen däremot, spelar antagl i­

gen såväl vägtypsvalet som vägtätheten stor roll på r c­

sulta tet och vi skola nu något närmare söka diskutera 

denna fråga& 

Som det för närvarande ligger till med avseende 

på vägvalet vintertid, hRr arbetsgivaren i de nllrec flcs-~ 

ta fall överlåtet dettn åt körarna. På vissa håll stäl­

ler man kQllske en bättre plog, en spårhyvcl och en 'n~t­

tenlåda till deras förfogcmde Brunt betalc,r kc:nsk:c b'~J>·· 

vägslagaren eller gör ett mindre basvägsbidrag. Görc u 

en inventering inom ett större förv~1l tnin5sområde r:1 du 

olika vägtyperna, som komma till nnvändning, :finner ~,1 ·n , 
n.tt det brister i mycket. Vid en av Förenin gen Skog:,; ''. :~­

beten gjord inventering i södrP. lforrlc:~nd ho.r följcndr: 

resultat erhållits: 

Icke underhållen snöväg 

Underhållen snöväg 
Isad vägx) 

Förekomst i % av Medelvä g 

ant a let utkörd ku- km. 

30 

55 

15 

bikmassa 

20 

50 

30 

x) Spårade isade väg2r förekomma ej i de invente­

rade trakt errn1$ 

Inventeringen, som gjorts av skogvaktarna, som 

förestå bevakningstrakterna, torde antagligen visa fi.i r 

höga siffror för vägtypen underhållen snöväg, då prest~1 -

tionerna på denna väg i allmänhet ej ställas så höga, 

som de böra. 

Mot bakgrunden ~:tv de trafiktekniska egenskape:,~>:' . , 

för såväl den första som andra vägtypen, framstå r d c>t: 

som ett önskemål att kunna överflytta den icke underL·!J_l­

na vägen t .ill den underhållna utan all tfi)r orimliga : .. · :: :~~­

nader. Vad härigenom slrulle vinnas ligger efter -V:-0.d ti ­

digare berörts i öppen dag. Orsakerna till det nuva ­

rande dåliga. basvägstillståndet torde ha sina orsaker i 

1) Bristande lrunskap om hur en ordentlig väg skall i ord-
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ningställas 1 

2) Ofullkomliga redskap för deras iordningställande;, 

främst lämpliga plogtyper 1 lämpliga hjälpmedel för is­

ning och spårhyvling av vägarna. samt 

3) I många fall briBtande intresse och förutåelDc f ör 

samt kunskap om vilka kostnader, som kunna nedläggaE3 på 

en basväg från arbetsgivarens sida för att en ändamb,ls­

enlig väg skall. kunna iordningställas. 

:Det torde, när större kännedom om kostnaderna och 

det arbetstekniska utförandet erhållits, bli arbetsgi­

varens uppgift att bestämma, vilken vägtyp, som skall 

Bnvändas på den och den drivningen 9 då sådana förhål­

landen m{lstc :spela j_n på detta val, som endast han kan 

kalkylera fram. Bland annat spelar ju virkesmassan, 

som skall fram efter vägen, antalet kärare, säsongen c te• 

in på detto,• 

En en:nru1 fråga av lika stor betydelse blir basvrigs­

nätets täthet. Att med kännedom om kostnaderna för väg~ 

byggnad sommer- och vintertid, virkeskvanti tetcr etc• 

kalkylera fram detta torde ej heller stöta på större 

svårigheter. Med andra ord, det måste bli ka.lkylr.::n 9 

som skall avgör2~ 9 viJ.ken vägtyp man i varje särskilt 

fal 1 skall välja, och hur mr..n skall bygga ut sitt bas­

vägsnä t. Man har nog länge haft sin uppmärksamhet rik··· 

tad på df.:Ssa frågor, men till någon allmängiltig lös-

ning av problemet hcLr man ej komrnit. 

För belysnndc av hur vägtypsvalet vintertid ke.n 

inverka på det ekonomiska resultatet skall här nedan g'5 ·· 

ras en rent teoretisk kalkyl. 

En drivning på 60.000 kbf skall utköras på 45 e f ·­

fektiva arbetsdag<:.lr. Basvägen är så lång, att den cn­

drrnt tillrltcr 1·5 fora per dag. En häst k3l1 uthålligt 

lägga 100 kg i kroJ'~cn på plan väg och fördubbln denw:i 

sin krt::~ft unde r c :a l min 9 vilket motsvara r en förflyt t ­

ning av 70 meter e Mot~:;tåndstalet för en hårclplo ga d v ä g 

ungc:fär 3. 5 % ;'tv lassets bruttovikt och för en spårisnd 

vii.g l • 5 % • 



37. 

Enligt fornh:ln på ~dd· 29 kc:m följande lass drc~g(;).:"l 

på den hårdplogade vägen 1003: 5100 = 2860 kg eller utjäm-

nat 2800 kg och 

på den spärisad6 vägen 100 • 100 
1°5 

= 6666 kg eller utjäm-· 

nat 6600 kg. 

Är kälkens vikt 300 kg, kubikfotsvikten 25 kg, kö-

rc;,rc·ns dagsinkomst 20 :- kr pl;r dag och beräknas basväg~:; ­

u,.viderhållc?t för den hårdplogade vägen till 1 öre per kbf 

eller totalt 600:- kr och för den spårisade vägen 2 öre 

per kbf eller totalt 1200 :- kr kan följ ande beräknin,;:~.r 

vE:;rkställas: 

För den hårdr_l o;.;;ade vägen : 

Lcws ets vi:'.':t mot svarar 100 kbf 

Prestation per dn,g 150 kbf 
60. 000 

Erforderli2't <mt2l kö rare 5 = 9 st. '--' 1 0 • 45 

Körningskostnr~d 2000 = 13 ~ 4 öre p~r kbf. 
150 

Körningsko:=itnc:~d + 1)o._svägskostnad för hela drivningen = 

8640 kr. 

Lassets vikt motsvarar 250 kbf 

Prestation per dag 375 kbf 
60.000 

Erforderligt antal ki5rare 375 • 45 = 3 • 5 st· 

2000 Körnings kostnad 375 = 5 .4 öre per kbf. 

Körningskostnad + basvägs kostnad för hela drivningen = 
4440 kr. 

Alltså föreligger en skillnad på (8640 :- - 4440~-) 

=4200 kr_. 

Vi antaga nu, att basvägen har en motlut på ::JO ;ne­

ter men en stigning av 1 meter på 30. Hur inverkar c n:-1-

na på körningsresul tatet för de bägge vät~typerna? I!et 

gäller då först att taga reda på hur r:;tor kraft h~iBten 

behöver utveckla utöver 100 kg för att få upp de if:r"i ,;'.·1-

varande lassen. För den hårdplogade vägen erfordras ett 

krafttillskott av 1/30 • 2800 = 93. 3 kg. 

För den spårisade vägen erfordras ett krafttillskott av 

1/30 , 6600 = 220 kg. 



All ii_så kan hU,sten--taga---motlut-en-på den __ hårdploga­

de vägen (193·3<200)i men för den spårisade vägen måste 

lasset minskas (320>200)" Följande beräkning måste där­

för göras för den spårisade vägen: För 4200 kg:s last 

erfordras i motluten ett krafttillskott av 140 kg och 

för att övervinn& glid.motståndet på plan väg 60 kg. 

Alltså kan mo tluten 1<1 den spårisade vägen tagas med 

4200 kg~ vilket motsvaras av c:a 150 kbf. 

Prestation per dag 

Erforderligt ant2l körare 

Körnings ko s-tnad 

225 kb:f 

60.000 
"225"' :"4-5 - 6 st. 

Körningskostnad + basvtigs1,-:o;::itnad för hela drivningen --

6540 kr 

Alltc:\ fö:0 eligger i:on ~3:rcL1lnad på (8640 :- - 65·~ 0 ~-) 

=2100 t:r. 

framgår 

att " h -, . ' . . .. 
E~par yv_~ing o en :i_sn::u1g o.r speciellt fördelaktigt 

att dc't ej lönar ;Jig c.tt enbart isa en motlut 7 suvida 

de~1 13.4 ;.ir s[irsJ;::jJt lå;_1t_; och r32. brant, att lntnings­

motståndet ä:r stö:rro är~ vi\gens rnotståndstal på plan 

mark, c~lltDå i dE::tta fall_ ~:-.1/30, 

att dtirest vägen ha.r en !-'lotlut, stt bör vägen spårisas 

t:ven om hä<:::;tenr:c ct~agki':Jft då inte fullt ut1yttjas 

på de~'l pJ ana väf;t::n_ • 

tot2l kalkyl för hel rl:r.i vniE?> Vi rs.k:nCL d~irvid In(:J c. en_ 

FöI' den hftr(~--

Hugg;ningskor::i tnad ' 10 0re k':if 6000 .. eJ::i er ltl .:~ 
"V'\ t'.)l} --· ·- / · ;~J ....... _,_ . 

Körningskoctnad ' 1 :Jilö~:-e kbf 804-0 " 55 
..... 

a per ....• ~ ·- /'' 

Basvägskostnacl '~ Cl. 1 öre per kln." = -··-? 2Q..~:: ___ '~--- ___ A __ /.~ 
G ~a lcconor 14" 64:) 7.- · Il lOJ 'fb 

:F'ör den dfårls .:uJc v:_ige11 bl5 l' totalkos i;naden på basvi:ig 
utan motlut~ 



Huggningskostnad ' 10 öre kbf a per = 6000:- eller 58 

Körningskostnad ' a 

Basvägs kostnad ' a 

5 o 4 öre per 

2 öre per 

kbf 

kbf 

= 3240:­

= 1200:-

S:a kronor l0.440:-

0 pa basväg med motlut: 

Huggnings kostnad ' 10 öre kbf 6000 :-a per = 
Körningskostnad ' s.9 ä.re kbf 5340:-a per = 
Basvägskostnad ' 2 öre kbf 1200:-a per = 

S:a kronor 12.540:-

" 31 .. ~i 
p 

" 11 ·~ 

Il 100 cl 
/o 

eller 4-8 ~rfo 

" 
" 

" 

43 % 
... 9_"% 

100 % 
Av ova.vir:Jtående kalkyl framgår, att kostnaden fi_ir 

basvägsunderhåll mom. är relativt liten i förhållande 

till övriga ko stnacler framför allt körkostnaden. I den 

mån kvantiteten stiger, minskar snabbt den procentuella 

andelen. Det ~ir ju under sådMa förhållanden tydligt~ 

att en höjning i vägkostnad, varigenom en bättre väg 

med stor transportförmåga kan erhållas, bör vai,a 1äi~ t 

att få räntr_:ibelc 

Denna · li1la rent t eoreti•:ika beräkning visar me cl 

andra ord fullt tydligt, att rationaliseringsmöjligl1etr_·r­

na finnas o Det g~i.ller bara att med hjälp av den tekn=Ls­

ka forskningen och vidgad kunskap om arbetets natur, cr·­

;'lållet genom DTbetsstudier, få det r~itta greppet om alla 

de faktorer, som inverka och på vad sätt de inverka, s:.~. 

att en r:Lktj_g kalkylering blir möjlig. 

D, EHAFT~KÄLLAN FÖR THA:J"SPORTEN ~ --- .. ...... __ -~···~··-~-·~ ·--· ·-·---·-- ...... -. ... ~ .......... --·-· , __ .,, ... _ -
Jför den f ör:::rt-.!J, c-1rbotsoperati onen, bro ssli:ngcn, an­

vändes ju, som r i:: d:m nämnts~ Pl§:P._uc1)._ .l~:bs;tskrqf1, , IlettG 

,~.rb e te ~ir, som även i inle dningen vis c1.t.:.=;, e tt synnerligen 

drygt arbete . Däre~Jt huggarrw. bros Ei l a , bruka de vnnligen 

underlätto. dott .:_1 sitt arbete med a':,·t fiilla träden i en 

viss ur brosulingasynpun1::t lämplig riktn:Lng. Då sär· ... 

sl · '~ld man ske,11 l:n ·ossla virket 1 b:ruk::.1.r köraren vun1ig :~.n 

ordrn:t l~ E: t så, r::~tt dot är en verkligt duktig och kr.'J.f t:L ,· 

ktrl, som fr.)rst{:r :J.tt ordna lunn- och stickväg~.r r:::ctir:i-· 

nell t och på så ~~1ätt underlättn. körningen . Det h~cl d( ' :L' 

ofta, s tt körnrcn lejer en kör karl och brossl3r sj~lv 
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för att få arbetet utfört på bästa sätt o Brosslings·· 

arbetet torde i varje fall höra till de tyngsta arbete­

na i skogen~ varför fordringarna på arbetarna, som skola 

hå1la på därmed, måste vara synnerligen storn ur rent 

fysisk synpunkt 7 vartill kommer, att de givetvis måste 

ha gott förstånd och praktisk blicko 

_för 1unn_ingen och kör::.1ingen a:n~rändes däremot 

p8~ter~ och vi skola här något beröra de synpunkter, som 

det finns anledning peka på i samband därmed. 

I vårt la.-vid finnas hästar av vitt skilda ra,ser, av 

vil~,;:2 ardennerrascn och :1.ordsvenska rasen äro de vanli-

gast fCird::ommm1dc draghästraserna., Dessa arbetshästar 

äro docl~ oftu,st icke rasc:-en'.l utan blandraser~ Utmärkm ·­

de fö1~ a::_·c1crme:~:rasen är~ att den ~ir stor, tung och klum­

pig samt ford.:rar prirng hö o:.::h mycket krai"tfoder :för r~tt 

h&.lln. Gl ;!, j_ go rl_ ~rn::1a:_tioc1 \ IJL\t i~!_'i.irligbE:t fÖ:'cnad mi:: d. 

Dtyr~::J1 :n' u·cmi_i1'k:cmdc f ö:: den nordsvcmska rasen, vart=L::.J 

J:ommcr ntt dc: .1 i:iT liittföda och oöm" FöTespr2kare fin:n ''.D 

i~101'1 :.a:ndet ::"::51' lJjgge deusa T?..Ser" Ur det norrländs!c~:, 

f;1rngsb:tub)ts uy::ipunkt lil=som ur militär synpu::ikt torde 

ua fc:11 en. E;t:~Tk~ ::!'.'ÖTlig, ocm och lättfödd häst ,, Det 

oaktat hal' ct:rd cnnertypen komrni t till rtttt stor använd--

:ning ,, U:r1cl(!l.' sL:;ta åren l1ar emellertid en omsvängning i 

m-; "/')(._"I+ 
.l..t . .J <:.> V tack vurc Föreningen Nordsvenska 

hästenE' jn"'.:;crn°::Lva ccb0;te och sta~;0;n0 stegrade intresse 

för den nordsveLska hästr 2GeL Hjngstuppfödningsanstalten 

j_ Vår.gen :L tTö.mtJanc~: är ett av result::1ten._, .111 för skogs­

t:c::u.: sprJr-'cc:r: och fö:-· det EOfTl~h~dE-Jl:a skogsbrul::et lämplig 

~iindska skogs-or·uk·-~ts f.3JY.>}XuJ.kt ~ syr:L'Jerl=.gen otor-+~ sc.:mlt:i.­

digt som c:e :;'rarntid <, :G'aven Ir&s te 11.=i_a:r·t påpekaJ>, l\åg:cu. 
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En sådan utveckling kormner förmodligen att medföra att 

hästen endast kommer att släpa fram virket till bilvägen 

eller flottleden 9 vilket innebär, att hästen kommer att 

få röra sig mer i skogen än på vägen. För detta kräves 

en lättrörlig, energisk, stark men ändock ej för tung 

häst. Den nordsvenska hästen tycks, såvitt man nu vet 

och kan se, motsvara detta ideal· Av det sagda framgår 

även, att hästens arbete förlägges längre in i sko gen, 

långtransporter av fodermedel etc. komn1a at t påfordras . 

:Därför är det av vikt, att hästen är lättföd.d och 1:;j 8.ter 

sin husbonde ur huset. Härtill kommer, att anpassning;1-

förmågan måste va::ca stor, hästen måste vara så oöm, :•.tt 

det stall, som kan bjudas honom ej nedsätter hans a:rl)et;3-

f'örmåga. Dessa kr2v am>es även den nordsvenska häst cj·:. 

uppfylla· Det 8.r mot bakgrunden av dessa fö rdel ar, som 

den nordsvenska hästen tycks erbjuda, som Föreningen 

Skogsarbetcm i sin broschyr Handbok för skogskörare, e . .v­

se dd att sprida km1skap om hö.st ens sköts el och vård samt 

om selen, dess olika delar och aibetssätt, även sökt 

framhäva den nordsvenska hästtypens lämplighet som skogs­

häst. Man får j1A. emellertid även minnas, att en för ­

bättrad vägbållning med större transportfö:rmåga hos vä­

garna kan ställa lcrav på en tync;re häst, som då skulle 

kunna tänkas speciellt anvtind · som draghäst . 

Det är emellertid givetvis icke nog att konstate­

ra en hästras 'fördelar. Hästrasen i och fi5r sig måste 

förädlas och förbättras, sä att alla de bästa egenskaper­

na komma fr _:J1l och h'Unna utnyttjas~ Härmed i=iro vi inne 

på en fråga, som under de sena:re åren tagits upp av f:L~· ·­

narna, nämligen objektiv bedömning av en h ästs dragför­

måga j ämfört med crn.dra htis tar. Vid premiering av hti:::i t r:~:· 

har rätt länge h~: :;::· i 11:1ndet bl.a. ingått körprov. ·,.: ­

tarna ha fått draga ett visst 1as~i och EJ.an bar sökt 

döma deras dragförmåga på detta sätt. Finnarna ha e ·­

mellertid sökt s i g fram efter en annan väg och i dcttr~ 

fallet eftnr Gn rn.i:.ltbar sådan. Med andra ord, ma...v1 m!:jter 

medr~ lst en kraftmtitare. 

inkopplad i en bil, som kan bromsas mer eller mindre, 

varigenom vari.c:ition i dragmotståndet erhålles. På detta 
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sätt har man i Finland genomfört körprov på 1000-tals 

hästar och kunnat företaga en utgallring av hästbestån­
det ur avelssynpunkt. Givetvis tar man därvid ej enbart 
hänsyn till dessa dragprov utan även till andra faktorer. 

Prov med dylik kraftmätare tillgå ungefär så, att 
en häst spännes för en bil försedd med en kraftmätare, 
varefter man låter den draga bilen utan belastning någon 
sträcka. Därefter mätes puls, temperatur och andhämt­
ning hos hästen av veterinär, varefter hästen får draga 
bilen med någon belastning, e :a 50-70 kg. Därefter ökas 
belastningen vissa % av hästens vikt efter visst utarbe­
tat schema för att därefter återigen succesivt sänkas~ 
Mellan varje prov mätes givetvis de tidigare nämnda fy­

siologiska faktorerna. Med hjälp av så erhållet material 
har statistisk anälys av ett stort antal prov gjorts och 
med stöd av så vunna erfarenheter har en möjlighet öpp­
nats att få fram de hästar, som bäst äro ägnade att ut­
föra dragarbete. I vårt land ha ännu inga dylika prov 
ägt rum. Intresset för saken är emellertid stort, speci­
ellt inom den tidigare omnämnda Pöreningen Nordsvenska 
hästen. Det torde vara ofrånkomligt, att vid en ratio-­
nalisering av. avverlmingarna även denna synpunkt beaktr.1s, 
även om i närvartmde stund en vinst ej synes, så torde 
det så småriingom i det långa loppet uppstå. en sådan. En 

inventering av hästbeståndet på avverlmingarna i Norr­
land torde med största s2nnolilr...hct kunna peka på nödvän­
digheten av att en förbättring av hä stbeståndet är nöd­
vändig. 

För att en sådan förbättring av hästbeståndet s1;;:cul 
kunna genomföras och ge önskat resultat, är det bl ·C:~ .. 
nödvändigt att objektiva mätinstrument utprovas och ~:.n-· 

vändas vid premiering c v häst.:ir • Mon torde knappast 
kunna vänta sig, c..tt enbart staten och den enskilde 
hästägaren skP:-11 kunno. befrämja detta, ute.n måste n og 

även den enskilde större s kogsägo.ren visa sitt intresse 
för sakeno 

Att hästens vård är r:w allra störst:::. betydelse 
för dess prestationsförmåga ligger i öppen dag . De e:c-



farenheter, som här vunnits, ha också utnyttjats 
så långt som i närvarande stund varit möjligt. 
Den tidigare omnämnda broschyren, utgiven av Fö­
reningen Skogsarbeten, tar just sikte härpå och 

försöker på ett enkelt och lättfattligt sätt öka 
kunskapen om hästens rätta vård. Det är givet, 

att en dylik propagandaverksamhet så småningom 

ger sina resultat, men arbetet måste även här ses 
på lång sikt. Den omvårdnad om hästarna,. som 
sker inom det militära, är i många fall både rik­

tig och lärorik; ifrågasättas kan då om icke det 

borde uppstå såsom ett önskemål, att hemmansäga­

re och deras söner och överhuvudtaget alla, som 
i sin dagliga gärning kunna tänkas komma i kon­

takt med hästar, böra komma i åtnjutande av denna 

utbildning, som här kan kombineras med deras mi­
litärtjänstgöring. Härigenom vinnes ett dubbelt 

syfte, krjrarna ute i bygderna få lära sig sköta 
hästarna ordentligt och de militära förbanden få 

yrkesskickliga kuskar och folk, som har vana att 
handskas med djur. Systemet "så har far min 

gjort och så gör jag11 får ej heller på detta områ­

de fortleva ute i bygderna, utan en omskolning 

måste ske för att varje möjlighet till vinst 
skall k'l.UIDa tillvaratagas. 

Komma vi så till hästens seldon eller med 

andra ord, det redskap varmed hästens dragför­

måga skall tillvaratagas. Även här måste man 
säga, att vi redan nu stå relativt högt. Givet 

är att fortfarand~; användas ute i skogen gamla 

och omoderna seltyper, föga lämpade för de 
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hårda påfrcstningc~r, som de och hästen utsättns fi:ir vid 

körning i skogen. Den ovan omnämnda broschyren Handbok 

för skogsköraro -·hästen och solon, söker även på dottu 

område go en orientering och verka såsom rådgivare. De 

crfarenhotcr, som där fro.mlagts, äro givetvis fullt i 

överensstämmelse mod vo..d so..kkunsknpen inom dcttn område 

för närvnro.ndc vet. En dylik propngando.. vorko..r no..turligt­

vis även i det långa loppet för bättre förhållanden, mon 

dot initiativ, som här tagits o..v Föreningen Skogsnrbctcn, 

torde ej vara tillräckligt för att nå snabba resultat. 

Ett krnftigarc ingripo.ndc från snkkunnigC\. o.rbctslc dc,re:, 

skogvo..ktaro och förmän på nvvcrkningnrnn t ordo i dctt~1 

fallet även kunna bidrGgn till ett bättre rosul to.t. Rfir­

för fordras givetvis viss utbildning av dessa, vilken ej 

får förbises och som måste fro.mstå som ett C\llmänt önr:;kc­

mål, dock inte bare.. i fråga om dotto. spccicll0 ko..J;ii t,'.l. 

SAMMANFATTNING OCH EN BLICK FRAl~ÅT. 

De frågor, som sålundo.. här i tur och ordning be­

rörts, tetlo. utan tvivel för ntt det här är fråga om ett 

kompl·~;x av frågor, som så intimt hänga. so.mn10.n, o..tt cm 

sporn.disk teknisk forskning än här och än där kno.1)po.st 

torde kunnn leda till ett slutgiltigt rcsul t~::.t. 

Sökn vi systcmc:.tisarn problemkomplexen under någ­

ra huvudrubriker, t ordc föl jo..ndc uppdelning var:::>. ändc .. -
målscnlig; 

1. Tekniska frågor 1 

2. Orgo.nisntorisko.. frågor, 

3. Arbctsled;J,rcfrågor. 

Grnnskn vi dessa frågor närmare i tur och ordning, k'.'.n 
följnnde frnmhållns: 

1. Till de teknisk~ frågor, som vänto. pä sin ration~ll·~ 

lösning hör rcdsk:.1pcn, som kommc1 till c:.nvändning vid 

verkningnrn2. 

Som ovetn berörts rör:.mdc oåväl timmcrkälk'_;_r D0'.:1 

kälko.r och kärror för lunning hr.t dossC'.. ännu ej nått sin 

fullä"l.dning, vc,d bcträffc-~r såväl ändr.:tmålsenlighctcn i ~-~v-
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seende på friktiomm mot bC'..rm.,-Lrk, snö och is, som be:träf­

f:mdo utnytt j:J.ndot c.v dcr2s lc~stk2p:..1ci tot. Vi do.ro torde 

l.2stnings'.:',nordning::,rn2 och lc.~stningss ättct ku.nn~l förcm1-:·­

lo,s och tekniken över huvud t~>,gct förbättrns. 

Vad angår vägbyggnads- och vägunderhållsredskc:;.}•en, 

så torde förhållandet även vara detsamma. .Plogar, sp;).:·c­

hyvlar, redskap för isning av vägarna etc. äro ännu 

intet sätt fulländade. Detta gäller givetvis även i aam­

ma grad telmiken för redskapens rätta användning. Man 

måste ha fullt klart för sig, att utvecklingen på d0tta 

område mer eller mindre letts av den prakti~>ka erfaren­

heten här och var ute i landet. Någon enhetlig ledning, 

samlande av erfarenheter från olika håll samt experimen­

tell verksamhet under vetenskaplig ledJ1ing har ej ägt 

rum, vilket i nuvarande stund av alla anses vara nödvän­

digt för allt framåtskridandec Det torde därför vara av 

behovet påkallat att snarast möjligt en dylik verksa:nhet 

tas upp, som på ett ändaJnålsenligt sätt kan först och 

främst lösa de tekniska frågorna rörande avverkningsred­

skapen och deras telmiska tillgodogörande. I detta ratio­

naliseringsarbete måste givetvis även utnyttjandet av de 

till hands stående kraftkällorna -oli föremål för ingå­

ende studium. :De i dnma avhandling bc::rörda synpunkter­

na rörande hästen och vad därmed sannnanhänger bör även 

tagas upp till granskning, då m:3n i annat fall l'iske::c'r 

förbigå en av de kanske viktig,qste detaljerna., 

2. IJet är ju c\lldeles gj_vet, att det :inte enbart r~jc r 

med att rent tekniskt lösa en sak, det gäller även nt t; 

rent organisatorh:ikt inli=inka de nya erfareYL11eterna i 

produktir_msapparaten och dE~t på ett sådant sätt, :=:-~tt full 

effekt kan nås. A""-1\'"erlmingarnas org2,nisation, plnnlägg;­

ningen i stort som · smått tarve,r en o~llsidig belysning 

av alla problem, EJOm s2m1~1[mhängn, därmed, för att ett 

gott totalresultat skall kurr..~a nås. Vi vilja här blott 

draga fram några av de krav, som ställas på en ändamåls­

enlig avver1mi.ng, och vi tillåta oss hämta dessa från 

Jägmästare Knut Helmers uppsats i Norrlands skogsvårds ­

förbunds tidskrift del II 1938, 11 Några avverkningi:>tek­

niska synpunkter." 
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Helmer framlägger följande.- synpunkter- såsom de 

viktigaste: 

a• Virkestekniska krav. 

Virket skall behandlas så att 

1. det som avsetts för flottning även fram­

kommer till verken, 

2. dess industriella användningsvärde under 

transporten ej förminskas. 

b. Arbetstekniska krav. 

Arbetet skall utföras vid lämpligaste tidpunkten 

med hänsyn till 

1. arbetssvårigheten a• virkets tillredning i 

skogen, 

b. virkets framforsling 

till flottled, bil­

eller järnväg. 

2. tillgång~n på arbetskraft samt 

3. ur organisationssynpunkt under gynnsamna 

förhållanden. 

Beträffande under punkt 3 hörande frågor vilja vi här 

nämna, att det gäller att så organisera avverkningarna, 

att de ske under de ur alla synpunkter gynnsammaste för­

hållandena. 

Detta innebär i stort sett, att avverkningens 

storlek å en viss trakt skall bestämmas med hänsyn till 

flottledens kapacitet, avläggningsförhållanden, till­

gängliga eller planerade bostäder, basvägs- och till­

syningskostnader m.m. 

3. För att klmna få en fullt effektiv organj_sation att 

smidigt löpa kräves en välutbildad arbetsledarekår, sJn1 

är kompetent att leda aTbet,,t efter de mest ändamålscn··· 

liga linjerna. Dessutom kräves i en rationell organi ·­

sation att tillsyn och kontroll utövas i tillräcklig 0:.,1·­

fattning, det är· då av vikt, att dG, som ha hahd om d.Gtt~~, 

besitta de nödvändiga kvalifikationerna härför. Det kn11 
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ifrågasättas, om icke en mer tekniskt--inriktad utbild­

ning av arbetsle0arekåren torde bli nödvändig för att 

möta de ökade kraven. Härtill kommer även, att skogf3-

bruket ännu ej tillgodosett den rent arbetsledande ut­

bildningen, som inom industrien tillmätes så stor bety­

delse och som handhas för deras räkning av Sveriges In­

dustriförbunds Arbetsledareinstitut. 

Vad med detta har velat sägas är, att ett tekniskt 

högt stående och rationellt drivet sl<::ogsbruk påfordrar 

en välutbildad högt stående arbetsledarekår liksom en 

yrkesutbildad och med företagarverksamheten lojal ar­

betarestam. Att dessa krav på ett eller annat sätt mås ­

te lösas i s2,mband med alla dessa andra frågor, som dyka 

upp i samb cind med rat ionaliseringsarbet ct inom avverk­

ningstekniken' är fullt klar. ])e vinster' som stå att 

hämta, äro ännu så länge ej möj lig0, att kalkylera fram, 

men med de goda erfarenheter från industriens tekniska 

forskning och de resultat, som föreligga, torde dessa 

vara värda allt beaktande. 


