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Det svenska bilbestandet har under Diagram 1. Bilbestandets forindringar 1951—55 och 1961—65
efterkrigstiden Okat mycket snabbt. .
Vid 1950-talets ingén}gj fanns det Antal personbilar (1.000-tal)
253 000 personbilar i Sverige och vid 800
forra arsskiftet uppgick bilbestdndet
till ungefdr 1,9 miljoner bilar. Sverige 600

har dérmed blivit den fjirde bilnatio- Z Best&ndstkning
2
1

nen i vérlden. . 400 Nyinkop 1951 - 1955
Den antalsmissiga utvecklingen ut- 1951-1955

gor emellertid endast en del av ut- 200 —_— ' N

vecklingsbilden, eftersom betydande B J* Ersittningsbe-

kvalitetsforandringar har Hgt rum i hov 1951-1955

det svenska bilbestindet under sam- —

‘ma tid. Fran att ha haft ett mycket T L AW

galmmt?lt bestérclid i b6rjan1av 1950- Best&nd den 1/1 1951 31/12 1955 199171955

talet har vi i dag ett tdmligen ungt

bestand. Vidare giller det att i da- 253000 637.000

gens bilbestand ingér mellanklassens

bilar med betydligt storre andel #n

Skrotning

tidigare, d4 smdbilarnas andel var 1.800 [
storre. Som foljd av dessa och andra ?
kvalitetsfordandringar hos Dbilparken 1,600 / .
steg den genomsnittliga bilkvaliteten, % »?gstandﬁb'kning
mitt med marknadsvirdet per bil i 1.400 % 1961 - 65
fasta priser, med 30 procent under %
aren 1950 till 1956. Fram till 1963 1.200 o
har en kvalitetsforsdmring skett med ~ NyinkSp
10 procent och direfter har den ge- ~ 196l - 65
nomsnittligad bilkvaliteten ater borjat 1.000 ~— Ersittningskio
stiga. Q4T L e -
Den kvalitetsforbatiring som det 800 ~ 1Ol - 05
svenska bilbestindet har genomgétt . 4§\ J
passar vil in i den bild man har frin 600
andra varuomraden. Efter en stark
kvantitativ utveckling i ett tidigt ske- 400
de foljer ofta en period da konsumen-
ternas kvalitetskrav borjar gora sig
gillande, for att sedan helt dominera 200-
utvecklingsforloppet. Med hénsyn till
kvalitetsfaktorns betydelse under den ‘\
hittillsvarande och dven den fortsatta -
utvecklingen har det ansetts motiverat 200 \
att, i en nyligen publicerad undersok- \ Skrotning
ning, miita bilbestindet, bilférsiljning- S~ 1961 - 65
en och forslitningen i fasta priser.t)
Detta méatt ger, forutom den antals- 600 ™
1) G Endrédi: “Resekonsumtionen 1950— Bestind den 1/1 1961 31/12 1965
1975”’, Uppsala 1967. 1 .194 000 1.79%.000
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maissiga, dven uttryck for den kvali-
tetsmissiga utvecklingen. Enligt den
presenterade prognosen skulle bilbe-
stindet mitt i fasta priser 6ka med
92 procent under aren 1964—1975,
medan bilinkdpen skulle stiga med
76 procent och bilarnas forslitning
med 89 procent. Dessa fordndringar
har sedan omriknats till antal, varvid
man kommit fram till att bilbestan-
det vid 1975 é&rs slut skulle uppga till
3 069 000 bilar, inkdpen under sam-
ma ar till 392 000 och skrotningarna
till 260 000 bilar. ) N

I prognosen forutses silunda en
icke obetydlig 6kning for bilmarkna-
den. Mot bakgrunden av forsiljnings-
utvecklingen under senare tid kan
" vara intressant att se hur denna
utveckling passar in i den langsiktiga
utvecklingsbild som prognoserna byg-
ger pa.

o Ersittningskopens roll

U _ Jnder ett tidigt skede i en var-
aktig varas spridningsforlopp dr be-
stindet av den varaktiga varan litet
och erséttningsbehovet dr 1agt. Nyin-
kopen slar ndstan helt igenom i en
Okning av varans bestdnd. Vi hade
denna situation med bilarna i Sverige
under bdrjan av 1950-talet. Under
femérsperioden 1951—1955 koptes
sammanlagt 446 000 nya bilar. Som
framgar av diagram 1 slog en myc-
ket stor del av detta nyinkép —
384 000 bilar — igenom i bestands-
Okning och endast 62 000 bilar, mot-
svarande 15 procent av nyinkdpen,
behovdes for att ersitta utslitna, skro-
tade bilar.

Fram till en femadrsperiod, som
" ““er 10 4r senare, &ren 1961—1965,
har proportionerna mellan ersitt-
ningsk6p och bestandstkning hunnit
bli helt annorlunda. Nyinkdpen upp-
gick totalt till 1131000 bilar och
ersittningskopens andel steg fran ti-
~ ire 15 till 49 procent. Den andel
av nyinkopen som har slagit igenom
i bestandet har i motsvarande grad
minskat.

Vi har saledes i Sverige ett stort
ersittningsbehov av bilar i dag, vil-
ket har betydelse for forsiljningsut-
vecklingen. Om ersittningsbehovet
utgoér en stor del av kopefterfragan
kan nybilsforsdljningen fran ett ar till
ett annat forandras patagligt, beroen-
de pa hur stor del av ersattningsbe-
hovet som tidcks med inkdp. Nedan-
stdende exempel, som ocksd Aaterges
i diagram 2, dr avsett att illustrera
samspelet mellan nyinkOp, bestands-
Okning och ersdttningsbehov.

Antag, att vid ett bilbestand pa
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Diagram 2. Bestandsutveckling, nyinkop och erséttningsbehov. Ett principdia-

gram
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NyinkSp
i antal - - 20 4+ Lo
i procent - - 50 + 200

100 bilar uppgar ersittningsbehovet
till 20 bilar varje ar. 20 bilar blir
séledes skrotningsmogna arligen. Den
arliga bestdndsokningen antas ocksd
bli lika. stor, 20 bilar, vilket gor att

under ett “normalar” siljes samman-

lagt 40 bilar. Vi forutsitter att detta

sker under &r 1. Foljande ar forut-
sitteés att inga bilar skrotas, utan alla
bilister behaller — genom Okade un-
derhall, reparationer — sina gamla
bilar. Ersittningskopet blir séledes
noll och hela nyforsdljningen — 20
bilar — kommer att sl igenom i be-

stdndsOkning. Ar 3 antar vi att samt-
liga gamla bilar, som skulle ha blivit
ersatta ar 2, skrotas och att dven de
for ar 3 aktuella skrotningarna verk-
stills. Ersdttningsbehovet under ar 3 -
blir d& 40 bilar och nyforsdljningen
totalt 60, s& att en bestindsdkning
pa 20 bilar ocksa kan #ga rum.

Under &r 1, 2 och 3 8kar bestin-
det saledes arligen med 20 bilar, men
forsdljningen blir mycket fluktueran-
de, namligen respektive 40, 20 och
60 bilar.

Exemplet aterger ett extremfall, d&
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utrangeringen av samtliga skrotnings-
mogna bilar uppskjutes frén ar 2 till
4r 3. Aven om detta troligen inte
sker i verkligheten ger exemplet dnda
en illustration till hur nyforsiljningen
fluktuerar nidr bilisterna av olika or-
saker inte byter sina bilar i den takt
som man kunde forvénta. Det dr da
att mairka att bilisten ingalunda be-
hover avstd frin bilens utnyttjande
utan “klarar” ett daligt konjunkturar
genom att uppskjuta bilbytet. Det blir
for bilisten en viss kvalitetsforsdmring
i hans bilkonsumtion, men bilantalet
paverkas inte av det uppskjutna bil-
bytet.

I detta exempel har man bortsett
frin att man under tider da ersitt-
ningskdpen uppskjutes ofta har daliga
konjunkturer som inverkar dven pa
bestandsokningens storlek. De totala
nyinkSpen under ar 2 skulle av denna
anledning vara mindre 4n 20 och den
arliga fluktuationen i bilférsiljningen
skulle ha blivit &nnu storre. For att
kunna koncentrera sig p& ersittnings-
kopens roll i nyinkdpens utveckling
har man i exemplet bortsett fran den-
na effekt.

Ersittningsbehovet uppgar fn till
ca hilften av nyinkOpen i Sverige.
Rikneexemplet ovan visar vilka kon-
sekvenser en forskjutning av ersitt-
ningskdpen kan ha pa nyinkopen.
Fragan uppstar spontant, vilken roll
ersittningsbehovet har spelat i ut-
vecklingen i Sverige under senare ar.

Faktisk utveckling och beriknad
utveckling
I det foljande kommer de faktiska
virdena Over bilbestdnd, skrotning
och nyinkOp att jaimforas med de

virden som har berdknats med ut-
gangspunkt frin det resultat som pu-.
blicerats i ovanndmnda bok. Det for-
utsittes siledes att under aren 1964—
1967 har utvecklingen styrts av sam-
ma samband som radde under en 13-
arsperiod som avslutas med ar 1964.

Tabellen nedan sager att bilbestan-
det under alla dessa ar har legat under
de berdknade vidrdena och att den
faktiska bestdndsutvecklingen har gatt
betydligt lugnare #n vad de berékna-
de virdena anger. NyfOrsiljningen
under 1964 var ungefir s hog som
viantat, men direfter blev det bety-
dande avvikelser mellan faktiskt och
berdknat kop. Betriaffande skrotning—/
arna kan konstateras att under de tva
foérsta &ren, for vilka definitiva upp-
gifter foreligger, har man skrotat be-
tydligt fler bilar &n ber#knat.

De extremt hoga utrangeringarna
har sannolikt berott p4 den d& infor-
da obligatoriska bilbesiktningen, som
antagligen haft sina storsta effekter
pa skrotningarna vid verksamhetens
borjan. Ar 1964, d& nyinkdpen visar
god Overensstimmelse med det berdk-
nade vérdet, 1&g skrotningen 37 000
6ver och bestdndsokningen 60 000
under de beriknade virdena. Nyfor-
sidljningen var da, med hinsyn till
extremt hog skrotning, otillriacklig for
att astadkomma den berdknade be-
stdnds6kningen.

Ar 1965 lag bade skrotningstal och
nyinkOp Over de berdknade virdena,
men bestandsokningen lag fortfaran-
de négot under det som berdknats.

Under denna tvaarsperiod skrota-
des 77 000 fler bilar dn vad man kun-
de forvanta pé grund av tidigare ut-
rangeringsmonster och bilparkens &l-

Personbilsbestind, nyinkop och skrotning i Sverige ren 1964—1966.
Beriiknade och faktiska virden. (1 000-tals bilar)

Bilbestand, faktiskt
beridknat
Bestandsokning, faktisk
berdknad
Kd&p av nya bilar, faktiskt
berdknat
Skrotning, faktisk
berdknad

1964 1965 1966 1967
1 666 1793 1 900 *)
1770 1910 1950 2 059
110 127 107 %)
170 140 40 109
244 286 208
246 263 265 278
134 158 100 *)
97 117 132 140

*) Inga officiella uppgifter foreligger for 1966 Over bestindet och skrotningen. De angivna

siffrorna ansluter sig till texten lingre fram.

Anm: Fram tom 1966 har de faktiska vdrdena for realinkomst, realpris
och folkmangd anvints vid framrékning av de berdknade virdena for bil-
bestand och -inkSp. For ar 1967 har inkomstkningen per capita antagits
uppga till 2 procent, folkdkningen till 1 procent och det reala bilpriset har

antagits vara ofOrdndrat.
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dersfordelning. Samtidigt kunde be-
stdndet inte anpassas till den niva
som man kunde vinta sig pa grund-
val av den langsiktiga utvecklingen.
Det fanns ett gap pd 117 000 bilar
mellan faktiskt och berdknat bestdnd
vid 1965 é&rs slut av vilket 73 000 har
uppstatt under dessa tva ar.

Tyviarr dr de faktiska uppgifterna

- f6r 1966 ofullstandiga. Vi vet att ny-

bilsforsiljningen enligt Motorbransch-
ens forsdljningsstatistik uppgick till
208 000 och att denna siffra ligger
57 000 under den beriknade siffran.
Med hiansyn till de extremt hdga
skrotningstalen 1964 och 1965 kan
man emellertid siga, att de bilar som
egentligen skulle ha skrotats forst
1966 eller senare har blivit skroty”
redan tidigare, varfor ers'aittningsi;m-
hovet inte ar si stort som det berdk-
nade virdet forutsitter (132 000).
Som en foljd av ett ldgre ersattnings-
behov blev, ocksa nybilsbehovet lagre.

Hur mycket under den berdkn
kopefterfragan lag de faktiska kdpen
1966? For att besvara fragan maste
man forst veta hur stort erséttnings-
behovet och behovet for bestindstk-
ning var.

Betraffande ersittningsbehovets
storlek 1966 kan man ha olika anta-
ganden om vilka &rs skrotningar som
berdrs av merskrotningen aren 1964
och 1965. Fragan dr om merskrot-
ningen pa 77 000 bilar, som dgde rum
under dessa tvd &r, gillde endast de
bilar som annars skulle ha skrotats
1966, eller om skrotningarna #ven
fran 1967 och 1968 blivit tidigare-
lagda. Det dr inte mojligt att ge ett
exakt svar, men rimligast forefaller
vara att tidigareldggningen berdr”=
flera ar och inte endast 1966. L

Antag att ungefér hilften, i runt
tal 40 000, av merskrotningen tidiga-
relades fran 1966. Ersittningsbehovet
kunde darfor uppskattas till 92 000
mot ursprungligen 132 000 bilar.(
det totala forsdljningsunderskottet “pa
57 000 bilar ar 1966 kan 40 000 hin-
foras till ldgre ersdttningskdp, och
resten far betraktas som ett bortfall,
fororsakat av tillfilliga, kortsiktiga
fenomen.

Den andra komponenten i nybils-
efterfrigan, den som ser till att be-
standet rimmar med konsumenternas
efterfragan, paverkas naturligtvis ock-
sd av inkomstutvecklingen. Eftersom
inkomstokningen 1966 var mycket
lag — per capita rdknat endast 0,5
procent — dr det naturligt att den
berdknade bestandstkningen ocksd Ar
forhallandevis 1a4g, 40 000 bilar. Som
tidigare ndmnts 1ig emellertid det
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faktiska bestdndet betydligt under
den berdknade nivan, och vid 1966
ars ingang foreldg ett uppddmt behov
att justera bestdndet uppét. 1966 ars
bilforsdljning pd 208 000 bilar ldm-
nar, efter avdrag for 92 000 bilar i
ersdttningskop, ett utrymme for be-
stindet att vdxa med 116 000 en-
heter. Ddrmed har det faktiska be-
stdindet kommit ndrmare det beridk-
nade.

Vid 1966 ars slut skulle enligt den-
na kalkyl bestandet uppgd till
1 909 000 bilar. Trots 1dg forsdljning
fanns det — pd grund av lagt ersitt-
ningsbehov — sa stort utrymme for
bestdndsOkning att det innebar en
fortsdttning pd den hittillsvarande

(Tidstrenden. (Med hinsyn till osiker-

“~aeten i kalkylen har bestdndet och
skrotningen ar 1966 angivits i grovt
avrundad form i tabellen.)

Det mest visentliga i det foregaen-
de dr inte det siffermissiga resultatet
¢ tan sittet att resonera sig fram till

~ detta. Den ena utgingspunkten for
resonemanget utgdr merskrotningen
aren 1964 och 1965. Den andra ar
att bestandets niva lag for l4gt under
dessa ar. De beréknade viardena for
nyinkopen har betraktats som nor-
malvdrden 1 ett langsiktigt utveck-
lingsforlopp, och avvikelserna mellan
dessa och de faktiska virdena har
man forsokt forklara med ersittnings-
kopens tidigareldggning och med be-
stindets anpassning till en hogre ni-
va.

Forsdljning ar 1967
Som tabellen visar beridknas bilbe-
standet 6ka med 109 000 bilar under
- ‘nnevarande ar — om man inte tar
&f‘ijzinsyn till behovet f6r en uppatjuste-
ring av bestindet. Skrotningarna, dvs
ersdttningsbehovet, har berdknats till
140 000 bilar. Denna siffra bor emel-
lertid minskas eftersom man tidigare
1r antagit att merskrotningen har
verkstillts genom att skrotningarna
frdn bl a 1967 har blivit tidigare-
lagda.

Om skrotningen av exempelvis
30 000 enheter har blivit tidigarelagd,
sd skulle det aterstiende erséttnings-
behovet endast bli 110 000. Ar 1967
skulle de totala nyinkopen saledes bli
(109 000+110 000=) 219 000, mot
278 000 som ar berdknat. Av skillna-
den, i runt tal 60 000 bilar, kan enligt
exemplet hélften hinforas till minskat
ersittningsbehov. Den andra hilften
star enligt detta resonemang oforkla-
rad och kan h#nforas till tillfélligt
verkande, kortsiktiga fenomen.

Man maéste ha klart for sig att for-

sdljningsvarden pa 210 a 220 tusen
bilar per &r dr, i férhallande till be-
standets storlek, mycket laga virden.
Om denna forsdljningsstorlek skulle
bestd pa lang sikt skulle inget utryms-
me finnas for bestédndet att vixa. Man
kan ndmligen riakna med 9—9,5 ars
livslangd pé bilar, och vid ett bestand
pa dryga 2 miljoner — vilket kan bli
verklighet vid slutet av innevarande ar
— behOvs det bara 220—230 000 nya
bilar arligen for att detta bestand
skall kunna bibehallas. Fjolarsforsilj-
ningen och den som man riaknar med
i &r dr saledes inte tillrickliga ens for
att pd lang sikt bibehalla bilbestandet
pa ofdrandrad niva.

Sammanfattning
1964, da forsiljningen var lika
hog som berdknad, kunde bestandet
inte vixa tillrackligt p4 grund av for
hogt ersattningskop.

1965 var forsdljningen hogre dn
berdknat, men inte tillrickligt hog for
att behovet for Dbestandsékningen
kunde tillfredsstéllas helt vid d& ra-
dande hoga ersdttningsbehov.

Vid 1966 éars ingdng hade man
saledes ett uppdimt behov fér be-
standskning och ett forhallandevis
litet ersdttningsbehov, eftersom en del
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av drets skrotningar verkstdllts tidi-
gare. En stor del av det totala for-
sédljningsunderskottet kan anses ha be-
rott pa ldgre erséttningsbehov men en
annan del av underskottet méaste hin-
foras till faktorer som lag utanfor den
langsiktiga  utvecklingens bestdm-
ningsgrunder.

Situationen vid I 9 6 7 ars ingdng
liknar den &r 1966. Trots att bestan-
det under 1966 sikerligen har kom-
mit ndrmare den berdknade nivan
kvarstar ett gap mellan faktiskt och
berdknat bestdnd. Aven erséttnings-
behovet torde vara ldgre dn berdknat,
av liknande skil som under 1966.
Aven om detta beaktas kommer ett
underskott att finnas kvar i forsiij-
ningen, vilket liksom betriffande
1966 maste hanforas till faktorer som
verkar pé kort sikt.

Prognosmakarnas vanliga reserva-
tion, att prognoserna giller under for-
utsdttningen att ingen radikal &nd-
ring sker av de omstdndigheter vi le-
ver i, har med hinsyn till det spénda
virldspolitiska ldget sérskild aktuali-
tet ndr detta skrives. Man far dock
hoppas att denna pédminnelse kommer
att forefalla onddig, nir man ldngre

fram gor en &terblick pa utveckling-
en under 1967. /

® Nr 166 rak kort arm
@ Nr 168 bojd ldng arm
@ Utbytbara glas
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