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större an -;sverges'~en ' annu - -ar -ue;:;i:m;--UH7'" 

utnyttjade till ~er än en promille. _ .. 
Eftersom Europas energiproblem knap

past kan- nå en lösning utom genom ett 
vidgll;t" samarbete mellan alla länder före- ' 
slår kommitten att till parisorganisationen 
knyts ett särskilt råd som fortlöpande ska 
följa frågorna. Genom detta råd skulle aHa 
de frågor aktualiseras som kräver ett ge
mensamt handlande från OEEC-ländernas 
sida. 

Men är det inte möjligt att möta Euro
pas energibehov med hjälp av oljeproduk
ter ~ Tyvärr uppgår Europas reserver av 
råolja till blott 1 proc. av världens upp
skattade tillgångar och många av reserver
na förefaller ha kort livslängd. Västtysk
Iands reserver beräknas med nuvarande 
produktion blott räcka i ytterligare 16 å, 
Österrikes i 9 år och Italiens, som dock i\ 
dag utnyttjas i mycket ringa grad, i 80 \ 

år. Ska Eurl~pa klara'llsi~ Oljeförs.örjnding ~" \ \\ 
måste man lta på tl gangarna l an ra ~ 
världsdelar. Av världskonsumtionen svarar , 
E uropa i dag för 15 proc. och denna andel 
kommer antagligen att stiga till 20 proc. 
år 1975. I volym är detta en betydande ök-

N. K-n 

Bilismens lakejer 
I nu=er 25-26 har Ivar Ivre under rubriken 

ning och kommer att ställa de största an- "Svenskarna och deras bilar" skrivit en artikel om 
den bok rörande bilismen som nyligen publicerats 

språk på investeringar i raffinaderier, olje-
, av Industriens Utredningsinstitut. Han anser att 

ledningar, tankfartyg och distributions ap- den vid' okritisk läsning "gör ungefär samma veT-

parat. Dessutom visar utvecklingen att pri- kan som en skickligt skriven reklambroschyr för 

serna på råolja är ständigt stigande i för- bilhandeln" och att den inte bör ses med oblida 

hållande till de färdiga produkterna. Den- ögon av de organisationer som ekonomiskt stött 

na utveckling kommer att kostnadsmässigt undersökningen, nämligen bilhandlarnas, bilimpor-
törernas och bilindustrins rikssammanslutningar. 

göra det ännu svårare för Europa att be- Ivre säger det inte direkt men läsarna av hans ar-

tala obegränsat stora kvantiteter olja. tikel torde nog i allmänhet få ett intryck av att 

I vissa länder finns det goda möjligheter vi s~tt säg,~t oss" till bilismens mäktiga or

att bygga ut vattenkraften-men för de mest ganisatiqJler. Vi har inte gjort detta genom att 

bet dan de industriländerna VästtyskIand vränga materialet på det ena eller det andra sät-

hYS b" k h -·. tet, men vi har i,Jiat.läJJgsta värjt oss för att ta 
oc tor ntanmen, som ommer att ta u- upp vissa problem och vi har avsjjl;tligL.ill:~ 
vudparten av energitillskotten, erbjuder ta~~~~ka _skä_I... .~~~~ka b~svärl~ frågeställ-
vattenkraften inte någon lösning. ningar. Detta säger han aim . 

Att Västeuropa för framtiden :rn,åste öka Industriens Utr edningsinstitut är en fristående 

tempot för att ta i anspråk vattenkraften forskningsinstitution finansierad av den svenska 
industrin, När vår forskning berör områden, som 

är uppenbart. Så synes också komma att 
kan tänkas vara av speciellt intresse för en viss 

ske. Enligt investeringsplanerna för fram- del av näringslivet, för statsmakterna etc. erhåller 

tiden kommer Västeuropa att satsa 25 proc. vi ofta hjälp med finansieringen från dessa håll. 
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Det kan förtjäna nämnas att de 'i detta samman
hang aktuella organisationerna inte alls svarar för 
huvuddelen av undersökningens kostnader. Dessa 
bärs direkt av institutet. Den grundläggande och 
självklara principen för vårt arbete är att det 
skall bedrivas efter vetenskapliga linjer. Detta be
tyder alltså till exempel att man inte får draslut
satser som det inte finns ordentlig täckning för i 
materialet och inta undanhålla några uppgifter 
som kan tänkas vara av intresse i sammanhanget. 
Dessa principer har självklart varit vägledande 
för oss i detta arbete och det är b~ligt..2~ 
oss svårförståeligt att lvre tycks tro något annat. 
~..-~------,.- . ~ .. _-----,- --

I själva verket tycks det emellertid inte vara 
objektivitet som lvre begär av oss utan subjekti
vitet; han vill att vi på något sätt sk~le: lui ta
git sthlhWlg.Jill om vi accepterat den ut:e.GlUing 
so~ rum eller inte. Detta kan man dock givet
vis inte göra från~_v~n~lfaplig.a....ll.,tgfu::!gs.p'unkteJ: 

OC4_ Cl&Lii-r inte vår uI2.Rgift. Att sedan av lvre 
denna "strikta avgränsning upplevs som ett slag~ 
ställningstagande, ett tyst accepterande av den ut
veckling, som ägt rum" får stå för hans egen räk
ning. Den p.z~t}y.a_jnställningen till bilismen som 
lvre anser att vår utredning präglas av tar sig 
också enligt honom det uttrycket att vi strör in 
"lugnande försäkringar". Vi har nämligen påvisat 
att det är mycket sällsynt att folk säljer sommar
stugor i samband med bilköpet. lvre tycks anse 
detta lugnande, andra kan tänkas finna det 
mindre lugnande, vi har bara velat tala om att · 
det faktiskt förhåller sig på detta sätt. Vi har 
också enligt lvre uttalat positiva omdömen om 
bilismens verkningar. Vi har nämligen som av
slutning på ett kortare avsnitt om bilens inver
kan på fritidsvanorna skrivit att "stadsbon tack 
vare bilen kommer mer ut i naturen än, förut .. . " 
Detta uttryckssätt antyder att detta är någonting, 
som man möjligen kunde vara tacksam för, och 
måste naturligtvis verka starkt förledande på den 
okritiske läsaren lvre har i tankarna. På denna 
punkt får vi oförbehållsamt erkänna att vi syn
dat. Det borde stått "p å g r u n d a v bilinne
havet". 

lvre finner det vidare misstänkt att vi inte mer i 

detaIJ_~&'~! in :gå frågan on: bilägarna~-;
teT.1)et är alldeles riktigt att detta är ett av de 

--;;est intressanta problemen ocl:). att denna fråga 
mycket litet berörs i den föreliggande delen av 
utredningen. Som omnämns i förordet så är emel
lertid den nu publicerade boken endast en första 
del av redogörelsen för undersökningen och en 
del som inte innefattar den egentliga -analysen. 

: Den del av utredningen som vi för närvarande 

II arbetar med tar i första hand upp just problemen 
i samband med bilägarnas inkomster. lvre efter-. ~---~ 
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lyser i sa=anllanget en fördelning av de inter
vjuade bilägarna på yrke i kombination med in
komst i de lägre inkomstklasserna. Den ser ut på 
följande sätt: 

Jordbruk Övriga näringar 

Inkomst Före- An- Före- An-
tagare ställda tagare ställda 

% % % % 
- 1500 2 2 7 2 

1500- 5000 15 39 8 6 
5000-10000 40 43 32 42 

lO 000- 43 16 53 48 

Totalt 100 100 100 100 

Not: Av tekniska skäl, som det inte finns anled
ning gå in på här, avser tabellen inkomsttagare 
i stället för bokens taxeringsenheter. Detta spelar 
emellertid i ,detta sammanhang ingen roll. Någon 
uppdelning " på arbetare och förvaltningspersonal 
har inte gjorts med hänsyn bl. a. till att grupper
na då blir för små. 

Det är som synes i alla yrkesgrupper ett an
m\.rkningsvärt stort antal bilägare, som har 
PI y c ke t låga inkomster. I själva verket säger 
emellertid inte dessa siffror så mycket och ger 
en närmast vilseledande bild. En riktig föreställ
ning on;de~rkliga sit"iiätion som råder i fråga 
om bilägandet bland folk med små inkomster får 
man först genom att sätta bilägarna i relation 
till hela befolkningen i respektive inkomsttagar
grupper. Detta är ~ omfat~istoria 0;3 har 
i själva verket krävt en specialbear~g .... av 
de~iCiena inKomststatistiken. Av bland annat 
detta sK"ålnar det mtevärff--m'öjligt att ta up.p 
detta prob~eIiiKönipIex laenna bok. Vi har här 
endast redov~.ll-t inkomst~.!2.l.!).i!lg~~E§-r

s.YID'ink..ill. _ Man kärr nlimligen i det sammanhanget 
-göra jämförelser av intresse utan kännedom om 
den totala inkomstfördelningen. Som vi påpekat 
på sid. 48 måste man emellertid vara mycket för
siktig när man från detta material drar slutsat
ser röran.de:::f~ar i 1>l@garkåJ;ens...samman
.~.!vre drar sådana slutsatser. Vad han 
,därvid skriver har gjort oss övertygade om att 
vi. borde-fo~mulerat vår varning ,ännu kraftigare. 
Hans framställning hade också vunnit i saklighet 
om han vid sitt omnämnande av vad vi säger om 
medianinkomstens förändringar hade återgivit vad 
som står i boken. Bilägarnas medianinkomst har 
sedan 1949 inte stigit men väl sjunkit något. Hans 
uppgifter hjirstammar .från ett .!orrektur som han, 
}ör sin ofren:tering fick tillgång till i ~ Vi 
har emellertid flera gången påpekat för honom 
att ändringar komme att göras i korrekturet och 
han hade tillgång till den definitiva texten innan 
hans artikel gick till tryckning. 
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Ivre går sedan utförligt in på det kapitel som 
handlar om..,llilens användning. Han finner fram
ställningen "oklar och lätt förvirrande"_ Sedan vi 
läst hans referat av det aktuella kapitlet känner 
vi oss också förvirrade. Det är för oss synnerli
gen oklart på många punkter vad han egentligen 
menar. Vi har emellertid en känsla av att oklar
heten bottnar i att han inte ordentligt håller isär 
att vi härvid talar om .tre helt olika saker. För 
det första körningens fördelning på olika använd
ningsområden för samtliga bilägare, för det an
dra andelen i olika fall som överhuvud använder 
bilen på 'ett visst sätt och för det tredje den ge
nomsnittliga körsträckan för den som använder 
bilen på detta sätt. Eftersom tabellerna alltså 
kommer att belysa olika saker kan man så att 
säga inte gå .över från den ena tabellen till den 
andra. Det verkar inte som om Ivre riktigt har 
satt sig in i detta. 

Att mera i detalj gå in på vad Ivre egentligen 
kan ha menat på olika punkter kan emellertid 
knappast vara av så stort intresse för denna tid

U I skrifts läsekrets. Bakom det hela ligger emell~rtid 
1./ enligt Ivre den ~jx.r:anQ-e...f-1l!k-t~1"Il..IJ. Det är den 
I som förklarar det som han finner otillfredsställan

de i undersökningen och det är d'en som han anser 
att vi i det längsta har "värjt" oss för att ta JlJ)p. 

Han syftar här på detförhållandet att framför 
allt företagare kommer att föra vissa av kostna
derna för den personbil de äger på företaget, var
igenom de, enligt Ivre, "lättare kommer undan en 
del bilkostnader än andra". Denna företeelse bely
ses ingående i undersökningens sista kapitel. 

Vi är även på denna punkt litet oklara på, vad 
Ivre egentligen menar. Av vissa formuleringar 
verkar det som om han överhuvud taget ansåg det 
vara något skumt med att företagarna "för" en 
del av sina bilkostnader på företaget. Det är väl 
emellertid tydligt att om företagarna använder sina 
bilar i arbetet, vilket de uppenbarligen gör i stor 
utsträckning i många fall, så b ö r de föra mot
svarande andel ' av kostnaderna på företaget. De be
reds inte härigenom någon ekonomisk förmån. Vad 
Ivre menar är emellertid kanske snarare att före' 
tagarna i sina deklarationer "för" mer ,..på--:före: 

~ fl t!!get än som svarar mot den faktiska använd-

lågot. Hans 

~.!llL 
förväg. Vi 

ffu:"liOnom 
ekturet och 
axten innan 

II nin~~ bilen i arbetet och sedan lyckas fåJ~ 
//l -rin'gsmyndigheterna med på detta. I den mån de 
~f gor dett;-betyderoet att de;;;;t;;;erade inkomst 
II blir för låg och de gör därför en skattevinst. Den
t! 

na vinst torde emellertid vara relativt liten både 
med hänsyn till att bilägarna i allmKnhet tillhör 
låga inkomstklasser och att det torde vara mycket 
svårt att falskdeklarera mer betydande belopp på 
denna väg. Den faktiska kostnaden för bilinne
havet påverkas inte av dessa bokföringstransak-

tioner även om ' man ibland tycks tro att sa ar 
fallet. Vad som i realiteten kan inträffa är alltså 
att bilägarnas kostnad sjunker med skattevinsten. 

Ivre tycks anse att det förekommer en omfat-. 
tande falsl!:deklaratioE:.. av denna typ och att de 
intervjuade företaga~ dä;rför, när ~a.r.aLp.å 
våra fråg~ov(;;d'rivit sina uppgifter om bilens 
användning l arbetet för att dessa skall stå i . . 
bättre överensstämmelse med de uppgifter, som 
de falskeligen lämnat till taxeringsmyndigheter
na. Det är självklart att dettSt kan ha förekom
mit i de enskilda fallen. Verkligt säkra uppgifter 
kan man naturligtvis endait erhålla genom att 
följa individerna på deras körningar under ett 
helt år. Vår kontakt med materialet har emeller- . 
tid inte gett oss en känsla av att detta skulle 
kunna' vara en mer betydande felkälla. 

överhuvud har vi svårt att tro att någon mer 
omfattande falskdeklaration skulle förekomma i 

___ . _ •• _, •• , ___ ~ __ ..... ~ ... ~ •• w ....... ___ . _ ,, ___ ' ___ ~' ____ • 

detta Il.ammanhang, en uppfattning som delats av 
de--taxeringsmyndigh'ete;:' ':;;:' -;~rit -ikOntakt med 

hen:näIfågä.Vaa-crett"ärillaste bli fråga om 
är 'Jiillamllge;-'att så att säga få taxeringsnämn
derna att med öppna ögon godta uppgifter, som 
de i de flesta fall bör ha goda möjligheter att 
förstå att de måste vara fel - så litet kan inte 

vederbörande ha kört privat. I själva verket är\ 
det rätt troligt att i en hel del fall taxerings
nämnderna kommer att medge mindre avdrag för 
körning i arbetet än som är sakligt motiverat. 
Deras praxis på detta område är nämligen av allt 
att döma synnerligen restriktiv. Helt annorlunda 
förhåller det sig med de fall där bilen är "skri
ven" på firman - där denna står som ägare -
men där den i stor utsträckning används för pri
vat bruk: Detta uppges förmodligen ofta inte av 
vederbörande, som använt bilen, när han dekla
rerar. ;oet är naturligtvis då mången gång svårt 
för taxeringsnämnderna att komma på saken. Här 
förekommer nog en hel del ' falskdeklaration. Det 
rör sig emellertid då om vad vi kallar "företags
bilar" och som vi nogsamt påpekat behandlas 
d e s s a av självklara skäl inte i det här aktuella 
sammanhanget. Det är också tydligt att våra re
sultat mycket väl stämmer med ' vad , man i och 
för sig kan vänta sig. Det ä r helt naturligt att 
företagarna skall redovisa den högsta andelen för 
mil i arbetet oc~ arbetarna den lägsta, eftersom 
de förra men inte de senare kan beräknas i ge
nomsnitt ha avsevärt större användning för sin 
bil i arbetet. Det kan också förtjäna nämnas att 
den fördelning aUQrni.!1glim?"..l!!~g,!L(),JJl~..t~t...och 

~~Eete!"_~.!9~Ll!,!ll!l...lliL_Wy.ll..kaL 
~~.~~~t}j.mmer._med .. de,"uppskattningar- som·--

Konjunkturinstitutet från helt_:;E;~t!L.JltK~!!gL 
Punkte;k-;;~itfram-fi1n: ·'sär;;.band med national-
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bokföringen. Allt detta utesluter inte att det 
kanske hade varit lämpligt att även i den korta 
metodredogörelse, som finns med i denna bok, 
bland exemplen på olika tänkbara felkällor också 
nämna, att det kan tänkas att de uppgifter som 
de intervjuade lämnat om körning i vissa fall kan 
vara något missvisande. Detta inte därför att 
det torde vara något allvarligt problem utan där
för att denna fråga spelar så stor roll i allmän~a 
medvetandet. 

Vad som här sagts är en sak, en helt annan är 
att människors inkomstuppgifter alldeles bortsett 
från deras bilinnehav kan vara missledande. Som 
institutet visat i tidigare utredningar (Ragnar 

· Bentzel: Inkomstfördelningen i Sverge) är falsk
deklarationen betydande; ungefär hälften av det 
falskdeklarerade beloppet torde falla på lönein-

komster och hälften på företagarinkomster. Om 
och i så fall vilken betydelse detta kan ha föl' 
bilägandet bland de små inkomstt;g'arna är en 
fråga som utförligt kommer att behandlas i den 
bok som nu är under arbete. 

När man på det sätt som här skett delar sönder 
redovisningen av ett material på flera publika
tioner kan man givetvis diskutera vad som bör stå 
i den ena eller andra pu(llikationen. När vi skrev 
boken kände vi stundom en stark frestelse att 
mera utförligt motivera varför vi inte tog med 
det ena eller det andra. Det föreföll oss emeller
tid troligt att de flesta läsarna skulle vara myc
ket litet intresserade av utläggningar om vad som 
i n t e stod i boken. Av Ivres artikel att döma 
borde vi emellertid möjligen ha tagit med sådana 
utvikningar. Jan Wallander 

FöreningsHv och arbetsmarknad 

Brygge'i.'b~'ode nej 

till olycksfallsförsä~\ng 
medlemmar, och på 22 arbetsplat
ser hade man 44 företagsombud 
omfattande omkring 250 medlem-

skriptet för granskning i mitten 
av februari och uppgav då för 
skribenten, att han var i huvud
sak nöjd med artikeln p:(en ville 

1955 års avtalsrörelse v en mar. Inom Vin- och spriteentralen förbehålla sig rätten art1 på nå g-
löneförhöjning på i genom nitt fanns 7 företagsnämnder och 3 r:;- punkter "n,Yans "fran:~täll-
10 k t t . B . arbetsplatser med företagsombud. lllngen. Det Cl ade ordet ar hr 
· pro:. ons a .. eras l rygge~t .... Rehns. Ha ade sig dock för till-
llldustnarbetarforbundets verR· Antalet darav berorda medlemmar f"ll t . h t'd h d k .. 
samhetsberättelse. Prishöjningen uppglCk blI ungefar 750. Inom lät...ftrg nöja. Upprepade påstöt-\{ 

. . . .. a e; lJl a l ,oc re a tlOnen 

under andra halvåret tog ungefär de k~~p~rativa företag~n har ?ingar senare olä~ades utan o av-

~en okmng skett - 2 nåmnder./' seende, men da narmare 3 mana-
hälften i anspråk av förbättring- ./ d h d o attande 140 medlemmar -6ch er a e gått, fällde hr Rehn till 
en. .. ~./ mig ett yttrande, som jag tolkade 

Förra förbunds kongressen gav 2 pl~er med foretags~ud med som ett tillstånd att ta intervjun 
förbundsstyrelsen i uppdrag att ungef~50 medlem~r. Inom kol- i befi~.tligt s~ick, .. om Re~n inte 

syrefabr . erna .fanns 2 nämnder hade hort av. SIg fore ett VIsst da-o undersöka förutsättningarna för ./' y l 
och 1 aro tsplats med företags- tum. tter Igare korrespondens l 

en kollektiv olycksfallsförsäkring . ' saken uteblev, oeh artIkeln kom 
för medlemmarna. Utredningsre- ombud. /" in. Så ligger den avtalsmässiga 
sultatet gick sedan ut till omröst- Förbundets edlemsantal var sidan till. Vi ömmar ändå för hr 

. I . t . .. t . den/ Si december ~55 8 179 en Rehn, om han nu .känner sig be-
mng. proce~ av l omros nmg~~ -ö~in med 240 seda: årets 'bör- dragen; varje tanke på att bry-
deltagande rostade 42 proc. for .)"" . g '.. ta en överenskommelse har givet-
försäkringen och 56,9 proc. m)t( Jan. ', vis ~arit oss f::~=and~. ,: 

. _ 36 proc. av medlemmarna (j"itog "'\ , .. Gosta Rehn ar en l?ers?n som 
· ... F" b d t r I .. alskar att uttrycka SIg jl para-
l omrostlll~ge~. 001' un.},. yre sen '\ doxer, tillspetsade formuleringar 
beklagar l sm arsb~rattelse att "\ och inte sällan gåtor. Vi har all 
medlemmarna på så:' vis försuttit Kommentar till \ . förståelse för att han .vid närma-
en möjlighet till'/ en fördelaktig Gösta Rehn \ re eftertanke inte vill betrakta. 

h b 'll' f" "k'" Ut ' d' . \ dem alla som sitt sista ord. Emel-
oC l 19 orsa rmg. re lllngen lertid är det nog inte så att in-
hade gjorts i samråd med Folk- LO-ekonomen Gösta Rehns ' be- t~rvjuaren har tagit honom på 
sam. mötande - i Fackföreningsrörel- det "blodiga" allvar han förutsät-

Vid utgången av 1955 var an- sen nr 25-26 - aven intervju ter. Hr Rehn misstar sig något 
med honom i Industrias juninum- detta. 
mer ger anledning till en erinran. talet företagsnämnder inom bryg

geriindustrin 63, omfattande 5 033 
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Den intervjuade fick manu-
Tell G. Dahllö! 
Chefredaktör 
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