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FORORD

I den féreliggande andra delen av institutets utredning om
"SKOGSBRUKETS TRANSPORTPROBLEM" redovisas ndgra kostnadsprognoser
for vissa avgridnsade led av virkets transportgang. Dessa prognoser
har utforts i form av rékneexempel och pd basis av antaganden om den
framtida prisutvecklingen.

Utredningens del II har tillkommit fér att tillmdtesgd oOnske-
médlet om konkreta anvisningar for den lokala planeringen och framtids-
beddmningen i anslutning till en avsedd anpassning av flottningen till
biltransporterna. Underlag for rékneexermplen har erhdllits fran Skogs-
brukets Transportutredning i form av en faktisk "medldggningskalkyl® med
kostnadssarmanstdllningar fér de jamfdrda transportalternativen.

Det dr angeldget att understryka i utredningen framfdrda reserva-
tioner mot prognosmodellen. Sdrskilt bor framhallas att prognoser for
prisutvecklingen stéter pd svara problem. Av praktiska skidl har vi
valt att goéra en framskrivning av de olika resursernas relativa prisut-
veckling under efterkrigstiden. Prisprognoserna har gjorts relativt
schematiskt utifran vissa forutsidttningar och ir givetvis helt berocende
av riktigheten i dessa. De bor revideras fran tid till annan och tjinar
framfor allt ett illustrativt syfte. De bor déremot ej betraktas som
allmént giltiga och sikra skattningar av vdntade prisforskjutningar un-

der prognosperioden.

Inom institutet har denna liksonm forcgiaende del utarbetats av
fil.kand. Bertil Nilsson.
Stockholm i maj 1959

Jan Wallander



Innehsll

INIEDNING evveese Ceiettee i et e Cerereaenn 1
KAP.I. ALIM:IJA SYNPUNKTER Ph KOSTNADSUTVECKLISGEN OCH DESS
CORSAKER .« s B T Ssesessosananasans 7
1. Kostnadsutvecklingen for vad? ....cveevccconness PN
2. Kostnadsutvecklingen under vilken tid? ....... ...... 14
3. Vad bestammer kostnadsutvecklingen? ...iveveveceanen 15
4+ Vilka fordndringsfaktorer avser denna prognosunder—'

7.

KAP. II.

10.
11.

12.

13.
14.

KAP. III.

15.
16.

17.
18.

19.

sCkning? ..... et e Ceedeeieeiieas eeee 16

. Hur skall kostnaderna 1 kalkylen fordelas for att

underlag for prognosen skall erhallas? ..i.v.eieeneses 17

. Vilka av kalkylens kostnader for resp. transportal-

ternativ &ndras under prognosperioden? ..... ceeeeeese 19

Kan ansiaffningskostnaden for basinvesteringarna
variera pa grund av framtida pristndringar? .......... 22

PRISPROGNOSER - DERAS FAKTISKA UNDERLAG COCH TILLAMPADE
METOLER, REDOVISNING AV PROGNOSRESULTAT OCH DESS FCRUT-
SATTNINGAR ........ ceteaene crireerreaaca teeseenas cesanse A

. Vilka av skogsbrukets kostnader for de jémforda

transportalternativen &r alternativa och ingar som
kostnadsposter 1 nedléggningskalkylen? ...ivveeeenns . 25

. Vilka kostnadsslag kan kalkylens kostnadsposter for-

delas pa med hdnsyn till tillgdngliga prisdata?...... 29

Vad avses hdar med begreppet allmin prisutveckling? .. 35

Diagram Over prisserierna och bestdmning av prisidnd-
ringstendenser 1 det forflutna ....eeveeiveeneerinnn. 4R
Prognosmetoden - dess innebord och forutszttningar.
Prisprognosernas empiriska underlag .c.oevevevon. A
Prognosresultatet .......cv0ienven Gosoeerasesesan e ve 52

Vilka dr fo-utsgttningarna for prognosresultatens
giltighet? ... viuvenns e r e s e e s abenaosoaosaaseaos A

R£KNEEXEMPEL ~ DEHONSTRATION AV PROGNOSUPFGIFTERNAS
TILLAMPNING SAMT DISKUSSION AV OVRIGA IED I FRAMTIDS-
BEDCMNINGEN ,...... tareceecans teeravonsea ceceseeeanen 76

Vilket &r underlaget for det numeriska exemplet? .... 76

Formell framstsllning av prognosuppgifternas tillﬁmp—
ning och anvisningar om prognosberdlmingarnas praktiska
genomforandc v.oeeeoeernearoons cececeisisocescecaranns 80

Riékneexempel .....vioevvencconns f e reacseresneaaaannas 88

Hur skall totalkostnaden for res:. transportaltefna—
tiv vid prognosperiodens slut bersknas? ............. 93

Vilka slutsatser angéende ldnsamjeten av olika tran-
sportalternativ kan dragas pa basis av kalkylen och i
rékneexemplet demonstrerade prognosberakningar? ..... 102



20. Hur korrigera prognosberckningarna pa basis av
uppskattade framtida prisforskjutningar for kost-
nadsgndringar pa grund av framtida substitution och
andra forsindringsfaktorer? ..oeieeeeorocnocncenesss . 107

21. Anmfirkning angéende foréndringar i transportarbetet. 130

22. Anmarkning angaende beddmingen av pasinvesterings-
kostnadernas variation med tidpunkten for investe-
ringas utforande .v.ieceecocrenns Ceesiacteaessteana 132

Bilaga 1. Diagram for prisutvecklingen for de resurcer som

nyttjas vid skogsbrukets virkestransporter

Tabeller

1. Prisutvecklinzen for i virkestransportverksamheten forekoms
mande kostnadsslag c.eeiiiiiiiiiiiiiir ittt rcocnecasann 31

2. Kostnadsslagens prisfordndringar 1935-57 .o.veivevnens cerene 49

3. Nedldggningskalkyl for flottledsavsnitt (.veevevviieicocees 77

4. Modell for fordelning av nedldggningskalkylens kostnader .. &2

5a

5b.

.Rékneexempel: flottningsalternativets kostnadsutveckling

vid vdntade relativa prisforskjutningarna mellan kostnads-

Slagen .eceecvenennns T o 91
Rekneexempel:bilalternativets kostnadsutveckling vid vanta-

de relativa prisforskjutningar mellan kostnadsslagen ...... 92
Korrektionstal for omrdkning =av amorteringskostnacden ...... 99

Kalkyl och kostnadsfordelning vid prognosperiodens borjan.
Prognosberdkning 2v relativa kostnadsutvecklingen for ofor-
gndrat transportalternativ till foljd av prisforskjutningar
mellan kostnadsslagen 1958-68 ...iiuieneioeoccanearnesnsans 120

8 Andwringar 1 utgangsligets kostnader och kosnadsfOrdelning

9.

lO.

ti1l fc6ljd av vantade @ndringar i transportslternativets
avvagning och i tilldampad teknik. Berdkning av index Q@ .... 125

Kalkyl och kostnadsfordelning for transportalternativet vid
prognosperiodens slut men i 1958 &rs priser. Prognosberikning

av relativa kostnadsutvecklingen for det &dndrade transport-
alternativet till foljd av prisforskjutningar mellan kestnads-
slagen 1958-68 - dvs.berdkning av index P ....... et 127

Sammanfattning 2v prognosberdkningens resultat. Bergkning av
den totala relativa kostnadsforgndringen 1958-68 till f&ljd av
berdknad substitution och uppskattade prisforskjutningar ... 129

Disgram

1.

Trénsportsituationen ....... e erenecsconscsaesecasasenas 10

2. Utvecklingen av nedldggningskalkylens kostnadskategorier

under prognosperioden med hinsyn till prisfdréndringar pa
de ingaende kostnadsslagen seeevesesesssossesses Cesneanas .21

Totalkostnadens variation med valet av tidpunkt for basin-
vesteringarnas utforande ......... crescseacsiotseseasnns o 22



ITT

4. Lokala prisavvikelser av begransad varaktighet ............. 38

5. Lokala prisavvikelser pa 18ngre Sikt .veeviveevovsucnvereees . 39
6, Den kortsikbtiga prisvarizationens inverkan pa prognosbersk-
ningen «ceeveoo.. P Ceeresiea e e 41

7a-f. Relativa forandringstal .veeeiieerincercnnneons ceireeeene. 53258



INLEDNING:

Foreliggande redogdrelse utgdr en andra del av en undersdkning
angaende kostnadsutvecklingen for skogsbrukets virkestransporter som ut-
forts inom Industriens Utredningsinstitut pa uppdrag av Skogsbrukets
Transportutredning. De prognoser som redovisas i det fdljande anknyter
direkt till av Skogsbrukets Transportutredning foreslagna kalkyler -

-~ Sok. nedldggningskalkyler - for den lokala transportplaneringen.
Numeriska kalkyler av detta slag har framkommit under utredningsarbetets
gdng. I dessa nedliggningskalkyler, som syftar till en pi& ldngre sikt
riktig ekonomisk avvidgning av flottningen, beriknar man den nuvarande
kostnadsrelationen mellan flottningen i avgrinsade - och perifera -

~ avsnitt av flottledssystemen och en motsvarande, alternativ biltrans-
port. Ddrefter vill man uppskatta hur kostnadsrelationen kan vintas ut-
veckla sig i framtiden for att kunna avgdra vilket transportalternativ
som ar det ldnsammaste pd lidngre sikt. Till ledning for den lokala be-

domningen av den framtida kostnadsutvecklingen har sdledes forsdk gjorts

= e wml e e e e e Ve e e oo mee st e e e

I en annan del av utredningenl gdrs forsdk att mera allmént be-
doma lonsamheten pi ldngre sikt - och ur den samlade skogsndringens
synpunkt - av flottning resp. biltransport. Dirvid avser kostnads jim-
férelsen emellertid hela transportgangen for virket fran drivningsomride
till industri - med flottning resp. biltransport som olika alternativ
for fjirrtransporten. Utredningens forsta del utgir fran det underlag
och de férssk till preciseringar av transportvalets och framtidsbedom~
ningens fragestillningar som foreldg vid utredningsarbetets bdrjan.

De bada undersdkningarna avser saledes att tillsammans utgéra en
ram och ett underlag for aktuella nedldggningskalkyler i samband med
transportplaneringen samt ett forsdk att klarligga vilka faktorer som kan
vintas bli avgdérande for olika virkestransportmetoders ldnsamhet pa ldng-

re sikt.

1) Del I: "FORUTSATTNINGAR OCH FRAMTIDSPERSPEKTIV. PROGNOSUTREDNING.' -
I det foljande kallad "PROGNOSUTREDNINGEN",



Allmdn beskrivning av foreliggande del av utredningen och av dess
fragestdllning - i form av svar pa foljande fragor:

a/ vad skall resultatet av piis-
prognoserna anvandas till? -~ som en del av underlaget for en framtids-

beddmning av kostnadsutvecklingen i anslutning till
av STU foreslagna nedldggningskalkyler for begrinsade
flottledsavsnitt; dvs. till ledning for investerings-
beslut i samband med transportvalet i dessa avsnitt.
(Med utgangspunikt i den i kalkylen beriknade aktuella
kostrn-dsrclationen mellan flottningen i vissa distrikt
och en motsvarande biltransport forsdker man uppskatta
hur kostnaderna for resp. alternativ kan vintas ut-
veckla sig i framtiden och i fdorhdllande till varandraj
didrigenom vill man undvika att genom investeringar
binda sig f¢r det i framtiden mindre ldnsamma av de
jamférda alternativen.) Kostnadsinnekdllet i ned-
ldggningskalkylerna bestémmer siledes prognosens
foremal. Den bakomliggande transportsituationen och
problemet om kostnadsurvalet i kalkylen och for prog-
nosen diskuteras I Kap. I.

b/ vilken milsittning avser ned-

lidgegningskalkylerna och den

pa dessa grundade framtids-—
beddmningen att forverkliga? -~ syftet med denna transportplanering ir

att astadkormma en ekonomiskt avvigd flottning och an-
passning av densemma tili konkurrensen fran biltrans-

P =g A~ e e e

om en samordning =v alla virkestransnorter inom en
adal eller ett motsvarande transportomrade. Man syf-
tar sdledes till en partiell avvigning av det nuva-
rande transportsystemet och gdr ej in pi fragan om
en eventuell, fullstindig nedliggning av flottningen
och dvergang till landtransport. Framtidsbeddmningen
i detta sammanhang avser siledes ej frigan om den ef-
ter nedliggning av perifera flcttledsdistrikt kvar-

stdende flottningen ("i huvudflottled") kan vintas



forbli ett lonsammare alternativ dn en motsvarande,
fortsatt biltransport till industri; en sadan total-
avviagning av transportapparaten kriver for ovrigt

ett underlag av en helt annan omfattning &n nedligg-
ningskalkylerna - en totalkalkyl for adalen i vil-
ken man jamfor kostnaderna for hela transportgangen
vid flottning resp. biltransport och fér alla av
transportvalet berérda parter inom skogsniringen.
Uppliggningen av och innehdllet i en sadan total-
kalkyl diskuteras i "Prognosutredningen', som forso-—
ker gbra en allmin beddmning av framtida forandringar
i flottnings- och biltransportalternativens inbdrdes

konkurrensformaga.

¢/ vilken metod avser man att
anvinda for berdkning av
framtida kostnader for jém-
forda transportalternativ? - prisprognoserna syftar till en berdkning

av de framtida kostnaderna pid basis av den aktuella
nedliggningskalkylen - via en explicit och numeriskt
preciserad uppskattning av de enskilda kostnadsposter-
nas viantade forandringar med hidnsyn till de forind-
ringsfaktorer och kostnadssamband som redovisas i det
féljande (bland vilka vintade prisforiandringar ut-
gdr en forindringsfaktor). - Genom att framtidsbe-
domningen ej begridnsas till en uppskattning av kost-
nadsforindringarnas riktning utan avser att beridkna
fordndringarnas vintade storlek far den en hog pre-
cisionsgrad men stiller samtidigt stdrre krav pa
prognosens underbyggnad och hinsynstagande till alla
de forhdllanden som kan inverka pa kostnadsutveck-
lingen. Allmint gidller att ju starkare preciserad
man gor prognosen desto storre blir svarigheterna att
uppna en viss grad av tillforlitlighet. Av praktiska
skdl okar ocksa osdkerheten i en preciserad framtids-
beddmning om man vid transportplaneringen vidgar kal-
kylunderlaget till att omfatta ytterligare led i trans-
portgangen for virket och man dirigenom Skar kalkylens
innehall av kostnadsposter -~ ofta inbdrdes beroen-
de - for vilka framtida foridndringar skall uppskattas.



d/ kan samma fdrfaringssitt och

hir limnade prognosuppgifter
tillampas vid framtidsbedom—

ningen i anslutning till and-

ra osh mera omfattande kalkyl-

fall &n hir diskuterade ned-

lidggningskalkyler?

- 1 princip mdter detta inget hinder, men som fram-
gar av vad som i foregiende avsnitt sagts om den pre-
ciserade framtidsbedomningens tillforlitlighet sa
dkar bedomningens osidkerhet snabbt, efterhand som
kostnadsposternas antal Skar och kostnadssambanden
kompliceras. Detta dr av sdrskilt intresse for fra-
gan om en samordning av transporterna i flera angridn-
sande avsnitt for vilka fristdende nedliggningskal-
kyler upprdttats. Liksom for fragan om en eventuell
totalavvidgning av virkestransporterna - dvs. vid en
framtidsbeddmning av det totala flottningsalternati-
vets konkurrensfdrmiga gentemot ett helt genomfort
land-(bil-)transportalternativ. I det senare fallet
blir metoden alltfdr komplicerad om den skall leda
till en realistisk uppskattning. F&r ytterligare
synpunkter pd denna fraga hinvisas till ""Prognosut-
redningen' dir den lidmpligaste formen for en kostnads-
prognos i samband med totalavvigningen diskuteras ut-

forligt.

e/ av _vilken karaktir och till-

forlitlighet Ar det redovisade

resultatet av prisprognoserna? - skattningarna av framtida prisforind-

ringar ldmnas i form av numeriskt preciserade prognos-
uppgifter som darfdr kan insdttas direkt i den prog-
nosen underliggande kalkylen fdr berdkning av den
vintade prisutvecklingens effekt pa kalkylens kost-
nadsposter och totalkostnaderna for jimforda trans-
portalternativ. De ldmnade prognosuppgifterna &ir
emellertid fdrbundna med vissa forutsdttningar eller
antaganden angdende utvecklingen pa olika omraden -
~ dvs. angaende utvecklingen av sadana faktorer som
kan inverka pa den prisutveckling som dr prognosens
foremal men vilka ej kan uppskattas sidrskilt inom ra-

men for den valda prognosmetoden. Dessa forutsitt-



ningar avser forhillanden s&som den allminna ekono-
miska utvecklingen, realloneutvecklingen, den tek-
niska omvandlingen av produktionsmetoderna 0.S.Ve

och redovisas i det foljande. Prognosuppgifterna an-
ger den sannolika prisutvecklingen endast i det fall
att de uppstdllda forutsdattningarna uppfylles. For-
utsdttningarna ,utgdr saledes restriktioner for prog-
nosens giltighet. Av detta foljer att man ej okri-
tiskt skall acceptera prognoguppgifterna som allmint
gilgiga och sdkra uppskattningar av den framtida pris-
utvecklingen. Foreliggande undersdkning kan snarare

betraktas som en beskrivning av en modell for pris-—

prognoser och av en modell for berdkning av den vin-—

tade prisutvecklingens effekt pd kostnaderna genom

tilldmpning av prisprognosernas resultat. For be-

skrivning av denna prognosmodell utfdr vi prisprogno-
ser som bestidr i en framskrivning av den faktiska
prisutvecklingen under en kalkyltillfdllet foregaende
tidsperiod. Vi gor sdledes hidr antaganden om rikt-
ningen och omfattningen av framtida prisfordndringar
pa basis av konstaterade prisfordndringar i det for-
flutna. Mer 4n antaganden kan det inte bli tal om -
~ att gdra vdl underbyggda prisprognoser med ansprak
pa att beakta alla faktorer av betydelse for prisut-
vecklingen och att l&mna sidkra uppskattningar av den
framtida prisutvecklingen (pd lidngre sikt) ir ett
mycket omfattande foretag. Sa stort att fa forsdk
har gjorts i den vigen och att det skulle fora for
langt i detta sammanhang. Detta innebdr alltsa att
vi ej kunnat gdra en beddmning av prognosresultatets
sannolikhet. Det &r dock troligt att vi valt den
sikraste metoden fOor prognoser av den omfattning som
hiar ar mdjlig. Overviganden har gjorts angdende den
valda prognosmetodens innebdrd och angaende prognos-—
resultatets forenlighet med de antaganden och férut-
sdttningar som metoden for med sig. Det skulle emel-

lertid foéra for langt att utforligt redovisa dessa

A



overviganden och diskussionerna i anslutning till
metodvalet.

Prisprognosernas resultat Ar séledes att be-
trakta som antaganden om den framtida prisutvecklingen.
Dessa bdr omprdvas fran ar till &r efterhand som data
om prisutvecklingen under kommande ar blir tillging-
ligas Var och en som anvdnder prognosuppgifterna
bor i mojligaste man beddma om fdrutsidttningarna for
prognosresultatet dr rimliga. Prognosuppgifterna bér
dessutom inte anvindas pad annat sitt &n som askadlig-
gdrs i de riakneexempel som bifogas (jmf. diskussio-

nen i anslutning till dessa).

f/ hur skall prognosuppgifterna
tilldmpas? - redogdrelsen for undersdkningen har lagts upp som en

beskrivning av prognosmodellen. S&lunda redovisas
prognosens underlag och vilka faktorer som bor beak-
tas vid beddmningen av den framtida kostnadsutveck-
lingen. I kommentarer till prisutvecklingen for en-
skilda kostnadsslag samt till prognosens metod och
resultat redovisas férutsidttningarna for de gjorda
uppskattningarnas giltighet. Med detta avses att ge
det kalkylerande subjektet en ram for framtidsbeddm-
ningen och mdjlighet att sjidlv ta stdllning till
prisprognosernas fdrutsidttningar. Slutligen aterges
numeriska exempel for att demonstrera tillidmpningen
av prognosuppgifterna och som underlag for diskussion
av prognosberikningarnas innebdrd samt av Ovriga steg

i framtidsbeddmningen,



Kape I: ALLMANNA SYNPUNKTER PA KOSTNADSUTVECKLINGEN OCH DESS ORSAKER

I detta kapitel diskuteras bl.a. vilka transportalternativ ned-
ldggningskalkylen avser, vilka kostnader for dessa transportmetoder som
ar framtidsbedomningens foremal, vilka orsaker till framtida kostnadsfor-
indringar som bdr beaktas samt hur nedldggningskalkylens kostnadsposter bor
fordelas pd olika kategorier for att tjanstgdra som underlag for prognos-
berdkningarna. Framstdllningen dr uppdelad i numrerade avsnitt som logiskt
anknyter till olika led i undersdkningens fragestdllning och till uppligg-

ningen av framtidsbeddémningen.

1. Kostnadsutvecklingen for vad?

Framtidsbeddmningen utgidr fran en jamfdrande nuvirdeskalkyl med av-
seende pa olika transportalternativ fér framforsling av virket i en del av
dess totala transportgang. En nedldggningskalkyl for begridnsade flottleds-—
avsnitt vid aktuella priser och kostnader. Avsikten dr att bedSma hur
kostnadsrelationen mellan transportalternativen vid kalkyltillfdllet kan
viantas utveckla sig under en prognosperiod av en viss lingd (se avsnitt 2),
Avgdrande for vilka kostnader som utgdr framtidsbeddmningens fdéremal - och
prisprognosens underlag - A&r principerna for kostnadsurvalet vid uppriattan-
det av nedlédggningskalkylen och hur stor del av virkets transportgang kalky-
len omfattar. For att klargdra nedldggningskalkylens innehdall och det fak-
tiska kostnadsunderlaget for denna undersdkning ldmnas hir en kortfattad
beskrivning av den transportsituation kalkylen avser och definieras de
transportalternativ som jimfors i kalkylen. Dessutom anges vilka kostnader
for dessa transportalternativ som beaktas i kalkylen (bl.a. beroende av
kalkylens subjekt - kostnader for vem?)

Transportsituationen kan karakteriseras salunda: Man har anledning
att tro att flottningen i vissa perifera flottledsavsnitt med hinsyn till
dess verkliga kostnadsansvar dr dyrare dn en motsvarande biltransport av
virket forbi flottledsdistrikten ifraga. Genom det sdtt pa vilket flott-
ningens kostnader debiteras och utjimnas mellan flottledens olika delar

(rabatteringssystemet) framgar detta inte av en direkt jamforelse



mellan flottningens och biltransportens taxor. Om det forhaller sig sa
att flottningen i perifera distrikt ir dyrare dn en motsvarande biltransport
till nedstrdmsdistrikt, innebidr detta en onddigt hdg kostnad for hela trans-—
portgangen och en belastning fdr flottningen i nedstrdomsdistrikten - vars
konkurrensformaga gentemot biltransport och annan landtransport forsidmras.
I syfte att ritta till eventuella missfdorhallanden i detta avseende och pa
ett ekonomiskt riktigare sitt anpassa flottningen till konkurrerande trans-
portmetoder har man nu - pa forslag av Skogsbrukets Transportutredning
(STU} - Dboérjat utfora nedliaggningskalkyler for sadana perifera flottleds-
avsnitt som kan befaras fordyra flottningen. Den fraga man ddrvid har att
besvara dr om flottningen i dessa avsnitt bdr ldggas ner och ersittas med
biltransport av virket till nedstromsdistrikt (till "huvudflottled").z)
I denna transportsituation aktualiseras en framtidsbeddmning av
kostnadsutvecklingen pd léngre sikt for de jamfdrda transportalternativen -
- fortsatt flottning eller &vergang till biltransport. Anledningen ir
den att ett beslut om val av ett av dessa alternativ binder transportverk-
samheten for en léngre tid framdt genom de investeringar som miste gdras.
Man vill sdledes fOrsdkra sig om att den vid nuvarande pris- och kostnads-
forhallanden kalkylerade totalkostnadsrelationen mellan alternativen inte
utvecklas i ogynnsam riktning pa lingre sikt.
nader jamfors i kalkylen och vars framtida kostnadsutveckling skall upp-

skattas, krdver vissa s.k. basinvesteringar av lang varaktighet. Rent all-

mdnt kan ett urval av foljande basinvesteringar betraktas som nddvindiga

vid val av resp. transportalternativ:
nyanldggning, ombyggnad eller omfattande forbattring av dammbyggnader,
timmerrinnor, buntverk och diverse andra flottledsbyggnader och trans-
portanordningar; anliggning eller ombyggnad av vdgar, kojor och vir-

kesavldgg samt rensningar av flottled.

2) For utforligare beskrivning av denna transportsituation hinvisas till
STU:s utredningshandlingar och till ""PROGNOSUTREDNINGEN''. Fragan om de
olika flottledsavsnittens kostnadsansvar och flottningens konkurrensvill-
kor samt om eventuella verkningar av en fortsatt konkurrens pa nuvarande
villkor mellan flottning och biltransport diskuteras i "PROGNOSUTRED-
NINGEN". T de bada sista kapitlen av samma utredning diskuteras proble-
met om en ekonomisk avvigning av virkestransporterna.



- vid overgdng till biltransport:

anliggning eller forbdattring av vigar och avligg.

I stort sett innebidr detta att byggnad och fdrbittringar av trans-
portleder och mera varaktiga anliggningar inom de av nedliggningskalkylen
berdrda avsnitten av transportgangen kan som basinvesteringar hidnfdras till
ett av de bada transportalternativen. Resp. transportalternativ kan ur

nodvandiggdr. Eller med andra ord: de bada transportalternativen kan be-
traktas som alternativa investeringsprojekt av lang varaktighet - i anslut-
ning till virkestransportverksamheten i dess helhet inom en adal. Kalkylen
och framtidsbeddmningen avser saledes en jémforande ldnsamhetsberikning av
dessa bada investeringsprojekt. I kostnadsjémforelsen mellan transportalter-
nativen bor i princip inga dels kostnaderna for basinvesteringarna, dels
kostnaderna for alla de moment i transportgiangen som betingas av basinves-
teringarna - dvs. som paverkas av transportvalet i berdrda flottledsav-
snitt.

Som underlag for sSverviganden om vilka kostnader fér olika moment
i transportgéngen som bdr beaktas i nedldggningskalkylen aterges den fol-
jande skissen Over transportsituationen. Den ger saledes en uppfattning om
vilka avsnitt av virkets transportgang som kalkylen avser och om avgrdns-

ningen av de jiamfdrda transportalternativen.
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Av skissen framgar att det ur synpunkten av virkesintressenter med
virke inom det nuvarande transportomridet kring det kalkylerade flottleds-—
avsnittet gidller att avgdra om man fdr framtiden skall inrikta sig pa:

~ kortare tilltransport av virket till biflottledsdistrikten och fort-
satt flottning av biflottleden fram till huvudflottled

eller:

- en nagot lingre tilltransport av virket (i allminhet med bil till
huvudflottled och nedliggning av flottningen i1 biflottled.
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Om man utgdr fran drivningsomrddena - inom det till biflottleden
hirande transportomriddet - indrages saledes i den jimforande kostnads-—
kalkylen alla de transport- och hanteringsmoment som antingen Ar helt al-
trnativa eller vars omfattning kan varieras vid de olika transportmetoderna
vid en i bada fallen kvarstdende flottning i huvudflottleden. Genom att
i kalkylen beakta alla de kostnader som vid resp. transportsitt uppstar vid
virkets passage fran avverkningsplatsen fram till en och samma punkt i hu-
vudflottleden far man jamforbara kostnadsberikningar for de bada transport-
alternativen med avseende pd denna del av transportgangen. For att kostna-
derna for transportalternativen skall vara fullt jimforbara bor man emeller-
tid dven beakta de eventuella kostnadsskillnader i den aterstdende delen
av transportgangen samt i annan av virkestransporterna berdrd verksamhet som
betingas av vilket transportalternativ man vdljer i det kalkylerade avsnit-
tet. I detta fallet visentligen skillnader i kostnaden for den kvarstaende
flottningen i huvudflottled.

Nir det saledes klarlagts vilka kostnader i transportgangen och i
de av virkestransporterna berdrda verksamheterna som dverhuvudtaget paverkas
av valet mellan de jamfdrda transportalternativen, aterstar att avgora vilka
av dessa kostnader eller kostnadsskillnader som bor medtagas i kalkylen och
med vilken storlek de bdr ingd. For det forsta star det klart att man ifraga
om kostnaderna for transport- och hanteringsmomenten i den del av transport-
gangen som kalkylen avser endast behdver beakta de kostnader som dr alterna-
tiva vid jamforelsen mellan transportmetoderna. Som nidmnts belastas trans-—
portalternativen med de kostnadsskillnader som de orsakar i andra led av
verksamheten. Kostnadsinnehdllet i kalkylen utgdrs saledes a ena sidan av

sadana kostnadsposter som pad grund av de transporttekniska sammanhangen &r

alternativa vid de jimfdrda transportmetoderna., Avgdrande for vilka av dessa
alternativa kostnader - eller for hur stor andel av desamma - som bdr

hgd i nedliggningskalkylen dr & andra sidan valet av subjekt for kalkvlen,

och vem som belastas med kostnaderna. Dvs. - ur vems synpunkt kalkylen
gors. Kostnadsberdkningen av resp. transportalternativ ger olika resultat
om man gor den ur synpunkten av samhdllet i dess helhet, ur den samlade
skogsndringens synpunkt eller ur det enskilda skogsindustriféretagets resp.
den enskilde skogsdgarens synpunkt. I denna undersdkning forutsitts - i

enlighet med det frian STU erhallna kalkylunderlaget - att skogsbruket &ir

nedlédggningskalkylens subjekt. Saledes medtages endast de kostnader som pa

nagot sdtt belastar skogsbruket. Sammanfattningsvis: i kostnadsjimfdrelsen
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mellan transportmetoderna och i prognosberidkningarnas underlag ingar de av
transportvalet betingade kostnadsposter som &r alternativa och belastar
skogsbruket.

Betraffande det faktiska kostnadsurvalet och kostnadsposternas
storlek vid jémforelsen mellan de bada transportalternativen accepteras hir
den fran STU erhillna numeriska kalkylen som underlag foér prognosberikning-
arna och som végledande for de principer som bdr ldggas till grund for kal-
kylens uppriattande. Ett forhallande som ej beaktas i denna kalkyl men som
kan bli av betydelse vid transportvalet skall emellertid papekas. Nedligg-
ningskalkylen avser kostnaderna vid olika transportmetoder for uttransport

av den aktuella virkesmingden fran det till den kalkylerade biflottleden ho-

rande transportomrddet och for vidaretransport av denna virkesmingd i den

del av transportgingen som dr alternativ (dvs. fram till den punkt ddr den
kvarstaende flottningen ~ enligt kalkylen -~ kommer att ta vid). Vidare
belastas flottningsalternativet med de f'vintekostnader' som utflottningen

i biflottleden av den aktuella virkesmidngden berdknas orsaka i nedstrdms—

distrikten. Fragan &r om det alltid dr riktigt att ridkna med samma trans-

portomrade for biltransportalternativet och dirmed samma virkeskvantitet.

Det kan tdnkas vara ekonomiskt l8nsamt att niagot utvidga transportomradet
vid biltransport - detta sammanhinger med en eventuell samordning av
transporterna inom flera nidrliggande transportomraden i anslutning till o-
lika biflottleder for vilka fristaende nedldggningskalkyler upprittas en-
ligt de principer som hir skisserats. En sadan utdkning av transportomra-
det och motsvarande dkning av den i det kalkylerade avsnittet transportera-
de virkesmidngden kan dels dndra kostnaderna for sjdlva biltransporten i
kalkylen och kan dels innebidra en andring av kostnaderna for den kvarstaende
flottningen via dkad virkestillforsel eller dandrad beliggning (transport-
struktur). En kostnadsindring foér den kvarstdende flottningen pd grund av
eventuella &ndringar av transportomradets omfattning vid Overgang till bil-
transport bdr givetvis beaktas i kalkylen. (Sdrskilt vid framtidsbeddmningen
dr det av vikt att man tar hidnsyn till de mdéjligheter till #dndringar i vir-
kestillforseln och samordning mellan de nuvarande transportomradena som de

olika transportalternativen erbjuder - jmf kap. III.)
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Hinsynstagandet till siddana fordndringar som beskrivits i sista
stycket och en eventuell samordning av transportplaneringen inom flera

t ransportomraden innebir en utvidgning av kalkylen som det skulle féra for

langt att hidr diskutera - i princip bor emellertid alla kostnadsforidnd-
ringar i samband med transportvalet och som p& ndgot sitt kan bli av bety-
delse for den som avgdr transportvalet dragas in i kalkylen. For diskussion
av problemet om bl.a. val av subjekt for kalkylen, kalkylform samf om prin-
ciperna for bestdmning av kalkylens innehall, d& man varierar transport-
planeringens omfattning med avseende pad den totala transportgingen och gra-
den av samordning mellan transporterna i olika delar av ddalen, hiénvisas
till “PROGNOSUTREDNINGEN''.

Det faktiska kostnadsurval i nedliggningskalkylen som prognoserna

bygger pd redovisas i kan. II.

Av den definition som transportalternativen hiar fatt -~ att de
karakteriseras med de basinvesteringar de nddvindiggdér - féljer att det

ir meningsfullt att tala om och jamfdra kostnadsutvecklingen for resp.

tionen andra transportalternativ att rikna med 4n dem man jamfdr i utgdngs-
liget och stdlls man infdr en ny valsituation. Detta innebir & andra sidan
nosperioden ifrdga om transporternas teknik och organisation eller transpor-
ternas struktur (=férdelning pd de varandra féljande transportmedlen i trans-
portked jan) inom det kalkylerade avsnittet av transportgdngen. Andringar

i dessa avseenden - dvs. siddana dndringar som i det foljande avses med
beteckningen substitution mellan kostnadsslag och transportmoment - kan
inrymmas i begreppet ofdrdndrade transportalternativ under forutsidttning

att de kan genomfdras inom ramen for ofdridndrade basinvesteringar. Sadana
dndringar dr i viss utstrickning forbundna med investeringar av kortare var-
aktighet (t.ex. utbyte av lastbilar och anskaffning av maskiner, hidstar m.mec).
Sdledes kan investeringar av kortare varaktighet &n basinvesteringarna dnd-
ras eller fornyas utan att man behdver rikna med nya transportalternativ.

Som visas lidngre fram bor man rikna kostnaderna for dessa mera kortvariga
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investeringar till underhallskostnaderna fdr resp. transportalternativ. Be-

roende pd sdttet att definiera transportalternativen och att tillata vissa

—— e e— e e - e — o —— — —
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livslined.

2. Kostnadsutvecklingen under vilken tid?

For kostnadsjamforelsen mellan transportalternativen pad lidngre sikt
maste man bestimma vilken framtida period beddmningen skall avse -~ dvs.
prognosperioden eller planeringens blickfdalt. Som blickfdlt védljer man

den langsta tidsperiod som behdver beaktas vid planeringen och transport-

valet - med andra ord den tid som man t.ex. genom investeringar binder
verksamheten vid val av transportmetod. Det &r av denna anledning man be-
traktar de jimforda transportalternativen som karakteriserade genom de bas-
investeringar de kriver -~ genom de investeringar som vid resp. transport-—
metod har den ldngsta ekonomiska anvindningstiden (vidsentligen investeringar
i transportleder). Man ir sdledes intresserad av kostnadsutvecklingen under
en period som motsvarar basinvesteringarnas berdknade ekonomiska livslingd,
eftersom man inte utan avsevirda forluster (=kostnader f&r felinvesteringar)
kan Overgd till annat transportalternativ innan denna period gatt till &nda.
I foreliggande fall kan man taga den beslutade amorteringstiden som uttryck
for basinvesteringarnas beriknade ekonomiska livslidngd vilket leder till
onskemal om prognosperiod om 30 - 40 ar. Investeringarnas livslidngd kan
dock sigas ange den maximala lingden av prognosperioden. {(Man kan eventuellt
komma fram till en planeringsperiod av annan lingd om man riknar med ater-
betalningstiden for basinvesteringarna -~ dvs. efter hur 1lang tid de ar-
ligen besparade kostnaderna vid resp. transportalternativ i jamforelse
med annat transportalternativ har amorterat de basinvesteringar transport-
metoden ifraga nddviandigedr.

Den tilltagande osidkerheten nir man utstricker framtidsbeddmningen

allt langre fram i tiden gér det liampligt att forkorta prognosperioden.

LS N L N -ty Ayl clagey o e eem e —L e T o e o
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3. Vad bestdmmer kostnadsutvecklingen?

Framtidsbeddmningen avser saledes kostnadsutvecklingen for jim-
forda, i utgdngsliget specificerade, transportalternativ under en viss
prognosperiod. Fr&gan ar vilka orsakerna kan vara till fordndringar i
de 15pande (drifts- och underhdlls-)kostnaderna fér resp. transport-
alternativ - dvs. inom ramen fér givna, under prognosperioden ofdr-
indrade, basinvesteringar. I princip bdr framtidsbeddmningen beakta

féljande fordndringsfaktorer:

a/ prisfaktorn - #ndrade prisrelationer mellan anvinda resurserj dvs.
= kostnadsforindringar pd grund av den allminna prisutvecklingen (och
eventuellt av lokala prisforskjutningar i férhdllande till den allminna

marknadspristrenden).

b/ substitutionsfaktorn - dels kostnadsdndring fér skilda arbetsmoment

genom (subjektets) dndring av teknik och organisation (=substitution
mellan kostnadsslag el. resurser); dels dndringar i totalkostnaden for
resp. transportalternativ pi grund av (subjektets) dndringar i transport-
strukturen - dvs. dndringar av transportavstiandet for resp. transport-
medel i transportgingen - i den man transportlederna tillater detta
(=substitution mellan pi varandra f&ljande transportmedel). Substitutio-
nen innefattar sdledes alla sadana av subjektet genomfdrda kostnadspi-
verkande dndringar av transportverksamheten som ej krdver &dndringar el-

ler utbyggnad av basinvesteringarna.

¢/ indrat transportkrav - dels genom indringar i transportarbetets om-

fattning (dvs. i virkesuttagets storlek), dels genom foérdndringar i vir-

kets egenskaper och i kraven pa virkets behandling.

d/ dndrade betingelser for virkestransportverksamheten vid olika alter-

nativ genom atgirder vidtagna av det allmidnna eller inom annenverksamhet
utanfor skogsbruket -~ dvs. futifran givna" dndringar av transportleder,
i nyttjandet av redan existerande transportleder osv. (Sdledes andra
atgérder dn de som inverkar direkt pid prissidan - si hinférs t.ex.

indringar i fordons- och drivmedelsskatt till prisfaktorn.)
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4, Vilka forindringsfaktorer avser denna prognosundersdkning?

Foreliggande prognosundersdkning skall géra uppskattningar av
den véntade utvecklingen av sddana ekonomiska forhillanden som dr av
betydelse for den lokala transportplaneringen pa lingre sikt och dess
resultat skall kunna tilldmpas pa alla nedléggningskalkyler i de olika
adalarna. I princip kan prognosens fdremdl endast utgdras av sddana
fordndringar som ur det kalkylerande subjektets synpunkt 4r att betrakta
som utifran givna (=planeringens fdrutsittningar). Sadana foriandringar
som beror av subjektets egna beslut och handlingar médste ldmnas utanfdr.
Eftersom prognosen skall vara allmint giltig maste ocksa lokala forind-
ringsfaktorer ldmnas utanfér. Bedomningar som krdver skoglig och tek-
nisk sakkunskap har dessutom ej kunnat goras inom ramen for denna un-
dersdkning.

Av detta foljer att prognosen har begridnsats till uppskattning

av_den vintade allmidnna prisutvecklingen och berikning - i form av ett

numeriskt exempel - av de vintade prisfordndringarnas effekt pd kost-
naderna fér de under prognosperioden ofdrindrade flottnings— och bil-

transportalternativen. Lokala avvikelser fran den allminna prisutveck-

lingen -~ sammanhingande med speciella efterfrage~ och tillgdngssitua-
tioner for berdrda resurser - maste uppskattas lokalt och frén fall
till fall.

Andra forindringsfaktorer &n prisfaktorn, bland de ovan nidmnda,
faller sdledes utanfor ramen for denna prognosundersdkning. Substitu~
tionen (grupp b. ovan) betingas & ena sidan av prisforindringarna pi de
nyttjade resurserna och av utvecklingen av tillginglig teknik, men dess
faktiska omfattning och effekt pa kostnadsutvecklingen beror a andra
sidan av subjektets egna atgirder (4r beroende av i vilken utstrickning
subjektet anpassar verksamheten till #ndrade pris—- och kostnadsrelatio-
ner). Substitutionens framtida effekt kan dirfor inte uppskattas gene-
rellt som en ren funktion av uppskattade prisdndringar och av teknikens
beriknade utveckling. Siarskilt som den ifraga om dndringar av transport-—
strukturen ocksa dr lokalt betingad.

(Har skall papekas, att det forhallandet att substitutionens om-
fattning ej kan uppskattas generellt dr av intresse for frégan om
prisprognosernas giltighet. I den man framtida #ndringar av trans-
portmetoder och transportstruktur av betydande omfattning kan kom-
ma att dndra efterfragan pi olika resurser sia kan substitutionen
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komma att inverka pa prisutvecklingen for resurserna ifraga. Ef-
tersom prisdndringar Ar bland orsakerna till substitutionen och
denna i sin tur kan leda till ytterligare prisférdndringar fore-
ligger saledes ett samband mellan prisutveckling och substitution
som man vid prisprognoserna inte utan vidare kan bortse fran.
Denna interdependens mellan prisutvecklingen och substitutionen
innebdr en svarighet nir man pa grund av omdjligheten av att upp-
skatta substitutionens omfattning och verkningar pa (den totala)
efterfragan pa olika resurser ir hidnvisad till att utfora fristaen-
de prisprognoser. Denna svarighet kringgas hir i nidgon min genom
att prisprognoserna baseras pa prisutvecklingen i det férflutna,
vilken saledes midste antagas avspegla - via #ndringar i efter-
fragan pa de resurser som 4r av intresse - den substitution mel-
lan olika resurser som foretagits inom landets produktiva verksam-
heter i anslutning till de intrdffade prisforindringarna. I och
for sig kan det vara ett rimligt antagande att substitutionen kan
védntas bli av samma omfattning i framtiden vid samma prisdndrings-
tendenser - i safall skulle framskrivningen av prisutvecklingen
i det forflutna idven beakta verkningarna av en fortgiende substi-
tution. Ett sddant antagande kan emellertid inte grundas pd spe-
cifika dverviganden. Angdende effekten pd marknadsprisutvecklingen

sdrskilt av den substitution som kan vidntas inom den studerade
virkestransportverksamheten bedomes den ej vara av sddan storleks-—
ordning - ur samhdllsekonomisk synpunkt - att den ensamt kan
komma att pdverka prisutvecklingen fdr de nyttjade resurserna i
storre utstrickning. Lokalt kan emellertid en omliggning av vir-
kestransporterna - Aatminstone under en Overgangsperiod - pa-
verka prisutvecklingen pd vissa resurser. - Jmf. kap.II.)

Véntade kostnadsfdrindringar pad grund av fordndringar i trans-
portverksamhetens betingelser enligt ¢/ och d/ ovan miste uppskattas
lokalt. Dessa forindringar beror for &vrigt av specifika beslut som
fattas - betrdffande grupp c. - inom andra led av den skogliga verk-
samheten (eventuellt i fdrening med kalkylens subjekt) och ~ betrif-
fande grupp d. - inom statens organ eller i verksamhet utanfdr skogs-

niringen. Aven av denna anledning kan de ej uppskattas generellt.

5. Hur skall kostnaderna i kalkylen fordelas for att underlag for
prognosen skall erhdllas?

Totalkostnaden vid aktuella priser for de i nedliggningskalky-
len jamforda transportalternativen berdknas genom addering av uppskattade
(alternativa) kostnadsposter motsvarande de olika arbetsmomentens {di-
rekta och indirekta) kostnader. (Fdr diskussion om sdttet att berikna

dessa kostnadsposter - dvs. angdende berikningen av sirkostnaderna
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for de arbetsmoment som ir alternativa vid en jimforelse mellan olika
transportmetoder samt fordelningen av vissa samkostnader foér virkes-
transporterna - hidnvisas till STU:s utrednings-handlingar.)

For att fa underlag for prognosen och for tillidmpning av prog-
nosuppgifterna maste man med ledning av driftsstatistiska data och del-
kalkyler for olika arbetsmoment férdela kostnadsposterna pad de resurser
eller kostnadsslag som férbrukas vid resp. arbetsmoment. Dirvid samlas
de mer eller mindre speciella resurserna i grupper motsvarande s&dana
allmidnna kategorier av varor och tjinster for vilka man kan tala cm och
faststdlla en allmin marknadsprisutveckling - t.ex. arbetskraft, maski-
ner, drivmedel, material av olika slag. Fdrdelningen av kostnadsposter-
na pd kostnadsslag sammanhinger sdledes med prisprognosens urval av
tillgéngliga marknadsprisserier. Vid den lokala beddmningen av kostnads-
utvecklingen finns det ingen anledning att gora uppdelningen av kalkylens
kostnader mera specifik och detaljerad &n den som gors hir i anslutning
till prisprognosen och som redovisas lingre fram.

Fordelningen av kalkylens kostnadsposter och totalkestnader
pa kostnadsslag utgér vid tilldmpningen av prisprognosens resultat det

"viktsystem" som 4r nédvindigt for berdkning av de vintade prisdnd-

ringarnas samlade effekt pd storleken av de olika kostnadsposterna och
av totalkostnaderna. Det bdr observeras att sia gott som alla, tidigare
ndmnda, fordndringsfaktorer, som kan paverka transpoitalternativens
kostnader, ocksa leder till #ndringar i totalkostnadernas firdelning pa
kostnadsslag. Detta gor att man har anledning rdkna mecd en successiv
forindring av "viktsystemet! under prognosperioden. Denna indrirng av
"viktsystemet" Ar sdrskilt pataglig i samband med siddana #ndringar av
transporternas teknik och organisation som innebdr en substitution mel-
lan kostnadsslagen. Fordelningen av kalkylens kostnader pi kostnads-
slag och "viktsystemets" tilldmpning och forindringar diskuteras i

kap. I1I.
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6. Vilka av kalkylens kostnader for resp. transportalternativ indras
under prognosperioden?

For att avgdra vilka av de kalkylerade totalkostnaderna for
ett transportalternativ som kommer att forédndras till f8ljd av vintade
prisforskjutningar mellan kostnadsslagen under planeringsperioden -
-~ och som sdaledes bor ingd i prognosunderlaget - kan man utgd frén
basinvesteringarna och prognosperiodens ldngd. En del av de kalkylerade
totalkostnaderna kommer under vissa omstidndigheter ej att paverkas av
framtida prisfoérindringar och kan hallas utanfdr prognosberikningarna.
under prognosperioden ar inte det forhdllandet att en arlig kostnad for

insatsen av resurser och nyttjandet av anlidggningar kan berdknas.
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Arskostnaderna (=amorteringarna) fér de basinvesteringar som ut-
fors i samband med transportvalet och vid prognosperiodens bdrjan och
som inte fOrnyas under prognosperioden kan givetvis ej paverkas av fram-
tida prisférdndringar. Dvs. i det fall att man riknar med en konstant,

arlig avskrivning pad anskaffningskostnaden vid planeringsperiodens bdrjan.

Kostnaderna for basinvesteringarna bdr sdledes skiljas ut fran Ovriga
arskostnader i kalkylen och hidllas utanfor prognosberdkningarna vid
tillampningen av prisprognosuppgifterna.

Ett ytterlighetsfall i motsatt riktning ir det d& kostnader och
utgifter sammanfaller i tiden. Detta dr forhallandet med kostnaderna
for direkta insatser av arbetskraft, forbrukning av drivmedel, material
osve. Alltsd vad som nidrmast kan betraktas som l6pande driftskostnader.
Dessa kostnader fordndras i takt med prisforindringarna pd motsvarande
kostnadsslag och bdr saledes ingd i underlaget for prognosberikningarna.

En mellanstdllning intar didremot arsandelen av anskaffnings-
och investeringskostnader for transportredskap, hjilpmedel och anligg-
ningar med stdrre varaktighet dn ett ar men med kortare varaktighet &n
basinvesteringarna och #n prognosperiodens lingd - dvs. &rskostnaderna
for saddana investeringar som fdrnyas under prognosperioden. Dessa kost-—
nader kommer att paverkas sprangvis av de under prognosperioden intrif-
fade prisdndringarna pd ingiende kostnadsslag, alltsd i samband med ny-

anskaffning och ombyggnad. Arskostnaderna for de kapitalféremil och



20

anlidggningar som foérnyas under prognosperioden ridknas hidr som under-
hallskostnader och far ingd i underlaget fér prognosberikningarnae.
Ddarigenom gdr man den forenklingen att man rdknar som om arskostna-
derna for de investeringar det hir dr fraga om forindrades helt i takt
med prisfoérdndringarna fran ar till ar. Denna fdrenkling kan inte be-
riknas leda till storre felaktigheter, siarskilt som kostnaderna for en
del av dessa investeringsobjekt (t.ex. for bilarna) ingdr i taxor

vars storlek fortldpande anpassas till &ndringar i kostnadsliget, in-
berdknat dndrade kostnader for en viss arlig fornyelse av investering-
arna (bilparken).

I underlaget for prisprognoserna och for tillidmpningen av re-
sultatet av dessa inrdknas de av nedliggningskalkylens &rskostnader
som #ndras under prognosperioden - dvs. de 18pande drifts- och under-
hallskostnaderna fér resp. transportalternativ, inkl. arskostnaderna
for investeringar av kortare varaktighet &n prognosperiodens lidngd.
Arskostnaderna for basinvesteringarna antages vara konstanta under
prognosperioden och hdlls utanfor prognosberikningarna, d& man rédknar
med en arlig avskrivning pd basinvesteringarnas anskaffningskostnad.
Om  man istdllet for att rdkna med avskrivning pd anskaffningskostne-
den - som hiar har férutsatts - ridknar med avskrivning pd ateran-—

skaffningskostnaden kommer &rskostnaden for basinvesteringarna att

dndras med intrdffade prisfoéridndringar. I senare fallet behdver man
ej hdlla kostnaderna fér basinvesteringarna utanfdr prognosberikningar-
na - de ingdr i prognosunderlaget. Skillnaden mellan de bada for—

faringssétten framgidr av rikneexemplet i kape III.

Foljande diagram anger hur de olika kostnadskategorierna for
vart och ett av transportalternativen i princip kan tdnkas fdérhdlla
sig vid under prognosperioden intridffade prisfdérindringar och vid

tilldmpning av olika avskrivningsprinciper.
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Bild 2. UTVECKLINGEN AV NEDLAGGNINGSKALKYLENS KOSTNADSKATEGORTER

KR

Arskos tnad

for basinvest:
vid prognos-—:,

periodens
bdrjan

UNDER PROGNOSPERIODEN MED HANSYN TILL PRISFORANDRINGAR PA
DE INGAENDE KOSTNADSSLAGEN.

‘TKII

0 t Tidpunkt

TDK = Sammanlagda drifts— och underhidllskostnader
TKI = Totalkostnad vid avskrivning pd basinvest:s anske”7 .
ningskostnad; (TKI = TDK + AK; AK = Konstant Arlig amor-
) teringskostnad)

TK__= Totalkostnad vid avskriwning pi basinvest:s (fdrdnderliga)
1T . .
ateranskaffningskostnad
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7. Kan anskaffningskostnaden for basinvesteringarne variera pad grund
av framtida prisidndringar?

I den man tidpunkten fdr basinvesteringarnas utfdrande kan
flyttas framit i tiden (t.ex. vid flottningsalternativet) har men i
det aktuella lidget anledning att beakta hur vintade prisférindringar
kan paverka anskaffningskostnaden for basinvesteringarna ifriga. Aven
om den arliga investeringskostnaden s&ledes kan betraktas som konstant
och opdverkad av prisindringarna under prognosperioden vid avskrivning
pa basinvesteringarnas anskaffningskostnad sd kan dess hojd indirekt
paverkas av viantade prisidndringar via valet av tidpunkt f&r basinveste-

ringarnas utfdrande.

Bild 3 Askaddliggdr hur totalkostnaden for ett transportalter-
nativ kan vintas forhidlla sig i framtiden vid fortgdende prisforskjut-
ningar mellan kostnadsslagen och vid val av olika tidpunkter for bas-

investeringarnas utforande.

Bild 3. TOTALKOSTNADENS VARIATION MED VALET AV TIDPUNKT FOR
BASINVESTERINGARNAS UTFORANDE

TDK

0 1 2 t  Tidpunkt

TK , 0.5.v. = Totalkostnaden vid val av olika tidpunkter for
basinvesteringarnas utfdrande och vid avskrivning
pa basinvest:s anskaffningskostnad,

X
1,0° 1,1

TK,, = Totalkostnaden vid avskrivming pa basinvest:s Ateranskafinings-
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Diagrammet visar hur storleken av den &rliga, konstanta kost-
naden for basinvesteringarna siledes kommer att variera med valet av
tidpunkt 0, 1, 2 osv. f6r investeringarnas utfdrande., Detta forhal-
lande &r givetvis av betydelse endast vid avskrivning pé anskaffnings-
kostnaden. Vid avskrivning pa éteranskaffningskostnaden kommer den
arliga kostnaden for basinvesteringarna att utvecklas i takt med de
av prisidndringarna under prognosperioden betingade &ndringarna i in-
vesteringarnas kostnader - dvs. oberoende av valet av tidpunkt for

basinvesteringarnas utfdrande.,

Fragan om en beddmning av hur anskaffningskostnaden for bas-
investeringarna kan vintas utveckla sig i framtiden i samband med att
tidpunkten for investeringarnas utforande varieras diskuteras i kort-
het i kap. III.
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Kap. II. PRISPROGNOSER -~ DERAS FAKTISKA UNDERLAG OCH TILLAMPADE

METODER. REDOVISNING AV PROGNOSRESULTAT OCH DESS FORUT-
SATTNINGAR,

I detta kapitel, som behandlar prisprognoserna, redovisas fdrst
det kostnadsurval som de baseras pid och som i allminhet kan beriknas
forekomma i nedldggningskalkyler av det slag som hir diskuteras. Vi-
dare redovisas de prisdata avseende en forfluten period som liggs till
grund for skattningarna av rddande prisidndringstendenser. I samband
med prisprognoserna och resultatet av dessa berdrs ndgot de forestdll-
ningar om prisutvecklingens automatik och orsaker som ligger bakom
valet av prognosmetod (prognosmodellen). Inom ramen for en undersdk-
ning som denna har det ej varit mdojligt att till allsidig behandling
och diskussion ta upp de svara och omfattamde problem som uppstar vid
forsdk att forutsiga den framtida prisutvecklingen. Forklaringen av
de samband som prognosmetoden baseras pd tar endast fasta pd det vd-

sentligaste. Prisprognoserna dr att betrakta som antaganden om den

- mn wem e ema G eme  mee S wen  mms v e e wwe — e wm e e emo
— — e e — e s me e —— wms vem e e e mme s e e e emm e e e
— e e — e e e o e e e e e e e e v e e m o e e eme -

ringstakt i det forflutna kan vidntas gilla dven ett stycke in i fram-
tiden). Frdgan om denna hypotes ir berittigad med avseende pd tiden
efter andra virldskriget - som prognoserna baserats pa - och for
en 10-15 arsperiod framdt i tiden fran kalkyltillfidllet samt om prog-
nosens antaganden om framtida . prisfdérskjutningar dr realistiska har
ej kunnat goras till fdoremdl for nigon ingdende prdvning. Dirfoér upp-
repas den i inledningen uttalade varningen mot att betrakta prisprog-
nosernas resultat som sikra skattningar av viantade framtida forand-

ringar i prisrelationerna mellan de nyttjade resurserna.
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8. Vilka av skogsbrukets kostnader for de jamforda transportalterna-
tiven dr alternativa och ingdr som kostnadsposter i nedliggnings-—

kalkylen?

I fOrsta avsnittet av kap. I har lidmnats en beskrivning av den
transportsituation planeringen avser och av de transportalternativ
som jamfors i nedldggningskalkylen. Vidare anges ddr principerna for
urval av de kostnader som bdr belasta de jamforda transportalterna-
tiven. I detta avsnitt redovisas de kostnadsposter som i allminhet
kan berdknas forekomma i nedliggningskalkylen - med den avgridnsning
av kalkylen som STU angivit. For de olika kostnadsposterna anges de
viktigaste resurserna som forbrukas inom motsvarande arbetsmoment el-

ler vid utfOrandet av motsvarande anliggningar.

Foljande alternativa kostnadsposter kan belasta skogsbruket

vid olika transportmetoder:
(kostnadsurval for prognos av prisutvecklingen)

Transportalternativ I: flottning i biflottled till huvudflottled.

Transportalternativ II: biltransport till nedstromsdistrikt i huvud-
flottled. :

Fordelning pAd kostnadsslag: a hinfor sig till transportalternativ I

b hinfor sig till transportalternativ II.

Kostnadsposterna samlas under rubriker motsvarande anldggningar och

de successiva arbetsmomenten.

Kostnadsposter: Kostnadsslag:

1. BASINVESTERINGAR:

Alt.I: dammbyggnader a) cement, virke och
timmerrannor travaror, sten,grus,
buntverk armeringsjirn, plat,
linbanor jarnbalk, linor, elek-
rensning av flottled triska motorer, maskin-
div. flottledsbyggnader (traktor-)kostnader,
ko jor 16n at maskinfdrare, grov-
avligg arbetare, skogs-och
basvigar flottningsarbetare.

Alt.II:skogsbilvigar b) maskinkostnader, vig-
avligg material, 16n at maskin-

forare, grovarbetare
och skogsarbetare.



(Kostnadsposter:)

2. HUGGNING

ej alternativ (se anm. nedan)

3. BARKNING
Alte I o

(se anm.

4. APTERING
Alt.I1:

5. TERRANGT
Alt.I o.

Alt.IX:

6. BASVAGSK
Alt.I:

(Alt.II:

.
.

ch IT: handbarkning och
maskinbarkning
nedan).

okad virkesforlust vid
eventuell aptering av
virket till standard-
langder.

RANSPORT

II: lunning med hist
eller traktor

vinschning till bilvig

ORNING:

kdrning med hist eller

traktor pa basvig till

avligg vid biflottled;

upplidggning av virket;

upptagning o. underhall
av basvégar.

kortvigskorning med hist
el. traktor - jmf. 5.)

(Kos
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Kostnadsslag:)

sko

a) o

b)

gsarbetarlon

b) skogsarbetarldn,
maskin- och traktor-
kostnader (slitage
av maskin och traktor
samt drivmedel, repa-
rationer, gummi, driv-
medelsskatt).

virke

a)o.b) 18n it kdrare, av-

resp:

b)

a)

(b

skrivning pa histens
anskaffningskostnad,
fodermedel, stallkost-
nad, kostnad for trans-
port av hist, kostnad
fér transportredskap

16n at fdrare och lasta-
re, traktorkostnader.

kostnad for bilarbete,
16n a4t forare o. skogs-
arbetare.

jmf 5,

vid upptagning o. under-
hall av basvigar: sk =s—
arbetarldn, 1on &t
maskinfdrare, kostnader
for traktor o.redskap.

jmf. 5.)



(Kostnadsposter:)

7. MATNING & KONTROLL:

Alt.I: mitning pa avligg vid
biflottled

Alt.II: mitning i skogen och vid
huvudflottled efter bil-
transporte.

8. VIDARETRANSPORT TILL HUVUDFLOTTLED:

Alt.I:flottning i bifiottled till
huvudflottled.("faktiska kost-
nader inom distrikt!):

lande av bryggor o. avligg, is-
spriangning, underhall av flott-
ledsanliggningar o. tillfarts-
vagar.

utléggning av bommar,strdm-
bildare m.m.

utrustning av varpbédtar
utrustning av buntverk o.
linbanor

v amo e aen  wmw e e e— e
— e mam SR e wee m e w— e— w—

Alt.IT: biltransport pa skogsbilviag till
avligg vid huvudflottled samt
utvdltning:
lastning - event. pad storre

lastningsstille med sdrskild
lastningsmaskin
biltransport (o. tippning av
virket)

-

—— e mm S  en ae me e e e e
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(Kostnadsslag: )

ajo.b) 16n 4t mitare och
skogsarbetare, kost-
nad for personal-
transport

a)flottningsarbetarlén,

16n &4t arbetsledare,

administrationskostn.

inom distrikt(telefon,
resor Mem.),

transportkostnader=bil-
frakt. (f8r personal,
batar, traktorer),
sprangdmnen,

virke,

jairnmanuf aktur (kitting
mem. plat, linor),

16n at maskinfdrare o.
-skdtare,
traktorkostnader,
kostnad for batar (av-
skrivning p4d inkdpspris},
reparationer,

driv—- 0., smdrjmedel,
el-energi,
(strandskador)

(8) b) traktorkostnad,
186n at forare o.
skogsarbetare,

biltransportkostnadt

slitage av bil

drivmedel

skatt

forsikring

gummi
reparationer

16n &t forare o.
hantlangare

administrations-
kostnader.
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(Kostnadsposters: ) (Kostnadsslag:)

9, VIRKESVARD OCH LAGRING AV VIRKET:

Alt.T o.11: atgirder for torkning a)o.b) skogsarbetarlén,
av virket, skademotver- kvalitetsforluster
kande atgdrder, rintor (virke), rédnte-

kostnader.

10, FLOTTNING I HUVUDFLOTTLED:

Alt.I: vintckostnader i nedstromse a) jmf. 8.a
distrikten
Anm. till sammanstidllningen av alternativa kostnadsposter i

nedliggningskalkylen:

ang. pkt 2. HUGGNING: ovan har denna kostnadspost angivits som icke

angs. pkt 3.

alternativ. I den man huggningen avser samma wirkesmingd
vid de badda transportalternativen kan man vanligen utga
fran att kostnaden blir densamma. Kostnadsskillnader kan
emellertid uppstd #dven i detta fall. De kan betingas av
skillnader i fdllningens riktning och virkets framdrag-
ning till forsta transportledet. Dessutom kan kostnads-
skillnader uppstda i den man huggningssdsongen kan forldngas

nagot vid biltransport.

BARKNING: har ovan upptagits som en alternativ kostnads-
post. Kostnadsskillnader kan uppstd mellan transportal-
ternativen av olika anledningar. A ena sidan kan de be-
tingas av olika krav betriaffande barkningsgraden - vid
alternativ I kan det med hiansyn till kortare torktid krivas
en hogre barkningsgrad. A andra sidan kan hopsamlingen av
virket till stdrre avlidgg vid huvudflottled i samband med
biltransport méjliggdra en billigare maskinbarkning, medan
de mindre avliggen vid biflottleden ej tillater en 1lOnsam
maskinbarkning - i senare fallet &r man hinvisad till

handbarkning.

e e w s sew  wae  wow  mme  wes  mes
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Ovan redovisade kostnadsposter utgdr saledes underlaget for
prisprognoserna. De kostnadsslag eller resurser som kostnaderna en-
ligt sammanstdllningen fordelar sig pd skall samlas i grupper som sva-
rar mot sadana allmdnna kategorier av varor och tjinster foér vilka
marknadsprisdata avseende en lingre tidsperiod i det fdrflutna kan

erhallas.

9, Vilka kostnadsslag kan kalkylens kostnadsposter fordelas pa med
hansyn till tilledngliga prisdata?

I den foljande tab. 1, redovisas de kostnadsslag som pris-
prognoserna avser samt motsvarande prisserier vilka utgdr underlaget
for uppskattningarna av den framtida prisutvecklingen.

Betrdffande valet av dessa kostnadsslag som far representera
de resurser av olika slag som férbrukas inom virkestransportverksam-
heten kan fdljande noteras. Det finns ingen anledning att differen-
tiera prisprognosen mera dn som hir gjorts -~ dvs. att insamla pris-
data och gdra prisprognoser fér mera specifika resurser (specialmaski-
ner o.dyl.) - eftersom prisutvecklingen pd lingre sikt for enskilda,
specifika resurser kan vidntas ansluta sig till marknadsprisutvecklingen
for storre, allminna kategorier av liknande resurser. Dessutom torde

det vara svart eller omdjligt att for en léngre tidsperiod erhdlla

marknadsprisnoteringar avseende alltfdr speciella -~ och samtidigt
oférindrade - resurser.
I forsta delen av tab. 1 - under A - Aaterges de prisserier

eller resurserna, FOr att sidrskilt kunna ange prisidndringarnas effekt
pa kostnaderna for en verksamhet Ar det nodviandigt att utgd fran pris-
utvecklingen for ofdrindrade resurser - dvs. fran prisidndringen for
en viss given insats av resurserna ifriaga. Undergdr resurserna en
kvalitets—- eller prestationshdjning ar detta att jamstdlla med en
dkad insats per enhet av resurserna ifriga. En eventuell prishdjning
i samband h&rmed motsvaras ju av en Okad prestationsfdrmiaga och be-
hover inte betyda en oSkning av kostnaden for resursernas anvindning

(jmf substitution eller rationalisering). For att isolera prisfaktorns
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inverkan pd kostnaderna miste man saledes beakta priséndringarna for
ofdrandrade resurser., De i avd. A redovisade prisserierna ir i stort
sett av det-slag att de anger prisutvecklingen fér ofSrindrade nyttig-
heter. For att undvika ett alltfor omfattande arbete vid insamlingen
av prisdata till ledning for prisprognoserna, har vi sadledes i stdrsta
mojliga utstrickning anvdnt oss av tillgidngliga indexserier, emedan
dessa sa langt méjligt ar rensade fran prisidndringar till f&ljd av

dndringar i representantvarorna fdr resp. index.

Férutom uppgifter om prisutvecklingen for de enkla kostnads-

slagen ldmnas ocksa -~ i avd. B - serier for utvecklingen av vissa

- ama e e e ean  cms  mee e e e — e e e e eme e e e

tationer av det slag som utfdrs vid virkestransport. Det bdr obser-
veras att sistnimnda serier ej dr jamforbara med prisserierna for

de enkla kostnadsslagen. Serierna for sammansatta kostnader anger
visserligen kostnadsutvecklingen for prestationer av olika slag vid
samtidigt intriffade prisindringar pd anvdnda resurser men innefattar
ocksa relativa kostnadssidnkningar pd grund av rationalisering, kapa-
citetsOkningar m.m. Dessutom avser kostnadsutvecklingen i vissa fall
andrade (stdrre eller mera omfattande) prestationer. Serierna i
avd. B har medtagits i forsta hand som jamfdrelsematerial vid upp-
skattning av kostnadsutvecklingen av motsvarande prestationer utifran
uppgifter om prisutvecklingen for de enkla kostnadsslag som forbrukas

vid resp. prestationer.



PRISUTVECKLINGEN FOR I VIRKESTRANSPORTVERKSAMHETEN FOUREKOMMANDE KOSTNADSSLAG.

dag. per mAnad =~ 7 tim.

i penomsnitt per dag.)

skoglig verksamhet kan berdkmes ligga hogre .)

Tab. 1.
(A) | PRISUTVECKLINGEL FUR BNKLA KOSTNADSSLAG 193L[1935]1936[1937]1938 1939 [ 1940 [ 19l [19L2 [19L3 [ 19LL [19L5 [19L6]19L7 [ 19L8 | 19Ls [ 195011951 1952 [1953 T 19541955 | 19561957
Azl ARBETSLONER
1. Genomsnittlipg timfortjdanst for manl.
vuxna arb. inom industri, transp. m.m.
"Allmsnna loneutveckl." 85( 87| 87| 90{ 96| 100 | 107| 115| 125| 130| 133 | 13y | 150| 171 | 187 | 192 | 199| 241| 265| 295 | 312| 337 | 3¢6| 268
(Kella: "Loner"] Index 1939=100 -
2. | Timion for flottningsarbetare " "o 821 100 | 112 | 130 | 130 | 180 | 180 | 195 | 212 26| 26| 271 | 271| 361 L72| L72 | 4721 521 | SLs| 559
(Kdlla; Foren. Skogsarbeten)
%. | Normala dagsfortjdnsten for " o 681 71 72 90| 109| 100 { 112 | 130 | 153 | 181 | 182 | 1BY | 199| 230 | 252 | 271 | 257| 323} L57| L36 | Loz| Los | 520| shu
skogsarbetare (huggare)
TK&€11a: Socialstyrelsen)
4. | Timlgn for grovarbetare " "o 100 [ 104 | 114 | 1es | 134 143 | 152 | 178] 209| 245 252 | 258 307| 372| 29L{ LO5| L20 | L63
inom vHgvasendet
(Kélla: "Loner")
5. | Timlbn f5r bil- & traktorforare " o 100 1 107 | 125 | 142 | 151 | 151 | 169 182} 192} 235 238 | 2L6| 282 355 355 | 373 L1s| L38| L79
(inom jordbruk)
(Kdlla: "Loner")
&. | Loneutveckl. for kontorspersonal o 100 | 106 | 1l | 124 132 | 13L{ 140 | 151) 164 | 175 | 182 | 189| 216| 257 26L | 279} 710 230 3L9
(Killa: "Loner")
Ang. de absoluta ldnedifferenserna mellan dessa kategorier vid olika tidpunkter:
Nominella timlonen: 1939 1956
Kr. [%av(l)] Kr. |%av(1l)
(1) Genomsnittl. for ind.- m.fl. arb: 1.28 100 | s.o4 | 100
(2) Flottningsarbetare: 0.70 51 | 3.78 75
(3) Skogsarbetare: {antag: & timss arb.dag) 0.87 63 | L.5o 89 (Anm.till lone jémfdrelsen:
(L) Grovarbetare inom vigvisendet: 1.00 72 | L.63 92 Obs! att den angivna timlonen for bil- och traktorforare avser
{(5) Bil- & traktorfGrare: 0.71 51 | 3.11 62 sédana som Hr sysselsatta inom jordtruket - d.v.s. "motorkun-
(6) Xontorspersonal: (antag: 26 tim. arbets- |2.09 151 | 6.90 137 niga lantarbetare”. Timlonen for bil- och traktorforare inom

e
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ANSKAFFNINGSKOSTNAD FOR TRAMSPORINEDEL,
REDSKAP & MASKINER:

Traktorer; [ firzasar-j Index 1939=100

(Kella: Jordbr.Utredn.inst.)
" " "

Varpbadtar, buntverk, linbanor,

"Maskiner ¥
transp.medel"

= "Allmédnna
maskinkost-
nadsutveckl.”

Partiprisindex:

Lastbiler

a. Partiprisindex (1935=100;
Chassi; {"ofordndr. bil")j

Index 1939=100

b. Partiprisindex (1$49=1G0j Index 1549=100

Chassij Tyngre diesel
{"oférdndr. bil")

KOSTRADEE FUR _DRIFT & ANVANDLING AT
BILAR, MASKINER wm.m.:

Drivmedel: motorbrannolja inder 1939=100
Tutfdrsaliningspris, lewv. i fat)

(¥dlla: Svenska Fsso)
Smorjmedel: Partiprisindex

Re_gaza_t_i&ngr_i_ugdiﬂlﬁll 1
A& verkstad)
(Kdlla: Motorbranschenj

Gummni: Partiprisindex
TKautschukvaror”

Forsdkring: Oblig. trafikfors. Index 16L6=100
TKd11a; Fors.-AB Fylgia)

Fordonsakatt: Index 1939=100

T¥or bil med lastformiga =6 ton})

Drivmsdelsskatt:

Tavgift vid engrosleverans av
storlek: 5 000 ki/5 000 h/ar)
(¥Fdlla; Vattenfallsstyrelsen;
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10. Vad avses hir med begreppet allmin prisutveckling?

Prisprognoserna syftar saledes till en beddmning av den all-
midnna prisutvecklingen och en uppskattning av de vintade kostnads—
fordndringarna under en framtida period till f81jd av denna prisut-—
veckling. Utover det konstaterandet att prisutvecklingen avser for-
dndringar i priset pd ofdrindrade resurser miste begreppet allmin
prisutveckling preciseras ytterligare fér att bli entydigt och for
att man skall forsta innebdrden av prisprognosuppgifterna samt draga

riktiga slutsatser vid deras tillimpning.

Prisprognoserna syftar till en uppskattning av radande lang-
siktiga foréindringstendenser i marknadspriset pd de kostnadsslag som

dr av intresse i detta sammanhang. Det &ar endast i prisutvecklingen
pa ndgot lingre sikt som man kan urskilja en viss entydig fdrdndrings-—
tendens i marknadspriserna for olika nyttigheter och i prisernas in-
bordes relationer. P& kort sikt inverkar tillfidlliga "storningar"

och bristande anpassning av priserna till de &ndringar i kostnadsldget
som prisprognoserna maste anknyta till. Vigledande for beddmningen

av de langsiktiga férindringarna i marknadspriserna for olika nyttig-
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ning inom olika produktionsgrenar. Samtidigt med denna omvandling

av produktionsmetoderna och allminna produktivitetshdjning intridffar
en successiv hdjning av levnadsstandarden och en fortgaende fdrdyring
av den manuella arbetskraften. Av sistndmnda forhdllande fdljer att
mdjligheten att sdnka framstidllningskostnaderna - eller motverka en
relativ hdojning av dessa -~ for en produkt beror av mdjligheterna
att ersiétta den stindigt fordyrade arbetskraften med andra och billi-
gare resurser vid framstdllning av produkten ifriga. Hela denna ut~
veckling kan betraktas som resultatet av ett samspel mellan fortgaende
pris- och ldneindringar samt tekniska innovationer pi olika omraden.
Den har bestatt under lang tid och kan vintas fortsitta inom Overskad-
lig framtid. Takten i denna omvandling och i dirmed sammanhidngande
forandringar i varornas och tjinsternas inbordes prisforhdllanden

(relativa priser) varierar givetvis over tiden. En viss konstans i
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omvandlingstakten dr dock trolig pa nagot lingre sikt till f&1jd av
den allminna ekonomiska interdependensen och de trdghetsmoment vid an-
passningen till ny teknik och till dndrade kostnadsforhdllanden som
man har att rdkna med. Beroende pd att forutsdttningarna for produk-
tionsmetodernas omvandling och anpassning till successivt dndrade
prisforhallanden ar olika i olika produktionsgrenar kommer utveckling-
en att innebdra att framstdllningskostnaderna for olika produkter &nd-
ras i olika takt pd lidngre sikt och eventuellt att resultera i stén-
digt dkade skillnader mellan framstillningskostnaderna for olika varor
och tjanster. Det 4r siledes detta forhallande som medfdr en fortgdende
Det &r ocksa detta forhdllande som prisprognoserna tar fasta pd for
uppskattning av prisidndringstendenserna pa lingre sikt for olika kost-
nadsslag. Sattet for uppskattning av dessa fordndringstendenser dis-
kuteras i avsnitt 12. I samma avsnitt diskuteras ocksd frégan om
andra orsaker till prisf8rindringarna #n de som hdnfdr sig till #nd-
ringar pa produktionssidan -~ dvs. fordndringar pd marknadssidan och

den monetdra faktorn.

Fragan om orsakerna till och bestdmningen av den allminna pris-
utvecklingen pda ldngre sikt ldmnas for tillfdllet 4t sidan. I stdllet

tar vi hdar upp fragan om sddana avvikelser fran de allminna marknads-

foréindringarna som kan forsvdra bestimningen av de langsiktiga pris-
- . . ., avvikelsey
dndringstendenserna for skilda nyttigheter och tjinster -/ S0m even-—

tuellt bor uppmirksammas vid tilldmpningen av prognosuppgifterna pa
utgangsarets priser (eller kostnader) inom ramen fér de lokala prognos-
berdkningarna.

Ndr vi talar om en allmin marknadsprisutveckling pd langre

Detta foljer av att de langsiktiga fordndringar pa produktionssidan
som ovan angetts som orsak till prisforindringarna miste aterverka pa
all produktiv verksamhet inom landet. Saledes kan sigas att detta
forhdllande giller som en tendens pd lingre sikt. Man kan emellertid
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tande balans mellan tillgang och efterfragan pd sddana resurser som
dr mest bundna till den lokala marknaden -~ eller for vilka en Gkning
av utbudet endast kan astadkommas pa ldngre sikt -~ kan uppkomma sem"
en f61jd av betydande idndringar i de lokala produktionsmetoderna

(dvs. vid en lokal substitution mellan kostnadsslagen) - t.ex. vid
en dvergang fran en transportmetod till en annan inom en adal som i
det aktuella fallet. Stdrre férindringar i efterfragan pd olika re-
surser kan séledéé%&%&é till prishdjningar for vissa resurser och
prissidnkningar for andra. Att sadana lokala prisavvikelser for det
mesta dr kortvariga sammanhinger med att det ligger i den ekonomiska
utvecklingens och anpassningens natur att utjidmna lokala skillnader i
kostnader och vinstmdjligheter - under forutsidttning av en viss kon-
kurrens och rorlighet hos produktionsmedlen.

Om prognosperioden AZr tillrdckligt ladng och etablerings-,
rekryterings- och anskaffningsmdjligheterna med avseende pa oliks tjdnster
och resurser tillater en utjimning av lokala prisavvikelser via an-
passning och konkurrens, kan man rikna med fordndringar i de lokala
priserna dver prognosperioden (dvs. "nettofdrdndringar” fran prognos-—
periodens bdrjan till dess slut) som Sverensstidmmer med de uppskattade
forindringarna i motsvarande allminna marknadspriser. Satillvida be-
héver man ej beakta lokala, tillfalliga prisavvikelser. A andra sidan
kan man ha anledning att ridkna med ett forlopp i den lokala prisut-
vecklingen for vissa resurser som markant kan avvika fran den succes-
siva (ratlinjiga) foriandringen i motsvarande allminna marknadspriser
under prognosperioden som prisprognosen anger. Som typexempel pa det
senare forhdallandet: Antag att en overgang till biltransport i ett
flertal perifera flottledsdistrikt inom en addal medfdr att det till-
gdngliga lastbilsbestandet blir otillrickligt. P& grund av radande
nyetableringskontrell for yrkesmidssig lastbilstrafik samt svarigheter
for skogsbruket att sysselsidtta egna bilar annat #n under en begrinsad
del av aret kommer bildgarna i en gynnsam forhandlingssituation, som

de kan utnyttja for en kraftig hojning av de lokala taxorna. Med tiden



kommer dessa taxor att pressas nedat, genom att nya bilar successivt
sdtts in; for att slutligen pa nytt ligga i nivad med allmint gédllande
biltaxor. Det avvikande forloppet i den lokala taxeutvecklingen il-
lustreras av féljande diagram (bild 4).

Bild 4. LOKALA PRISAVVIKELSER AV BEGRANSAD VARAKTIGHET

. Lokal prisutveckling

ﬁ iﬂt?’ Langsiktig
/ T e prisdndrings-
j _ == 1 tendens enlig
; .= : Prognos .
o Tt Tidpunkt

Prognosperioden s

Den lokala prisfdrindringen jimfors i diagrammet med prognosens
skattning av den allminna prisforindringen under prognosperioden.

Man inser omedelbart att om prognosperioden dr av tillricklig
ldngd for att tillata anpassning och utjimning av lokala prisavvikelser
samt om man endast Ar intresserad av en jimforelse mellan kostnader
vid prognosperiodens bdrjan och slut, kan man vid de lokala prognos-
berdkningarna utgéd frian skattningar av den allminna prisutvecklingen.

A andra sidan orsakar den avvikande lokala prisutvecklingen hogre

av prognosuppgifterna angdende den allminna prisutvecklingen. Om man
vid kostnadsjimfdrelsen mellan olika transportmetoder vill beakta dven
hur kostnaderna forhadller sig under prognosperioden miste man dirfor
soka uppskatta vintade lokala prisavvikelser vid val av de olika me-
toderna. Dessa lokala avvikelser kan ej_uppskattas generellt _utan
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maste beddmas lokalt - utifrdn uppskattningar av utrymmet for dndrad

efterfragan pa olika resurser. De faller saledes utanfdr ramen for

hir gjorda prisprognoser.
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Nagot annorlunda kan férhdllandet med lokala avvikelser fran

den allminna prisutvecklingen bli om de betingas av bristande balans

e e = mes  vem e o men v — e e sed
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lighet (i den meningen att de av vissa skdl dr bundna till den lokala
marknaden). Detta gidller frimst en fortgiende avflyttning av arbets-
kraften eller arbetskraftens Overgang till annan verksamhet #n den
studerade. Kan inte efterfragan pi arbetskraft anpassas till denna
minskning i tillgangen sa kan detta leda till en Over hela prognos-
perioden bestaende olikhet i den lokala l0nestegringstakten jamfort
med den allmdnna l8neindringstendensen. Den lokalt avvikande 1dne-

utvecklingen pd liangre sikt illustreras av bild 5.

Bild 5. LOKALA PRISAVVIKELSER PA LANGRE SIKT

Lokl pris—
el. 1dneut-
veckling Langsiktig
. prisindrings-
= tendens enl.
: - pPrognos
i T
0 t Tidpunkt
i Prognosperioden R

Bestdende lokala avvikelser i 10neutvecklingen sammanfaller
delvis med generella avvikelser i loneutvecklingen for de kategorier
av arbetskraft som sysselsdtts i virkestransportverksamheten - 1 jim-
forelse med den allminna ldneutvecklingen. Satillvida har de vintade
lokala avvikelserna uppskattats i prisprognosen, som anger den vintade
loneutvecklingen fér berdrda kategorier. A andra sidan behdver en del

av kostnaderna for kvarhallandet av arbetskraften ej komma till uttryck
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i den direkta arbetsldnen ("sociala' kostnader och férmaner av olika
slag). Aven forandringar i sddana indirekta kostnader bdr beaktas,

men maste uppskattas lokalt.

Liknande lokala och bestaende prisavvikelser, som for arbets-
16nen, kan tdnkas for vissa andra produktionsfaktorer. Da friamst for
histar (och eventuellt for traktorer) som sysselsdtts under en del av
dret och som tillhandah&lles av det lokala jordbruket. I samband med
en fortgaende strukturomvandling av jordbruket och &ndring av dess
arbetsmetoder kan man rikna med en fortgéende minskning av histbestan-
det. I den man denna minskning ej kan motverkas genom insittandet av
traktorer vid virkestransporterna kan man rdkna med en lokal prisut-
veckling for anvindningen av histar som kan avvika fran den allminna
prisutvecklingen Gver hela prognosperioden. A andra sidan kan man
tdnka sig en lokal prisutveckling som den som illustreras av bild 4 -
- nidmligen om skogsbruket inkSper egna hidstar och detta medfdr en
avsevdrd prishdjning, medan priset ddrefter kan hallas nere jimfort

med det fall d& man har en fortgéende prishdjning.

En annan form av avvikelser fran den hir avsedda och i prog-
nosen uppskattade allmiénna prisutvecklingen pa lingre sikt, som kan
géra jamforelser mellan olika kostnadsposter vid prognosperiodens sliut
vanskliga och mindre ridttvisande, #r den kortsiktiga och tillfdalliga
variationen i marknadspriserna kring den trend som anger den langsik-
tiga prisforandringen., Denna variation forsvarar i och for sig be-
stdmningen av den langsiktiga prisfdrindringen. Denna maste uppskat~
tas genom en utjdmning Sver lingre perioder av de prisserier som anger
den faktiska prisutvecklingen. Dirigenom infdrs ett moment av god-
tycke i uppskattningen -~ dels i samband med valet av period och dels

vid bestimning av trenden.

Redan uppskattningen av den langsiktiga prisforindringen for-
svaras saledes av den kortsiktiga prisvariationen. N&ir man sedan till-
lampar dessa uppskattningar for olika resurser pad wtgangsarets Kkost-—

nadsposter for att jamfora dessa vid prognosperiodens slut, kan man
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lokalt betingade prisavvikelser. Den uppskattade framtida kostnaden
for anvdndningen av olika resurser kan av denna anledning avvika lika
mycket fran den sannolika kostnadsutvecklingen pa liéngre sikt, som

priserna for resp. resurser avviker frédn trenden vid kalkyltillfdllet.
Diagrammet (bild 6) kan kanske klargdra innebsrden av den kortsiktiga

prisvariationens inverkan pd framtidsbedomningen.

Bild 6. DEN KORTSIKTIGA PRISVARIATIONENS INVERKAN PA

PROGNOSBERAKNINGEN
! Prisprognosens
; . skattning av
F:stligigrls— , prisfdrandr. ‘
yrveck Ing [\pa ling sike  |.P1 Verklig pris-

(Arsmedeltal) fx . - férdndring pa
a o LT ang sike

Tidpunkt

ﬁé» Prognosperiod - Alt, 1. -
e Prognosperiod — Alt. 2, -

P] O, P2 = Uppskattade priset vid prognosperiodens slut vid val av

olika utgéngsar for prognosen.
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Av diagrammet framgar hur olika skattningar av priset vid
prognosperiodens slut man kan erhalla genom att fdrskjuta prognos-
perioden ett ar och da man tillimpar samma uppskattning av den lang-
siktiga prisforédndringen pa det for olika utgangsér gidllande priset,
Kostnaden for en ofdrdndrad insats av motsvarande resurser varierar
pd samma sétt som priset,och berikningen av denna kostnad vid prog-
nosperiodens slut leder pad samma sidtt till olika resultat vid olika
utgangsar fér prognosen.

Korrigeringar av prognosberdkningar och kostnadsjimforelsen
for den kortsiktiga och tillfdlliga prisvariationens inverkan &r
knappast mdjliga. I den ma&n priset fOr nagon av de fdorekommande re-
surserna varierar starkt fran ar till &r kan man eventuellt beridkna
kostnaden vid kalkyltillfillet pi basis av ett genomsnittspris for
tvd eller tre ar (i s& fall maste deflateringsproblemet uppmirksam—
mas). Vidare bdr man Sverviga om kostnaderna vid kalkyltillfallet
baseras pd priser som uppenbarligen visar en tillfallig, lokal av-
vikelse fran motsvarande genomsnittspriser - i sd fall bdr kostna-

derna beridknas utifrédn gidllande genomsnittspriser.

11. Diagram over prisserierna och bestimning av prisidndrings-—
tendenser i det forflutna.

For att erhilla underlag for uppskattningen av de langsiktiga
prisdndringstendenserna i det forflutna for de olika kostnadsslagen
har de i tab. 1 redovisade prisserierna O6verforts till diagram.

Dessa diagram redovisas i bilaga 1.

Vid uppskattningen av prisindringstendenserna pi lédngre sikt
maste man i méjligaste mdn sdka eliminera tillfdlliga och kortsiktiga
prisvariationer. I detta syfte har tidsserierna dver prisutveck-
lingen utjimnats genom bestidmningen av en trend fdr perioder av olika
langd, som framgdr av diagrambilagan. Hirvid har vi valt att soka
isolera trenden i prisutvecklingen under en 10-ars-period efter andra
varldskriget. For att i ndgon mdn erhalla en kontroll pA bestimningen
av prisdndringstendensen under 10-Arspedoden har vi dessutom sdkt
faststdlla trenden for de tva 5-arsperioder som l0-arsperioden kan
uppdelas i samt for en 5~arsperiod fore andra virldskriget - i

den man tidsserier av tillriacklig lingd kunnat erhdllas. Utjdmningen
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av tidsserierna, som alltid méste bli i viss utstrdckning godtycklig,

har hir utfdrts genom syftning - nirmast i enlighet med "minsta-

kvadrat-principen®.

12. Prognosmetoden - dess innebdrd och forutsittningar. Prisprog-—

nosernas empiriska underlag.

"Forecasting «.e¢.. price trends
for long periods of time
requires a great deal of courage.’

Prof. Alan T.Peacock

Bakgrunden till den vid beddmningen av prisutvecklingen anvinda
prognosmodellen utgdrs av den hittillsvarande allminna prisutveck-
lingen samt de fOrestdllningar man har om automatiken och orsakerna
bakom denna utveckling - om sambanden mellan prisfdrdndringarna och
forindringar inom samh#llsekonomin av olika slag. Av dessa orsaker
till prisfordndringar pd lingre sikt har vissa fordndringar pa produk-
tionssidan redan omndmnts i avsnitt 10. Nimligen den fortgiende om-
vandling av produktionsmetoderna och allmidnna produktivitetshdjning -~
- av varierande omfattning vid framstdllning av olika produkter - som
pa lingre sikt medfdr en olikartad utveckling av framstdllningskostnader-
na for olika produkter. Dessa skiljaktigheter i kostnadsutvecklingen
for olika produkter betingar den fortgdende fdordndringen i produkternas.
relativa priser.

Fdrutom av olikheter i kostnadsutvecklingen betingas skillna-
derna i prisutvecklingen for olika produkter ocksd av féridndringar pa

marknadssidan. Bl.a. av fortgiende fordndringar i relationen mellan

utbud och efterfragan pd resp. produkter -  pa kortare sikt i samband
med konjunkturella variationer, pd ldngre sikt beroende av samhillets
forindring och successiva forskjutningar i behoven. Av betydelse ir
dessutom under vilka forhdllanden produkterna framstdlls - om man
har en konkurrens som tillédter anpassning av priserna till fdrdndringar
i kostnadsliget och som medfdr att dndringar i relationen mellan utbud
och efterfrigan kommer till uttryck i prisbildningen o.s.v. Aven andra
institutionella forhdllanden och dndringar i dessa genom den forda
ekonomiska politiken &r av betydelse for prisutvecklingen (kontroller,

avgifter, skatter me.m.).
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Utover ovannimnda fordndringar pa produktionssidan och mark-

nadssidan maste man ocksd rdkna med en monetdr faktor av betydelse

for prisutvecklingen. Darmed avses de fordndringar i penningvirdet
eller den allmidnna prisnivéan som erfarenhetsmissigt kan beriknas in-

traffa. Dessa fOrdndringar ar avgdrande for storleken av nominella

e e mme mm —een emm emmh ace  mam mem m e e o e

Alla dessa forhgllanden bestdmmer genom ett komplicerat sam-
spel bl.a. priset pa olika produkter - sdledes prisernas inbdrdes
storlek samt fordndringarna 6ver tiden i de inbdrdes prisrelationer-
na - liksom produktionsfaktorernas priser, valet av produktionsme-
toder oe.s.v. Det ar emellertid helt ogdrligt att forutsiga den fram—
tida prisnivédn och de framtida prisrelationerna mellan olika produkter
pd basis av en sddan simultan prisbildningsmodell - dels pd grund
av svarigheterna att beakta alla forhillanden och samband av betydelse,
dels d&rfdor att utvecklingen betingas av ett flertal autonoma fdrind-
ringar som ej kan uppskattas inom ramen fdr en siddan modell (t.ex.

teknikens utveckling och politiska beslut).

Vid prognosen av prisutvecklingen pd lidngre sikt anser vi oss
kunna avgrdnsa de samband och forandringar som prognosen har att be-
akta och faller tillbaka pd de fortgaende fdrdndringarna pa produk-
tionssidan. Vi anser att prisutvecklingen pd lidngre sikt nojaktigt
kan forklaras med de langsiktiga fordndringar i framstdllningskost-
naderna for olika produkter som betingas av produktionsmetodernas om-
vandling och produktivitetsutvecklingen. En forutsidttning for detta

dr att priserna for olika produkter pa lingre sikt maste ticka fram-—

stdllningskostnaderna for resp. produkter. Vidare forutsitter vi att

langsiktiga forskjutningar i efterfragans inriktning, som kan inverka
pa prisutvecklingen pad lidngre sikt, kommer till indirekt uttryck i
dndrade framstidllningskostnader och sdledes kan inridknas bland fdr-
indringarna pid produktionssidan. (Med undantag for vissa av de re-
surser som prisprognosen avser - sdrskilt betrdffande hdstar. Jmf
priskommentar i avsnitt 13.) A andra sidan bortser vi frin sidana
forédndringar pa marknadssidan som pa ndgot kortare sikt #n vi rdknar
med vid prognosen kan orsaka avvikelser i prisutvecklingen fran for-
dndringarna i produkternas framstidllningskostnader pad lingre sikt.

Anm: Av det sistndmnda férhallandet fdljer att vi vid progno-
serna for den allmidnna prisutvecklingen ej kan beakta den i
kap. I omndmnda interdependensen mellan prisutvecklingen och
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substitutionen inom den skogliga virkestransportverksamheten

under en overgangsperiod. D.v.s. att vi ej inom ramen for

dessa prognoser kan avgdéra i vad man en Overging till annat
transportalternativ dn det nuvarande och den dirav fororsa-
kade fordndringen i efterfrigan pa olika resurser kan komma

att inverka pa prisutvecklingen. Som framgdr av avsnitt 10

kan man troligen bortse fran denna inverkan betriffande de

flesta resurserna vid en bedémning av pris- och kostnadsut-
vecklingen pd lidngre sikt.

Den monetira faktorns inverkan pd prisutvecklingen kan man
diremot inte bortse fran - dels bestimmer den storleken av nominel-
la pris- och 1l6nefdrdndringar, dels star den i ett visst samband med
fordndringarna pa produktionssidan. Fordndringarna i den allminna
prisnivan forsvarar saledes beddmningen av prisutvecklingen. Till
denna friga aterkommer vi ldngre fram.

Sammanfattningsvis kan sigas, att vi baserar prisprognoserna

pd féljande antagande: att de ladngsiktiga fordndringarna i produkter-

nas inbdrdes prisrelationer betingas av en forhdllandevis jamnt fort-

gdende omvandling pa produktionssidan. Eftersom denna omvandling kan

vintas fortsidtta inom overskadlig framtid blir var grundliggande hy-

potes att forindringarna pa lingre sikt i produkternas prisfdérhal-

landen under en forfluten period kan framskrivas till att gdlla for

en framtida period. D.v.s. att dessa langsiktiga prisfdrskjutningar

kan vintas fortgd i ungefir samma takt under prognosperioden som under

den nirmast forflutna perioden.

Den hér tillimpade prognosmodellen, som vilar pad ovannimnda

hypotes, tar sdledes fasta pd den fortgidende omvandlingen pa produk-
tionssidan. Den innebir att man soker bestdmma prisfdréndringarna pa
langre sikt under den nirmast forflutna tidsperioden for de produkter
som utgdr prognosens foremdl, varvid dessa prisfordndringar antages
vara uttryck for den fortgiende omvandlingen. De langsiktiga pris-
forindringarna uppskattas genom en utjiamning - Dbestdmning av trenden

over en lidmplig period - av prisserierna for resp. produkter. De

— - e o e — e G mme mmA s e wee eme e e wm e eme e s

— T e o — o — — a— — — — — it

potesen om en ofdrindrad owvandlingstakt pa produktionssidan,
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Uppskattningen av de langsiktige prisidndringstendenserna i

det forflutna avser emellertid de mominella prisforéndringarna och
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minna prisnivén (eller i penningviirdet). Hypotesen om en framskriv-
ning av prisforindringarna i det forflutna avser endast féridndringarna
i produkternas inbdrdes prisfoérhallanden till fo6ljd av omvandlingen pé
produktionssidan, diaremot avser den ej fordndringarna i den allmédnna
prisnivan och i de nominella priserna. Eftersom det 4r ytterst vansk-
ligt att goéra prognoser for den allménna prisnivans fdrindringar bor
man undvika att gdra uttalanden om prisernas nominella fordndringar
och absoluta htjd i framtiden. De uppskattade nominella prisindrings—
talen bdr foéljaktligen inte ldggas till grund for en framskrivning.

Pa ndgot sdtt mdste den monetdra faktorns inverkan pa uppskattningen
och framskrivningen av de langsiktiga prisfdrskjutningarna elimine-
ras. (Att basera uppskattning och framskrivning p& prisserier som
korrigerats for penningvirdesfdriandringar genom anvindning av t.ex.

en levnadskostnadsindex ar av flera skdl mindre limpligt.)

Man kan eliminera den monetira faktorns inverkan pa fram-
skrivningen och undvika preciserade pastaenden om den framtida no-

minella prisnivén genom att Gverga till relativa prisidndringstal -

- d.ves. genom att uppskatta hur prisernas inbdrdes storlek fordnd-
rats Over léngre perioder i det forflutna. Dirigenom kommer de pris-
forindringar till uttryck som kan antagas bero av omvandlingen pi& pro-

duktionssidan. I enlighet med hypotesen kan de relativa prisdndrings-

forhdlla sig vid framtida tidpunkter - under fdrutsittning av en
fortgaende omvandling i ofdridndrad takt. Dirmed ger uppskattningen
det visentligaste for en produktionsplanering pa lidngre sikt - det
ir ju forhdllandet mellan resursernas priser och prisfdrindringar som
ar avgorande for hur dessa resurser bor kombineras (inom ramen for
tillgénglig teknik). De relativa prisfdrindringstalen avseende den
forflutna perioden kan berdknas genom att man omridknar motsvarande
uppskattade nominella fordndringstal for var och en av produkterna
till att avse prisforindringen i forhallande till dndringen i priset

for en utvald produkt. Vi har hdr valt att stdlla prisindringarna
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torn for alla produkter och fordndringar pd lingre sikt i en varas
pris i forhdllande till arbetsldnenivén ir uttryck for produktivitets-

utvecklingen vid framstdllningen av varan ifrdga.

Den vaida prognosmetoden ger oss sdledes mojlighet att gora.
antaganden om framtida forindringar i resursernas inbdrdes prisférhal-
landen utan att man behdver gdra direkta uppskattningar av vintade
nominella prisférindringar och variationer i den allminna prisnivan.
Prognosmodellen kan sammanfattningsvis beskrivas pa foljande sétt:
for en gangen tidsperiod miter man de langsiktiga fOrdndringarna i
de olika resursernas priser i relation till den samtidiga fdrdndringen
i den allminna 16nenividn., De s&lunda berdknade relativa prisdnd-
ringstalen tilldmpas pa den féljande framtida perioden under antagan-
det att for resursernas relativa priser kan vintas en liknande utveck-
lingstendens som i det forflutna. Vid beridkning av hur dessa férédnd-
ringar i resursernas inbdrdes prisrelationer kan véntas paverke . kost-
naderna for olika transportmetoder under prognosperioden applicerar
man pd kostnaderna vid kalkvlitillfdllet en prisprognos som kan askad-

liggdras med fdéljande skiss:

tidpunkt: O

tidpunkt:0 t
i e PR s NS, 4m s i STESRMAN SANESDEIO 0 f . a___nforandr.ad
T .arbetslon
Pyl
- Cps T p?iS?r i

- 2{ forhallande
P3: 4411 arbets-

- 1Cnen

Den anger siledes hur pfiserna pa olika resurser fordndrats i forhal-
lande till 16nenivan och till f6l1jd av produktivitetsutvecklingen.
Kostnaderna vid prognosperiodens slut anges séledes i priser "vid en
ofdrindrad 10neniva® men som dndrats till f61jd av den fortgaende pro-

duktivitetshdjningen.

Att prognosen utfdrs i relativa priser och kan gdras utan att

man behdver uppskatta samtidiga férdndringar i den allminna prisnivan
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tivitetshdjning som prognosen forutsitter medfdor erfarenhetsmissigt
en viss hdjning av den allminna prisnivan -~ beroende pd att pro-
duktivitetshojningarna inte kan vintas helt komma till uttryck i sdnk-
ta (nominella) priser. Fragan #r dirfdr om inte prognosens giltighet
forutsidtter en viss hojning av den allminna prisnivan under prognos-
perioden - d.v.s. for att den bakomliggande produktivitetsutveck-
lingen skall fortgd.(jmf avsnitt 14 om forutsittningar fdr prognosre-
sultatets giltighet).

Vidare gidller for framtidsbeddmningen av kostnadsutvecklingen
att den kan baseras helt pa prognosens skattningar av resursernas re-
lativa prisforindringar endast sid linge den avser fdrdnderliga kostnads-
poster. Maste den dessutom beakta betydelsen vid prognosperiodens slut
av sadana i utgéngsliget fixerade kostnadsposter som ingdr med ett no-
minellt ofdrdndrat penningbelopp (t.ex. amorteringskostnader), upp-
kommer problemet att uppskatta hur virdet av dessa nominellt ofdrédnd-
rade kostnader kan vintas utveckla sig. Detta problem diskuteras i
avsnitt 18, kap. III.

e

I tabell 2 redovisas prognosens empiriska underlag. Tabellen

aterger saledes de prisfordndringstal for olika tidsperioder i det
forflutna som erhdllits genom utjimning av de prisserier som redo-
visas i diagrambilagan. Den vid utjdmningen bestimda trenden anta-
ges sdledes motsvara priséndringstendensen pd nagot lingre sikt.
Direkt ur prisserierna erhialles didrvid ett madtt pa den faktiska for-
Andringen i resursernas nominella priser - dessa nominella pris-

dndringstal redovisas i tabellens forsta kolumner i form av indextal.

skattningen av_framtida prisfdrskjutningar. De relativa prisdndrings-
talen har erhdllits genom att dividera det nominella prisindringstalet
for resp. tidsperiod och resurser med fordndringstalet for den all-

minna l6nenivan under samma tidsperiod. Saledes anger talen i de



Tab. 2.  KOSTNADSSLAGENS PRISFURANDRINGAR 1935 - 57.

Nominella prisfGrandringar:

Fordndring relativt arbetslonens

Kostnadsslag
1935-1,0 l 1947-52 I 1952-571 19L7-57 1935-L0 J 1947-52 l 1952-57 [ 194757
Index m. utglngsirets nominella resp. relativa priser = 100
ARBETSLUNSR
1. Allmdnna loneutvecklingen: . 125 163 1363( 237 1()0yE IOOK lOOﬁ lOOx
dio fOr perioden 1946-56 b. - 161" 1Ll 264" 100 100 100 100
2. Loneutvockl -f. flottn:sarb. - 190 121 243 - 118 89 103
3. " skogsarbetars 153 200 12]4 256 126 120 91 108
L. " " grovarbetare - 172" 1113 257 - 107" 99™ 973@
5 " " bil-& trakt.for, - 169 138 2Ly - 102 1o|1 103
6 " " kontorspersonal - 156 141 226 - ol 1on 100
ANSKAFFNINGSKOSTNAD FOR;:
7. Traktorer - 137 95" 131" 85™ 66 50™
8. Maskiner; (allmdnt) 125 152 108 165 100 92 79 70
9. Lastbilar; a. medelstora 97 133 104 152 78 80 76 6l
b. tyngre - - 103 - - - 76 -
DRIFT & UNDERHALL AV MASKINER:
10. Drivmedel; (motorbrinnolja) 133 o™ 97" 139 106 i 87" 67" 53"
11. Smorjmedel; som 10. . x
12. Reparationer & underhall (116] 120% 158% 191% (98} 7 110* 72
13. Gummi 68 12 117 158 5l 86 86 67
1l,. Fordonsfsrsikring (200] (76)
15. Fordonsskatt 128 100 177 208 102 60 130 88
16. Drivmedelsskatt - 152 175 268 - 92 127 113
17. Elektrisk energi 104 138 1Ly 20l 8% 83 106 86
HASTKOSTWADER
18. Anskaffningskostnad - 125 145 192 - 75 107 81
19, Fodermedel 13l 152 107 172 107 92 79 73
MATERIALKOSTNADER s
20. Cement 113 134 103 1 a0 81 76 59
21. Jdarnprodukter f. anléggn:sarb. 191 162 118 183 153 98 87 77
22. Jérnmanufaktur 143 149 116 171 11 90 85 72
23, Virke; a. shgtimmer 115 221 87 194 g2 13% [N 82
b. massaved 153 18, 102 183 122 111 75 77
¢. trdvaror 145 2Ly gl 233 116 149 69 g8
2l;. Sprangdmnen 112 127 90 119 90 77 66 50
25. Vdgmaterial; som transp.kostn. -
Jmf. serie 28b.
UTVECKLINGEN AV VISSA SAMMANSATTA KOSTNADSPOSTER:
26. Xostnad f. korare & hidst 155 175, 122 231 125 105 90 97
27. Kostnad f. traktorarbste - 135" 113" 1647 - 86™ 78™ 62*
28, Bilfrakts a. tonkm-pris (virke) - 123 125 167 - 7k 92 70
b. timtaxa - 148 128 21L - 89 ol 90
29. Végbyggnadskostnad (146) 138% 127% 187% (110) 6% 8gx 71
30. Jdarnvdgens godstaxa 105 149 122 196 8l 90 90 8%

6t
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1. nominell f{Zrdndring 113
133

Iy %/ = avser period 1946-58 - data sakmes for ar 1957,
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. %/ = avser period 1646-55 - specisllt konstruerad prisserie
som underlag.

fordndringstalet £6r 19%35-40 bassras endast pd prisupp-
gifter {6r Aren 1935-39,

L

10. xx/

&
B

avser period 1946-% - prisstegringen p& grund av Suez-
krisen beaktas sdledes ej.

[
JAN]
—~

) = avser period 1934-39 - data tllleangli*a endast for
enstaka &r.

¥/ = avser period 1946-56.

3 .,‘;/ .
poskattad foréndring {Br period 19u46-50; jmf. anm. i an-
lutning till diagreammatisk &tergivniag av prisserier.
Jmf )

@ i . o | s -
27. %/ = avssr period 19L6-%6: specialindex - Dberdknad endast
r

no

O

—~
I

srser period 193G-41;

s

'®/ = avser period 1246-%4; data for &r 1957 soknas.
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sista kolumnerna &ndringen i resursernas priser d& arbetslSnen sidtts
= 100, De berdknade prisforindringstalen diskuteras i priskommen-
taren 1 avsnitt 13. Hir skall endast understrykas den osidkerhet och
det godtycke som gdller for berikningarna - bl.a. beroende pi svi-
righeterna att pd ett entydigt sdatt bestédmma trenden i prisserier

som delvis varierar mycket kraftigt.

De relativa prisforindringstal som har beriknats utifran

trenden i prisutvecklingen under 10-arsperioden 1947-57 utgdr under-

lag for framskrivningen av rddande langsiktiga prisidndringstendenser

till att avse prognosperioden. Periodvalet ir givetvis av betydelse

for fragan om denna framskrivning ken gdras mer eller mindre gene-
rellt eller om den endast 4r berdttigad under vissa fOrutsidttningar.
Perioden ar & ena sidan av sddan lingd att trenden troligen elimine-
rar storre delen av de tillf#lliga och kortsiktiga prisvariationer
som ej bor fa paverka bedomningen av prisfdoréndringarna till f5ljd av
omvandlingen pd produktionssidan. A andra sidan kinnetecknas perio-
den av kraftiga héjningar av den allminna prisnivadn som eventuellt

kan ha medfdrt speciella betingelser for denna omvandling och darfér
varit av betydelse for takten i de langsiktiga prisfdérskjutningarna -
- &tminstone fdrsvarar de beddmningen av prisidndringstendenserna.
Avgidrande for valet av perioden 1947-57 har emellertid varit att det
under andra virldskriget radde onormala forhallanden varfdr det hade
varit oriktigt att basera beddmningen pa prisdata fran denna tid. Vi
viljer dirfdr att betrakta de for perioden 1947-57 beriknade relativa
prisdndringstalen som de f'bista' skattningar som kan astadkommas av
prisindringstendenserna pad lidngre sikt till f61jd av den fortgéende
omvandlingen av produktionsmetoderna och den allménna produktivitets-
hdjningen. Under de forutsidttningar som redovisas i avsnitt 14 - och
under hidnsynstagande till vissa speciella marknadsforhdllanden for

en del resurser - anvinder vi dirfdr de relativa prisindringstalen
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De for olika 5-arsperioder beridknade relativa prisdndrings-
talen anvinds for att i ndgon man kontrollera uppskattningarna for
10-arsperioden - fdr att undersdka om utvecklingen under 10-arspe-
rioden varit likformig, samt hur den forhdller sig till utvecklingen
under 30-talets senare hilft. Olyckligtvis infaller grinsen mellan
de bida 5-Arsperioderna under "engingsinflationen" 1951/52. P& grund
av att pris- och 16nedkningar slar igenom olika snabbt i kostnader
och priser for olika produkter &r fordndringstalen for S5-arsperioderna
mindre enhetliga. De kan i stdrre utstriackning &n forindringstalen
for 10-arsperioden pdverkas av kortsiktiga prisvariationer. Man kan
diarfdr inte vinta sig att sammanstidllningen av férdndringstalen for
de tvd S-arsperioderna skall ge ett resultat som Sverensstimmer med

de for hela 10-arsperioden beriknade fordndringstalen.

13. Prognosresultatet.

I detta avsnitt redovisas en grafisk framstdllning av de be-
réknade relativa prisidndringstalen foér olika resurser som aterges i
tabe 2 (bild 7). I dessa diagram aterges ocksd de prognoser som gjorts
for framtida prisférskjutningar under en 10- resp. 15-arsperiod. Prog-
nosens skattningar motiveras i en féljande ''priskommentar', i vilken
man for var och en av resurserna eller grupp av resurser undersdker,
i vad mdn man kan rikna med en stabil fordndringstendens i de relativa
priserna samt om det finns sirskilda omstindigheter som talar for en

utveckling som avviker fran den under efterkrigstiden.
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PRISKOMMENTAR

Kostnadsslag:
(2) - (6) ARBETSLONER; i forhallande till den "allmiinna 1dneutvecklingen'

har 16nen f3r de kategorier som hir avses stigit med 0-8 %

under perioden 1947-57. Den relativa l6neutvecklingen har
dock varierat avseviart i det férgangna. Som framgar av en

i tabellen &ver prisserierna (tab.1) redovisad jamfdrelse mel-
lan den bersknade nominella timldnen for de olika kategorierna
arbetskraft vid olika tidpunkter, sa& har sdrskilt skogs- och
flottningsarbetarna utgjort "laglonegrupper'. Till f6ljd av
arbetarorganisationernas ("solidariska') 16nepolitik och den
goda konjunkturen for skogsniringen har en viss utjdmning
skett innebdrande en upplyftning av skogs~ och flottningsar-
betarnas 16nenivad i férhallande till den genomsnittliga tim-~
fortjansten for industriarbetare. De for olika 5-arsperio-
der beriknade relativa l6nefdrindringstalen visar att takten

i denna utjidmning av ldnedifferenserna vixlat kraftigt. Un-
der tiden 1947-52 okade sdledes skogs~ och flottningsarbetar-
18nerna med 18-20 % relativt genomsnittslénen. Under den se-
nare perioden vidgades emellertid 1dneklyftan pd nytt da skogs-
och flottningsarbetarna erhdll relativt mindre 16nedkningar
in industriarbetarna i genomsnitt - en relativ 18nenedgang
med c:a 10 %.

Da man vill uppskatta l0neindringstendenserna pa lidngre
sikt for de kategorier arbetskraft som sysselsdtts inom vir-
kestransportverksamheten kan man med den metod som hir till-
ldmpas koncentrera problemet till fragan om fortsatt 1Sneut-
jémning - om 1l6nen for dessa kategorier kan vidntas stiga
snabbare 4n eller i takt med den allminna 1dneutvecklingen.
Nagon sdker bedomning av den framtida utvecklingen i detta av-
seende kan emellertid inte gdras, eftersom den i hog grad av-

hinger av den 16nepolitik som kommer att foras. Det vore tro-
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ligen ej realistiskt att forutsdtta en fortsatt Ysolidarisk™
10nepolitik av det slag som fordes under perioden 1947-52 -
- mot bakgrunden av 16nepolitikens betvdelse som instrument
i en strukturomvandlande och tillviaxtbefrimjande ekonomisk
politik. Det relativa 1loneldget for nidmnda kategorier beror
ockséd av konjunkturliget for skogsndringen -~ branschens mdj-
ligheter att betala hdgre 1ldner och dess efterfrigan pa arbets-
kraft - i kombination med den regionala arbetskraftsbalansen.
Mot bakgrunden av skogsniringens avsdttningsmdjligheter pa
liangre sikt och “kade framtida virkesuttag i samband med vin-
.~ tade rationaliseringar samt med hinsyn till fortsatt avflytt-
ning av arbetskraft - regiomalt och till annan verksamhet -
har man kanske anledning att vinta sig en relativ férbattring
av 10neldget for skogs- och flottningsarbetare i forsta hand
och férmgx?}ga kategorier nagot mindre relativa 1onehdjningars
Utan att/férstéllning till fragan om den framtida 16nepoliti-
ken.

Som en hypotes antages att 18nen for skogs- och flott-
ningsarbetare tenderar att stiga relativt genomsnittsldnen
f6r vuxna manliga arbetare inom industri m.m. med c:a 10 %
under en 10-adrsperiod. F&r bil- och traktorfdrare (och maskin-
forare av annat slag) antages en relativ forbiattring med 5 %
per l0-arsperiod. F38r grovarbetare samt kontorspersonal an-

tages en utveckling i takt med den allminna loneutvecklingen.

PROGNOS: (index 1957 = 100)

1967 1972
skogs— och flottningsarbetare 110 116
bil-; traktor- och maskinfdrare 105 108
grovarbetare 100 100

kontorspersonal 100 100
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Kostnadsslag:

(7) TRAKTORER; under den nirmast fdregdende 10-drsperioden visar trak-
torpriset en faktisk sinkning med c:a 50 % relativt léneut-
vecklingen. Detta skulle motsvara en relativ prissinkning un-—
der resp. 5-arsperiod med c:a 29 % i genomsnitt (index:71 x 71=50}.
Berdknad sidnkning for de bada 5-arsperioderna uppgar till 15
resp. 34 % motsvarande 44 % pa 10 4r. Den avsevirt mindre sink-
ningen under perioden 1946-51 sammanhdnger troligen med infla-
tionen och ett i samband med denna vil hiavdat prislige. Diarav
kanske en nagot starkare relativ prissinkning under andra pe-
riodzn &n man pA lidngre sikt kan ridkna med. 29 % per 5-&rs-
period och 50 % under en 10-arsperiod antages motsvara den re-—

lativa prissinkningen pa lidngre sikt.

PROGNOS: (index 1957 = 100)
index 1967* = 50 och 1972* = 100

(prognosvirdena anger siledes prisutvecklingen i férhallande

till "allminna 18neutvecklingen™ - arbetslSnen = 100).

* Med drtalen 1967 och 1972 anges hir ett tidsintervall om-
fattande "aren kring 1967 resp. 1972". Ju ldngre fram i
tiden desto stdrre intervall och mera obestidmd tidsangivelse.
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Kostnadsslag:
(8) MASKINER (allm.); f&r 1947-57 visar maskinprisindex en relativ
prissinkning med 30 % (index 1957=70), vilket skulle motsvara

cta 16 % per 5-arsperiod (index:84 x 84); liksom betrdffande
traktorer 4r den pa4 basis av prisserien beriknade faktiska
prissdnkningen mindre 1947-52 och stdrre 1952-57 #n ovanstaende
genomsnittstal - 8 resp. 21 %. Forklaringen ar troligen den-
samma i badda fallen. I;genting talar direkt emot hypotesen

om 16 % per 5-arsperiod som matt pd den léngsiktiga prissink-
ningen relativt arbetslonen; mdéjligen det fdrhallandet att
maskinpriset 1935-40 #ndrades i takt med arbetsldnen. Allmént
gédller att produktionskostnaderna paverkas i1 allt mindre grad
av stegringar i direkta ldnekostnader efterhand som produktio-
nen rationaliseras och mekaniseras. Utvecklingen kan tagas

som tecken pd en Okad relativ prissdnkningstakt eller minskad

priskdanslighet for lOnedndringar.

PROGNOS: (index 1957
" 1967

i

100)
70 och 1972 = 59,

(9) LASTBILAR; wunder perioden 1947-57 har lastbilspriset sjunkit i for-
hdllande till arbetsldnen med 36 % (index=64) motsvarande en
genomsnittlig sinkning om 20 % per 5-Arsperiod (index:80 x 80};
den beridknade relativa prissidnkningen per 5-arsperiod ir an-
markningsvirt lika aren 1935-40, 1947-52 och 1952-57 och upp-
gar till c:a 22 % som ett medeltal -~ nagot mindre under 1:a
efterkrigsperioden och nigot stdrre under den foljande. Den
langsiktiga prisfoérindringen antages uppgd till 22 %:s sénk-
ning per 5-arsperiod relativt arbetsldnen.

(Obs! Prisforiandringstalen avser en i mdjligaste man
ofdrdndrad lastbil. I den mén bilens lastnings~ och transport-
prestanda okas t.ex. i syfte att underliatta forarens arbete

bdr man rikna med en mindre omfattande prisforskjutning,)

PROGNOS: (index 1957 = 100)
1967 = 61 och 1972 = 47.
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Kostnadsslag:

(10) DRIVMEDEL;
(11) SMORJMEDEL/ ; priset pa motorbrinnolja har under perioden 1946-56
s b

sjunkit med 47 % relativt arbetsldnen, motsvarande en sinkning
per 5-arsperiod med c:a 27 % (index: 73 x 73). Motorbrinn-
olja -~ eller dess ravara petroleum - &r a ena sidan en
strategisk ravara och dess pris visar diarfor stora variationer
i samband med kriser och hinder for den internationella han-
deln, vilket forsvarar berdkningen av prisfdrdndringen pa
lingre sikt., Motorbrdnnolja 4r & andra sidan en vara for vil-
ken man kan tala om en introduktionsperiod under slutet av 30-
talet och i nagon mdn strax efter kriget.

De for resp. 5-arsperioder berdknade relativa pris-
dndringstalen tyder pa i samband med okad konkurrens och an-
véindning relativt sjunkande priser: 1935-40 Skar priset re-
lativt arbetslénen med 6 %, 1946-51 en sinkning med 13 %
och 1951-56 med 33 %. Man kan troligen ej rdkna med att kon-
kurrensen i fortsidttningen kommer att medfdra en ytterligare
och avsevidrd justering av priset neddat mot framstdllningskost-
naden. En fortsatt relativ prissinkning om 33 % per 5-ars-
period forefaller alltfor hdog. Sdrskilt som produktionskost-—
naderna kan viantas stiga dven till fo1jd av dkade exploate~
ringskostnader i samband med att de ldttast tillgidngliga olje-
reserverna forbrukas. Den relativa prissinkningen pa ldngre
sikt for drivmedel antages mot bakgrunden av nimnda férhallan-
den motsvara c:a 40 % under en 10-&rsperiod (23 % per 5-ars-

period).

PROGNOS: (Index 1957
"o 1967

100)
59 och 1972 = 45

1l
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Kostnadsslag:
(12) REPARATIONER & UNDERHALL; det debiterade priset for bilreparatio-—

ner har enligt den anvinda indexserien sjunkit med c:a 28 %

relativt arbetslonen under perioden 1946-56; en sidnkning

av denna omfattning motsvarar en nedgang per 5-arsperiod med

i genomsnitt 15 % (index: 85 x 85 = 72), Underlaget for en
beddmning av prisutvecklingen &r bristfdlligt i det att data
endast kan erhdllas for ett fatal ar under de studerade pe-
rioderna. Ser man emellertid pa de beriknade forindrings-
talen for S5~arsperioderna sa dr de starkt oregelbundna och
anger ej nagon bestdmd tendens - en relativ nedging under

de tvd forsta perioderna med 2 resp. 25 % och direfter en upp-
gang med 10 %.

I och for sig har man kanske anledning att vdnta sig
en under de p& varandra foljande perioderna Skad relativ ned-—
gang i reparationskostnaderna. P& grund av att reparations-
arbetet delvis haﬂéndrat karaktdr under den studerade perio-
den - fodrr: manuellt arbete med reparationer av motordelar
och tillbehdr; numera: i dkad utstridckning utbyte av delar
mot nya eller fabriksrenoverade och minskad manuell insats -
- kan man vidnta sig att reparationskostnaden dkar i mindre
grad for hdjningar av den direkta lonekostnaden. Den storre
relativa prissidnkningen 1946-51 jamfort med 1934-39 tyder
hirpda -~ #ven om dkningen forefaller Gverdrivet stor.

A andra sidan har man hir ett uppenbart fall av bris—
tande prisanpassning till kostnadsléget och dess fordndringar.
Genom priskontroll &nda in pa 50-talet har de debiterade re-
parationskostnaderna (per arbetstimme) hdllits nere. Forst
under perioden efter 1951 har de debiterade priserna justerats
uppat och di troligen mera dn den faktiska kostnadsstegringen
under samma tid. Dessa forhallanden gdor att de beridknade for-
dndringstalen for de bada senaste 5-arsperioderna troligen vi-
sar en for stor relativ nedging resp. uppgang mot bakgrun-
den av de verkliga reparationskostnadernas léangsiktiga for-
dndring. Diarfor limnas de hir obeaktade. Av diagrammet &ver
prisserien forefaller det emellertid som om utjimningen for

10-arsperioden kan betraktas som en rimlig skattning av pris-—
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dndringstendensen med bortseende fran den bristande prisan-—
passningen. Den radande tendensen betriffande den relativa
prissédnkningen for reparationer antages innebidra en sinkning

med 15 % per S5-arsperiod.

100)
72 och 1972 = 61,

PROGNOS:  (index 1957
1967

Kostnadsslag:

(13) GUMMI; prisutvecklingen pa langre sikt for produkter av kautschuk
har givetvis en nedre gridns i framstdllningskostnadernas ut-
veckling men betingas dessutom i hdog grad av prisutvecklingen
for rédvaran. Eftersom ravaran ar av strategisk betydelse
och dess pris ar mycket konjunkturkdnsligt och visar kraftiga
variationer ar det synnerligen vanskligt att sdka faststdlla
en prisidndringstendens pa lingre sikt for gummiprodukter.

Som ett alternativ for takten i den relativa prisfor-
skjutningen for gummi vialjes hdr -~ utan ndgon saklig moti-
vering - den beriknade fordndringen under perioden 1947/57 -
~ saledes 33 % pa 10 ar och 18 % per 5-arsperiod (index:

82 x 82 = 67).

i

PROGNOS: (index 1957
Mo 1967

100)
67 och 1972 = 55,

i




Kostnadsslag:

66

(14) FORDONSFORSAKRING; ang. den uppskattade forindringen i forsikrings-

kostnaden hdnvisas till anm. bland diagrammen Sver prisserier-
na (i Bilaga 1). P& basis av en uppskattad fordubbling av de
nominella premierna for en jamforbar forsikring under aren
1946-56 anges forsidkringskostnadens relativa sinkning under
10-arsperioden till 24 % eller 13 % per 5-arsperiod (index:

87 x 87 = 76). P& grund av premieniviéns komplicerade samband
med ett stort antal olika faktorer &ir det ogdrligt att uti-
fran en analys av dessa samband for framtiden ange négon be-

stdmd utvecklingstendens.

PROGNOS: (index 1957
o 1967

ll

100)
76 och 1972 = 66.




67

Kostnadssliag:
(15) FORDONSSKATT;
(16) DRIVMEDELSSKATT;  serierna for utvecklingen av dessa bada skatte-

poster aterger hur motsvarande kostnader féridndrats sprangvis
och med varierande tidsintervall. Detta forlopp hos tids-
serierna gér en utjamning i okad grad godtycklig och motsva-
rande beriknade forandringstal osikrare. Man kan ocksad disku~
tera i vad min de 4r meningsfulla i detta sammanhang. Skat-
terna beror av politiska beslut och deras storlek dr i forsta
hand en fdrdelningsfriga mot bakgrunden av statens inkomst-
behov samt betingad av det allmidnnas trafikpolitik. Diarfdr ar
det ogbrligt att utifran skatternas utveckling i det forflutna
draga slutsatser om ndgon bestimd utvecklingstendens. Saledes
foreligger inget direkt samband mellan 16neniva och skatte-
nivd - skatterna ir ej ndodvindigtvis avsedda att pa lidngre
sikt ticka kostnaderna for nagon sirskild verksamhet. For

den totala skattebelastningen pd motorfordonstrafiken - d.v.s.

summan av fordonsskatt och drivmedelsskatt - hivdas ibland
att skatteinkomsterna 4r avsedda att motsvara trafikens kost-
nadsansvar ifriga om bl.a. vigarna. Aven om det inte kan sigas
vara en fastlagd princip att skatteuttaget skall fdlja utgif-
terna for vigvisen m.m. kan man pd denna vig ange ett indirekt
~ om &n vagt -~ samband mellan skatteniva och 18neniva.

I verkligheten har det slumpat sig sa& att den totala
skattebelastningen vid virkestransporter med en genomsnitts-
bil har dkat ungefir i takt med ldneutvecklingen under perio-
den 1947-57. De beriknade relativa foridndringstalen for 10-
arsperioden visar en ungefiarligen lika stor relativ uppging
for drivmedelsskatten (13 %) som relativ nedging for fordons-
skatten (12 %), Eftersom drivmedelsskatten viger nigot tyngre
blir resultatet en nagot stdérre okning for totalskatten &n
for arbetslonen. Som hypotes angidende totalskattens utveck-—
lingstendens antages hir en Skning pa ldngre sikt i takt med

den allminna ldneutvecklingen.

i

PROGNOS:  (index 1957
"o 1967

100)
100 och 1972 = 100).

il
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Kostnadsslag:

(17) ELKRAFT; berdkningarna ger vid handen att priset pa elkraft under
perioden 1947-57 sjunkit relativt arbetsldnen med 14 % eller
i genomsnitt per 5-arsperiod med drygt 7 % (index: 93 x 93 = 86),
Denna sénkningstakt dr avsevdrt ldgre an den for perioderna
1935-40 och 1947-52 som i bada fallen utgdr 17 4 ~ deVeSo
31 % under en 10-arsperiod. Avvikelsen beror pd den forhal-
landevis kraftiga stegringen av elkraftpriset under senare
delen av perioden 1952-57. Denna kan vara av mera tillfallig
natur i den man den avspeglar kostnadsdkningarna i samband
med inflationen och de kraftiga lonedkningarna i bdérjan av
50-talet. Ifraga om elkraftprisets utveckling foreligger en
markerad efterslipning i forhallande till &dndringar i kost-
nadsliget vilken foljer av sdttet for taxeberikningen. Taxan
foljer elkraftproduktionens "marginalkostnads'~utveckling
satillvida som den bestdms pd basis av sjdlvkostnaden for de
senast igangsatta kraftverken. Anliggningstiden for dessa
dr 1ldng och taxefdridndringarna sker dirfdr i ndgon mdn sprang-
vis samt ger uttryck at den accumulerade effekten av kostnads-
stegringar under anliggningstiden.

Den relativa prisférdndringen for elkraft under perio-
den 1952-57 (som innebir en relativ stegring av elkraftpriset
med 6 % i foérhdllande till arbetsldnen) kan emellertid till
en del berc pa dyrare kraftverksbyggen och ge uttryck fdr en
tendens som kan bestd pa ldngre sikt. Detta tillsammans med
det forhallandet att tidigare kraftiga 10ne-~ och kostnadshdj-
ningar kan fortsitta att sla igenom i elkraftpriset samtidigt
med en nagot langsammare Okningstakt i 1dneutvecklingen kan
medféra att elkraftpriset tenderar att sjunka mindre relativt
arbetsldnen 2n som anges av forandringstalet for perioden
1947/57. Prognosen gors dirfdr alternativ och for elkraft-
prisets utveckling uppstédlles hypotesen att det tenderar att

sjunka relativt arbetsldnen med 0-14 % under en 10-arsperiod.

PROGNOS: (index 1957 = 100)
alt. I: o 1967 = 86 och 1972 = 80
alt.IT: 1967 =100 och 1972 =100.

Il

i
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Kostnadsslag:

(18) HASTAR; serien av prisnoteringar vid forsidljning av arbetshist av
en viss typ anger att anskaffningskostnaden for hidstar sjunkit
relativt arbetslonen med 19 % under perioden 1947-57 eller med
i genomsnitt 10 % per 5-arsperiod (index: 90 x 90 = 81); de be-
riknade, faktiska prisidndringstalen for de tva 5-arsperioderna
avviker betydligt fran den genomsnittliga sinkningen: under
forsta perioden en relativ prissidnkning med 25 % och under and-
ra en uppgang med 7 %. Vid uppskattningen av fordndringstakten
for hidstpriset pd lingre sikt bor man beakta den bristande an-
passningen av marknadspriset till produktionskostnaderna - hir:
uppfédningskostnadernas Om utvecklingen av dessa saknas upp-
gifter, men man har beriknat att marknadspriset avsevirt under-
stiger uppfddningskostnaderna. Under senare ar har marknads-
priset anpassats uppdt mot uppfddningskostnaden vilket bdr ses
mot bakgrunden av minskningen av och aldersfdrskjutningen inom
histbestandet. Det #r antagligen denna anpassning som kommer
till uttryck i prishdjningen relativt arbetsldnen under perio-
den 1952-57. Prisindringen pd lingre sikt kan i princip anta-
gas félja uppfddningskostnadens fordndringstakt vilken sdledes
ej kan beriknas vara lika hdg som prisférindringen under perio-
den 1952-57, Man kan emellertid ifrdgasitta om inte den bristan-
de balansen mellan beriknad efterfrdgan och tillgang i framtiden
kommer att driva upp marknadspriset Over uppfddningskostnaden -
- deves. kommer att medfdra en fortgaende, relativt stark pris—
stegring till dess histbestidndets storlek och sammansittning
fordndrats. Med hinsyn till att hidsten kan vintas forbli ett
1onsamt alternativ till traktorer och andra mekaniska transport-
medel i de fdrsta avsnitten i virkets transportgdng trots en
relativ fordyring av hidstarbetet rdknas hiar med en fortsatt hog
efterfragan och en fortsatt hdjning av marknadspriset. Den be-
riknade relativa prissdnkningen 1947-57 ger i s& fall ett for
lagt virde for den relativa prisutvecklingen pd lingre sikt.
Férandringstakten under senare 5-arsperioden ger troligen ett
for hdgt virde och diarfor vidljes som hypotes att histpriset

foridndras i takt med arbetslonen.

PROGNOS: (index 1957
"o 1967

100)
100 och 1972 = 100.

il
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Kostnadsslag:
(19) FODERMEDEL: prisutvecklingen 1947-57 innebir en relativ prissink—

ning med 27 % motsvarande c:a 15 % per 5-arsperiod (index:
85,5 x 85,5 = 73); de beriknade prisforindringstalen for resp.
5-arsperioder anger en tilltagande sidnkningstakt som till en
del kan forklaras med det allminna prisfallet pid jordbruks—
produkter pa den internationella marknaden. Den beriknade
relativa prissinkningen under 10-arsperioden antages motsvara

den langsiktiga prisdndringstendensen for fodermedel.

I

PROGNOS:  (index 1957
"o 1967

100)
73 och 1972 = 62.

i

(20) CEMENT; cementpriset har under perioden 1947-57 i jamforelse med
arbetsldnen sjunkit med 41 % eller med 23 % i genomsnitt for
varje 5-arsperiod (index: 77 x 77 = 59); det genomsnittliga
forindringstalet avviker ej mycket fran de beridknade fdrdnd-
ringstalen for resp. 5-arsperiod. Bortsett fran en viss
skillnad mellan de bada perioderna har tydligen takten i
prisférindringen varit likformig. (Skillnaden sammanhinger
troligen bl.a., med en i samband med den fortgiende rationa-
liseringen minskad effekt av Skningar i den direkta arbets-

lonekostnaden. )

i

PROGNOS: (index 1957
" 1967

100)
59 och 1972 = 45.

]
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Kostnadsslag:
(21) MELLANPRODUKTER AV JARN;

(22) JARNMANUFAKTUR; eftersom prisutvecklingen for dessa bada
varugrupper nira overensstimmer betrdffande férdndringarnas
riktning och skillnaderna i fdrindringarnas storlek samman-
hinger med en stdorre konjunkturkinslighet fOr priset pa de i
mindre grad foriddlade produkterna behandlas de bada grupperna
som en grupp vid uppskattningen av prisdndringstendensen pa
langre sikt; den relativa prissdnkningen under perioden
1947-57 Ar av omfattningen 23-28 % eller i genomsnitt for varje
5-arsperiod: 12-15 %; avvikelserna mellan de f&r resp. 5-ars-
period beriknade fordndringstalen ir ej stora och kan troligen
forklaras som konjunkturbetingade.

PROGNOS:  (index 1957
w1967

I

100)
75 och 1972 = 65.

Il

(eventuellt:
manufaktur: index 1967
mellanprod.: ¥ 1967

Il
Il

72 och 1972
77 och 1972

61
68. )

I
I

{(23) VIRKE, TRAVAROR; prisutvecklingen for virke och i mindre grad for-
ddlade trivaror visar s& stora variationer att en utjdmning av
prisserierna och fdrsdk att ange en trend for den langsiktiga
utvecklingen dr vansklig. Detta sammanhinger givetvis med att
priset 4r i hog grad betingat av efterfragan pad skogsproduk-
terna pd den internationella marknaden och dirfor mycket kon-
junkturkinsligt.

De beridknade prisindringstalen visar alltfdr stora skill-
nader mellan olika perioder for att man pa basis av dessa tal
skall viga dra nagra slutsatser om prisdndringstendenser pa
léngre sikt. Under senare delen av den studerade perioden in-
triffar sdledes avsevirda prissédnkningar. I framtiden har man
ddremot skil att vinta sig en aterhimtningsperiod med relativt
kraftiga prisstegringar. Om man maste ange en skattning av
prisfdérindringen pd lingre sikt fdrefaller det rimligt att an-

taga en prisutveckling i takt med arbetsldnen.

PROGNOS: prisutveckling i takt med arbetsldnens fdrdndring(?).
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Kostnadsslag:

(24) SPRANGAMNEN;' under perioden 1947-57 har priset pa springimnen

sjunkit relativt arbetsldonen med 50 % eller i genomsnitt med

29 % per 5-drsperiod; som framgér av de beriknade prisfor-

andringstalen for resp. 5-arsperiod foreligger en tendens till

en nagot starkare relativ prisnedgiang under den senare perioden.
Hir antages att den genomsnittliga nedgangen med 29 %

per 5-arsperiod motsvarar prisforskjutningstendensen pad ldngre

sikt.

PROGNOS:  (index 1957
no 1967

100)
50 och 1972 = 36.

I
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Utvecklingen av vissa sammansatta kostnadsslag eller kostnadsposter
i jimforelse med arbetslonens fordndring.

De relativa fordndringstalen for foljande kostnadsposter &r
ej jamforbara med de ovan diskuterade for priset pa olika nyttigheter.

Prisforindringstalen ovan avser i mdjligaste man ofdrindrade varor

e e e — — — n e wm mmn ewe e e I e == gasil gyl y
G e e e e e eme e e eem e e CEmn e e w— e e e

for i vilken utstrickning den angivna kostnadsutvecklingen innefattar
dndrade prestationer ir bl.a. beroende av det sidtt pa vilket kostnaden
anges - salunda avspeglas i utvecklingen av bilfrakten per timma i
storre utstrickning t.ex. lastbilarnas kapacitetsdkning dn i utveck-
lingen av tonkm.priset vid viss typ av biltransport. Gemensamt for
de sammansatta kostnadsposterna giller att deras utveckling betingas
i hog grad av substitutionen mellan forekommande kostnadsslag, av
dndringar i betingelserna for de utforda prestationerna samt av dnd-
rade krav pd prestationerna. Av denna anledning dr det ytterst vansk-
ligt att utifrdn en analys av dessa fordndringar sdka fixera nagon
bestdmd utvecklingstendens pd ldngre sikt for kostnadsposterna.

De har medtagits i denna priskommentar di&rfdr att en proji-
cering in i framtiden av deras forindring under senare ar anses ge
ett visst stdd at framtidsbeddmningen av transportkostnadernas utveck-
ling.

En direkt tillidmpning av de beriknade foridndringstalen for
kostnaderna under perioden 1947-57 som uttryck for fordndringstakten

pad lingre sikt ger till resultat féljande *'prognosvirden',
(index 1957=100)

Kostnadsslag: index 1967 och 1972

(26) Kostnad for kdrare och hist 97 95 (=97 x 98)

(27) Kostnad for traktorarbete 62 49 (=62 x 79)

(28) a. Bilfrakt: tonkm-pris 70 59 (=70 x 84)
b. Bilfrakt per timma 90 86 (=90 x 95)

(29) vigbyggnadskostnad 71 60 (=71 x 84)

(30) Jarnvigens godstaxa 83 76 (=83 x 91)

(Parentesen visar forindringstalet 1957-67 multiplicerat
med motsvarande tal for en 5-&rsperiod.)



14. Vilka &r f@rutsattningarna for prognosresultatets giltighet?

Som i avsnitt 12 har papekats kan inte de pad basis av den
hittillsvarande prisutvecklingen gjorda uppskattningarna av framtida
forandringar i resursernas relativa priser betraktas som allmiant gil-
tiga och helt obercende av t.ex. féréndringarna i den allminna pris-
nivan. Uppskattningarna maste saledes fOrses med vissa forutsitt-

ningar eller restriktioner.

Prognosresultatets giltighet forutsidtter forst och friamst en

den som intrdffat under efterkrigstiden - denna férutsittning Sver—
ensstammer med den grundliggande hypotesen bakom framskrivningen av
det forflutna konstaterade prisforskjutningar. En saddan produktivi-
tetsutveckling torde ocksd medfdra en fortgiende héjning av arbetets
realldn. Utifrdn detta forhallande kan man formulera ett fdérsta
villkor - vars rimlighet litt kan avgéras -~ for att prognosresul-

tatet skall kunna tilldmpas: en fortgdende hdjning av den allmdnna

realldnenivdn. Beroende pad vissa troghetsmoment vid anpassningen

av priserna till kostnadssinkningar till f61jd av rationalisering
0eS.Ve kan man erfarenhetsmissigt vinta sig att en fortsatt allmin
produktivitetshdjning och en fortgiende realldnehdjning medfor en
stigande allmin prisniva., Man kan t.oc.m. ifragasitta om en omvand-
ling av produktionsmetoderna i den takt som intriffat under efter-

krigstiden vore mdjlig vid en konstant allmdn prisnivé. En i fram-

L e R O R g e — e A mee o w— e

digare -~ och darfor for prognosresultatets giltighet. Eller kanske
riktigare uttryckt: att den forda ekonomiska politiken dven i framti-
den tillater en ndgot stigande allmin prisnivd. (I annat fall miste
den ekonomiska politiken troligen bli s& restriktiv att den kan vin-
tas bromsa den fortgdende omvandlingen pad produktionssidan ~ d.v.so.
foretagens rationaliseringsverksamhet.) Men en stigande allmén
prisnivd innebidr vid en fortgdende realldnestegring att den nominel~-
la 10nenivan maste stiga #nnu snabbare #n den allminna prisnivén.

Villkoret fOor prognosresultatets giltighet kan utvidgas till att om-

fatta dven en stegring av den nominella ldnenivan - d.v.s. for att

den vid prognosen forutsatta fortgdende omvandlingen pa produktions-
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sidan kan antagas intridffa. Endast om man bedomer en framtida ut-
veckling, sadan som ovanstaende villkoer anger, som sannolik, kan man
acceptera prognosresultatet som giltiga skattningar av vintade for-
skjutningar i kostnadsslagens relativa priser. Ingenting har sagts
om storleken av de fdrutsatta framtida arbetsléneindringarna men &nd-
ringstakten bor troligen ej avvika alltfor mycket fran den som varit

rddande under efterkrigstiden.

Slutligen Ar det fdr prognosresultatets giltighet - speciellt
betriffande den relativa prisindringstakten for varje sirskild pro-

dukt - nodvindigt att forutsitta en i stort _sett liknande produkti-

— T —— i m— e .
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Saledes skulle en visentligt snabbare omvandling av produktionsmeto-
derna inom en speciell bransch under prognosperioden (pd grund av
tekniska innovationer, tidigare efterslépning ifraga om rationali-~
sering 0.s.v.) leda till en annan utveckling av priset pd produkterna
fran denna bransch -~ i férhdllande till priserna pd andra produk-
ter - in den som prognosen anger. Som ndmnts, skulle det fdéra for
langt att hir undersdka for varje sirskilt kostnadsslag om det finns
forhdllanden som tyder pa en annan prisidndringstakt i framtiden dn

den som konstaterats i det foérflutna.
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Kap. III: RAKNEEXEMPEL - DEMONSTRATION AV PROCNOSUPPGIFTERNAS
TILLAMPNING SAMT DISKUSSION AV OVRIGA LED I FRAMTIDS-
BEDOMNI NGEN,

Det har av bestZllaren ansetts som virdefullt, om det i an-

slutning till prisprognoserna kunde ldmnas exempel pA hur resultatet
av dessa prognoser bdr tilldmpas, samt om prognosberikningarnas in-
nebdord forklarades. Dessutom vore det onskvidrt, att man i anslutning
till den demonstrerade prognosmodellen nagot diskuterade Svriga led
i en framtidsbedomning som beaktar dven andra orsaker till kostnads-
fordndringar dn vintade prisforskjutningar mellan kostnadsslagen.
I detta kapitel redovisas ett genomarbetat ridkneexempel, dir pris-
prognosens resultat tillimpas pd en faktisk nedlidggningskalkyl. I
anslutning till ridkneexemplet diskuteras en del av de forhallanden
som den lokala framtidsbedtmningen i anslutning till nedliggnings-
kalkyler har att ta hinsyn till.

15. Vilket 4r underlaget foér det numeriska exemplet?

Underlaget utgdrs av en nedliggningskalkyl upprdttad for ett
flottledsavsnitt i en av landets &dalar. Kalkylen har erhallits fran
Skogsbrukets Transportutredning som ocksd svarar for uppdelningen av
kalkylens kostnadsposter pa de kostnadsslag for vilka prisprognosen
lémnar uppgift om den vintade framtida prisutvecklingen. Kalkylen -~
-~ som redovisas i foljande tabell -~ kan, enligt uppgift fran
Skogsbrukets Transportutredning, beddmas vara representativ for de
nedldggningskalkyler som pa initiativ av Transportutredningen utfors
lokalt i syfte att anpassa flottningen till konkurrensen fran bil-

transporterna.



TAB. 3 NEDLAGGNINGSKALKYL FOR FLOTTLEDSAVSNTTT
(BILKORNING FORBT AVSKTTTET T FRAGA SOM ALTERNATIV TILL FORTSATT FLOTTNING)
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: g .
AFBELEHABEE Flottn%ng i .Bllkorglng
Basinv, Arskostn, Basinv. Arskostn,
Tilltransport: (ej sem.ers.)
HistkOrning 121 500 133 000
Traktorkdrning 35 300 J4 200
BilkoOrning - 62 000
Vigar
Anlagening(arskostnad 40 irs amor—
tering) 2 300 150 80 000 5 300
Underhallskos tnad 30 3050
Avligg
Landavligg
anligening (arskostnad 40 ars
amortering) 3 300 200 52 500 3 500
underhdl1l + markhvra (1,5 % av
anl .~kostnad) 50 800
Isavligg
anliggning + underhall 550 379
Tippbrygga |
anligening (Arskostnad 10 Ars
amortering) 2 500 350 - -
Underhall 50 - -~
Uppliggning 3 100 5 300
Mitning o. mdrkning och hantlangning 3 400 4 100
Utviltning 4 150 10 305
Utflottning 14 000 | - —
Dammar
Nybyggnad
D], fdrnvas nu, amortering 40 Ar{45 000 ej alt 45 000 el alt
D2, fornvas nu, amortering 20 ar|25 000 2 200 | -
D3, fdrnyas om 10 Ar, kostnad
45 000 (amortering 30 &r) ! |
nuvirde |25 150 1 800 | ~
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T4B. 3 - forts, L
Arbetsmoment quiil?ttnﬁigkostn. Basiii{kérgigﬁostn,
Ll

Underhall
D1 ei alt ej alt.
D2 Slut- 500 -
D3 mort. 750 -

|
Kojor

Nybygegnad
K1, ett rum disponeras, for-
nyas om 5 ir, kostnad 2 000,
nuvirde 1 500 ej alt 1 500 ej alt
K2, férnyas nu, kostnad
10 000, amortering 20 ar 7 500 650
X5 vid D2, fOrnyas om 5 Ar,
kostnad 6 000, amortering 20
iar, nuvirde 4 485 400

Underhall
K1 ej 21t ei alt
K2 100 -
K3 — Dammvaktstugan vid DI ej alt ei alt
K4 150 -
X5 50 -
K6 100 -

Div. flottledsbyggnader

Nybyggnad
Spang, férnyas om 5 Ar, kost-
nad 1 000, amortering 20 Ar,
nuvidrde 750 70

Underhdll
Stenledare 450 -
Sten~ o. trdledare 2 150 -
Triledare 150 -~
Div. smiunderhall 3 500 | -
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TAB, 3 - forts.

Flottning Bi]kﬁrn}ng
Arbetsmoment Basinv. Arskostn, || Basinv, | Arskostn.
Sjunkning
(virkesvirde 30 kr/m3sk
17 600 m3sk, flottningsalt 4 %
bilkdrning 2 %) 21 100 10 550
Vintekostnader, fOrsenad slutrens-—
ning i 50 000
Summa 266 950 248 500
per mssk 15,17 14,12

(17 600)

Anm, Amortering av byggnationer uppfdrda fore beslutssituationen bor icke fa
belasta flottningsalternativ. Det synes emellertid vara f81jdriktigt att
s sker betrdffande anldggningar som skola uppfOras. Muvidrden for dessa
har framrdknats, Amorteringen har beridknats A4 dessa som basinventeringar

betraktade belopp.

Xostnaderna fOr nyinvesteringar Ar berdlmade vid nuvarande priser och pris-

relationer.

Rintefot 6 %,
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16. Formell framstillning av prognosuppgifternas tillampning och
anvisningar om prognosberikningarnas praktiska genomforande.

Narmast foljer en beskrivning av en modell till en férdel-
ningstabla for kalkylens kostnader. En sadan kostnadsfordelning bdr
upprédttas for vardera transportalternativet i samband med berikning
av framtida kostnadsidndrirgar pa grund av vdntade prisforskjutningar
mellan kostnadsslagen. Modellen avser att ge en formell framstall-
ning av prisprognosuppgifternas tilldmpning samt att limna underlag
for diskussionen lingre fram om sittet att berikna kostnadsindringar

under prognosperioden pd grund av substitution mellan kostnadsslagens

Fordelningen av kostnaderna for resp. transportalternativ
innebér att man beriknar hur kostnaderna for varje sidrskilt arbets-
moment och totalt kan uppdelas i delkostnader for forbrukningen av
olika resurser eller kostnadsslag. Dessa delkostnader kan uttryckas
som produkten av det aktuella priset och insatsens storlek for varje
siarskilt kostnadsslag. Kostnaderna for transportalternativet och
dess olika kostnadsposter dndras via dndringar i delkostnaderna pa
grund av forandringar i priset och/eller insatsens storlek for resp.
kostnadsslag. Prognosberikningarna i denna undersékning avser i
forsta hand vintade kostnadsfdrindringar pa grund av framtida pris-
andringar. Verkningarna pa kostnaderna av framtida foridndringar
i insatsernas storlek och inbdrdes forhallanden maste uppskattas
lokalt och fran fall till fall. Kostnadsindringar pa grund av
prisforindringar resp. dndringar i insatsen av resurserna (produk-
tionsfaktorerna) kan visserligen ej betraktas som av varandra oberoende.
Som forut har papekats dndrar man insatsen av olika resurser bl.a. i
syfte att motverka kostnadshdjningar vid en relativ stegring av pri-
set pa vissa resurser. Som en approximation kan man dock halla isir
uppskattningen av kostnadsindringar pd grund av prisidndringar fran
bedomningen av kostnadsindringar genom dndringar i insatsernas stor-
lek. Prognosberikningarna i rikneexemplet avser saledes en bestim-
ning av viantade kostnadsidndringar pa grund av uppskattade framtida

prisforindringar for ofdrindrade transportalternativ - d.v.s. vid

oférindrade insatser av de olika resurserna. Fragan om verkningarna

av dndrade insatser tas upp till principdiskussion i senare avsnitt.
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Sedan man uppskattat de vintade framtida prisférdndringarna
for forekommande resurser kan berdkningen av framtida kostnadsfor-
andringar gdéras i form av indexberdkningar. D.v.s. genom att man
for respe. transportalternativ vidger samman de uppskattade prisind-
ringarna for de nyttjade resurserna. Genom fordelning av kostnaderna
i enlighet med nedan beskrivna fordelningstabléd erhdller man ett
"viktsystem” fOr prognosberikningarna. "Vikterna' utgdrs av insat-
serna av eller de beriknade kostnadsandelarna for resp. kostnadsslag .
Om man multiplicerar vikttalet for resp. kostnadsslag med den fér
prognosperioden beridknade prisindringen fdr samma kostnadsslag och
sedan summerar far man en sammansatt index. Denna anger saledes den
relativa kostnadsidndringen fram till prognosperiodens slut till f61jd
av intrdffade prisindringar och vid basarets insatser av de olika re-
surserna. Berdkningar av detta slag kan giras savidl for varje sidr—
skild kostnadspost i kalkylen (motsv. arbetsmoment) som fér kostnaden
for hela transportalternativet. Genom att applicera indextalet for
kostnadsfdrindringen under prognosperioden pa kostnaden i utgéngs-
ldget erhdller man ett uttryck for motsvarande kostnad vid prognes-
periodens slut och kan berikna den absoluta kostnadséndringen (obs}

i ett "penningvirde’ som beror av det sitt pd vilket man uppskattat

prisfdorindringarna - mera dirom i senare avsnitt).

Nedanstiende tabell beskriver en modell fdr fordelningen
av kalkylens kostnader pd kostnadsslag som dr ldmplig som underlag
for prognosberikningarna. Modellen anger kostnadsposternas och total-
kostnadens sammansittning med avseende pd insatserna av olika resurser
och deras priser. Dirmed avses att visa prognosberikningarnas tek—
nik och innebsrd samt hur #ndringar i priser och/eller insatser pa-—
verkar kostnadernas storlek for olika prestationer. Hir beaktas férst
endast prisfdrindringarna. I modellen anges det "viktsystem" av kost=
nadsslagens andelar som utgdr underlaget for indexberikningarna. Till
ledning for lokala prognosberikningar visas steg fSr steg hur man uti-
fran detta 'viktsystem" och i tabellen redovisade prisindringstal be-
riknar den relativa #ndringen av kalkylens kostnadsposter och total-
kostnad under prognosperioden. Fdr varje kostnadspost och for total-
kostnaden erhalles sdledes ett indextal som anger kostnadsindringen
fram till prognosperiodens slut.
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TABELLENS BETECKNINGAR:

il

A

p=

I

TK

de av kalkylens kostnadsposter vars storlek paverkas av vintade

prisforandringar under prognosperioden.

de enkla kostnadsslag vars framtida prisutveckling uppskattats

vid prisprognoserna.

betecknar indextalj 11, IZ’ 0.Ss.V. anger kostnadsslagens upp-

skattade prisidndringar = prisprognosens resultat.

storleken av den reala insatsen av resp. produktionsfaktor eller
kostnadsslag -~ angiven i t.ex. antal arbetstimmar, kvantitet

drivmedel, antal maskintimmar, kvantitet virke o0.s.v.
priset per enhet av insatta resurser.

delkostnaden for forbrukningen av varje sidrskilt kostnadsslag
inom ett arbetsmoment -~ d.v.s. kostnadsslagets absoluta andel

av kostnadsposten motsvarande ett visst arbetsmoment.

storleken av kostnaderna for resp. arbetsmoment (=summan av del-
kostnaderna q o p for forbrukningen av de olika resurserna inom

arbetsmomentet ifriga).

relativa (procentuella) andelen for resp. kostnadsslag av kost-—
naderna for ett visst arbetsmoment (relativa "vikten" av vart

och ett av kostnadsslagen inom ett arbetsmoment),

den totala forbrukningen av olika resurser inom hela den kalky-
lerade verksamheten och vid transportalternativet ifraga - demnna
totalkostnad for resp. kostnadsslag erhdlles genom att addera
delkostnaderna (=p . q) fér forbrukningen av kostnadsslaget ifraga

inom varje sdrskilt arbetsmoment.

summan av alla kostnader for det kalkylerade transportalterna-
tivet som kan dndras under prognosperioden till f&ljd av vintade
prisindringar (hir: transportalternativets totala drifts- och un-
derhdllskostnader) - erhdlles som summan av kostnaderna (a) for
samtliga arbetsmoment eller av kostnaderna (k) fér forbrukningen

av samtliga kostnadsslag.
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relativa (procentuella) andelen for resp. kostnadsslag av kost-
naderna fér hela transportalternativet (relativa "vikten' av vart

och ett av kostnadsslagen inom hela transportalternativet).

de indextal som utgdr prognosberikningarnas resultat. De anger
saledes den relativa dndringen av varje sirskild kostnadspost
resp. av de sammanlagda drifts—~ och underhdllskostnaderna under
prognosperioden och till f6l1jd av under denna intridffade pris-
andringar pd resurserna. Som framgar av tabellen beriknas dessa
indextal genom en sammanvigning av prisdndringstalen for de nytt-
jade resurserna. Vid denna sammanvigning tjdnstgdr kostnadssla-
gens relativa andelar av kostnaderna som "viktsystem" - av detta
foljer att kostnadsindringarna géller vid ofdrdndrade insatser

av resurserna. (Prisfordndringen for varje siarskilt kostnadsslag

fbidrar” med (v o I) till kostnadsdndringens)

storleken av kostnaderna for resp. arbetsmoment och fdr hela
transportalternativet vid prognosperiodens slut. Beridknas genom

o

att man applicerar index for kostnadsdndringen (IA & ITK) pa
kostnaderna vid prognosperiodens bdrjan (a & TK). (Anges i kr
men i ett "penningvidrde' som bestdms av sdttet for berdkning av

prisindringarna pid kostnadsslagen.)

anvinds for att beteckna prognosperiodens slut -~ kalkyltillfal-
let eller prognosperiodens bdrjan anges som tidpunkt O, prognos-—
periodens slut som tidpunkt t, prognosperiodens ldngd som t Aar.

I konsekvens med beteckningen at & TKt for att ange variabelvir-
den vid prognosperiodens slut borde &vriga i tabellen fdrekommande
variabler som avser fdrhallandena vid prognosperiodens bdrjan -

Ps q» V, k samt a och TK - betecknas po, qo, vo, kO, 2’ & TKO.
For att inte i onddan komplicera framstillningen har vi emellertid

avstatt fran denna beteckning av utgdngsligets variabelvidrden.
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Anm: De i tabellen adskddliggjorda prognosberikningarna kan ut-

I tryckas direkt i tabellens delkostnader (q . p) for forbrukningen
av resp. kostnadsslag inom varje sirskilt arbetsmoment. Vid in-~
tgéffag pri%éndring indras delkostnaden for kostnadsslaget ifraga:

Q¢ o p e %ﬁ anger kostnaden efter prisandringen. (26 =1 emn
ligt tabellen). Det angivna forfaringssittet for berikning av

index for kostnadsforindringen under prognosperioden (IA & ITK)

innebdr att man summerar delkostnaderna efter prisindringarna
och sidtter denna summa i relation till summan av delkostnaderna
fore prlséndrlngarnazz_go,pO,I .

T
2q0.p0 K |

PRAKTISK TILLAMPNING AV PROGNOSMODELLEN:

Nar man vid lokala nedliggningskalkyler skall tilldmpa pris-—
prognosens uppgifter, deves. nir man i enlighet med ovan beskrivna
modell skall fordela kalkylens kostnader pd kostnadsslag och genom-—
fora berdkningarna av vintade kostnadsforindringar, stdlls man infdr
en del rdknetekniska problem och svdrigheter att uppskatta eller be-
rikna storleken av vissa variabler. (Hir forutsitts att kalkylens
kostnadsposter, har beridknats - att man utgar fran en kostnadssam~

manstédllning som den i kapitlets bdrjan redovisade kalkylen.)

Det storsta problemet utgdr fordelningen av kostnaderna pi
kostnadsslag - d.v.s. berikningen av delkostnaderna (q-p) for de
olika resurserna inom resp. arbetsmoment. I praktiken saknas ofta
underlag f8r bestidmning av priset (p) per enhet av de forbrukade
resurserna liksom det ofta saknas driftsstatistiska uppgifter for en
lokal berdkning av den reala forbrukningen (q) av olika resurser inom
varje sdrskilt arbetsmoment. Den egna bokforingen eller kostnadssta-
tistiken 4r m.a.o. sdllan s& detaljerad att den ger underlag for sadana
berdkningar. I stor utstrickning ar man darfdr hidnvisad till den fdr-
delning av kostnaderna fér olika arbetsmoment pi kostnadsslag som
gjorts 1 centralt utforda maskinkalkyler, kalkyler for biltransport,
tidsstudier av olika arbetsmoment o0.s.v. och som avser genomsnittliga

forhdllanden i olika delar av landet. Ur dessa allmidnna kalkyler och
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tidsstudier kan man ofta erhalla tillrickligt detaljerade uppgifter
om hur kostnaderna fér resp. arbetsmoment procentuellt fordelar sig
pa olika kostnadsslag. Med ledning av dessa uppgifter kan man - un-
der iakttagande av att uppgifterna avser ungefir samma metoder som
anviands lokalt och ungefédr samma prisrelationer mellan kostnadsslagen
som vid kalkyltillfallet - approximativt berikna de relativa ande-
lar (v %), med vilka resp. kostnadsslag bdr ingd i fordelningen av
kostnaderna for de olika arbetsmomenten. Nir man sdlunda uppskattat
kostnadsslagens relativa andelar av kostnaderna for varje sirskilt
arbetsmoment kan man berikna delkostnaderna (qep) for resp. kostnads-
slag i de olika arbetsmomenten (=v %av a). Denna riékneoperation ar
nddvindig for berikningen av den sammanlagda kostnaden (k) for varje
sdrskilt kostnadsslag inom hela transportalternativet och didrmed for
berikningen av kostnadsslagens relativa andelar (v %) av transport—
alternativets totala drifts- och underhallskostnader. Dirmed har man
fatt fram det nddvindiga underlaget - "viktsystemet” -~ for till-

lémpningen av prisprognosens resultat pd kostnaderna i kalkylen.

Om man anser att man i det lokala fallet kan ridkna med samma
fordelning av kalkylens kostnadsposter pd kostnadsslagen som den for-
delning® for varje sirskilt arbetsmoment som redovisas i det f&1jande
rikneexemplet kan prognosberikningarna forenklas. FOr den kostnads-
fordelning som redovisas i ridkneexemplet har den relativa kostnads-
fordndringen under prognosperioden for varje sirskilt arbetsmoment
beriknats (index IA)° Om man accepterar dessa skattningar av den
vintade kostnadsférdndringen for de olika arbetsmomenten kan man
beréikna den relativa andringen av de sammanlagda drifts~ och under-

hédllskostnaderna péd fgljande sitt:

* Fordelningen av rikneexemplets kostnadsposter har utfdrts
inom Skogsbrukets Transportutredning.
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I den lokala kalkylen har man uppgift om storleken av kost-
naderna for de olika arbetsmomenten vid kalkyltillfiallet:

I

kostnadspost Al 2y kr

il

i A a, kr

2 2

it =
A3 a3 kr 0.SsVe

Summan av 315 Apy @3 0e8sVe utgor de totala drifts- och under-
hidllskostnaderna {TK) for transportalternativet. Ur det hir redo-
visade rékneexemplet erhalles uppgift om den vintade relativa

kostnadsforindringen fér varje arbetsmoment:
IAl’ IAZ’ IA3’ O0oSoVs
Utifran dessa uppgifter kan man beridkna hur transportalternati-

vets sammanlagda kostnader kan vintas fordndra sig under prognos-

perioden genom f51jande formel:

a. a a
1.I,.+% 1, +2%3 .1+ ceeee=1_.
T R Rt X 3

(El » 32 0.8.v. utgdr saledes kostnadsposternas relativa an-
TK TK

delar av de sammanlagda drifts- och underhallskostnaderna for

resp. transportalternativ.)

PROGNOSBERAKNINGARNAS INNEBORD:

Sammanfattningsvis upprepas hir vad som i det féregdende har
sagts om prognosberdkningarnas innebdrd:

—~ berdkningarna ger till resultat indextal som anger hur kostnaderna
for varje sirskilt arbetsmoment och for resp. transportalternativ
i dess helhet kan vintas forindra sig under prognosperioden till
f61jd av uppskattade framtida prisforidndringar for anvinda resur-
ser. Berdkningarna avser kostnadsfordndringarna fram till prognos-
periodens slut vid ofdrindrat samma insatser av de olika resur-

serna som vid kalkyltillfdllet., FOr att man skall erhalla en
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realistisk uppskattning av vintade framtida kostnadsfordndringar
maste man alltsd korrigera prognosberidkningarnas resultat for sa-
dana dndringar i resp. transportalternativ och dess forutsidtt-
ningar som medfor dndrade insatser av de olika resurserna. Sada-
na korrektioner diskuteras ldngre fram i avsnittet om "kostnads-
forindringar pd grund av substitution mellan kostnadsslagen under

prognosperiodentt.

~ pa basis av de berdknade relativa kostnadsfdridndringarna under
prognospericden kan man ange kostnaderna i kronor vid prognos-
periodens slut. Det bdr observeras att kostnaderna vid prognos-
periodens slut anges i ett *'penningvirde' som betingas av det
sdtt pd vilket man uppskattat prisféridndringarna for kostnads-
slagen under prognosperioden. Kostnaderna vid prognosperiodens
slut dr dirfér inte utan vidare jamforbara med kostnaderna vid
kalkyltillfillet. Problemet diskuteras i samband med beridkningen
av transportalternativens totalkostnader genom tilligg av arskost-

naderna for transportalternativens basinvesteringar.

17. Rikneexempel.

I detta avsnitt redovisas ett numeriskt exempel pd 1§ rdel-
ningen av transportalternativens kostnader enligt modellen i fore-
gdende avsnitt och pé tilldmpningen av prisprognosens uppgifter.
Rikneexemplet baseras pa den typkalkyl som erhallits fran Skogsbrukets
Transportutredning och som &terges i forsta avsnittet av detta kapitel.
Berékningarna redovisas i tva tabeller - en for vardera transport-
alternativet - och visar i forsta hand hur varje sirskild kostnads-
post och hur de sammanlagda drifts— och underhdllskostnaderna &ndras
till £61jd av den under prognosperioden vintade relativa prisfdrskjut—
ningarna mellan kostnadsslagen. Vidare anges i rikneexemplet hur
man pa olika sdtt kan addera arskostnaderna for basinvesteringarna
till de beridknade drifts- och underhdallskostnaderna for att gdra en
totalkostnadsjamforelse vid prognosperiodens slut mellan transport-
alternativen. (De bada alternativen for berikning av basinvestering-
arnas arskostnader diskuteras i ett senare avsnitte.)
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KOMMENTAR TILL RAKNEEXEMPEL:

- kalkylens kostnader har férdelats pé ett urval av de kostnads-
slag vars prisutveckling behandlats i prisprognoserna. 1 andra
kalkylfall kan kostnadsslag utdver de hdar medtagna forekomma och

ingd i kostnadsfdrdelningen.

~ i exemplet anges endast kostnadernas procentuella férdelning ( v %)
p4 kostnadsslagen. Den absoluta delkostnaden (qop kr) for de olika
kostnadsslagen i varje sidrskilt arbetsmoment bdr berdknas - for
berdkning av de sammanlagda drifts- och underhallskostnadernas

férdelning (k kr & v %) pa kostnadsslagen.

~ uppgift om de olika kostnadsposternas procentuella fdrdelning pa
kostnadsslag har erhdllits frian Skogsbrukets Transportutredning.
Darifran kan uppgifter ocksd erhdllas om underlaget for kostna-
dernas fordelning, om de forhidllanden (betriffande teknik, orga-
nisation, transportavstind m.m.) under vilka kostnadsfdrdelningen

galler.

— uppdelningen av kalkylens kostnader i drifts~ och underhallskost-
nader resp. kostnader foér basinvesteringar har inforts redan i
kalkylen och efter de principer som anges i tidigare avsnitt av
denna redogdrelse. 1 rikneexemplet avviker uppdelningen fréan den
i kalkylen, endast ifrdga om anlidggningskostnaden for tippbryggor.
Hir inrdknas sdledes denna kostnad i underhdllskostnaderna pi
grund av tippbryggornas korta varaktighet i forhallande till prog-

nosperiodens lingd och Gvriga basinvesteringars varaktighet.

~ betriffande kostnaderna fdr underhall av "diverse flottledsbygg-
nader” utgdr kostnadsfordelningen i rédkneexemplet en sammanvig-—

ning av kostnadsfordelningar fér olika typer av "ledare® mo.m.

~ 1 rdkneexemplet anges kalkyltillfallet och prognosperiodens bor-
jan till ar 1957 -~ kalkylens kostnader anges sdledes i 1957
ars priser. Prognosperioden avser tiden 1957-67 resp. 1957-72
beroende pa om man vid planeringen anligger blickfalt om 10 eller
15 ar. De redovisade prisprognosuppgifterna kan dock tillimpas
dven pi kalkyler for senare ar: 1958 eller 1959. Prisprognosens
resultat avser ju att vara skattningar av langsiktiga prisidndrings-

tendenser och anger sidledes vidntade prisdndringar under en 10-ars
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resp. 15-ars period med bérjan nigon gdng under aren efter 1956/57.

i kalkylen domineras kostnaderna av ett litet antal kostnadspos-—
ter: motsvarande hiastkdrning, bil- och traktorkdrning samt vinte-
kostnader. Framtida kostnadsfordndringar for de jamforda trans—
portalternativen betingas frimst av dndringar i arbetslonen -
eftersom den sammanlagda insatsen av arbetskraft dominerar bland
kostnadsslagen. Vid prognosberdkningarna dr det darfér av vikt
att behandla dessa kostnadsposter resp. kostnadsslag med storsta
noggrannhet. Men dven om den kalkyl som rdkneexemplet baseras

P& uppges som representativ finns det anledning att uppmirksamma
dven ovriga kostnadsposter och kostnadsslag vid prognosberikning-
arna. Vid en annan avvidgning av transporterna och andra forut-
sdttningar for dessa, #4n de som den aktuella kalkylen avser, kan
kostnadsposternas inbdrdes storleksordning dndras och kan fordel-
ningen av transportalternativens kostnader pd kostnadsslag bli

viacentligt olika rdkneexempletse.



Tab. 5a: Rélmeoxempal:
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18. Hur skall totalkostnaden for resp. Transportalternativ vid

prognosperiodens slut beriknas?

Av diskussionen om prognosberikningarnas innebdrd framgir att
de berdknade drifts— och underhdllskostnaderna vid prognosperiodens
slut erhdlles i ett *penningvidrde" som beror av det sitt pa vilket

man uppskattat de framtida prisforédndringarna. Endast under forut-

- e el e e el T — — o

prisnivi eller det ffpenningvirde' som kan vintas gdlla vid denna tid-
punkt. Och det 4r endast i detta fall som de uppskattade framtida
drifts— och underhallskostnaderna adr direkt jamfOrbara med de amorte-
ringskostnader som fixeras vid prognosperiodens borian och som sedan
utgdr varje ar med ofdridndrade belopp i kronor.

Detta problem aktualiseras d& man vill gdra totalkostnads—
jdmfdrelser mellan transportmetoderna avseende prognosperiodens slut.
Till de for denna tidpunkt uppskattade drifts- och underhdllskostna-
derna maste man di ligga de i kronor rdknat konstanta, arliga amorte-

ringskostnaderna for basinvesteringama - d.v.s. dia amorteringarna

Av skidl som tidigare redovisats avser de i denna undersdkning utfdrda
prisprognoserna inte de vintade nominella prisfdrdndringarna utan
fordndringarna i kostnadsslagens priser i forhallande till den all-
mdnna 1dnenivan. DArfdr resulterar prognosberdkningarna pa basis av

hir limnade prognosuppgifter ej heller i uppskattningar av drifts-—

— e — o — o - - —

tida drifts— och underhallskostander for de badda transportalternati-
ven eftersom de for bada alternativen uttrycks i samma prissystem. For
att man skall f4 en riktig uppfattning om totalkostnadernas fordndring
och de konstanta amorteringskostnadernas verkliga betydelse for den
framtida totalkostnadsrelationen mellan transportalternativen miste

— — — — - - — w— - — = — — — — e e - em— — w— - e— w—

Mpenningvirde" _eller prissystem som det drifts— och underhillskostna-
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som de 1lopande kostnaderna hinfdr sig till. For att klargdéra vad

en sadan omrdkning innebdr skall nagot diskuteras forhdllandet mel-
lan den relativa kostnadsutvecklingen och absoluta kostnadsférénd5
ringar vid tilldmpning av prisprognosernas resultat. Resonemanget
anknyter till den formella modellen fdr prognosberdkningarna och de

beteckningar som forekommer i denna.

Den REILATIVA KOSTNADSUTVECKLINGEN for resp. transportalter-
nativ till f6ljd av vidntade forskjutningar i kostnadsslagens rela-
tiva priser beriknas genom sammanvigning av de i prisprognosen upp-
skattade prisdndringstalen (I) for enskilda kostnadsslag. '"Vikt-
systemet' utgdrs dirvid av kostnadsslagens andelar ( Vv %) i utgdngs-
ldget av de sammanlagda drifts- och underhdllskostnaderna. Ett matt
pd den relativa fdrindringen i kostnaderna® under prognosperioden

for resp. transportalternativ beriknas som:

(*).— Y o I +V 'I + ¥ o I cose

Ik = 73 c Iy vV, s I, v V3 0 I

For att ange den ABSOLUTA KOSTNADSFORANDRINGEN under prog-
nosperioden och totalkostnaderna vid prognosperiodens slut for resp.
transportalternativ maste man berikna storleken av de totala drifts-
och underhillskostnaderna vid prognosperiodens slut (=tidpunkt t).
Multiplicerar man transportalternativets drifts-~ och underhdllskost-
nader i utgdngsliget (=tidpunkt 0) med uttrycket for dessa kostnaders
relativa forindring under prognosperioden far man:

TDK0 o T TDK

TDK = t

TDKt anger saledes den viantade storleken av drifts— och underhalls-
kostnaderna vid prognosperiodens slut i kronor - men i den prisnivd
som skulle f6lja av en under prognosperioden ofdrdndrad allmin lone-

niva och av de samtidiga forskjutningar mellan priserna pa nyttigheter

* Hir anvinds beteckningarna TDK och ITDK(i stidllet for tidigare TK
och ITK) £6r totala drifts— och underhdllskostnaderna och deras

forandring - for undvikande av sammanblandning med totalkostna-
derna (inkl. arskostnader for basinvesteringarna).
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och tjinster som prisprognosen anger. {Observera att iven om en ofdr—
dndrad 18nenivd kan innebdra en ofdrdndrad allmin prisnivd si ar de
uppskattade prisidndringarna for andra resurser ej forenliga med en o-
foréindrad allmin prisnivd under perioden.) TDKt erhdlles sdledes
inte i utgingsligets priser (i "fasta priser") - det 4r just for-
dndringarna i forhadllandet mellan dessa priser som uppskattas i pris-
prognosen - ‘och inte heller i "konstant penningvirde" (d.v.s. vid
en ofordndrad allmidn prisnivd). TDKt anger 'kostnaden vid en under

prognosperioden ofdrdndrad allmidn 1dneniva'.

Eftersom det finns anledning att rdkna med en viss, fortgdende
hojning av den allminna l8nenivan i samband med produktivitetshdj-
ningen fram till prognosperiodens slut, kan man vinta sig att de no-
minella priserna vid den tiden kommer att ligga hégre &n de priser
man far fram genom att applicera prognosuppgifterna pa priserna vid
kalkyltillfallet ( p°eI = p* ). Detta innebir ocksi att de ldpande
adrskostnaderna fér resp. transportalternativ vid prognosperiodens
slut kan vintas vara stdrre in TDKt. Om man diarfér jimfor en under
prognosperioden konstant, arlig amorteringskostnad (=AK) f6r bas-
investeringarna med berdknade TDKt kommer man att fa en felaktig
uppfattning om fdrhdllandet vid prognosperiodens slut mellan denna
arskostnad fdr investeringarna och de ldpande drifts— och underhdlls-
kostnaderna - amorteringskostnadens andel av totalkostnaden kommer
att Overskattas. Om arskostnaderna for basinvesteringarna utgdr en
betydande andel av totalkostnaderna for resp. transportalternativ i
kalkylldget a4r det av vikt att man forsdker uppskatta hur relationen
mellan TDKt och AK faktiskt kan vintas utveckla sig. Med andra ord
att man fdrsdker beddma amorteringskostnadens verkliga betydelse vid
en totalkostnadsjimforelse mellan transportalternativen vid prognos-
periodens slut. Vid en rdttvisande kostnadsjimforelse av detta slag
och berikning av totalkostnaderna fdr transportalternativen bdr sale-

des TDKt och AK mitas i samma "penningvirde’ eller samma prissystem.
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Vid berdkning av och jamfdrelse mellan framtida totalkost-—
naderna for de badda transportalternativen kan man skilja mellan tva
olika typfall som bada askddliggdrs i rdkneexemplet. Skillnaden mel-
lan dessa beror av det sitt pd vilket man berdknar den &rliga kost-

naden for basinvesteringarna:

ALTERNATIV I: Arskostnaden for basinvesteringarna beriknas som en
arlig konstant avskrivning pd basinvesteringarnas ANSKAFFNINGSKOSTNAD.

Detta forfarande; som tilldmpas i den redovisade nedliggningskalkylen
och som torde vara vanligt i samband med denna typ av kalkyler, inne-
bir att man vid kalkyltillfiallet uppskattar investeringarnas varak-
tighet och bestimmer en diremot svarande arlig amorteringskostnad.

Det &r denna metod som leder till den ovan diskuterade dverskattningen
av amorteringskostnadens betydelse dd man sammanstdller de vid prog-
nosperiodens slut beriknade drifts- och underhidllskostnaderna med

den i nominellt penningbelopp ofdridndrade drskostnaden for basinveste-
ringarnae.

Vid omrdkning av TDKt och AK till samma prissystem kan man
forfara pa tvd olika sitt. Eftersom den bristande jimfdrbarheten
mellan TDKt och AK sammanhinger med det forhdllandet att man vid
prisprognosen bortser fran den framtida prisutvecklingens beroende

Tf&r att gora TDKt av forindringar i den allminna l8nenivan miste man, 1= gdra kor—

& AK jimforbara, rektioner for vintade #ndringar i 18nenivdn under prognosperioden.

i efterhand Bada metoderna fdr omridkning av TDKt och AK till samma prissystem
kriver att man uppskattar den vintade fordndringen i den allmédnna
1l6nenivan: betecknas hir Lifiex . Att en realistisk uppskattning
av 16nenivans framtida fordndringar dr ytterst vansklig har ju varit
det avgdrande skilet for valet av den hir tillidmpade metoden fOr pris-
prognoserna. Yid uppskattning av Liﬁiex i samband med beridkning av
totalkostnaderna fér resp. transportalternativ kan man forslagsvis

gdra alternativa antaganden om ldnenivans stegringstakt.

Omrékning av TDK och/eller AK till samma prissystem:
1. Om de 16pande kostnaderna vid prognosperiodens slut kan védntas
ligga hdgre in TDKt beroende pa att man vid uppskattningen av den
senare bortser fran verkningarna av en successiv hdjning av den

allmidnna 1dnenivadn sd kunde man alltsa korrigera TDKt for en sadan
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indring av 10nenivan genom att multiplicera TDKt med olika alter-

nativ for arbetslonefdrdndringar under prognosperioden:
szieXoTDKt anger de 18pande kostnaderna i de vid tidpunkt t

gillande nominella priserna. Totalkostnaden skulle darvid erhallas
i dess vintade faktiska storlek vid prognosperiodens slut:

— ,index
TKt L~ TDKt + AK

Denna metod innebir att man vid valet av det mest sannolika vidrdet

pa LGdex faktiskt gdr en prognos for utvecklingen av kostnads-

slagenz nominella priser. En sddan prognos har emellertid i samband
med valet av metod for prisprognoserna avvisats som alltfér osdker
och man bdr inte i efterhand fixera de nominella priserna genom att
korrigera TDKt pa det sdtt som hidr visats. DArfdr anses denna
metod for korrigeringar i syfte att berdkna totalkostnadsrelationen

mellan transportalternativen vara olémplig.

Omvant kan man vid totalkostnadsberdkningarna halla sig till det
prissystem relativt den allminna ldnenivan som prisprognoserna av-

ser. Under prognosperioden kan sidledes den i kronor réknat ofdrdnd-

e = =~ A . Ay e = me mm G

dndrad nominell 18neniva) och i takt dels med den realldnestegring
som kan vintas folja av en forutsatt allmin produktivitetshdjning,
dels med den stigande allminna prisnivén som dr en f6ljd av att
produktivitetshdjningen troligen ej helt kommer till uttryck i sénkta

priser. (Jmf avsnitt 14.) Med andra ord sjunker AK i virde re-

omrikna eller "deflatera' AK till samma prissystem som TDKt genom

att korrigera AK for dndringar i 16nenivadn: dividera AK med det

uppskattade vidrdet av szgexo Totalkostnaden anges foljaktligen
"vid en under prognosperioden nominellt ofdrdndrad allmin 16neniva®™:
- AK
TKt TDKt * index
L
o-t

Det &r denna metod som tilldmpas vid berdkning av totalkostnaden for
resp. transportalternativ i ridkneexemplet och som bdr anvindas i
liknande fall.
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I och for sig 4r inte sistnidmnda metod Z mera sakligt under-
byggd -~ och ger inte heller en sikrare uppskattning - &n den
forstnidmnda metoden. I bada fallen beror resultatet av en mer eller
mindre godtycklig skattning av den framtida takten i 1dneutvecklingen.
Orsaken till att metod 2. Ar att fOoredraga ligger i den olika anvidnd-
ningen och betydelsen av skattningarna av 1ldnefdrindringarna i de ba-
da fallen:

Vid till&mpning av metod 1. leder uppskattningen av framtida

lonefdrdndringar till pastaende om kostnadernas absoluta storlek vid
prognosperiodens slut och i da géllande nominella priser. Dessa upp-
skattningar maste sdledes bli ytterst osidkra.

Tilldmpningen av metod 2. innebidr ett forsdk till framtids-

beddmning av ldgre ambitionsgrad och 4r dirfér mindre vansklig. Det
viasentliga vid denna metod behSver inte i férsta hand vara att upp-
skatta den faktiska storleken av totalkostnaderna vid prognosperiodens
slut - resultatet blir ju endast en skattning av totalkostnaden vid
oforandrad 1oneniva eller av dess forandring relativt loneutvecklingen.
Denna metod bdr frimst syfta till att undersdka hur relationen mellan
uppskattade framtida drifts— och underhallskostnader for resp. trans-—
portalternativ - eller utvecklingen av denna relation -~ paverkas
vid tilldgg av amorteringskostnaderna for basinvesteringarna. Man kan
sdledes undersdka hur totalkostnadsrelationen mellan transportalter—
nativen padverkas av olika antaganden om l0nenivans stegringstakt -

~ dovess undersdka om kostnadsrelationen mellan transportalternativen
kan #ndras i en annan riktning fran prognosperiodens bdrjan till dess
slut da man till de uppskattade drifts- och underhdllskostnaderna vid
prognosperiodens siut ldgger amorteringskostnader av olika relativ
vikt (=vid olika stark stegringstakt for 1lénenivan) #n d4 man be-
riknar kostnadsrelationen och dess dndring under prognosperioden en-
dast pi basis av drifts— och underhdllskostnaderna. Om man sdlunda
funnit att totalkostnadsrelatiocnen mellan transportalternativen kan
vantas utveckla sig i olika riktning vid olika dndringstakt i den all-
midnna 1dnenivan under prognosperioden kan man avgdra vilken utveckling
av totalkostnadsrelationen som i4r mest sannolik genom att sdka beddma
vilket av de gjorda antaganden om den framtida lOnestegringstakten
som d&r rimligast. Man inser omedelbart att beddmningen av den arliga

basinvesteringskostnadens betydelse for totalkostnadsrelationen vid
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framtida tidpunkter gdrs mindre preciserad och darfor ir mindre osdker
vid denna metod dn vid metod 1. Metod 2. ir att foredraga dven av
det skdlet att en bedémning enligt denna metod har en visentlig in-
verkan pd jamforelsen mellan drifts- och underhallskostnadernas upp-
skattade utveckling for de olika transportalternativen endast i det
fall d& amorteringskostnaderna i kalkylliget 4r av stdrre betydelse -
-~ och sdrskilt da AK utgdr en betydligt stdrre andel av det ena
transportalternativets totalkostnader #4n i det andra. Beddmningen
enligt metod 1. blir i stdrre utstrickning beroende av osdkra upp-
skattningar av l6nenivans framtida férdndringar eftersom den innebidr
att man i alla lidgen korrigerar TDKt for uppskattade foriandringar i
den allménna ldnenivan.

Till ledning for omrikningen av amorteringskostnader till
samma prissystem som de uppskattade drifts- och underhidllskostnaderna
aterges hir korrektionstal vid olika alternativ fdr stegringstakten

i den allminna 1®nenivan,.

Tab. 6. KORREKTIONSTAL FOR OMRAKNING AV AMORTERINGSKOSTNADEN

1 1

index L index
10-arsper. ~15-arsper.

Genomsnittlig 16ne~
8kning per ar i %: L

index L index
10-arsper. 15-arsper. L

1 110, 46 116,09 0,9053 0,8614
2 121,89 134,57 0,8204 0,7431
3 134,39 155,80 0,7441 0,6418
4 148,04 180,12 0,6755 0,5552
5 162,88 207,88 0,6139 0,4810
6 179,09 239,68 0,5584 0,4172
7 196,72 275,82 0,5083 0,3624
8 215,90 317,22 0,4632 0,3152
9 236,74 364,25 0,4224 0,2745
10 259,38 417,73 0,3855 0,2394
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Anm. angidende uppskattningen av framtida dndringar i den all-
minna 16nenivan. Vid sddana uppskattningar bdr man komma ihag
att resultatet av de prisprognoser som gjorts i denna utred-
ning ej dr helt oberoende av dndringar i den allminna 1dnenivén.
Som tidigare nimnts &r en av forutsidttningarna for prognosre-
sultatets giltighet att produktivitetsutvecklingen och dndring=
arna i 10nenivan under prognosperioden ej alltfdor mycket avvi-
ker fran utvecklingen under aren 1947-57. Hir har antagits att
prognosresultatet kan vidntas vara approximativt giltigt under
forutsidttning av en fortsatt stegring av den allminna ldnenivén.
Saledes bdr man endast tillimpa hir limnade prognosuppgifter i
den mdn man tror att ldnenivan kommer att stiga dven i framtiden.
F8ljaktligen maste man dven vid uppskattningar av framtida &nd-
ringar i 16nenivan i samband med omrdkning av amorteringskost-
naderna utga fran att 1onenivan kommer att stiga.

(Under &ren 1947-57 uppvisade den allminna ldnenivén en steg-
ring med i genomsnitt 9 % per ar.)

ALTERNATIV II: Arskostnaderna for basinvesteringarna beriknas som

en &rlig avskrivning pa basinvesteringarnas ATERANSKAFFNINGSKOSTNAD -

- Vid detta forfarande bortfaller problemet om den &drliga investe-
ringskostnadens jimforbarhet med de uppskattade framtida drifts- och
underhdllskostnaderna. Dirvid dndras den &rliga kostnaden for bas-
investeringarna med adndringarna i anskaffningskostnaderna och diarfor
i takt med dndringarna i kostnadsslagens prisrelationer. Denna ar-
liga investeringskostnad kan darfér - som rikneexemplet visar -
uppskattas genom samma forfarande som det som anviands for berdkning
av drifts- och underhillskostnadernas utveckling. Arskostnaden for
basinvesteringarna vid framtida tidpunkter erhilles i samma relativa
prissystem som framtida drifts- och underhdllskostnader. Totalkost-
naden for resp. transportalternativ vid prognosperiodens slut far man
genom att addera uppskattade drifts— och underhallskostnader med upp-
skattad arlig investeringskostnad.

Detta alternativ for beridkning av den arliga kostnaden for
basinvesteringarna och uppskattning av dess framtida storlek mdjlig-
gor sdledes kostnadsjimforelser mellan transportalternativen helt
i det prissystem som prisprognoserna avser. Man behdver alltsd inte
i detta fall gdra preciserade uppskattningar av vintade fdrindringar

under prognosperioden i den allminna 1dnenivdn. Detta innebdr & andra
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sidan inte att berikningen av den framtida arskostnaden for basin-
vesteringarna skulle vara oberoende av ldnenivans dndringar under
prognosperioden. Fdrutsidttningarna angaende storleken av dessa and-
ringar for prisprognosernas giltighet maste uppfyllas vid denna berdk-
ning liksom vid uppskattningen av drifts— och underhdllskostnadernas

framtida foriandringar.

Som framgdr av rikneexemplet leder beridkningarna av de fram-
tida arliga investeringskostnaderna pid basis av investeringarnas an-
skaffningskostnad resp. ateranskaffningskostnad ej till visentligt
olika resultat i det féreliggande kalkylfallet. Relationen mellan
transportalternativens kostnader - och férdndringarna i denna rela-
tion under prognosperioden - Overensstimmer i stort sett vid de bada
berdkningssdtten. Anledningen hirtill ir de Arliga investeringskost—
nadernas ldga andel av totalkostnaderna for bidda transportalternativen.
Problemet om amorteringskostnadens jimforbarhet med uppskattade fram-
tida drifts—- och underhidllskostnader ir darfor av mindre vikt i det
aktuella fallet. Om den arliga investeringskostnadens andel &r vi-
sentligt storre -~ eller visentligt olika - 1 de jimfdrda transport-—
alternativens totalkostnader kan emellertid foridndringarna i denna
kostnads relativa betydelse och sdttet att berikna fordndringarna bli
av vikt for en riktig framtidsbedSmning.

Metoden att berdkna arskostnaden for basinvesteringarna pa
deras ateranskaffningskostnad erbjuder den fdérdelen att jimfdrelsen
mellan transportalternativens framtida totalkostnader kan gdras inom
ramen for samma prissystem som prisprognoserna. Man behdver ej i kost-
nadsjémforelserna inféra ytterst osikra skattningar av framtida for-
dndringar i den allminna ldnenivan.

Fragan om vilket av alternativen for beridkning av den arliga
investeringskostnaden - pa anskaffningskostnad eller pd ateranskaff-

ningskostnad - som ur kalkylsynpunkt ir lidmpligast diskuteras ej hir.
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19, Vilka slutsatser angdende lonsamheten av olika transportalternativ
kan dragas pa basis av kalkylen och i rikneexemplet demonstrerade
prognosberikningar?

Prognosberdkningarna pd basis av nedliggningskalkylen visar
hur kostnaderna for de jamforda transportalternativen och for deras
olika moment kan vintas utveckla sig i forhallande till en konstant
allmén 1dnenivé och till f5ljd av sddana framtida prisférskjutningar
pd langre sikt mellan kostnadsslagen som har hirletts ur den allminna
pris— och 1ldneutvecklingen under en foregaende period.

Under fdrutsdttning att de uppskattade och hir tillimpade
relativa prisdndringstalen kan accepteras som sannolika skattningar
av den framtida utvecklingen av resursernas relativa priser, ger sa-

, ledes prognosberikningarna upplysning om hur kostnaderna fér jamforda
transportalternativ kan vintas forindra sig i férhallande till var-
andra. Detta giller for siddana, med hinsyn till teknik, organisation,
transportstruktur och Svriga betingelser, under prognosperioden ofdr-

indrade transportalternativ som kalkyleras vid prognosperiodens borjan.
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utvecklingens beroende av substitutionen och av vad som tidigare sagts
om interdependensen mellan prisutveckling och substitution &r en fram-
tidsbeddmning som endast beaktar prisfaktorns verkningar pd kostnads-—
relationen sdtillvida orealistisk, som man i detta fall ej kan rdkna
med for framtiden ofdrindrade transportalternativ. En sddan bor dér-
for endast gbras som en forsta tillndrmelse till en mera realistisk
och allsidig framtidsbeddomning. Redan vid en framtidsbeddmning som
endast beaktar prisfaktorn kan man behdva gbra vissa lokalt betingade
korrigeringar av de berikningar som rzkneexemplet demonstrerar. A
ena sidan av kostnaderna i aktuella priser i den man de lokala pri-
serna tillfialligt kan antagas avvika fran rddande genomsnittspriser,
4 andra sidan av prisindringstalen om det finns anledning att tro

Den i rdkneexemplet genomforda kostnadsjémforelsen pd ldngre
sikt ger foéljande varden for kostnadsrelationens storlek och vintade

forandringar.



103

Fordndringarna i transportalternativens inbdrdes kostnadsfor-
hillande kan beskrivas med fdljande relationstal avseende prognos—

periodens bérjan (nulidget) och olika slutir fér densamma. Relations—

— - — — — e am e mme  waw e mm e e e o me e o e e e —

i R e o R R L= queeppindty Yt el beenihatiginbuh i (. W

na dr lika stora for bada alternativen).

1957 1967 1972
Drifts— och underh&llskostnads—
relation 109 114 116
index: (100) (105) (106)
Totalkostnadsrelation (vid av-
skrivning enl._alternativ I
och antagande om framtida l&ne-
stegring m. 5 % per &r) 107 113 115
index: (100) (106) (107)
Totalkostnadsrelation (vid av-
skrivning enl._alternativ IT) 107 112 114
index: (100) (105) (107)

For de i rdkneexemplet jamforda transportalternativen giller
saledes att flottningsalternativets arskostnader genomgidende kan vintas
stiga i férhallande till det motsvarande biltransportalternativets -

—- vare sig man begrinsar jamforelsen till att avse drifts— och under-
hallskostnaderna eller den omfattar de pd olika sitt beriknade total-
kostnaderna. Eftersom flottningsalternativets kostnader i det aktuella
failet redan i nuliget #r stdrst, innebdr detta att man kan vinta sig
en fortgidende fordyring av flottningsalternativet i forhdllande till
biltransportalternativet. (Talen inom parentes anger hur kvoten mellan
arskostnaderna kan vintas tillvixa i olika fall.)

Att kostnaderna kan vintas variera sa mattligt och dndras i
s& lika takt for de bada transportalternativen samt att de i bada fal-
kostnadernas ojdmna fordelning pd kostnadsposter och pd nagra fa domi-

ne-ande kostnadsslag. Vid bada transportalternativen betingas kostnads-

vecklingen pd histar och pa virke (sjunkningen). Man kan tédnka sig



104

att kostnadsfordelningen i andra fall kan vara annorlunda #n i exemplet
och att prisutvecklingen p2 andra kostnadsslag darvid kan fa ett mera

avgorande inflytande pd kostnadsrelationens fordndring. I den mdn den

e S een e ame wmm ea eme | e e e G man mmm me  Gm  wee  wee e WD e eww  me e v an e om e g m— —
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nader i flottningskostnadernas och biltransportkostnadernas utveck-

lingsriktning.

Eftersom barkningskostnaden dr en "tung" kostnadspost skulle
tydligen skillnaderna i kostnadsutvecklingen mellan de jamfdrda
transportalternativen dka om biltransporten kunde kombineras med
maskinbarkning pa ett stdrre avligg vid huvudflottled medan man
var hinvisad till handbarkning vid flottning.

For utvecklingen av kostnadsrelationen mellan transportalter-
ringarna av mindre betydelse. Detta framgdr av en jamfdrelse mellan
kostnadsrelationens &ndringar i de fall som urskiljts i sammanstdll-
ningen ovan. Saledes betyder det ej si& mycket vilken avskrivnings-
princip man tilldmpar. Totalkostnadsrelationen dndras pa ungefdr samma
sdtt om man riknar avskrivningen pa basinvesteringarnas anskaffnings-
kostnad (alt. I) eller pa deras ateranskaffningskostnad (alt. II).
Vidare betyder det inte heller sa mycket for totalkostnadsreiationens
utveckling vid avskrivning pa anskaffningskostnaden (alt. I) om man
réknar med en hogre eller ldgre framtida ldnestegringstakt vid berdk-
ning av den arliga amorteringskostnadens virde i forhdllande till
drifts~ och underhdllskostnaderna och av totalkostnaderna vid prognos-
periodens slut. Orsaken ir givetvis att de arliga basinvesteringskost-
naderna utgdr en ringa andel av totalkostnaderna for bada transport-
alternativen. I de fall dd basinvesteringskostnaderna utgdr vidsentligt
storre andelar -~ och sdrskilt om detta dr fallet for endast ett av
transportalternativen - kan de fa en helt annan betydelse for kost-
nadsrelationens foriandringar, varvid ovannimnda berdkningssdtt alltsa

kan ge olika resultat,
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Angédende kostnadsrelationens foridndringar under prognosperioden
och transportalternativens inbdrdes kostnadsfdrhdllande vid prognos-
periodens bdrjan och slut kan man tinka sig ménga variationsmdjligheter.
Avgdrande &r dels i vilken riktning kostnadsskillnaden gir i nuldget
och storleken av densamma, dels i vilken riktning och hur snabbt kost-
naderna for resp. transportalternativ dndras under prognosperioden.
Prognosberikningar av det slag rikneexemplet adskadliggdr kan saledes
pa ldngre sikt och med hinsyn till vidntade prisfdrskjutningar forefal-
ler vara 1dnsammast. Det sidkraste beskedet far man, nir man i utgings—
ldget har en sdker kostnadsskillnad, som enligt prognosberikningarna
kan vintas Oka ytterligare. Mera diskutabelt blir resultatet om det
ena av transportalternativen framstar som det billigaste i nuliget
men det andra vid prognosperiodens slut o.s.ve Vi har emellertid ej
anledning att hdr diskutera informatidnsvirdet av olika resultat av
berdkningarna av kostnadsrelationen och dess fordndringar for fattandet
av beslut om investeringar och transportval, eftersom ett sadant av-
gorande kriver ytterligare overvidganden utdver uppskattningen av vin-
tade prisférskjutningar och deras effekt pd kostnaderna for de jam—

forda transportalternativen.

For att man skall kunna draga bestimda slutsatser om de jam-
forda transportalternativens relativa ldnsamhet pa ldngre sikt maste
séledes den lokala framtidsbeddomningen vidgas till att beakta dven
andra orsaker till framtida kostnadsforindringar for transportalterna-

tiven. Tilldmpningen av prisprognosernas_resultat utgdr endast ett av
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for investeringsbeslut och transportval.

Till dessa Ovriga orsaker till kostnadsfordndringar - fOrédnd-
ringsfaktorer -~ hor frimst substitutionen mellan kostnadsslag och
mellan sddana transportmedel som kan ersitta varandra inom ramen for
givna basinvesteringar. D.v.s. det kalkylerande subjektets framtida
dndringar av transporternas teknik, organisation och struktur i syfte

att anpassa verksamheten till Zndrade pris- och kostnadsforhallanden.



I den mé&n prognosberdkningarna kan kompletteras med uppskattningar av
substitutionens omfattning och verkningar pa kostnadsutvecklingen
under prognosperioden kan man sigas ha ndtt fram till uppstdllandet av
en '"rent ckonomisk framtidskallkyl" (= berdkning av framtida férdnd-
ringar i kostnaderna fdr resp. transportalternativ som en funktion av
vintade pris- och ldnefdrdandringar och av dessa betingad substitution).
Mojligheterna att uppstdlla en sadan ekonomisk framtidskalkyl som
underlag for planeringen ir emellertid smé& - man miste i praktiken
falla tillbaka pa mer eller mindre fristaende beddmningar av olika
forhdllanden (jmf. avsnitt 20), varav en del faller utanfor den eko-
nomiska kalkylen.

Vidare bor man beakta vilka verkningar pa kostnadsrelationen
eventuella dndringar i transportarbetets omfattning och ett dndrat
transportkrav kan fa. Slutligen kan virkestransporternas betingelser
och kostnader paverkas av atgirder som kan komma att vidtagas inom
annan verksamhet utanfdr skogsniringen och av det allminna.

Eventuella beslut om investeringar och val av transportalter-
nativ baseras Zven pd beddmningar och virderingar som gir utanfdr den
jémforande kostnadskalkylen. Eftersom kalkylen och transportvalet
endast avser en begrinsad del av en flottled, fdrutsitter transport-

valet i detta avsnitt egentligen en framtidsbeddmning &ven av den

kvarstaende flottningen i nedstrdmsdistrikten -~ d.v.s. av dess fram-

tida konkurrensfdrmiga gentemot olika landtransportalternativ (jmf.
"PROGNOSUTREDNINGEN"). Om en siddan beddmning ej utfdrs bdr man uppen-

barligen virdera risken for eventuella ""felinvesteringar” i den kal-

kylerade biflottleden -~ d.v.s. "felinvesteringar' i det fall att den

kvarstiende flottningen i strid mot nedliggningskalkylens forutsiatt—
ningar skulle nedliggas. En sadan risk belastar saledes flottnings-
alternativet i nedliggningskalkylen, i den hindelse detta fdrefaller
vara det mest lonsamma alternativet och man inriktar sig pa att utfdra
nddviandiga investeringar i biflottleden for fortsatt flottning. Risk-
vérderingarna vid resp. transportalternativ bér bli beroende av hur
stora kostnadsskillnader mellan transportalternativen man rdknar med -
—~ d.ves. av hur snabbt basinvesteringskostnaderna for det billigaste
alternativet skulle aterbetalas genom den arliga kostnadsbesparingen

i férhdllande till det dyrare transportalternativet.

o — e — o — po— w— -
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petriffande den lokala framtidsbeddmningens dvriga led och
de fordndringsfaktorer utdver prisforskjutningarna som den bdr beakta
kan hiar endast limnas nidgra formella exempel pad tillvigagdngssittet
och gdras vissa spridds papekanden. Orsakerna till detta 4r dels de
Ovriga forindringarnas lokala och speciella karaktdr och att vi saknar
underlag och sakkunskap fér att beddma dem, dels att fordndringarnas
omfattning i viss utstrickning beror av det kalkylerande subjektets
beslut och handlingar i varje sdrskilt fall, vilket omdjliggdr en
generell uppskattning av deras verkningar. De synpunkter som hidr kan

lamnas aterfinnes i de fdljande avsnitten.

20, Hur korrigera prognosberikningarna pa basis av uppskattade

framtida prisforskijutningar for kostnadsindringar pd grund av

framtida substitution och andra fordndringsfaktorer?

I foregdende avsnitt har det forhdllandet betonats att en rea-
listisk framtidsbedomning, som skall ge en rdttvisande bild av de jam~
forda transportalternativens kostnadsutveckling pa lingre sikt, maste
beakta dven andra kostnadspidverkande fordndringar under prognosperio-~
den &n de prisforskjutningar som prisprognosen uppskattar. Det kan
dels gdlla fordndringar som betingas av de uppskattade prisfdridnd-
ringarna inom ramen for en fortgdende ekonomisk anpassning av trans-
portalternativen. Dels kan det vara friaga om sadana fautonoma" dnd-
ringar i virkestransporternas lokala betingelser, vilka kan betraktas
som 1 stort sett "utifran givna - d.v.s. som fdljer av beslut och
atgirder inom verksamhet utanfor den som det kalkylerande subjektet
deltager i. Gemensamt for dessa fordndringsfaktorer gialler att deras
verkningar ej kan uppskattas generellt. De maste dverlatas till det
kalkylerande subjektets egna, pa lokalkinnedom och skogsteknisk sak-

kunskap grundade bedomningar.
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Vad forst den egentliga substitutionen betrdffar - d.v.s. av
subjektet genomfdrda fdordndringar i transporternas teknik och organi-
sation samt &ndringar i transporternas fordelning pd de successiva
transportmedlen (struktur) - s& innebir denna en substitution mellan
kostnadsslagen i riktning mot minskade insatser av de kostnadsslag
vars priser vidntas oka mest och en motsvarande Okning i insatserna av
sadana som vintas bli relativt billigare. En saddan substitution kan
astadkommas genom utbyte av maskiner och hjdlpmedel mot sddana av
storre kapacitet, bdttre kvalitet m.m., genom effektivare utnyttjande
av tillgdngliga resurser via bittre organisation av verksamheten, ge-
nom forkortning av transportstrickan fér nigot eller ndgra transport-
medel och motsvarande forlidngning for de efterfdljande transportmedlen
(inom ramen for de givna basinvesteringarna i transportleder) 0.S.V.
Substitutionen kan ocksd beskrnvas som fordndringar av det "viktsystem!
som tillampas vid prognosberdkningarna. Omfattningen och den kost-
nadssinkande effekten av den substitution som kan vintas under prognos-
perioden blir i det enskilda fallet beroende av ledningens formiga att
rationalisera transportmetoder och -struktur - att tilldmpa tillgdng-
lig teknik i syfte att anpassa verksamheten till pris- och kostnads-

forskjutningar. Substitutionsgraden kommer med andra ord att_bestémmas
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vintade och givna forandringar i verksamhetens betingelser. Man kan
emellertid inte gdra en generell prognos for subjektets handlings-
sitt - endast for sadana "utifran givna" forindringar av ekonomisk
natur som utgdr forutsidttningar for subjektets planering. Redan av
denna anledning faller det utanfdr ramen for denna undersSkning att
sOka uppskatta omfattningen och effekten pa kostnadsrelationen mellan
transportalternativen av den framtida substitutionen.

I enlighet med substitutionens innebdrd borde den framtida
substitutionens omfattning och verkningar pa kostnadsutvecklingen

for resp. transportalternativ i princip kunna framstédllas som en
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ringarna och av den didrav betingade substitutionen vid en fortgdende
ekonomiskt optimal anpassning av verksamheten skulle siledes ge en upp-

fattning om den kostnadsutveckling som kan vdntas vid en substitution
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sa langt tillgidnglig teknik tillater. Om man ddrfdr kunde géra en
prognos for teknikens utveckling att kombineras med prognosen for

kostnadsslagens prisforskjutningar kunde detta i princip leda till

genomfdrande av en saddan uppskattning méta stora svarigheter. Dess-
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Man kan nimligen knappast vinta sig en substitution som strikt foljer

de ekonomiska forindringarna under prognosperioden -~ i verkligheten

planeringens karaktir - planeringen baseras sidllan pd rent ekono-
miska kalkyler. Orsakerna till att planeringen inte dr - och inte
kan vara - strikt ekonomisk dr bl.a.:

~ verksamheten &r i olika led bunden genom investeringar odver
lingre eller kortare perioder och anpassning av tekniken till
indrade prisforhillanden kriver nyanskaffningar och avskrivning

av existerande maskiner och hjilpmedel.

- tekniken dr i viss utstrdackning Yodelbar" - man kan av tekniska
skidl ej dndra kombinationen av olika resurser hur som helst och

helt i takt med dndringar i resursernas prisrelationer.

~ ibland uppstar tekniska foridndringar spontant och utan samband

med prisforskjutningarna (tekniska innovationer).

— ovissheten; man Ar aldrig siker pa att ekonomiska fdriandringar
(t.ex. i priser och ldéner) blir bestdende for framtiden (risk-

virdering) o.s.v.

Till dessa forhdllanden kan liggas det faktum att man inom en
bransch ofta beddmer t.ex. en maskin som ldnsam pa lingre sikt ('"thar
framtiden fér sig") utan underlag i form av en ekonomisk kalkyl som
beaktar framtida ekonomiska foridndringar - avgdrande for valet av
en sddan maskin dr sdledes i forsta hand konkurrenternas och branschens
uppfattning. Med hidnsyn till planeringens allmédnna karaktir - och
till det forhallandet att den faktiska substitutionen knappast kan
betraktas som resultatet av en strikt ekonomisk anpassning av verk-

samheten till #dndrade prisférhdllanden mellan nyttjade resurser -
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- forefaller det vara orealistiskt att gora antaganden om den fram-—
tida substitutionens omfattning och inverkan pd kostnadsutvecklingen
pa basis av komplicerade Svervidganden om samtidiga prisforskjutningar
och tekniska fordndringar under forutsdttning av en fortgiende anpass-—

ning av verksamheten.
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till den allmidnna uppfattningen bland skogsteknisk expertis om den fram-
tida utvecklingen av de hjdlpmedel och metoder som anvdnds vid virkes-
transporterna - utan att explicit beakta vdntade prisfdérskjutningar
vid beddmningen av den tekniska utvecklingen. En saddan fristaende be~

domning av vintade tekniska fordndringar samt av vintade forskjutningar

L L

ningen faller man nimligen tillbaka pd kunskapen om faktiska fordnd-
ringstendenser i det nidrmast forflutna samt om de tekniska forsSk och
experiment med nya metoder som pigar. Bakom fordndringstendenserna i

det forflutna och forsdken att utarbeta nya metoder och hjidlpmedel
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framtida substitutionens méjliga omfattning pa det sitt som hir an-

getts behdver sialedes ej betraktas som orealistisk.

Aterstir att diskutera hur resultatet av ovannimnda, fristiende
uppskattningar av vintade forindringar i teknik och metoder bdr anvian-—
das for att korrigera rikneexemplets prognosberikningar - for att
leda till en mera realistisk uppskattning av den framtida kostnadsut-
vecklingen for resp. transportalternativ. Vid denna diskussion tar
vi ocksd upp frigan om hur dvriga foérdndringsfaktorer -~ utdver den
egentliga substitutionen - bor beaktas. I princip kan verkningaraa
pa transportalternativens kostnader av alla dessa férdndringar berdk-
nas pa samma sitt. Tillvidgagangssittet vid korrigering av tidigare
redovisade prognosberdkningar illustreras av nagra enkla numeriska

exempel.
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Den aktuella framtidsbeddmningen av transportalternativens
kostnadsutveckling forsvaras av samma osdkerhetsmoment och tvingas till
samma approximationer som all langsiktig ekonomisk planering. Dess-
utom bestdms planeringen ofta av forhallanden som knappast kan beaktas
inom ramen for en ekonomisk kalkyl. Allmé&nt gdller att beslut om ut-—
forandet av varaktiga investeringar och val av transportalternativ
kommer - med hansyn till den tilltagande osdkerheten i en rent eko-
nomisk framtidskalkyl vid forlangning av blickfdltet - troligen att
punkter. D.v.s. sddana forhdllanden som i stort sett faller utanfor
den egna planeringen av virkestransportverksamheten - teknikens vin-
tade utveckling, framtida virkesuttag och skogsindustrins lokalise-
ring, atgirder fran det allminnas sida och inom verksamhet utanfor
slogsniringen som dndrar virkestransporternas lokala betingelser, be-
1kningens och arbetskraftens omflyttning, inflationsfaktorns be-
tydelse for investeringskostnaden o.s.v. Vilka verkningar pid kostna-
derna fdr olika transportalternativ som #ndringar i alla dessa forhadl-
landen kan fa kan knappast kalkyleras i detalj. Diremot kan man ha
en allmin uppfattning om i vilken riktning dndringarna kan vintas pia-
verka den ekonomiska kalkylens resultat. Den ekonomiska kalkylen ut—
gor planeringens underlag men &Sverviganden om ovannimnda foérhallanden
kan vidntas utlosa beslutet om investeringar och valet av transportsitt
pd ldngre sikt. Framtidsbeddémningen av olika transportalternativ kan
sadledes inte genomfdras i form av en ekonomisk framtidskalkyl som be-
aktar alla fordandringar - delvis inbdrdes betingade - av betydelse
for transportalternativens inbdrdes konkurrensformaga eller for ut-
vecklingen av kostnadsrelationen mellan dem. I stdllet mdste man ndja

sig med en approximativ ekonomisk kalkyl som underlag for fortsatta
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Till dessa foriandringar vars kostnadspaverkande effekt i nagon
min kan beriknas efter uppskattning av deras vidntade framtida omfatt-
ning hor i forsta hand de ovan diskuterade forindringar av teknik och
metoder som subjektet kan genomfdra inom ramen for de till resp. trans-
portalternativ hdrande basinvesteringarna -~ m.a.o. rationaliserings-

mijligheterna med avseende pd teknik och metoder, liksom med avseende
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pad transporternas struktur, i syfte att motverka den kostnadshdjande
effekten av vintade prisfdrskjutningar mellan kostnadsslagen. Men pa
samma sdtt kan man ocksd beakta sadana "utifran' givna eller fram-
tvingade lokala férindringar under prognosperioden sasom dndrat trans—
portkrav (pd grund av féridndringar i virkets egenskaper och dimensioner),
dndringar i transportarbetets omfattning och geografiska fordelning,
atgirder inom verksamhet utanfdér skogsbruket eller av det allminna
vilka kan pdverka nyttjandet eller strickningen av transportlederna.

I den madn man lokalt kan uppskatta utvecklingstendenserna i berdrda
avseenden eller kan fa kidnnedom om den faktiska planeringen inom an-
nan verksamhet bér man i viss utstrickning kunna berdkna hur dessa
férindringar kan pidverka kostnaderna for jimforda transportalternativ.
Hur dessa lokala forindringar bdst kan uppskattas kan vi ej ta upp
till diskussion hir (man torde ha underlag i form av virkesprognoser,
utbyggnadsplaner for industrin, produktionsplanering inom elkraftpro-

duktionen, allminna vigplaner 0.s.V.). Av intresse i detta sammanhang
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Den utbyggda framtidsbedomning som hir avses utgar saledes
fran de prognosberidkningar som utgdr en tilldmpning av prisprognoser—
nas resultat pa kostnaderna i kalkylliget for de jimfdrda transport-
alternativen. Dessa prognosberdkningar visar hur kostnaderna for
ofdriandrade transportalternativ kan vintas utveckla sig under prognos-
pericden vid antagna prisfoérskjutningar mellan kostnadsslagen. Vid

dessa berdkningar utgdr kostnadsslagens andelar av de sammanlagda

kostnaderna - sasom matt pa insatsen av de kostnadsslagen motsva-
rande resurserna - det ''viktsystem” varmed prisfdrindringarna for

de olika kostnadsslagen sammanvigs. En dndring av detta "viktsystem'
medfdr givetvis att prisindringarna for de olika kostnadsslagen far
en dndrad betydelse for utvecklingen av de sammanlagda kostnaderna
for resp. transportalternativ och att utvecklingen av dessa kostnader

blir en annan. Vid korrigering av_prognosberikningarna for dndringar
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Om detta dr mdjligt kommer de korrigerade prognosberikningarna att an-
ge hur kostnaderna for resp. transportalternativ kan vintas fdridndra
sig under prognosperioden till foljd av vidntade prisfdrskjutningar
mellan kostnadsslagen och vid samtidiga férdndringar i transporternas
teknik och fdrutsdttningar -~ via de av dessa foridndringar orsakade

forskjutningar i insatserna av olika resurser.
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Detta giller vare sig det ir fridga om av subjektet genomfdrda dndringar
av teknik och metoder inom resp. arbetsmoment eller om "utifran givna'
forindringar av de olika arbetsmomentens omfattning och betingelser.

I anslutning till tidigare anvdnd terminologi, enligt vilken for-
skjutningar mellan insatserna av olika resurser eller kostnadsslag
betecknas som substitution mellan kostnadsslagen ifraga, kan vi klassi-
ficera verkningarna av de olika foridndringsfaktorerna (i syfte att
understryka sittet for beridkning av fordndringsfaktorernas inverkan

pa kostnadsutvecklingen) sasom:

a) direkt eller egentlig substitution mellan kostnadsslagen; d.v.s.
indringar av tilldmpad teknik och metoder inom resp. arbetsmoment ge-
nomfdrda av verksamhetens subjekt i samband med den allminna tekniska
utvecklingen och som en anpassning till dndrade pris- och kostnadsre-
lationer mellan nyttjade resurser. Den direkta substitutionen leder
till en sddan fordndring i insatserna av dessa resurser som ir #gnad
att motverka kostnadshdjningar for arbetsmomentet ifraga efter hand som
priser kommer siledes kostnadsposternas fdrdelning pa kostnadsslag
(delkostnaderna) att indras i relation till #ndringarna i insatsernas
storlek for olika resurser. Den direkta substitutionen inom resp. ar-
betsmoment medfdr via dndringen av de skilda kostnadsposternas fordel-

ning pad kostnadsslag en dndring av de sammanlagda kostnadernas fordel-
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ning péd kostnadsslag - &ven om transportarbetets fordelning pad olika
arbetsmoment forblir ofdrdndrad. Sdaledes leder den direkta substitu-
tionen till en dndring av det "viktsystem' som bestidmmer utvecklingen
av transportalternativets sammanlagda kostnader pd basis av prisidnd-

ringstalen for kostnadsslagen (index I enl. tab., 4).

TK

b) indirekt eller hirledd substitution mellan kostnadsslagen; hit
riknas Svriga forindringar - &ndring av transportstruktur, dndrat
transportkrav, dndrade forutsidttningar genom atgidrder vidtagna utan-—
for skogsbruket. Dessa fordndringar ligger till storsta delen utanfor
subjektets kontroll - endast dndringar av transportstrukturen inom
remen fOr givna transportleder och i ndgon mdn av avvigningen mellan
olika arbetsmoment beror av subjektets egna atgidrder. Gemensamt for
dessa forandringsfaktorer gdller emellertid att de dndrar de arbets-—
momenten motsvarande kostnadsposternas inbdrdes storlek -~ #ven vid
oférandrad teknik inom resp. arbetsmoment och vid of6ridndrade priser

pa kostnadsslagen - via dndring av de olika arbetsmomentens omfatt-
ning. Men detta betyder indirekt att man i kalkylen fir en dndrad
férdelning av transportalternativets sammanlagda kostnader pd kostnads-
slagen. Detta gidller saledes dven om de olika kostnadsposternas rela-
tiva fordelning pd kostnadsslag forblir densamma - eftersom for-
delningen pd kostnadsslag 4r olika inom olika arbetsmoment och arbets-
momentens bidrag till de sammanlagda kostnaderna kommer att &ndras.
Alltsd innebdr dven den indirekta substitutionen en fordndring av det
vid prognosberikningarna tillimpade "viktsystemet” (och ett avvikande

virde pd index ITK)'

Vid utvidgningen av framtidsbeddmningen genom korrigering av
prognosberikningarna for hiar niamnda forindringsfaktorer ir det lémp-
ligt att halla isdr berdkningarna av den direkta reep. den indirekta
substitutionens vintade effekt pd kostnadsutvecklingen for de jam-
forda transportalternativen. Innan vi med enkla &skddningsexempel
forsoker visa hur beridkningarna av uppskattade fordndringars verkning-—
ar bor genomfdras skall vi anknyta till den formella framstdllningen
av kalkylen och prognosberikningarna i avsnitt 16, tabell 4. En for-
mell diskussion kan eventuellt underlédtta forstdelsen av forfarandet
vid berdkning av den direkta och indirekta substitutionens verkningar

och av dess innebdrd.
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Berdkningarna avser sdledes att bestdmma hur vintade dndringar
av olika slag paverkar de kalkylerade insatserna av oclika resurser
vid prognosperiodens bérjan och ddrmed prognosberikningarnas 'vikt-
system' samt att bestdmma viintade prisdndringars inverkan p& kostnads-
utvecklingen. FOoridndringsfaktorerna skall med andra ord aterfdras pa
prognosperiodens borjan. Tillimpningen av prisprognosernas resultat
pa kalkylen och kostnadsfﬁrdelningen i utgangsliget leder till en upp-

skattning av hur vintade prisforskjutningar kommer att paverka kostna-—
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(jmf. tab. 4 och 5.)

D.v.s. som summan av kvantitet vid prognosperiodens bdrjan génger
priset vid prognosperiodens slut foér var och en av de anvidnda re-
surserna i forhdllande till summan av samma kvantitet génger priset
vid prognosperiodens boérjan. Eftersom vi saknar uppgifter om kvanti-
teter och priser per enhet av samtliga resurser men har uppgifter
om delkostnaderna for resp. resurser (qoepo) kan vi istdllet Gvergd
till att viga de relativa prisindringstalen med dessa delkostnader.
stitutionen kan komma att paverka kostnadsutvecklingen bor saledes
ange skattningar av kostnaderna vid prognosperiodens slut som inne-
fq@q_qf }i}l_qf%_ Kostnaderna vid prognosperiodens slut kcmmer till
f61jd av prisférskjutningar och substitution att dndras pa ett sitt

som anges avse
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Ig}o{r!‘.: > qtopt - /__ p - (qtapo)ol
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Problemet vid en korrigering av prognosberikningarna bestar saledes i
att uppskatta qt. Liksom vid berdkning av '"viktsystemet! vid de ur-
sprungliga prognosberdkningarna kan det vara svatt att ange hur kvan-
titeten av resp. resurser forhaller sig - som formeln visar kan man

emellertid rdkna med delkostnaden for resp. resurser: qt-p0 o Devese

ringarna i insatserna av olika resurser - alltsad vid ofdrdndrade
(=nuldgets) priser. Detta forhadllande dr av stdrsta betydelse f&r
sittet att praktiskt uppskatta effekten av olika fordndringar i trans-
portalternativen -~ att man utifran den aktuella nedliggningskalkylen
kan berdkna effekten av direkt och indirekt substitution i nulédgets

priser (se nedan).

<l
H.
¥
)
=
o)
«*H
L |
o
19}
ot
B
hol
)_-I
}.l.
[84°]
d
0]
-t
t
5
bz
(&)
=]
g
(e}
o1
o
[¢)
=
o
=
=
PJ.
o
=
T
o
o
1o}
=
lo
i
o
It
1

) 'y
Korr  _ ZL_(qt“PO)'I =ZL—(qt°PO)‘I ij:;t"Po

ITK T v o0 0o ‘—*- t o 0o 0
Y ep q"p Zq °p
— ﬁ,‘_?...“p-—..J ‘W’i’—/

KOTT)
TK

prisfdrskjutningar mellan resurserna och en samtidig fordndring av de

Den index (I som anger hur kostnaderna fordndras till f&éljd av

kvantiteter av de olika resurserna som forbrukas kan sdledes delas upp
i en index Q , som anger hur kostnaderna forindras till foljd av dnd-
rade insatser av resurserna vid ofdrindrade prisférhillanden (= reala
forandringar), samt i en index P, som anger hur kostnaderna for det
forindrade transportalternativet foriandras till foljd av dndrade pris-
relationer mellan kostnadsslagen.

ldgets priser av hur vintade forandringar i transporternas teknik och
dvriga forutsittningar kommer att dndra kostnaderna via direkta dnd-
ringar i kostnadsposternas fordelning pi kostnadsslag och/eller &nd-
ringar i kostnadsposternas inbdrdes storlek. Denna index visar sile-
des hur kostnaderna skulle #ndras om transportalternativet idag skulle
ha den avvigning man tror det kommer att ha vid prognosperiodens

slut - men vid aktuella prisrelationer. (Index @ kan vid ofdrindrad
omfattning av transportarbetet vintas Overstiga 100 -~ nimligen om

transportalternativet i utgéngsliget har en med hidnsyn till aktuella
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prisrelationer optimal avvigning. Andrar man tekniken vid ofSrindrade
prisrelationer mellan resurserna kan man séledes vinta sig en relativ
kostnadsstegring. A andra sidan kan @ understiga 100 genom en minskad
omfattning av transportarbetet o.s.v. vid prognosperiodens slut -

- deoves. vid en totalt sett minskad insats av resurserna) Som under-—

lag for berikningen av index Q (och index P) bdr man sdledes uppstidlla

— e v o e o mme  mmo enm e — o w— — — o o im e e -

e -

nande den som avser aktuella férhallanden. Med ledning av ekonomiskt~
tekniska kalkyler avseende de maskiner och metoder man tror vara i bruk
vid prognosperiodens slut, samt utifran berdkningar av vad indrade for-
hdllanden i Gvrigt kan vdntas medféra - allt i nuvarande priser -

~ kan man korrigera den aktuella nedliggningskalkylen for dndrad kost-
nadsfordelning inom resp. arbetsmoment och f6r &ndringar i de olika ar-
betsmomentens omfattning. Index Q kan sedan beriknas genom att sitta
de sammanlagda kostnaderna for resp. transportalternativ enligt den
nya kalkylen i relation till motsvarande kostnader i nuliget.

derna for det genom direkt och indirekt substitution indrade transport-
alternativet kommer att dndras till f6ljd av uppskattade prisforskjut-
ningar mellan kostnadsslagen. Denna berdkning innebir m.a.o. att man
tilldmpar prisprognosernas resultat pa2 den nya kalkyl och dndrade
kostnadsférdelning man fatt fram genom att beakta framtida foridndringar

i teknik, transportstruktur, transportkrav o.s.v. Saledes utfdrs be-

— e e - emm m e s e e e e Gwe  ewn e mem  n ) e e e m— e me e

ringarna. (Index P kan vid en ckonomisk anpassning av verksamheten
vidntas visa en storre relativ kostnadssidnkning eller mindre relativ
kostnadshdjning &n ITK i de ursprungliga prognosberikningarna beroende
pa det genom direkt substitution mellan kostnadsslagen #ndrade "vikt-
systemet” -~ d.v.s. genom den relativt sett Okade anvindningen av de

resurser som visar en relativ prissinkning.)
Det bor understrykas att for en berikning av hur kostnaderna

for ctt transportalternativ kan vintas utveckla sig till f8ljd av upp-

skattade prisforskjutningar mellan kostnadsslagen och till f61jd av
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berdkningarna - d.v.s. att endast berdkna index P. En riktig upp-
fattning om hur kostnaderna for nuvarande transportalternativ kan vin-—
tas dndra sig under prognosperioden till f61jd av ovannimnda fordndrings-
faktorer fir man endast genom att berikna produkten av index Q och in-
dex P. D.ves. man far en beskrivning i tvd steg av hur kostnaderna for-
dndras med dndrade insatser av de olika resurserna och med prisférskjut-
ningarna mellan dessa resurser. Anledningen till att vi delar upp den
korrigerade prognosberikningen pd tva led 4r att man ddrigenom kan an-
vinda samma forfarande vid tilldmpning av prisprognosernas resultat

som i rdkneexemplet i avsnitt 17.

Nir ovan beskrivna berikningar genomfdrts har man erhdllit en
uppskattning av Iggrr for resp. transportalternativ och kan didrefter
berdikna hur kostnadsrelationen mellan transportalternativen kan vintas
utveckla sig under prognosperioden - pd samma sdtt som vid prognos-
berdkningarna i ridkneexemplet (tab. 5 a och b). Den &rliga kostnaden
for basinvesteringarna berdrs ej av hir diskuterade korrigeringar.

Den hidr angivna metoden for prognosberidkningar som dven beak-
tar substitutionens verkningar pd kostnadsutvecklingen innehaller
vissa svarigheter av principiell natur. Dels det tidigare nidmnda for-
hallandet att fordndringar i p och q ej kan betraktas som av varandra
oberoende. Som en approximation kan man bortse fran detta beroende-
forhallande. A ena sidan gor vi antagandet att man vid uppskattning
av framtida prisfdérskjutningar i stort sett kan bortse fran substitutio-
nens inverkan pa prisutvecklingen via &ndrade efterfriagefdrhdllanden.

A andra sidan kan man endast gora fristiende uppskattningar av indring-
arna i q i samband med férindring av transporternas teknik och metoder.
En ytterligare svarighet ligger i det fdrhallandet att uppskattade pris-
forskjutningar avser "i mdjligaste mian ofdrindrade resurser’ (med hin-
syn till kvalitet mems). Ifall man kalkylerar dndringarna i q i ofdr-
dndrade resurser ger prognosberikningarna en riattvisande uppskattning
av kostnadsforindringarna. Men om man riknar med resurser av forbatt-
rad kvalitet kommer kostnadssinkningarna troligen att dverdrivas -

- eftersom man egentligen borde beakta dven de relativa prishdjningar
som svarar mot kvalitetsfdrbidttringarna. Det dr emellertid omdjligt
att uttala sig om vad sistnidmnda svarighet betyder i praktiken och Gver

den prognosperiod vi hiar rdknar med.
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verkningarna av en vintad framtida substitution. I det fdljande exemp-
let &terges forst kalkylen och kostnadsfordelningen for utgdngsliget
samt en enkel prognosberdkning genom tillédmpning av prisprognosens
resultat pa denna kalkyl - d.v.s. samma berdkning som i ridkneexemplet
i avsnitt 17, Direfter askadliggors de ovan angivna stegen i prognos-—
berdkningar som beaktar savidl direkt och indirekt substitution som
viantade prisforskjutningar. De atergivna kalkylerna utgdr ej full-
stdndiga nedldggningskalkyler -~ de dr helt godtyckligt konstruerade
och deras enda syfte #r att illustrera forfaringssidttet. De i exemp-
let angivna férdndringarna i kostnadsfdrdelning m.m. far darfor ej upp-
fattas som pa nagot sdtt underbyggda skattningar av t.ex. den tekniska

utvecklingens inverkan pa kostnadsutvecklingen.

Y

I. Kalkyl for_ aktuella kostnader och kostnadsférdelning vid prognos-
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(jmf. rikneexempel tab, 5) - d.v.S. av kostnadsfoéridndringarna fér det
ofrdndrade transportalternativet till f6ljd av prisforskjutningar mel-

lan kostnadsslagen under prognosperioden.

Kalkylen och prognosberidkningarna aterges utan vidare kommentar
eftersom de 1 princip fdljer tidigare rikneexempel. De redovisas i
foljande tabell 7.

For att spara utrymme anvinds en del av de beteckningar som
f drekommer i tab. 4 och 5 i stdllet for motsvarande text. Den arliga
kostnaden for basinvesteringarna ("amorteringskostnaden') har utelim-
nats eftersom den ej paverkas av hir diskuterade forindringar och kor-
rigeringar. Denna kostnad kan saledes sammanridknas med kostnaderna i
de korrigerade prognosberikningarna pa samma sdtt som rdkneexemplet i

avsnitt 17 visar.



TAB. 7. KALKYL OCH KOSTNADSFORDEINING VID PROGNOSPERTODENS
BORJAN. PROCNOSBERAKNING AV RELATIVA KOSTNADSUTVECK-
LINGEN FOR OFORANDRAT TRANSPORTALTERNATIV TILL FOLJD
AV PRTSFORSKJUTNINGAR MELLAN KOSTNADSSLAGEN. 1958- 68.

KOSTNADSSLAG:
KOSTNAD RELATTV KOSTNAD
KOS TNADSPOSTER Skogs—¢ Maskin~ | Maskin—- | Driv— | Repara- | Hidstar | Virke 1958 KOSTNADS 1968
flottn:s | forare | kostnad | medel | tioner ANDR. (vid ofdr-
arb. kr T &I indr. 10ne-—
A TK . o
. ; niva)
RELATIV PRISANDRING i Kr.
' 2 )
195868 110 105 50 59 4 7 100 100
HASTKORNING kr | 32 000 8 000 40 000 108 43 200
% 80 20 (100)
TRAKTORKORNING kr 16 000 | 3 250 2 500 | 3 250 25 000 89 22 250
% 64 13 10 13 (100)
UPPLAGGNING & kr | 5 000 5 000 110 5 500
UTVALTNTING % 100 (100)
UTFLOTTNING kr | 14 100 600 300 15 000 107 16 050
% 94 4 2 (100)
S JUNKNING kr 15 000 15 000 100 15 000
% 100 | (100)
SUMMA kr | 51 100 16 000 | 3 850 2 800| 3 250 8 006 | 15 000 100 000 102 102 000
% 51 16 4 3 3 8 15 (100)
= K, = Ik = TK,

Prognosberikningarna ger till resultat att kostnaderna for det ofdriindrade transportalternativet kan vintas stiga till 102
relativt en ofdrdndrad allmin 10neniva,

02T
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IT. Korrigering av_kostnader och kostnadsfordelning i kalkylen for

utgangsliget med hinsyn till:

a) uppskattade framtida féridndringar i de olika arbetsmomentens omfatt-
ning och férutsidttningar -~ d.v.s. dndring av de motsvarande kost—
nadsposternas storlek vid oférindrade priser pi nyttjade resurser
(indirekt substitution);

b) uppskattade framtida forindringar av teknik och metoder inom de olika
arbetsmomenten - d.v.s. dndring av kostnadsposternas fordelning pa
kostnadsslag vid ofdrdndrade priser pa de kostnadsslagen motsvarande

resurserna (direkt substitution);

Berdkning av index Q@ -~ av den relativa férindringen i kost-
nadsposternas storlek och i summan av dessa kostnadsposter till £&1jd

av vintade dndringar enl. a) och b).

Av ovannimnda férindringar #r det i fdrsta hand de under a) som
maste uppskattas lokalt emedan dessa fdérdndringar Ar helt lokalt be-
tingade. Av #dndringarna under b) mdste en del uppskattas lokalt ~ sir-
skilt dndringar av flottningskostnadens fordelning pa kostnadsslag. And-
ra ater - det gidller frimst verkningarna av allminna tekniska fordnd-
ringar pa kostnadsfordelningen vid anvidndning av olika maskiner - kan
kanske uppskattas centralt av skogsteknisk expertis.

I nedanstdende tabell 8 A&terges hur olika dndringar av kategori
a2 och b kan tinkas foriandra kalkylen for utgingsldget (tab. 7). Dir-
vid visas endast den samlade effekten av de antagna forindringar som
kommenteras i det fdljande. Troligen #&r det ldmpligt att fdorst kal-
kylera dndringarna under punkt a och forst ddrefter berikna vad dndrad
teknik (pkt b) kan betyda for kostnadernas storlek och kostnadsférdel-
ningen pd olika resurser -~ vid rddande priser.

I anslutning till tab. 8 skall vi nidrmast limna nagra kommenta-
rer till de fordndringar som antages ligga bakom korrigeringarna av
kalkylen vid prognosperiodens bdrjan. Avsikten ir att visa vad slags
overviganden som aktualiseras vid uppskattningar av dessa fordndringar.
Vid berdkningen av hur uppskattade forindringar kan vintas paverka kost-

naderna for de olika arbetsmomenten och for hela transportalternativet
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rade avvagningen sammanhinger med dndrade forutsdttningar for verksam-
heten t.ex. genom atgirder vidtagna inom annan verksamhet - i den man
dessa atgirder mdjliggdr en minskning av transportarbetet kan den &nd-
rade avvigningen medféra sinkta kostnader.

Korrigering av kalkylen med hinsyn till vdntad indirekt

substitution -~ pkt a.

B ™

1. Substitution mellan p& varandra foljande transportmedel eller &dnd-
ring i transportstrukturen: okning av transportavstindet for trak-
torer och en motsvarande minskning for histtransport. Avgorande
for i vilken utstrickning en sddan substitution kommer att intrdffa
idr dels transportledernas (eller terrdngens) framkomlighet och dels
hur relationen mellan de bdda transportmedlens undervigskostnader
kommer att forindras. (Vid uppskattning av hur langt substitutionen
mellan traktor- och hidstkdrning kan komma att ga far man saledes
gora en successiv tillndrmelse - genom att Overvidga verkningarna
av framtida prisforskjutningar samt av vintade tekniska foriandringar
pad undervigskostnaderna fér dessa badda transportmedel.) Vi antar
att kostnaderna for traktorkdrning okar och kostnaden for hdastkor-
ning minskar - varvid den sammanlagda kostnaden for dessa tvd mo-
ment vid nuvarande prisrelationer blir hdgre 4n i utgangsléget.

Antag: histkdrning 29,000 kr och traktorkdorning 37.000 kr, totalt

66.000 kr. Samtidigt innebidr forlidngningen av transportavstandet
for traktorn en #indring av kostnadspostens relativa férdelning pa
kostnadsslag - i riktning mot minskad andel manuellt arbete. Kost-
nadsfordelningen vid histkdrning antages ofdériandrad. (Vid biltrans-
port kan man tinka sig en indring i transportstrukturen innebirande
att biltransporternas andel Skar pa traktorns bekostnad - utan nya
basinvesteringar i vigar. Nimligen i samband med utbyggnad av det

allminna vignitet.)



2o

3.

4,

123

Kostnaden for uppldggning och utvdltning Skar pd grund av atgirder
for snabbare torkning av virket samt for en bittre samordnad och
snabbare utvidltning (antag: Skning till 9.000 kr). Dessa atgirder
leder till en minskad sjunkning och minskad kostnad hirfor (antag:
12.000 kr) samt till en snabbare utflottning och en nigot minskad
utflottningskostnad (antag: minskar med 1.000 kr).

A andra sidan kan utflottningen pi grund av minskad vattentillgang
i samband med regleringar fdrsvaras och dirmed fordyras (antag: med
1.000 kr), Med hinsyn till kostnadssdnkning genom snabbare utvalt-
ning (enl.2) blir sdledes nettoresultatet en oféréndrad‘flottnings—
kostnad.

Transportarbetets omfattning antages hir forbli ofSrdndrad fram till
prognosperiodens slut - saledes &ndras ej kostnaderna av variatio-
ner i detta avseende. En eventuell Okning av virkesuttaget skulle
dndra kostnaderna for de jamfdrda transportalternativen i samma rikt-
ning men ej sidkert i samma grad. Dessutom kan man tidnka sig att de
olika transportalternativen erbjuder olika f8rutsdttningar for Skat

virkesuttag (jmf. avsnitt 21.)

Som en f61jd av dessa forindringar kan kostnaderna for trans-

portalternativet i nuvarande priser berdknas stiga till sammanlagt
102,000 kr.

Samtidigt med ovan diskuterade fordndringar &ndras tillémpad

tion - punkt b ovan.
5. Hastkorningens kostnadsfdrdelning antages ofdridndrad vid ofdrdndrade

6.

priser - sdledes ingen ytterligare kostnadsidndring.

Betriffande traktorkdrningen kan man vinta sig en Overgang till ef-
fektivare och stdrre traktorer som kan vintas minska den manuella
arbetsinsatsen i férhdllande till traktorarbetet - antag: denna
andring och den samtidiga Skningen av transportavstandet (jmf. 1 ovan)
beridknas minska arbetsinsatsen fran 64 % till 40 %. Vid nuvarande
arbetsldner och kostnader for traktorarbetet Skar kostnaden for trak-

torkdrning ytterligare fran 37.000 kr till 39.000 kr.
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7. Uppliggning och utvdltning dndras fran att vara helt manuell till
65 % manuellt arbete och 35 % traktorarbete. Demna dndring i in-
satserna av olika resurser kan vid nuvarande priser beriknas hdja
kostnaden ytterligare till 9.500 kr.

8. Flottningen kan vintas bli mekaniserad i ndgot hdgre grad - ar-
betsinsatsen minskar till 85 % och maskin- och traktorarbetet Okar
till 15 %. Saledes en kostnadshdjning till 15.500 kr i nuvarande

priser.

9. Kostnadsposten for sjunkning férblir ofdrdndrad.

P4 grund av alla de foriandringar som kan vintas under prognos-
perioden kan kostnaderna fér transportalternativet vid prognosperiodens
slut - i 1958 &rs priser - uppskattas till 105.000 kr (= kostnaden

i den hindelse prisrelationerna ej skulle andras under prognosperioden).

I sista kolumnen av tab. 8 redovisas berdkningen av index Q
for de olika arbetsmomenten och fér de sammanlagda kostnaderna for
transportalternativet. Virdet pad Q visar den relativa fordndringen i
kostnaderna till f6ljd av uppskattade fordndringar i transportalterna-
tivets avviagning och i tillidmpad teknik men i utgingsdrets priser.

En jamforelse mellan tab. 7 och tab. 8 visar ockséd att man kan vinta
sig en avsevard forindring i de olika resursernas andelar av det totala
transportarbetet - dels som en f61jd av dndrad teknik inom de olika
arbetsmomenten och dels till f8ljd av en &ndrad omfattning av arbets-

momenten.



TAB. 8. ANDRINGAR I UTGANGSLAGETS KOSTNADER & KOSTNADSFOR-
DEINING TILL FOLJD AV VANTADE ANDRINGAR I TRANSPORT-
ALTERNATIVETS AVVAGNING & I TILLAMPAD TEKNIK. BERAK-
NING AV INDEX Q.
KOSTNADSSLAG: KOSTNAD T INDEX Q
1958 ARS KOSTNAD
A X . . - .
KOSTNADSPOSTER Skogs—¥& |Maskin~ | Maskin- | Driv— | Repara— | Hidstar | Virke PRISER VID gt~EO
flottn:s—| forare kostnad | medel | tioner FRAMTIDA 1958
arb. AVVAGNING ;——qo.po
HASTXKORNING kr | 23 200 5 800 29 000 40 000 72,5
% 80 20 (100)
TRAKTORKORNING kr 15 600 9 750 5 850 | 7 800 39 000 25 000 156
% 40 25 15 20 (100)
UPPLAGGNING & kr 3 800 2 375 1 140 950 | 1 235 9 500 5 000 190
UTVALTNING % 40 25 12 10 13 (100)
UTFLOTTNING kr | 11 625 1 550 1 083 465 798 15 500 15 000 103
% 75 10 7 3 5 (1.00)
SJUNKNING kr 12 000 | 12 000 15 000 80
% 100 (100)
SUMMA kr | 38 625 i9 525 11 975 7 26519 810 5 000 | 32 000 | 105 000 100 000 105
% 37 19 i1 7 19 6 11 (1.00)
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resultat pa_den korrigerade kostnadsfdrdelningen - d.v.s. berdkning
av index P eller av den relative fordndringen i kostnadsposternas
storlek och i de sammanlagda kostnaderna till f6ljd av vintade pris-

forskjutningar mellan kostnadsslagen.

I tabell 9 Aterges kalkylen fran tab. 8 och redovisas till-
ldmpningen av prisprognosuppgifterna vid berikning av index P for de
olika kostnadsposterna och for de sammanlagda kostnaderna. Berdkningar-
na {6ljer exakt de som aterges i tabell 7 och krdver ingen kommentar.

Index P anger sdledes den relativa kostnadsforandringen vid de
prisdndringar som kan vintas och vid det férhallande mellan insatserna
av olika resurser som uppskattas gdlla vid prognosperiodens slut -
~ doves, om transportalternativet redan idag vore avvigt som vid prog-
nosperiodens slut och det holls ofdrdndrat under prognosperiocden. I
sa fall skulle man f3 en relativ kostnadssinkning vid ofdrdndrad all-
min 1dnenivad med drygt 6 4 -~ att jamfora med den 2 %-iga hdjningen
av kostnaden for det vid nuvarande avvidgning ofdrindrade transportal-
ternativet. Skillnaden sammanhinger saledes med den olika fordelningen
av kostnaden pd kostnadsslag i de bada fallen -~ den 4r med andra ord
ett uttryck for vad substitutionen betyder for att motverka prisfér-
skjutningarna mellan resurserna. (Jmf. ocks& den relativa forindringen
av enskilda kostnadsposter i de bada fallen.)

Index P anger emellertid inte ensamt hur kostnaderna vid prog-
nosperiodens bdrjan kan vintas dndra sig under prognospericden - den

totala relativa kostnadsforindringen anges under punkt IV.



TAB. 9.

KALKYL OCH K0S TNADSFORDEINTING FOR TRANSPORTALTERNATIVET
VID PROGNOSPERTODENS SLUT MEN I 1958 ARS PRISER.

PROGNOSBERAKNING AV RELATIVA KOSTNADSUTVECKLINGEN FOR DET
ANDRADE TRANSPORTALTERNATTVET TILL FOLJD AV PRISFORSKJUTNINGAR

MELLAN KOSTNADSSLAGEN 1958 — 68 — D,V.S. BERAKNING AV INDEX P,

Py ES
OSTNADSSLAG — % -uell KOSTNADSFORDEINTNG KOSTNAD T | RELATIV kosTvap <)
1958 ARS KOSTN :SANDR 1968 VID
HOSTHADSPOSIER Skogs—# |Maskin-| Maskin- | Driv- | Repara- | Hastar| Virke | PRISER VID | P,GR.AV PRIS-| FRAMTIDA
flottn:s—| forare kostnad mede] tioner FRAgTIDA FORANDR, AVVAGNING
arb. AVVAGNING 1958 — 68 & INTRAFF,
. - INDEX P PRISANDR.
AELATIV PRISANDRING | 479 105 50 59 72 100 100
1958-68:
HASTKORNING 80 20 29 000 108 31 320
TRAKTORKORNING 40 25 15 20 39 000 78 30 420
UPPLAGGN .& UTVALTN, 40 25 12 10 13 9 500 92 8 740
UTFLOTTNI NG 75 10 7 3 5 15 500 102 15 810
SJUNKNING 100 12 000 100 12 000
TOTALT 37 19 11 7 g 6 11 105 000 93,8 98 500

(*) Liksom vid tidigare prognosberidkningar avses hir kostnaden vid en antaget ofdrdndrad allmin 18nenivi.

Lzt
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f61jd av de under prognosperioden samtidiga foridndringarna i resurser-
nas inbdrdes prisrelationer och i transportalternativets avvigning och
metoder genom direkt och indirekt substitution. D.v.s. genom kombina-

tion av de under punkterna 2 och 3 ber#knade index Q och index P

Vill man berikna kostnaden fOr transportalternativet ar 1968
efter den substitution och de prisférskjutningar som kan beriknas in-
triffa under prognosperioden si kan den erhdllas ur sista kolumnen i

tab. 9. Skattningen av kostnaden ar 1968 erhalles i princip som:

e

(TKO X index Q) X index P

varfor den totala relativa féridndringen av utgangslidgets kostnader an-
Korr
K °
nadsfdrandringen fér ett och samma transportalternativ, i de fall da

ges av produkten ¢ X P =1 Om man vill jimfora den relativa kost-
man riknar med ett ofdrindrat transportalternativ resp. d& man kan rdk-
na med en viss substitution, skall man sidledes jimfdra Lo (ur tab. 7)

Korr
med ITK

(samma jamfdrelse kan giras for de enskilda kostnadsposterna).
For att underlédtta sddana jamforelser och f3r att ange den totala re-
lativa kostnadsférindringen for transportalternativet och dess skilda
arbetsmoment sammanfattas resultatet av den fdr vdntad substitution

korrigerade prognosberikningen i tabell 10.

Prognosberdkningarna ger vid handen att man kan vianta sig en

total relativ kostnadssinkning med c:a 1,5 % for transportalternativet

ifrdga (vid ofdrindrad allmin l6nenivad) - att jimfora med det fall

dd man riknar med ett ofdrdndrat transportalternativ, vilket ger en
relativ kostnadshéjning med c:a 2 %. Uppskattad substitution - d.vese
rationaliseringar och Zndrade férutsidttningar for transportverksamhe-
ten - medfdr sdledes en gynnsammare kostnadsutveckling vid berdknade

prisfdrskjutningar.



TAB. 10

SAMMANFATTNING AV PROGNOSBERAKNINGENS RESULTAT.
BERAKNING AV DEN TOTALA RELATIVA KOSTNADSFORAND-

RINGEN 1958 — 68 TTLL FOLJD AV BERAKNAD SUBSTITU-
TION & UPPSKATTADE PRISFORSKJUTNINGAR.

v e , .. ] *)
FOR OFORANDR. TRSPTALT.: RELATIV KOSTN :SANDR.P,CR.AV A '
(ARBETSMOMENT) RELATIV KOST- kostiap(*) || SUBSTITUTTION| PRISFORANDR. o T )
1958 g > - P.GR, AV SUBST.| SUBST. &
NADSANDR. 1968 VID 1958 ARS| VID ANDRAD & PRISFORANDR PRISANDR
kr 1958-68 EFTER PRIS— PRISER KOS TNADSFOR— ' 'korr° °
I. &1 ANDRING DEINING QxP=1 .
A TK INDEX Q INDEX P
HASTKORNTING 40 000 108 43 200 72,5 108 78,5 31 400
TRAKTORKORNING 25 000 89 22 250 156 78 122 30 500
UPPLAGGN & UTVALTNL 5 000 110 5 500 190 92 175 8 750
UTFLOTTNING 15 000 107 16 050 103 102 105 15 750
SJUNKNING 15 000 100 15 000 80 100 80 12 000
;
TOTALT 100 000 102 102 000 105 93,8 . 98,5 , 98 500
. A W
=T - Ikorr
TK TK

(*) Vvid ofdriandrad allmin l6neniva

/avvikelserna mellan beriknade kostnader ar 1968 i tab. 9 & tab. 10

sammanhidnger med avrundningsfel/

671
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(Till ledning for faktiska prognosberikningar av det slag som
har demonstrerats kan papekas, att beaktandet av vintade férdndringar
i transportalternativets avvigning och teknik inte alltid behéver re-
sultera i en gynnsammare uppskattning av kostnadsutvecklingen dn da
man réknar med ett ofdrindrat transportalternativ. Man kan tdnka sig
att sddana betingelser for transportverksamheten som ligger utanfir
subjektets kontroll indras i tillricklig grad f&ér att medfdra en kost-
nadsforhdjning utdver den som beror av prisférskjutningarna och trots
eventuell substitution i syfte att anpassa tekniken till Zndrade pris-
relationer mellan resurserna. Om man didremot riknar med ett i alla av-

seenden, utom ifraga om tekniken, ofdrdndrat transportalternativ sd bor
Korr

TK TK®
béra, att man vid uppskattning av framtida tekniska fordndringar forut-

inte I overstiga I Skulle detta intrédffa, s& miste det inne-
sdtter en alltfdr langtgéende substitution mellan resurserna. D.v.s.
en substitution som gar lingre &n som skulle vara beridttigad av de pris-

forskjutningar mellan kostnadsslagen som kan vintas.)

21. Ammirkning angiende fordndringar i transportarbetet.

Kalkylen i utgangsliget for prognosberikningarna avser kostna-
derna vid olika transportalternativ for ett visst transportarbete samt
vissa indirekta transportkostnader (for virkesfdrluster bl.a.) i samband
med detta. Som tidigare nimnts méste man i dessa avseenden rikna med
en foridndringsfaktor, som kan paverka den framtida kostnadsutvecklingen,
Transportarbetets omfattning och ddrmed kostnaderna for resp. transport-
alternativ kan dndras -~ 1 forsta hand genom dndrat virkesuttag och/el-
ler dndrade egenskaper hos virket (#ndrat transportkrav). Vi kan ej hir
géd in pa berdkningen av hur dndrade egenskaper hos virket kan komma att
paverka kostnaden fdr virkeshantering och virkesfériuster. Ej heller
kan vi g2 in péd frigan om avsevirt indrade virkesuttag kan komma att i
olika utstrickning &ndra kostnaderna fdr jimforda transportalternativ
(avgdrande for ett sadent foérhdllande 3r bl.a. olikheter i transport-

alternativens kostnadsstruktur).
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Denna anmdrkning syftar i stdllet till att pipeka en frigestill-
ning som kan aktualiseras av kostnadsjimfdrelsen pa léngre sikt mellan
transportalternativen flottning och biltransport inom nedliggningskal-
kylens ram. Vi utgar dirvid fran det forhdllandet att transportarbetets
omfattning och kostnader kan dndras dels genom en totalt sett dndrad
storlek pd virkestillfdérseln och dels genom en dndrad fordelning av

det tillforda virket pa transpertlederna. I detta sammanhang bor

e TN g e e TR e e T i

Nedldggningskalkylen beaktar ej en sadan samordning och dess
eventuella verkningar pd kostnadsutvecklingen for bl.a. flottningen
i det kalkylerade flottledsavsnittet. Saledes kan man tdnka sig att
resultatet av ett antal fristadende nedliggningskalkyler for perifera
flottledsavsnitt i olika flottledsgrenar blir en nedliggning som vasent-
ligt dndrar flottningens struktur och kostnader, Dirigenom kunde en
sddan omfordelning av transportarbetet i flottleden intraffa som skulle
medféra en dndrad kostnad for flottningen i nagot av de flottledsavsnitt
for vilka kalkyler uppstdllts och ddrmed dndra kalkylens férutsattningar.
Detta problem ingdr i fragan om en totalavvigning och samordning av
transporterna inom en hel adal - vissa aspekter av detsamma diskuteras
i "PROCNOSUTREDNINCER'Y,

Samordningsproblemet och fragan om transportarbetets forindringar
aktualiseras ocksd vid en beddmning av kostnadsutvecklingen for biltrans-
portalternativet. A ena sidan kan transportarbetets omfattning dndras
till f61jd av dndringar i virkesuttaget inom det for nedliggningskalky-
len givna transportomradet. A andra sidan har man hir att rikna med mdj-
ligheten av en lonsam utvidgning av biltransportomraddet pd lidngre sikt.
En sddan utvidgning skulle kunna foérbilliga transporten for ett storre
avsnitt och dven sidnka biltransportkostnaden inom det kalkylerade om-
réddet samt eventuellt sinka kostnaden for den kvarstidende flottningen.
Beaktandet av dessa eventuella verkningar pd nagon sikt vid en &Svergang
till biltransport kan endast gdras genom en utvidgad kalkyl -~ en vidg-
ning av kalkylsituationen till att avse flera angrinsande transportom-

raden.
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22, Anmirkning angdende beddmningen av basinvesteringskostnadernas

variation med tidpunkten for investeringarnas utfdrande.

I de fall d& kostnaderna for basinvesteringarna dr av en sadan
storleksordning att en variation av desamma visentligt kan inverka pa
kostnadsdifferensen mellan de jimforda transportalternativen bdr man
undersdka i vilken utstrickning basinvesteringskostnaderna #&ndras vid
val av olika tidpunkt for investeringarnas utforande. Eftersom dessa
kostnader kan vintas variera dver tiden med dndrade metoder vid utfo-
randet av investeringarna och med #ndrade priser pa de forbrukade re-
surserna kan man i princip férfara pi samma sétt som vid hér redovisade
prognosberdkningar for att uppskatta investeringskostnadernas framtida

utveckling. I den midn man avser att uppskatta investeringskostnadernas

utveckling under den nirliggande framtiden - t.ex. under de nirmaste
fem &ren -~ fOr att eventuellt uppskjuta transportvalet ndgot miste

P — e e wmm e mwm s e ™
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denserna pa langre sikt. P& kortare sikt kan stora avvikelser fran
dessa prisdndringstendenser intridffa. Saledes dr det vid en beddmning
av investeringskostnadernas utveckling pad kortare sikt liampligare att
under de nirmaste &ren.

{Overviganden om limpligaste tidpunkten for basinvesteringarnas
utfdrande kompliceras ytterligare genom att man bdr jamfdra eventuella,
vantade besparingar vid uppskjutandet av investeringarnas utfdrande med
utvecklingen av kostnadsrelationen mellan de jamfdrda transportalterna-

tiven under samma tidsperiod.)



Bilaga 1.
Diagram &ver prisutvecklingen for
de resurser som nyttjas vid skogs-
brukets virkestransporter,

(Jmf. tab, 1 och avsnitt 11 i kap.II.)
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A:l ARBETSLONER

1. Genomsnittlig timfortjinst

(Allménna l6neutvecklingen")

Index 1939 = 100

»

b. Utjamning for
Period 1946 - 56

(IUI/BN)

1951-56 = 144
+ 44 %)
1946-56 = 264
(+164 %)

v 2o R 1936-41 = 133 (+33 %)

1934-39 = 118 (+18 %)
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2. Timldn {8r flottningsarbetare 40
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.3, Normal dagsfértjinst
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4, Timlon {f6r grovarbetare

(inom végvidsendet)
“Index 1939 = 100
(1U1/BN)

1946-56 = 257 (157 %)
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A:l. ARBETSLONER
- P Timlon for bil- & traktorférare
Index 1939 = 100
- (IU1/BN)

1947-52 = 169 (69 %)

1952-57 = 138 (38 %)

1947-57 = 244 (144 %)
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6. Lon f6r kontorspersonal,
Index:1939 = 100
(1U1/BN)
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A:ll. ANSKAFFNINGSKOSTNAD FOR MASKINER M. M,

7. Prisutveckling f6r fdrgasartraktor,
Index 1939 = 100
(IU1/BN)

H
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1946-51 = 137 (37 %)
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A:II.ANSKAFFNINGSKOSTNAD FOR MASKINER M, M.
8. Allm, prisutveckl, fér "maskiner & transportmedel’

Index 1939 = 100
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A: IL ANSKAFFNINGSKOSTNAD FOR MASKINER M. M,

9 a: Partiprisindex fOr priset pa lastbilar. Index 1939 = 100
(dldre) S

9 b: D:o (nya) Index 1949 = 100
(IU1/BN)

1947-57 = 152 (+52 %

—— —

1952-57 = 104 (4 %)

1935-40 = 97 (+3 %)
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- AJILKOSTNADER FOR DRIFT & ANVANDNING AV MASKINER

10. Utforsaljningspris pd motorbrédnnolja.
Index 1939 = 100
(1UI/BN)

1946-51 = 140 (40 %)

1946-56 = 139 (+39 %)
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= : : 1(1935-40 = 133 (33 %)
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A:HI. KOSTNADER FOR DRIFT AV MASKINER M. M,

Index 1939 = 100
(1ULI/BN)
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[ A:lIII. KOSTNADER FOR DRIFT AV MASKINER M. M,

ok 12, Reparationer & underhill, Index 1939 = 100 | -

(Debiterat pris) /
(1IU1/BN) . f

1951-56 = 158 (58 %)

(Y]
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1946-56 = 191 (91 %)
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A:lIL KOSTNADER FOR DRIFT AV MASKINER M.M:

13, Prisutvecklingen for'kautschukvaror?
Index 1939 = 100
 (IUI/BN)

1947.57 = 158 {58 %)
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A:ITIT Kostnader for drift av maskiner m.m.
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fordndrats - premien beroende av fordonsbestandets fordelning pa Alders—, storleksklasser m.m. samt fOrsdkringsta-—
garnas fordelning pa bonuskategorier. A andra sidan innebir premiejusteringen i forhillande till skadekostnadernas
forindring sprangvisa fordndringar av grundpremien som ej ger sikert underlag for en beddmning av foérsidkringskostna-—
dens utveckling. Justeringama bygger nimligen p% foraldrad statistik och Ar avsedda att ticka vintade fdrdndringar

i penningvirdet. De slir darfor ofta fel och miste successivt korrigeras t.ex. genom ''Aterbetalning” under de fdljande
aren — a3lltfdr hdga premier f6ljs siledes av for 1iga premier under ndgra ar i férhdllande till de verkliga kostna-
derna varefter premierna pa nvtt okas o.s.v.

Utvecklingen under senare tid kan sammanfattas salunda:

li

1946 anpassades premierna till Skningen i bilbesténdet efter kriget. Om premienivan detta ar sdtts = 1<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>