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FÖRORD 

I den föreliggande andra delen av institutets utredning om 

HSKOGSBRUKETS TRANSPORTPROBLE11U redovisas några kostnadsprognoser 

för vissa avgränsade led av virkets transportgång. Dessa prognoser 

har utförts i forra av räkneexempel och på basis av antaganden om den 

framtida prisutvecklingen. 

Utredningens del II har tillkommit för att tillraötesgå önske­

målet om konkreta anvisningar för den lokala planeringen och framtids­

bedömningen i anslutning till en avsedd anpassning av flottningen till 

biltransporterna. Underlag för räkneexeldplen har erhållits från Skogs­

brukets Transportutredning i forn aven faktisk "nedläggnings kalkyl ii med 

kostnadssanmanställningar för de jämförda transportalternativeno 

Det är angeläget att understryka i utredningen fr~förda reserva­

tioner mot prognosmodellen. Särskilt bör framhållas att prognoser för 

prisutvecklingen stöter på svåra problem. Av praktiska skäl har vi 

valt att göra en franskrivning av de olika resursernas relativa prisut­

veckling under efterkrigstiden. Prisprognoserna har gjorts relativt 

schematiskt utifrån vissa förutsättningar och är givetvis helt beroende 

av riktigheten i dessa. De bör revideras från tid till annan och tjänar 

frrulför allt ett illustrativt syfte. De bör däremot ej betraktas som 

allränt giltiga och säkra skattningar av väntade prisförskjutningar un­

der prognosperiodeno 

Inom institutet har denna liksom föregående del utarbetats av 

fil. kand. Bertil Nilsson. 

Stockholm i maj 1959 

Jan Wallander 
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INLEDNING: 

Föreliggande redogörelse utgör en andra del aven undersökning 

angående kostnadsutvecklingen för skogsbrukets virkestransporter som ut­

förts inom Industriens Utredningsinstitut på uppdrag av Skogsbrukets 

Transportutredning. De prognoser som redovisas i det följande anknyter 

direkt till av Skogsbrukets Transportutredning föreslagna kalkyler 

s.k. nedläggningskalkyler - för den lokala transportplaneringen. 

Numeriska kalkyler av detta slag har framkommit under utredningsarbetets 

gång. I dessa nedläggningskalkyler, som syftar till en på längre sikt 

riktig ekonomisk avvägning av flottningen, beräknar man den nuvarande 

kostnadsrelationen mellan flottningen i avgränsade och perifera -

avsnitt av flottledssystemen och en motsvarande, alternativ biltrans­

port. Därefter vill man uppskatta hur kostnadsrelationen kan väntas ut­

veckla sig i framtiden för att kunna avgöra vilket transportalternativ 

som är det lönsammaste på längre sikt. Till ledning för den lokala be­

dömningen av den framtida kostnadsutvecklingen har således försök gjorts 

.,et,! J!P..l?s~a!t.,e ..l?ris.fö.rä.!1d.ri.!1@r.!1a_~ lä.!1~re_sik! .fÖ! .s!e_r~sJ!r..§e! !o!!! ,!a,ge! 
i anspråk vid de jämförda transportmetoderna. 
- - - - ~ ~n-a~n~n-d~l-a~ ~t~~n~n~e~i) ~ö~s-försök att mera allmänt be-

döma lönsamheten på längre sikt och ur den samlade skogsnäringens 

synpunkt av flottning resp. biltransport. Därvid avser kostnads jäm­

förelsen emellertid hela transportgången för virket från drivnings område 

till industri med flottning resp. biltransport som olika alternativ 

för fjärrtransporten. Utredningens första del utgår från det underlag 

och de försök till preciseringar av transportvalets och framtidsbedöm­

ningens frågeställningar som förelåg vid utredningsarbetets början. 

De båda undersökningarna avser således att tillsammans utgöra en 

ram och ett underlag för aktuella nedläggningskalkyler i samband med 

trans port plane ringen samt ett försök att klarlägga vilka faktorer som kan 

väntas bli avgörande för olika virkestransportmetoders lönsamhet på läng­

re sikt. 

l) Del I: "FÖRUTSÄTTNINGAR OCH FRAMTIDSPERSPEKTIV. PROGNOSUTREDNING. " -
I det följande kallad "PROGNOSUTREDNINGENn. 
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Allmän beskrivning av föreliggande del av utredningen och av dess 

frågeställning i form av svar på följande frågor: 

al vad skall resultatet av pris-
prognoserna användas till? som en del av underlaget för en framtids-

bedömning av kostnadsutvecklingen i anslutning till 

av STU föreslagna nedläggningskalkyler för begränsade 

flottledsavsnitt; dvs. till ledning för investerings­

beslut i samband med transportvalet i dessa avsnitt. 

(Med utgångspunkt i den i kalkylen beräknade aktuella 

k(lstr,~dsrelationen mellan flottningen i vissa distrikt 

och en motsvarande biltransport försöker man uppskatta 

hur kostnaderna för resp. alternativ kan väntas ut­

veckla sig i fra'tltiden och i förhållande till varandra; 

därigenom vill man undvika att genom investeringar 

binda sig för det i fr~Hntiden mindre lönsannna av de 

jämförda alternativen.) Kostnadsinnehållet i ned­

läggningskalkylerna bestämmer 2åleden prognosens 

föremål. Den bakomliggana.e tran2})ortsituationen och 

problemet om kostnadsurvalet i kal:<ylen och för prog­

nosen diskuterss ~ Kap. I. 

bl vilken målsättning avser ned­
läggningskalkylerna och den 
på dessa grundade framtids­
bedömningen att förverkliga? syftet med o.enna t r a.Tl s portpla..'1e ring är 

att åstadkor.'l.ma en ekonorllisl<:t 2:TvEgd flottning och an­

passning av dens8TL':1a till konku:::,renEen från biltrans­

porterna varvid man utgål~ f:-t:.n t:ö.ru.!slit.!ninEeE 2t! 

~n_p! .s!e!t..9; .§ä!t_~~!~~ .fl.2t,!ni!2E l:o~n~r_a!t_f.QrEli 

.!öEs.2ID!!!a.re_e.E ~t~ go.!sxa.rand~,_l~l! Ee.!}omf.Qr!,_bil= 

!r~n~p.2r!alt~r.!!a!i'y. Det är emellertid inte fråga 

om en samordning c:v alla virkestransporte!' inom en 

ådal eller ett motsvarande transportområde. Man syf­

tar således till en partiell av~,Tägning ay det nuva­

rande transportsystemet och går ej in pi frågan om 

en eventuell, fullständig nedläggning av flottningen 

och övergång tilllandtransport. Framtidsbedömningen 

i detta sammanhang avser således ej fr6.gan om den ef­

ter nedläggning av perifera flottledsclistrikt kvar­

stående flottningen ("i huvudflcttledlt ) kan väntas 
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förbli ett lönsammare alternativ än en motsvarande, 

fortsatt biltransport till industri; en sådan total­

avvägning av transportapparaten kräver för övrigt 

ett underlag aven helt annan omfattning än nedlägg­

ningskalkylerna - en totalkalkyl för ådalen i vil­

ken man jämför kostnaderna för hela transportgången 

vid flottning resp. biltransport och för alla av 

transportvalet berörda parter inom skogsnäringen. 

Uppläggningen av och innehållet i en sådan total­

kalkyl diskuteras i "Prognosutredningen", som försö­

ker göra en allmän bedömning av framtida förändringar 

i flottnings- o.ch biltransportalternativens inbördes 

konkurrensförmåga. 

el vilken metod avser man att 
använda för beräkning av 
framtida kostnader för jäm-
förda transportalternativ? prisprognoserna syftar till en beräkning 

av de framtida kostnaderna på basis av den aktuella 

nedläggningskalkylen via en explicit och numeriskt 

preciserad uppskattning av de enskilda kostnadsposter­

nas väntade förändringar med hänsyn till de föränd­

ringsfaktorer och kostnadssamband som redovisas i det 

följande (bland vilka väntade prisförändringar ut-

gör ~ förändringsfaktor). - Genom att framtidsbe­

dömningen ej begränsas till en uppskattning av kost­

nadsförändringarnas riktning utan avser att beräkna 

förändringarnas väntade !t~rle~ får den en hög pre­

cisionsgrad men ställer samtidigt större krav på 

prognosens underbyggnad och hänsynstagande till alla 

de förhållanden som kan inverka på kostnadsutveck­

lingen. Allmänt gäller att ju starkare preciserad 

man gör prognosen desto större blir svårigheterna att 

uppnå en viss grad av tillförlitlighet. Av praktiska 

skäl ökar också osäkerheten i en preciserad framtids­

bedömning om man vid transportplaneringen vidgar kal­

kylunderlaget till att omfatta ytterligare led i trans­

portgången för virket och man därigenom ökar kalkylens 

innehåll av kostnadsposter - ofta inbördes beroen-
de för vilka framtida förändringar skall uppskattas. 



dl kan samma förfaringssätt och 
här lämnade prognosuppgifter 
tillämpas vid framtidsbedöm­
ningen i anslutning till and­
ra o~h mera omfattande kalkyl­
fall än här diskuterade ned-

4 

läggningskalkyler? i princip möter detta inget hinder, men som fram-

går av vad som i föregående avsnitt sagts om den pre­

ciserade framtidsbedömningens tillförlitlighet så 

ökar bedömningens osäkerhet snabbt, efterhand som 

kostnadsposternas antal ökar och kostnadssambanden 

kompliceras. Detta är av särskilt intresse för frå­

gan om en samordning av transporterna i flera angrän­

sande avsnitt för vilka fristående nedläggningskal­

kyler upprättats. Liksom för frågan om en eventuell 

totalavvägning av virkestransporterna dvs. vid en 

framtidsbedömning av det totala flottningsalternati­

vets konkurrensförmåga gentemot ett helt genomfört 

land-(bil-)transportalternativo I det senare fallet 

blir metoden alltför komplicerad om den skall leda 

till en realistisk uppskattning. För ytterligare 

synpunkter på denna fråga hänvisas till "Prognosut­

redningen" där den lämpligaste formen för en kostnads­

prognos i samband med totalavvägningen diskuteras ut­

förligt. 

el av vilken karaktär och till­
förlitlighet är det redovisade 
resultatet av prisprognoserna? skattningarna av framtida prisföränd-

ringar lämnas i form av numeriskt preciserade prognos­

uppgifter som därför kan insättas direkt i den prog­

nosen underliggande kalkylen för beräkning av den 

väntade prisutvecklingens effekt på kalkylens kost­

nadsposter och totalkostnaderna för jämförda trans­

portalternativ. De lämnade prognosuppgifterna är 

emellertid förbundna med vissa förutsättningar eller 

antaganden angående utvecklingen på olika områden -

- dvs. angående utvecklingen av sådana faktorer som 

kan inverka på den prisutveckling som är prognosens 

föremål men vilka ej kan uppskattas särskilt inom ra­

men för den valda prognosmetoden. Dessa förutsätt-



5 

ningar avser förhållanden såsom den allmänna ekono­

miska utvecklingen, reallöneutvecklingen, den tek­

niska omvandlingen av produktionsmetoderna o.s.v. 

och redovisas i det följande. Prognosuppgifterna an­

ger den sannolika prisutvecklingen endast i det fall 

att de uppställda förutsättningarna uppfylles. För­

utsättningarna ,utgör således restriktioner för prog­

nosens giltighet. Av detta följer att man ej okri­

tiskt skall acceptera prognoauppgifterna som allmänt 

gilgiga och säkra uppskattningar av den framtida pris­

utvecklingen. Föreliggande undersökning kan snarare 

betraktas som en beskrivning aven modell för pris­

prognoser och aven modell för beräknin~ av den vän­

tade prisutvecklingens effekt på kostnaderna genom 

tillämpning av pris prognosernas resultat. För be­

skrivning av denna prognosmodell utför vi prisprogno­

ser som består i en framskrivning av den faktiska 

prisutvecklingen under en kalkyltillfället föregående 

tidsperiod. Vi gör således här antaganden om rikt­

ningen och omfattningen av framtida prisförändringar 

på basis av konstaterade prisförändringar i det för­

flutna. Mer än antaganden kan det inte bli tal om -

att göra väl underbyggda prisprognoser med anspråk 

på att beakta alla faktorer av betydelse för prisut­

vecklingen och att lämna säkra uppskattningar av den 

framtida prisutvecklingen (på längre sikt) är ett 

mycket omfattande företag. Så stort att få försök 

har gjorts i den vägen och att det skulle föra för 

långt i detta sammanhang. Detta innebär alltså att 

vi ej kunnat göra en bedömning av prognosresultatets 

sannolikhet. Det är dock troligt att vi valt den 

säkraste metoden för prognoser av den omfattning som 

här är möjlig. Överväganden har gjorts angående den 

valda prognosmetodens innebörd och angående prognos­

resultatets förenlighet med de antaganden och förut­

sättningar som metoden för med sig. Det skulle emel­

lertid föra för långt att utförligt redovisa dessa 
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överväganden och diskussionerna i anslutning till 

metodvalet. 

Pris prognosernas resultat är således att be­

trakta som antaganden om den framtida prisutvecklingen. 

Dessa bör omprövas från år till år efterhand som data 

om prisutvecklingen under kommande år blir tillgäng­

liga. Var och en som använder prognosuppgifterna 

bör i möjligaste mån bedöma om förutsättningarna för 

prognos resultatet är rimliga. Prognosuppgifterna bör 

dessutom inte användas på annat sätt än som åskådlig­

görs i de räkneexempel som bifogas (jmf. diskussio­

nen i anslutning till dessa). 

fl hur skall prognosuppgifterna 
tillämpas? redogörelsen för undersökningen har lagts upp som en 

beskrivning av prognosmodellen. Sålunda redovisas 

prognosens underlag och vilka faktorer som bör beak­

tas vid bedömningen av den framtida kostnadsutveck­

lingen. I kommentarer till prisutvecklingen för en­

skilda kostnadsslag samt till prognosens metod och 

resultat redovisas förutsättningarna för de gjorda 

uppskattningarnas giltighet. Med detta avses att ge 

det kalkylerande subjektet en ram för framtidsbedömr 

ningen och möjlighet att själv ta ställning till 

pris prognosernas förutsättningar. Slutligen återges 

numeriska exempel för att demonstrera tillämpningen 

av prognosuppgifterna och som underlag för diskussion 

av prognosberäkningarnas innebörd samt av övriga steg 

i framtidsbedömningen. 
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Kap. I: ALLMÄNNA SYNPUNKTER PÅ KOSTNADSUTVECKLINGEN OCH DESS ORSAKER 

I detta kapitel diskuteras bl.a. vilka transportalternativ ned­

läggningskalkylen avser, vilka kostnader för dessa transportmetoder som 

är framtidsbedömningens föremål, vilka orsaker till framtida kostnadsför­

ändringar som bör beaktas samt hur nedläggningskalkylens kostnadsposter bör 

fördelas på olika kategorier för att tjänstgöra som underlag för prognos­

beräkningarna. Framställningen är uppdelad i numrerade avsnitt som logiskt 

anknyter till olika led i undersökningens frågeställning och till upplägg­

ningen av framtidsbedömningen. 

l. Kostnadsutvecklingen för vad? 

Framtidsbedömningen utgår från en jämförande nuvärdes kalkyl med av­

seende på olika transportalternativ för framforsling av virket i en del av 

dess totala transportgång. En nedläggningskalkyl för begränsade flottleds­

avsnitt vid aktuella priser och kostnader. Avsikten är att bedöma hur 

kostnadsrelationen mellan transportalternativen vid kalkyltillfället kan 

väntas utveckla sig under en prognosperiod aven viss längd (se avsnitt 2). 

Avgörande för vilka kostnader som utgör framtidsbedömningens föremål och 

prisprognosens underlag är principerna för kostnadsurvalet vid upprättan-

det av nedläggningskalkylen och hur stor del av virkets transportgång kalky­

len omfattar. För att klargöra nedläggningskalkylens innehåll och det fak­

tiska kostnadsunderlaget för denna undersökning lämnas här en kortfattad 

beskrivning av den transportsituation kalkylen avser och definieras de 

transportalternativ som jämförs i kalkylen. Dessutom anges vilka kostnader 

för dessa transportalternativ som beaktas i kalkylen (bl.a. beroende av 

.!5a.!k'yl~n~ ~uEj~k! kostnader för vem?) 

!r~~p..Qr.!sit,};!a.!i..Qn~ll kan karakteriseras sålunda: Man har anledning 

att tre att flottningen i vissa perifera flottledsavsnitt med hänsyn till 

dess verkliga kostnads ansvar är dyrare än en motsvarande biltransport av 

virket förbi flottledsdistrikten ifråga. Genom det sätt på vilket flott­

ningens kostnader debiteras och utjämnas mellan flottledens olika delar 

(rabatteringssystemet) framgår detta inte aven direkt jämförelse 
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mellan flottningens och biltransportens taxor. Om det förhåller sig så 

att flottningen i perifera distrikt är dyrare än en motsvarande biltransport 

till nedströmsdistrikt, innebär detta en onödigt hög kostnad för hela trans­

portgången och en belastning för flottningen i nedströmsdistrikten - vars 

konkurrensförmåga gentemot biltransport och annan landtransport försämras. 

I syfte att rätta till eventuella missförhållanden i detta avseende och på 

ett ekonomiskt riktigare sätt anpassa flottningen till konkurrerande trans-

portmetoder har man nu på förslag av Skogsbrukets Transportutredning 

(STU) börjat utföra nedläggningskalkyler för sådana perifera flottleds-

avsnitt som kan befaras fördyra flottningen. Den fråga man därvid har att 

besvara är om flottningen i dessa avsnitt bör läggas ner och ersättas med 

biltransport av virket till nedströmsdistrikt (till ilhuvudflottledif). 2) 

I denna transport situation aktualiseras en framtidsbedömning av 

kostnadsutvecklingen på längre sikt för de jämförda transportalternativen 

fortsatt flottning eller övergång till biltransport . Anledningen är 

den att ett beslut om val av ett av dessa alternativ binder transportverk­

samheten för en längre tid framåt genom de investeringar som måste göras. 

Man vill således försäkra sig om att den vid nuvarande pris- och kostnads­

förhållanden kalkylerade totalkostnadsrelationen mellan alternativen inte 

utvecklas i ogynnsam riktning på längre sikt. 

Vart och ett av de båda ..!r2ll§.p.Qr..!alt~r.!!a..!i'ye.!!, vars aktuella kost­

nader jämförs i kalkylen och vars framtida kostnadsutveckling skall upp­

skattas, kräver vissa s.k. basinvesteringar av lång varaktighet. Rent all­

mänt kan ett urval av följande basinvesteringar betraktas som nödvändiga 

vid val av resp. transportalternativ: 

- vid val av iOKt§.a..!t_flo!t,!!i.!!&l 

nyanläggning, ombyggnad eller omfattande förbättring av dammbyggnader, 

timmerrännor, buntverk och diverse andra flottledsbyggnader och trans­

portanordningar; anläggning eller ombyggnad av vägar, kojor och vir­

kesavlägg samt rensningar av flottled. 

2) För utförligare beskrivning av denna transportsituation hänvisas till 
STU: s utredningshandlingar och till "PROGNOS UTREDNINGEN" • Frågan om de 
olika flottledsavsnittens kostnadsansvar och flottningens konkurrensvill­
kor samt om eventuella verkningar aven fortsatt konkurrens på nuvarande 
villkor mellan flottning och biltransport diskuteras i "PROGNOS UTRED­
NINGEN". I de båda sista kapitlen av samma utredning diskuteras proble­
met om en ekonomisk avvägning av virkestransporterna. 
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- vid övergång till ~ilt!aEs~o!t: 

anläggning eller förbättring av vägar och avlägg. 

I stort sett innebär detta att byggnad och förbättringar av trruls­

portleder och mera varaktiga anläggningar inom de av nedläggningskalkylen 

berörda avsnitten av transportgången kan som basinvesteringar hänföras till 

ett av de båda transportalternativen. Resp. transportalternativ kan ur 

prognos synpunkt lämpligen 1sa!a1st~ris~r!.!s_m~d_ d~ .2a.§iEv~s.!e.!:iEg!.!r_s..Qm_ d~t 

EÖ2v!n2iEg~r~ Eller med andra ord : de båda transportalternativen kan be-

traktas som alternativa investeringsprojekt av lång varaktighet i anslut-

ning till virkestransportverksamheten i des s helhet inom en ådal. Kalkylen 

och framtidsbedömningen avser således en jämförande lönsamhetsberäkning av 

dessa båda investeringsprojekt. I kostnadsjämförelsen mellan transportalter­

nativen bör i princip ingå dels kostnaderna för basinvesteringarna 9 dels 

kostnaderna för alla de moment i transportgången som betingas av basinves-

teringarna dvs. som påverkas av transportvalet i berörda flottledsav-

snitt. 

Som underlag för överväganden om vilka kostnader för olika moment 

i transportgången som bör beaktas i nedläggningskalkylen återges den föl­

jande skissen över transportsituationen. Den ger således en uppfattning om 

vilka avsnitt av virkets transportgång som kalkylen avser och om avgräns­

ningen av de jämförda transportalternativen. 
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Av skissen framgår::ttt det ur synpunkten ;:'IV virkes intressenter med 

virke inom det nuv'lrande tr'lnsportområdet kring det bJkylende flottleds-

8.vsnittet gäller 'lttwgör<t om mqn för fr'lmtiden sk::tJJ jnrikt'1. sig på: 

- kort1.re tilltr'lnsport w virket till biflottledsdistrikten och fort­

s "l.tt f] ottning 'lV biflottJ eden fr1m t j] l huvudflottled 

eller: 

- en något längre tilltr,'1nsport 'lV virke-t (i 'lllmänhet med bU till 

huvudflottled och nedläggning 'lV flottningen i biflottled. 
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Om man utgår från drivningsområdena inom det till biflottleden 

hörande transportområdet indrages således i den jämförande kostnads-

kalkylen alla de transport- och hanteringsmoment som antingen är helt al­

~rnativa eller vars omfattning kan varieras vid de olika transportmetoderna 

vid en i båda fallen kvarstående flottning i huvudflottleden. Genom att 

i kalkylen beakta alla de kostnader som vid resp. transportsätt uppstår vid 

virkets passage från avverkningsplatsen fram till en och samma punkt i hu­

vudflottleden får man jämförbara kostnadsberäkningar för de båda transport­

alternativen med avseende på denna del av transportgången. För att kostna­

derna för transportalternativen skall vara fullt jämförbara bör man emeller­

tid även beakta de eventuella kostnadsskillnader i den återstående delen 

av transportgången samt i annan av virkestransporterna berörd verksamhet som 

betingas av vilket transportalternativ man väljer i det kalkylerade avsnit­

tet. I detta fallet väsentligen skillnader i kostnaden för den kvarstående 

flottningen i huvudflottled. 

När det således klarlagts vilka kostnader i transportgången och i 

de av virkestransporterna berörda verksamheterna som överhuvudtaget påverkas 

av valet mellan de jämförda transportalternativen, återstår att avgöra vilka 

av dessa kostnader eller kostnadsskillnader sam bör medtagas i kalkylen och 

med vilken storlek de bör ingå. För det första står det klart att man ifråga 

om kostnaderna för transport- och hanteringsmomenten i den del av transport­

gången som kalkylen avser endast behöver beakta de kostnader som är alterna­

tiva vid jämförelsen mellan transportmetoderna. Som nämnts belastas trans­

portalternativen med de kostnadsskillnader som de orsakar i andra led av 

verksamheten. Kostnadsinnehållet i kalkylen utgörs således å ena sidan av 

sådana kostnadsposter som på grund av de transporttekniska sammanhangen är 

alternativa vid de jämförda transportmetoderna. Avgörande för vilka av dessa 

alternativa kostnader - eller för hur stor andel av desamma som bör 

ngå i nedläggningskalkylen är å andra sidan valet av subjekt för kalkylen, 

och vem som belastas med kostnaderna. Dvs. ur vems synpunkt kalkylen 

görs. Kostnadsberäkningen av resp. transportalternativ ger olika resultat 

om man gör den ur synpunkten av samhället i dess helhet, ur den samlade 

skogsnäringens synpunkt eller ur det enskilda skogsindustriföretagets resp. 

den enskilde skogsägarens synpunkt. I denna undersökning förutsätts i 

enlighet med det från STU erhållna kalkylunderlaget att skogsbruket är 

nedläggningskalkvlens subjekt. Således medtages endast de kostnader som på 

något sätt belastar skogsbruket. Sammanfattningsvis: i kostnadsjämförelsen 
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mellan transportmetoderna och i prognosberäkningarnas underlag ingår de av 

transportvalet betingade kostnadsposter som är alternativa och belastar 

skogsbruket. 

Beträffande det faktiska kostnadsurvalet och kostnadsposternas 

storlek vid jämförelsen mellan de båda transportalternativen accepteras här 

den från STU erhållna numeriska kalkylen som underlag för prognosberäkning­

ama och som vägledande för de principer som bör läggas till grund för kal­

kylens upprättande. Ett förhållande som ej beaktas i denna kalkyl men som 

kan bli av betydelse vid transportvalet skall emellertid påpekas. Nedlägg­

ningskalkylen avser kostnaderna vid olika transportmetoder för uttransport 

av den aktuella virkesmängden från det till den kalkylerade biflottleden hö­

rande transportområdet och för vidaretransport av denna virkesmängd i den 

del av transportgången som är alternativ (dvs. frrun till den punkt där den 

kvarstående flottningen - enligt kalkylen - kommer att ta vid). Vidare 

belastas flottningsaltemativet med de "väntekostnader" som utflottningen 

i biflottleden av den aktuella virkesmängden beräknas orsaka i nedströms­

distrikten. Frågan är om det alltid är riktigt att räkna med srunma trans­

portområde för biltransportalternativet och dänmed samma virkeskvantitet. 

Det kan tänkas vara ekonomiskt lönsamt att något utvidga transportområdet 

vid biltransport - detta sammanhänger med en eventuell samordning av 

transporterna inom flera närliggande transportområden i anslutning till o­

lika biflottleder för vilka fristående nedläggningskalkyler upprättas en­

ligt de principer som här skisserats. En sådan utökning av transportområ­

det och motsvarande ökning av den i det kalkylerade avsnittet transportera­

de virkesmängden kan dels ändra kostnaderna för själva biltransporten i 

kalkylen och kan dels innebära en ändring av kostnaderna för den kvarstående 

flottningen via ökad virkestillförsel eller ändrad beläggning (transport­

struktur). En kostnadsändring för den kvarstående flottningen på grund av 

eventuella ändringar av transportområdets omfattning vid övergång till bil­

transport bör givetvis beaktas i kalkylen. (Särskilt vid framtidsbedömningen 

är det av vikt att man tar hänsyn till de möjligheter till ändringar i vir­

kestillförseln och samordning mellan de nuvarande transportområdena som de 

olika transportalternativen erbjuder jmf kap. III.) 
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Hänsynstagandet till sådana förändringar som beskrivits i sista 

stycket och en eventuell samordning av transportplaneringen inom flera 

t rans port områden innebär en utvidgning av kalkylen som det skulle föra för 

långt att här diskutera i princip bör emellertid alla kostnadsföränd­

ringar i samband med transportvalet och som på något sätt kan bli av bety­

delse för den som avgör transportvalet dragas in i kalkylen. För diskussion 

av problemet om bl.a. val av subjekt för kalkylen, kalkylform samt om prin­

ciperna för bestämning av kalkylens innehåll, då man varierar transport­

planeringens omfattning med avseende på den totala transportgången och gra­

den av samordning mellan transporterna i olika delar av ådalen, hänvisas 

till "PROGNOSUTREDNINGEN". 

Det faktiska kostnadsurval i nedläggningskalkylen som prognoserna 

bygger på redovisas i ka~. II. 

Av den definition som transportalternativen här fått att de 

karakteriseras med de basinvesteringar de nödvändiggör - följer att det 

är meningsfullt att tala om och jämföra kostnadsutvecklingen för resp. 

transportalternativ ~ns!a.§.t_i_d~n_~n_s.Qm_d~rj!.s_r~s.l?_bj!.s.!nye.§.t~r.!n~a.r fö.r­

.Elir_ofö.rä,gd.ra~e.!. Ändras basinvesteringarna får man i enlighet med defini­

tionen andra transportalternativ att räkna med än dem man jämför i utgångs­

läget och ställs man inför en ny valsituation. Detta innebär å andra sidan 

.!n.!e_a..!t_mj!.ll_~s!e_r~k.!!a~e~ ,helt_ofö.rä,gd.ra,ge_t.ra.!!s.l?0.rt]l.!e.rnj!.tiv under pro g­

nosperioden ifråga om transporternas teknik och organisation eller transpor­

ternas struktur (=fördelning på de varandra följande transportmedlen i trans­

portkedjan) inom det kalkylerade avsnittet av transportgången. Ändringar 

i dessa avseenden - dvso sådana ändringar som i det följande avses med 

beteckningen .§.uES.!i.!u.!i.Qn_m~lla,g .!fo.§.t.!!8,gs.§.l,2g_ o,2h_ t.ra.!!s.l?0.rtmome.!!! - kan 

inrymmas i begreppet oförändrade transportalternativ under förutsättning 

att de kan genomföras inom ramen för oförändrade basinvesteringar. Sådana 

ändringar är i viss utsträckning förbundna med investeringar av kortare var­

aktighet (t.ex. utbyte av lastbilar och anskaffning av maskiner, hästar m.m.). 

Således kan investeringar av kortare varaktighet än bas investeringarna änd-

ras eller förnyas utan att man behöver räkna med nya transportalternativ. 

Som visas längre fram bör man räkna kostnaderna för dessa mera kortvariga 
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investeringar till underhållskostnaderna för resp. transportalternativ. Be­

roende på sättet att definiera transportalternativen och att tillåta vissa 

ändringar i transportalternativen ~öI ~o~tBaQsj~]r~l~en ~ch fr~~i~sEe&öm­

Qing~n_a'ys~ ~n_tid~p~rioQ ~om 2nJsnzt~r_ti11 E~iBv~s.!e!ing2rn~ EP.Es~a!t.2d~ 

l i ysl äEg20 

2. Kostnadsutvecklingen under vilken tid? 

För kostnads jämförelsen mellan transportalternativen på längre sikt 

måste man bestämma vilken framtida period bedömningen skall avse dvs. 

prognos perioden eller planeringens blickfält. Som blickfält väljer man 

den längsta tidsperiod som behöver beaktas vid planeringen och transport­

valet - med andra ord den tid som man t.ex. genom investeringar binder 

verksamheten vid val av transportmetod. Det är av denna anledning man be­

traktar de jämförda transportalternativen som karakteriserade genom de bas­

investeringar de kräver - genom de investeringar som vid resp. transport­

metod har den längsta ekonomiska användningstiden (väsentligen investeringar 

i transportleder). Man är således intresserad av kostnadsutvecklingen under 

en period som motsvarar basinvesteringarnas beräknade ekonomiska livslängd, 

eftersom man inte utan avsevärda förluster (=kostnader för felinvesteringar) 

kan övergå till annat transportalternativ innan denna period gått till ända. 

r föreliggande fall kan man taga den beslutade amorteringstiden som uttryck 

för basinvesteringarnas beräknade ekonomiska livslängd vilket leder till 

önskemål om prognosperiod om 30 - 40 år. Investeringarnas livslängd kan 

dock sä"gas ange den maximala längden av prognosperioden. (Man kan eventuellt 

komna fram till en planeringsperiod av annan längd om man räknar med åter­

betalningstiden för basinvesteringarna dvs. efter hur lång tid de år­

ligen besparade kostnaderna vid resp. transportalternativ i jämförelse 

med annat transportalternativ har amorterat de basinvesteringar transport­

metoden ifråga nödvändiggör. 

Den tilltagande osäkerheten när man utsträcker framtidsbedömningen 

allt längre fram i " tiden gör det lämpligt att förkorta prognosperioden. 

fr.Q@o§.aIb~t~t_i_d~Il!!a_uBd~rl!öJsn.!n,g ,!;!t,gå! fr!n_en .EI'.Q@o§.p~rioQ ~m .... 1.Q-15_åI' 
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30 Vad bestämmer kostnadsutvecklingen? 

Framtidsbedömningen avser således kostnadsutvecklingen för jäm­

förda, i utgångsläget specificerade, transportalternativ under en viss 

prognosperiod. F~gan är vilka orsakerna kan vara till förändringar i 

de löpande (drifts- och underhålls-)kostnaderna för resp. transport-

alternativ dvs. inom ramen för givna, under prognos perioden oför-

ändrade, basinvesteringar. I princip bör framtidsbedömningen beakta 

följande förändringsfaktorer: 

al prisfaktorn - ändrade prisrelationer mellan använda resurser; dvs. 

= kostnadsförändringar på grund av den allmänna prisutvecklingen (och 

eventuellt av lokala prisförskjutningar i förhållande till den allmänna 

marknadspristrenden). 

bl substitutionsfaktorn - dels kostnadsändring för skilda arbetsmoment 

genom (subjektets) ändring av teknik och organisation (=substitution 

mellan kostnadsslag el. resurser); dels ändringar i totalkostnaden för 

resp. transportalternativ på grund av (subjektets) ändringar i transport­

strukturen - dvs. ändringar av transportavståndet för resp. transport-

medel i transportgången i den mån transportlederna tillåter detta 

(=substitution mellan på varandra följande transportmedel). Substitutio­

nen innefattar således alla sådana av subjektet genomförda kostnadspå­

verkande ändringar av transportverksamheten som ej kräver ändringar el­

ler utbyggnad av basinvesteringarna. 

cl ändrat trans port krav - dels genom ändringar i transportarbetets om­

fattning (dvs. i virkesuttagets storlek), dels genom förändringar i vir­

kets egenskaper och i kraven på virkets behandling. 

dl ändrade betingelser för virkestransportverksarnheten vid olika alter­

nativ genom åtgärder vidtagna av det allmänna eller inom anne:1 verksamhet 

utanför skogsbruket dvs. "utifrån givna" ändringar av transportleder, 

i nyttjandet av redan existerande transportleder osv. (Således andra 

åtgärder än de som inverkar direkt på prissidan - så hänförs toex. 

ändringar i fordons- och drivmedels skatt till prisfaktorn . ) 
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4. Vilka förändringsfaktorer avser denna prognosundersökning? 

Föreliggande prognosundersökning skall göra uppskattningar av 

den väntade utvecklingen av sådana ekonomiska förhållanden som är av 

betydelse för den lokala transportplaneringen på längre sikt och dess 

resultat skall kunna tillämpas på alla nedläggningskalkyler i de olika 

ådalarna. I princip kan prognosens föremål endast utgöras av sådana 

förändringar som ur det kalkylerande subjektets synpunkt är att betrakta 

som utifrån givna (=planeringens förutsättningar). Sådana förändringar 

som beror av subjektets egna beslut och handlingar måste lämnas utanför. 

Eftersom prognosen skall vara allmänt giltig måste också lokala föränd­

ringsfaktorer lämnas utanför. Bedömningar som kräver skoglig och tek­

nisk sakkunskap har dessutom ej kunnat göras inom ramen för denna un­

dersökning. 

Av detta följer att prognosen har begränsats till uppskattning 

av den väntade allmänna prisutvecklingen och beräkning i form av ett 

numeriskt exempel - av de väntade prisförändringarnas effekt på kost­

naderna för de under prognos perioden oförändrade flottnings- och bil­

transportalternativen. Lokala avvikelser från den allmänna prisutveck­

lingen - sammanhängande med speciella efterfråge- och tillgångssitua­

tioner för berörda resurser - måste uppskattas lokalt och från fall 

till falL 

Andra förändringsfaktorer än prisfaktorn, bland de ovan nämndas 

faller således utanför ramen för denna prognosundersökning. Substitu­

tionen (grupp bo ovan) betingas å ena sidan av prisförändringarna på de 

nyttjade resurserna och av utvecklingen av tillgänglig teknik, men dess 

faktiska omfattning och effekt på kostnadsutvecklingen beror å andra 

sidan av subjektets egna åtgärder (är beroende av i vilken utsträckning 

subjektet anpassar verksamheten till ändrade pris- och kostnadsrelatio­

ner). Substitutionens framtida effekt kan därför inte uppskattas gene­

rellt som en ren funktion av uppskattade prisändringar och av teknikens 

beräknade utveckling. Särskilt som den ifråga om ändringar av transport­

strukturen också är lokalt betingad. 

(Här skall påpekas, att det förhållandet att substitutionens om­
fattning ej kan uppskattas generellt är av intresse för frågan om 
prisprognosernas giltighet. I den mån framtida ändringar av trans­
portmetoder och transportstruktur av betydande omfattning kan kom­
ma att ändra efterfrågan på olika resurser så kan substitutionen 
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komma att inverka på prisutvecklingen för resurserna ifråga. Ef­
tersom prisändringar är bland orsakerna till substitutionen och 
denna i sin tur kan leda till ytterligare prisförändringar före­
ligger således ett samband mellan prisutveckling och substitution 
som man vid prisprognoserna inte utan vidare kan bortse från. 
Denna interdependens mellan prisutvecklingen och substitutionen 
innebär en svårighet när man på grund av omöjligheten av att upp­
skatta substitutionens omfattning och verkningar på (den totala) 
efterfrågan på olika resurser är hänvisad till att utföra friståen­
de pris prognoser. Denna svårighet kringgås här i någon mån genom 
att prisprognoserna baseras på prisutvecklingen i det förflutna, 
vilken således måste antagas avspegla via ändringar i efter-
frågan på de resurser som är av intresse den substitution mel-
lan olika resurser som företagits inom landets produktiva verksam­
heter i anslutning till de inträffade prisförändringarna. I och 
för sig kan det vara ett rimligt antagande att substitutionen kan 
väntas bli av samma omfattning i framtiden vid samma prisändrings­
tendenser - i så fall skulle framskrivningen av prisutvecklingen 
i det förflutna även beakta verkningarna aven fortgående substi­
tution. Ett sådant antagande kan emellertid inte grundas på spe­
cifika överväganden. Angående effekten på marknadsprisutvecklingen 

särskilt av den substitution som kan väntas inom den studerade 
virkestransportverksamheten bedömes den ej vara av sådan storleks-
ordning - ur samhällsekonomisk synpunkt att den ensamt kan 
komma att påverka prisutvecklingen för de nyttjade resurserna i 
större utsträckning. Lokalt kan emellertid en omläggning av vir-
kestransporterna - åtminstone under en övergångsperiod på-
verka prisutvecklingen på vissa resurser. Jmf. kap.II.) 

Väntade kostnadsförändringar på grund av förändringar i trans­

portverksamhetens betingelser enligt el och dl ovan måste uppskattas 

lokalt. Dessa förändringar beror för övrigt av specifika beslut som 

fattas beträffande grupp c. inom andra led av den skogliga verk-

samheten (eventuellt i förening med kalkylens subjekt) och - beträf-

fande grupp do inom statens organ eller i verksamhet utanför skogs-

näringen. Även av denna anledning kan de ej uppskattas generellt. 

5. Hur skall kostnaderna i kalkylen fördelas för att underlag för 
prognosen skall erhållas? 

Totalkostnaden vid aktuella priser för de i nedläggningskalky­

len jämförda transportalternativen beräknas genom addering av uppskattade 

(alternativa) kostnadsposter motsvarande de olika arbetsmomentens (di­

rekta och indirekta) kostnader. (För diskussion om sättet att beräkna 

dessa kostnadsposter - dvs. angående beräkningen av särkostnaderna 
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för de arbetsmoment som är alternativa vid en jämförelse mellan olika 

transportmetoder srunt fördelningen av vissa srunkostnader för virkes­

transporterna - hänvisas till STU:s utrednings-handlingar.) 

För att få underlag för prognosen och för tillämpning av prog­

nosuppgifterna måste man med ledning av driftsstatistiska data och del­

kalkyler för olika arbetsmoment fördela kostnadsposterna på de i'esurser 

eller kostnadsslag som förbrukas vid resp. arbetsmoment. Därvid srunlas 

de mer eller mindre speciella resurserna i grupper motsvarande sådana 

allmänna kategorier av varor och tjänster för vilka man kan tala cm och 

fastställa en allmän marknadsprisutveckling t.ex. arbetskraft, masId-

ner, drivmedel, material av olika slag. Fördelningen av kostnadsposter­

na på kostnadsslag sammanhänger således med pris prognosens urval av 

tillgängliga marknadsprisserier. Vid den lokala bedömningen 8'l :<ostnads­

utvecklingen finns det ingen anledning att göra uppdelnins'.On a'l kalkylens 

kostnader mera specifik och detaljerad än den som görs här i anslutning 

till pris prognosen och som redovisas längre frrun. 

Fördelningen av kalkylens kostnadsposter och totalkcstnader 

på kostnads slag utgör vid tillämpningen av pris prognosens resultnt det 

"viktsystem" som är nödvändigt för beräkning av de väntade pi'::'sä!ld­

ringarnas srunlade effekt på storleken av de olika kostnadsposterna och 

av totalkostnaderna. Det bör observeras att så gott som alla, tid.igare 

nämnda, förändringsfaktorer, som kan påverka transpoi'talternative!:s 

kostnader, också leder till ändringar i totalkostnadelnas fördelning på 

kostnadsslag. Detta gör att man har anledning räkna med. en successiv 

förändring av "viktsystemet" under prognosperioden. Denna änc.rir..g av 

"viktsystemet" är särskilt påtaglig i srunband med sådana ändringar av 

transporternas teknik och organisation som innebär en substitution mel­

lan kostnads slagen. Fördelningen av kalkylens kostnader på kostnads­

slag och "viktsystemets" tillämpning och förändringar diskt:teras i 

kap. 1110 
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60 Vilka av kalkylens kostnader för resp. transportalternativ ändras 
under prognos perioden? 

För att avgöra vilka av de kalkylerade totalkostnaderna för 

ett transportalternativ som kommer att förändras till följd av väntade 

prisförskjutningar mellan kostnadsslagen under planeringsperioden 

och som således bör ingå i prognosunderlaget kan man utgå från 

basinvesteringarna och prognosperiodens längd. En del av de kalkylerade 

totalkostnaderna kommer under vissa omständigheter ej att påverkas av 

framtida prisförändringar och kan hållas utanför prognos be räkningarna. 

!V~ÖI~d~ lÖI ~o§tBa~eLn2s_f~r~n~rin~ vid inträffade prisförändringar 

under prognosperioden är ln~ det förhållandet att en årlig kostnad för 

insatsen av resurser och nyttjandet av anläggningar kan beräknas. 

!v~öIa.!!d~ ~r_i_s~äll~t_ tiA'pu..gk~eB BäI ~e_k.Qs!I12d~r.!1a_m.Qt§.v2r211s!e_u~­

.sift~I'!!a_u.p~t!t! _ -_ l fÖIh!lland~ !i.ll_p1:0.sn.Qs,PeLi.Qd~n..! 

Årskostnaderna (=amorteringarna) för de basinvesteringar som ut­

förs i samband med transportvalet och vid prognosperiodens början och 

som inte förnyas under prognosperioden kan givetvis ej påverkas av fram­

tida prisförändringar. Dvs. i det fall att man räknar med en konstant, 

årlig avskrivning på anskaffningskostnaden vid planeringsperiodens början. 

Kostnaderna för bas investeringarna bör således skiljas ut från övriga 

årskostnader i kalkylen och hållas utanför prognosberäkningarna vid 

tillämpningen av prisprognosuppgifterna. 

Ett ytterlighetsfall i motsatt riktning är det då kostnader och 

utgifter srumnanfaller i tideno Detta är förhållandet med kostnaderna 

för direkta insatser av arbetskraft, förbrukning av drivmedel, material 

osVo Alltså vad som närmast kan betraktas som löpande driftskostnader. 

Dessa kostnader förändras i takt med prisförändringarna på motsvarande 

kostnads slag och bör således ingå i underlaget för prognosberäkningarnao 

En mellanställning intar däremot årsandelen av anskaffnings-

och investeringskostnader för transportredskap, hjälpmedel och anlägg­

ningar med större varaktighet än ett år men med kortare varaktighet än 

basinvesteringarna och än prognos periodens längd - dvs. årskostnaderna 

för sådana investeringar som förnyas under prognosperiodeno Dessa kost­

nader kommer att påverkas språngvis av de under prognos perioden inträf­

fade prisändringarna på ingående kostnadsslag, alltså i samband med ny­

anskaffning och ombyggnad. Årskostnaderna för de kapitalföremål och 
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anläggningar som förnyas under prognosperioden räknas här som under­

hållskostnader och får ingå i underlaget för prognos be räkningarna. 

Därigenom gör man den förenklingen att man räknar som om årskostna­

derna för de investeringar det här är fråga om förändrades helt i takt 

med prisförändringarna från år till år. Denna förenkling kan inte be­

räknas leda till större felaktigheter, särskilt som kostnaderna för en 

del av dessa investeringsobjekt (t.ex. för bilarna) ingår i taxor 

vars storlek fortlöpande anpassas till ändringar i kostnadsläget, in­

beräknat ändrade kostnader för en viss årlig förnyelse av investering­

arna (bilparken). 

I underlaget för prisprognoserna och för tillämpningen av re­

sultatet av dessa inräknas de av nedläggningskalkylens årskostnader 

som ändras under prognosperioden - dvs. de löpande drifts- och under­

hållskostnaderna för resp. transportalternativ, inkl. årskostnaderna 

för investeringar av kortare varaktighet än prognos periodens längd. 

Årskostnaderna för basinvesteringarna antages vara konstanta under 

prognosperioden och hålls utanför prognosberäkningarna, då man räknar 

med en årlig avskrivning på basinvesteringarnas anskaffningskostnad. 

Om man istället för att räkna med avskrivning på anskaffningskostna-

den - som här har förutsatts räknar med avskrivning på återan-

skaffningskostnaden kommer årskostnaden för basinvesteringarna att 

ändras med inträffade prisförändringar. I senare fallet behöver man 

ej hålla kostnaderna för basinvesteringarna utanför prognos be räkningar­

na - de ingår i prognos underlaget. Skillnaden mellan de båda för­

faringssätten framgår av räkneexemplet i kap. III. 

Följande diagram anger hur de olika kostnadskategorierna för 

vart och ett av transportalternativen i princip kan tänkas förhålla 

sig vid under prognosperioden inträffade prisförändringar och vid 

tillämpning av olika avskrivningsprinciper. 
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Bild 20 UTVECKLINGEN AV NEDLÄGGNINGSKALKYLENS KOSTNADSKATEGOR::ER 
UNDER PROGNOS PERIODEN MED HÄNSYN TILL PRISFÖRÄNDRINGAR PÅ 
DE I NGÅENDE KOSTNADSSLAGEN. 
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7. Kan anskaffningskostnaden för basinvesteringarna variera på grund 
av framtida prisändringar~ 

I den mån tidpunkten för basinvesteringarnas utförande kan 

flyttas framåt i tiden (t.ex. vid flottningsalternativet) har man i 

det aktuella läget anledning att beakta hur väntade prisförändringar 

kan påverka anskaffningskostnaden för basinvesteringarllil ifråga. Även 

om den årliga investeringskostnaden således kan betraktas som konstant 

och opåverkad av prisändringarna under prognosperioden vid avskrivning 

på basinvesteringarnas anskaffningskostnad så kan dess höjd indirekt 

påverkas av väntade prisändringar via valet av tidpunkt för basinveste­

ringarnas utförande. 

Bild 3 åskådliggör hur totalkostnaden för ett transportalter·· 

nativ kan väntas förhålla sig i framtiden vid fortgående prisförskjut­

ningar mellan kostnadsslagen och vid val av olika tidpunkter för bas­

investeringarnas utförande. 

Bild 3. TOTALKOSTNADENS VAFJATION MED VALET AV TIDPUNKT FÖR 
BASINVESTERINGAP~AS UTFÖRANDE 
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TKTT = Tot'l.lkostn'lden vid'lvskrivning pi b"lsinvest:s åte""lnsk1.ffnings-
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Diagrammet visar hur storleken av den årliga, konstanta kost­

naden för bas investeringarna således kommer att variera med valet av 

tidpunkt O, l, 2 osv. för investeringarnas utförande. Detta förhål­

lande är givetvis av betydelse endast vid avskrivning på anskaffnings­

kostnaden. Vid avskrivning på återanskaffningskostnaden kommer den 

årliga kostnaden för basinvesteringarna att utvecklas i takt med de 

av prisändringarna under prognos perioden betingade ändringarna i in­

vesteringarnas kostnader dvs. oberoende av valet av tidpunkt för 

basinvesteringarnas utförande. 

Frågan om en bedömning av hur anskaffningskostnaden för bas­

investeringarna kan väntas utveckla sig i framtiden i samband med att 

tidpunkten för investeringarnas utförande varieras diskuteras i kort­

het i kap. III. 
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Kap. II. PRISPROGNOSER DERAS FAKTISKA UNDERLAG OCH TILLÄMPADE 
METODER. REDOVISNING AV PROGNOSRESULTAT OCH DESS FÖRUT­
SÄTTNINGAR. 

I detta kapitel, som behandlar pris prognoserna, redovisas först 

det kostnadsurval som de baseras på och som i allmänhet kan beräknas 

förekomma i nedläggningskalkyler av det sIa g som här diskuteras o Vi­

dare redovisas de prisdata avseende en förfluten period som läggs till 

grund för skattningarna av rådande prisändringstendenser. I samband 

med prisprognoserna och resultatet av dessa berörs något de föreställ­

ningar om prisutvecklingens automatik och orsaker som ligger bakom 

valet av prognosmetod (prognosmodellen). Inom ramen för en undersök­

ning som denna har det ej varit möjligt att till allsidig behandling 

och diskussion ta upp de svåra och omfattamde problem som uppstår vid 

försök att förutsäga den framtida prisutvecklingen. Förklaringen av 

de samband som prognosmetoden baseras på tar endast fasta på det vä­

sentligaste. Rris.Qr.2~O!e.!n2 .Qr_a.!t_b~t!a!t..e !Om ~n.!ag~d~n_om ~eE 

framtid2 .ErisEt'ye.s:kli.!!@n_u.!ifr~~hXP.2t~s~n_a.!t_d~n_f2k.!i~k2 Et'ye.s:k= 
li.!!g~n_uEd~r_d~n_n!rma~t_f.2rflEt.!!a_p~r.!o~eE .! 'yi~s2 ~v~e~~e.!! !8!! fr~= 

..§k!i'ya~ .!ill_a.!t_a'ys~ ~n_f.!amt.!d~ J2C!igd_Cdvso .<ttt samband och änd­

ringstakt i det förflutna kan väntas gälla även ett stycke in i fram­

tiden). Frågan om denna hypotes är berättigad med avseende på tiden 

efter andra världskriget som prognoserna baserats på och för 

en 10-15 årsperiod framåt i tiden från kalkyltillfället samt om prog­

nosens antaganden om framtida .prisförskjutningar är realistiska har 

ej kunnat göras till föremål för någon ingående prövning. Därför upp­

repas den i inledningen uttalade varningen mot att betrakta prisprog­

nosernas resultat som säkra skattningar av väntade framtida föränd­

ringar i prisrelationerna mellan de nyttjade resurserna. 
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8. Vilka av skogsbrukets kostnader för de jämförda transportalterna­
tiven är alternativa och ingår som kostnadsposter i nedläggnings­
kalkylen? 

I första avsnittet av kap. I har lämnats en beskrivning av den 

transportsituation planeringen avser och av de transportalternativ 

som jämförs i nedläggningskalkylen. Vidare anges där principerna för 

urval av de kostnader som bör belasta de jämförda transportalterna­

tiven. I detta avsnitt redovisas de kostnadsposter som i allmänhet 

kan beräknas förekomma i nedläggningskalkylen - med den avgränsning 

av kalkylen som STU angivit. För de olika kostnadsposterna anges de 

viktigaste resurserna som förbrukas inom motsvarande arbetsmoment el­

ler vid utförandet av motsvarande anläggningar. 

Följande alternativa kostnadsposter kan belasta skogsbruket 

vid olika transportmetoder: 

(kostnadsurval för prognos av prisutvecklingen) 

Transportalternativ I: flottning i biflottled till huvudflottled . 

Transportalternativ II: biltransport till nedströmsdistrikt i huvud­
fIottled. 

Fördelning på kostnadsslag: a hänför sig till transportalternativ I 

b hänför sig till transportalternativ II. 

Kostnadsposterna samlas under rubriker motsvarande anläggningar och 

de successiva arbetsmomenten. 

Kostnadsposter: 

l. BASINVESTERINGAR: 

Alt.I: dammbyggnader 
timmerrännor 
buntverk 
linbanor 
rensning av flottled 
diva flottledsbyggnader 
kojor 
avlägg 
basvägar 

Alt.II:skogsbilvägar 
avlägg 

Kostnadsslag: 

a) cement, virke och 
trävaror, sten,grus, 
armeringsjärn, plåt, 
järnbalk, linor, elek­
triska motorer, maskin­
(traktor-)kostnader, 
lön åt maskinförare,grov­
arbetare, skogs-och 
flottningsarbetare. 

b) maskinkostnader, väg­
material, lön åt maskin­
förare, grovarbetare 
och skogsarbetare. 



(Kostnadsposter: ) 

2. HUGGNING: 

ej alternativ (se ~. nedan) 

3. BARKNING: 

Alt. I och II: handbarkning och 
maskinbarkning 

(se ~. nedan). 

4. APTERING 

Alt.II : ökad virkesförlust vid 
eventuell aptering av 
virket till standard­
längder. 

5. TERRÄNGTRANSPORT 

Alt.I o. II: lunning med häst 
eller traktor 

Alt.II: vinschning till bilväg 

6. BASVÄGSKÖRNING: 

Alt.I: körning med häst eller 
traktor på basväg till 
avlägg vid biflottled; 
uppläggning av virket; 
upptagning o. underhåll 
av basvägar. 

(Alt.II: kortvägskörning med häst 
el. traktor - jmf. 5.) 

\. 
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( Kostnadsslag:) 

skogsarbetarlön 

a) o.b) skogsarbetarlön, 
maskin- och traktor­
kostnader (slitage 
av maskin och traktor 
srunt drivmedel, repa­
rationer, gummi, driv­
medelsskatt). 

b) virke 

a)o.b) lön åt körare, av­
skrivning på hästens 
anskaffningskostnad, 
fodermedel, stallkost­
nad, kostnad för trans­
port ,aT häst, kostn!ld 
för transportredskap 

resp: lön åt förare och lasta­
re, traktorkostnader. 

b) ko~tnad för bilarbete, 
lön åt förare o. skogs­
arbetare. 

a) jmf 5. 
vid upptagning o. under­
håll av basvägar: s~\s­
arbetarlön, lön åt 
maskinförare, kostnader 
för traktor o.redskap. 

(bJ· jmf. 5.) 



(Kostnadsposter:) 

7. MÄTNING & KONTROLL: 

Alt.I: mätning på avlägg vid 
biflottled 

Alt.II: mätning i skogen och vid 
huvudflottled efter bil­
transport. 

8. VIDARETRANSPORT TILL HUVUDFLOTTLED: 

Alt.I:flottning i biflottled till 
huvudflottled. ("faktiska kost­
nader inom distrikt"): 
förberedande arbeten: iordningstäl­
- laIide ävbryggor~. avlägg, is-

sprängning, underhåll av flott­
ledsanläggningar o. tillfarts­
vägar. 
utläggning av bommar,ström­
bildare m.m. 
utrustning av varpbåtar 
utrustning av buntverk o. 
linbanor 
utvältning 
In~o~ln:g 
uthållning 
yaLPning:(bogsering) 
yi.rk~sjAPP,gi.Qg 
.§.l}!t=. .2 ._s,!r2l1.9:rs:.n.§.ninE 
avslutande arbeten 
!r~~p~r! ~v=b~ t~r_ o.! t.ra~t.2rs:.r 
förvaltning inom distrikt 
kostnader för förl;st ävvirke 
T genom - .§.1~~ni~1E-··i~om distrikt.) 
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(Kostnadsslag:) 

a)oob) lön åt mätare och 
skogsarbetare, kost­
nad för personal­
transport 

a)flottningsarbetarlön, 
lön åt arbetsledare, 
administrationskostn. 
inom distrikt(telefon, 
resor m.m.), 
transportkostnader=bil-
frakt. (för personal , 
båtar, traktorer), 

sprängämnen, 
virke, 
järnmanufaktur (kätting 
m.m. plåt, linor), 

lön åt maskinförare o. 
-skötare, 

traktorkostnader, 
kostnad för båtar (av­
skrivning på inköpspris), 
reparati.oner, 

driv- o. smörjmedel, 
el-energi, 
( strandskador) 

kostnad för förlust avelenergi vid 
:P~dEk!i~n=ay ~lEr~f!-=p~g!.~v - -
ya!t~niö.rl}!s!e.r. 

Alt.II: biltransport på skogs bilväg till 
avlägg vid huvudflottled samt 
utvältning: 
lastning - event. på större 
- Iastnlngsställe med särskild 

las tningsmas kin 
.!2i.1t.ra,gs.E0.rt (o. tippning av 

virket) 
~v~n!u~ll .!!PJ21~ggn.!nE av virket 

på avlägg vid huvudflottled o. 
senare 

utvältning 
ädIDi~istration av biltransport 
- 19in lastbilscentralerna o.egen) 
underhåll av skogsbilväg -------------

(8) b) traktorkostnad, 
lön åt förare o. 
skogsarbetare, 

bil trans po rtkostnad t 
slitage av bil 
drivmedel 
skatt 
försäkring 
gummi 
reparationer 
lön åt förare o. 
hantlangare 

administrations­
kostnader. 



(Kostnadsposter:) 

9. VIRKESVÅRD OCH LAGRING AV VIRKET: 

Alt.I 0.11: åtgärder för torkning 
av virket, skademotver­
kande åtgärder, räntor 

10. FLOTTNING I HUVUDFLOTTLED: 

Alt.I: väntekostnader i nedströms­
distrikten 
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(Kostnadsslag:) 

a)o.b) skogsarbetarlön, 
kvalitetsförluster 
(virke), ränte­
kostnader. 

a) jmf. 8. a 

Anm. till sammanställningen av alternati va kostnadsposter i 

nedläggningskalkylen: 

ange pkt 2. HUGGNING: ovan har denna kostnadspost angivits som icke 

alternativ. I den mån huggningen avser samma ~irkesmängd 

vid de båda transportalternativen kan man vanligen utgå 

från att kostnaden blir densamma. Kostnadsskillnader kan 

emellertid uppstå även i detta fall. De kan betingas av 

skillnader i fällningens riktning och virkets framdrag­

ning till första transportledet. Dessutom kan kostnads­

skillnader uppstå i den mån huggningssäsongen kan förlängas 

något vid biltransport. 

ange pkt 3. BARKNING: har ovan upptagits som en alternativ kostnads­

post. Kostnadsskillnader kan uppstå mellan transportal­

ternativen av olika anledningar. Å ena sidan kan de be­

tingas av olika krav beträffande barknings graden - vid 

alternativ I kan det med hänsyn till kortare torktid krävas 

en högre barknings grad. Å andra sidan kan hopsamlingen av 

virket till större avlägg vid huvudflottled i samband med 

biltransport möjliggöra en billigare maskinbarkning, medan 

de mindre avläggen vid biflottleden ej tillåter en lönsam 

maskinbarkning 

hand barkning. 

i senare fallet är man hänvisad till 
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Ovan redovisade kostnadsposter utgör således underlaget för 

pris prognoserna. De kostnadsslag eller resurser som kostnaderna en­

ligt sammanställningen fördelar sig på skall samlas i grupper som sva­

rar mot sådana allmänna kategorier av varor och tjänster för vilka 

marknadsprisdata avseende en längre tidsperiod i det förflutna kan 

erhållas. 

9. Vilka kostnadsslag kan kalkylens kostnadsposter fördelas på med 
hänsyn till tillgängliga prisdata? 

I den följande tab. l. redovisas de kostnadsslag som pris­

prognoserna avser samt motsvarande prisserier vilka utgör underlaget 

för uppskattningarna av den framtida prisutvecklingen. 

Beträffande valet av dessa kostnadsslag som får representera 

de resurser av olika slag som förbrukas inom virkestransportverksam­

heten kan följande noteras. Det finns ingen anledning att differen-

tiera prisprognosen mera än som här gjorts dvs. att insamla pris-

data och göra prisprognoser för mera specifika resurser (specialmaski­

ner o.dyl.) eftersom prisutvecklingen på längre sikt för enskilda, 

specifika resurser kan väntas ansluta sig till marknadsprisutvecklingen 

för större, allmänna kategorier av liknande resurser. Dessutom torde 

det vara svårt eller omöjligt att för en längre tidsperiod erhålla 

marknadsprisnoteringar avseende alltför speciella - och samtidigt 

oförändrade resurser. 

I första delen av tab. l under A 

som kunnat erhållas fö~ ~n~12 ~o~tna~s~12g av intresse. Dessa serier 

återger prisutvecklingen i det förflutna för i möjligaste mån ~f~r= 

~ll5!r~,d~ Ey!ti@e!e~ ~c.h !j~n~t~r motsvarande de enkla kostnadsslagen 

eller resurserna. För att särskilt kunna ange prisändringarnas effekt 

på kostnaderna för en verksamhet är det nödvändigt att utgå från pris­

utvecklingen för oförändrade resurser - dvs. från prisändringen för 

en viss given insats av resurserna ifråga. Undergår resurserna en 

kvalitets- eller prestationshöjning är detta att jämställa med en 

ökad insats per enhet av resurserna ifråga. En eventuell prishöjning 

i samband härmed motsvaras ju aven ökad prestationsförmåga och be­

höver inte betyda en ökning av kostnaden för resursernas användning 

(jmf substitution eller rationalisering). För att isolera prisfaktorns 
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inverkan på kostnaderna måste man således beakta prisändringarna för 

oförändrade resurser. De i avd. A redovisade prisserierna är i stort 

sett av det slag att de anger prisutvecklingen för oförändrade nyttig­

heter. För att undvika ett alltför omfattande arbete vid insamlingen 

av prisdata till ledning för pris prognoserna, har vi således i största 

möjliga utsträckning använt oss av tillgängliga indexserier, emedan 

dessa så långt möjligt är rensade från prisändringar till följd av 

ändringar i representantvarorna för resp. index. 

Förutom uppgifter om prisutvecklingen för de enkla kostnads­

slagen lämnas också i avd. B serier för .!!tye.2kli.!!@n_ay yi.§s.Q 

.§ammJ!ll.§a!t.Q 1so.§t.!!a~s.§1.Q.&..ell~r_k.2s!n2d§'P.2s!e! motsvarande olika pres­

tationer av det slag som utförs vid virkestransport. Det bör obser­

veras att sistnämnda serier ej är jämförbara med pris serierna för 

de enkla kostnadsslageno Serierna för sammansatta kostnader anger 

visserligen kostnadsutvecklingen för prestationer av olika slag vid 

samtidigt inträffade prisändringar på använda resurser men innefattar 

också relativa kostnads sänkningar på grund av rationalisering, kapa­

citetsökningar m.m. Dessutom avser kostnadsutvecklingen i vissa fall 

ändrade (större eller mera omfattande) prestationer. Serierna i 

avd. B har medtagits i första hand som jämförelsematerial vid upp­

skattning av kostnadsutvecklingen av motsvarande prestationer utifrån 

uppgifter om prisutvecklingen för de enkla kostnads slag som förbrukas 

vid resp. prestationer. 



Tab. 1. PRIS UTVECKLINGEN FÖR I VIRKESTRN1SPORTVERKSA1lP.ETEN FÖREKOMMANDE KOSTNADSSLAG • 
-~--

(A) 

Ad 

l. 

2. 

3· 

4. 

5. 

6. 

PRIS UT'lEC KLI NG El; FuR E;IKLA KOS TN.ADS S LAG 1934 1922 1936 1937 1938 1939 19.!±.0 1941 

ARBETSLÖNER 

Genomsnittli~ tl!!',förtjänst lår manI. 
vuxna arb. inom industri, trnIlSp. m.m. 

"Allmänna löneutveckl." 85 87 87 90 96 100 107 115 
('K"a.liä:, -"[,(joo?'T - -- - Indox 1939~100 -

I Timlå::>. lår !l~t!.n~.nJ5.s!::.r.2?!.are " " " 82 100 112 13° 
(Källa: Fören. SkogsarbetenT 

Normala dagslortjänsten ror " " " 68 71 72 90 109 100 112 13° 
skogsarbetare (huggare) 
(Källa: sociälstyre1sen) 

Timlön ror V~V~I·!.:>6!.~e " " " 100 104 114 
inom vägväsendet 
(Källa, "Löner"j 

Timlön för bil- .;: traJ.. .. torrårare " " " 100 107 125 
(inom jordbruk)- - - -- - - - - -
(Källa: "Löner") 

Lonautveckl. rår kontorsp-3rsona1 " " " 100 106 111.; 
(Kål] fl: "Löner") - - - - - - - - -

I 

~~._d::. .::b.::,ol,u!.a _l!'!.n::.d~.!:e.':.e::s::.r!:a _m~ l.!..~ ~e.::,s.::. ~a!.e1?c.':.i~r _v~d _o~i~a_ t~dE~e.':., 

~ominella timlönen: 

(l) GenomsnittI . ~ör ind.- m.fl. arb: 

(2) F1ottnine;sarbetare: 

OJ SkOGsarbetare: ( ant ag: 8 timrs arb.dag) 

(41 Grovarbetare inom vägväsendet : 

(5J Bil· 3: tra1:torf"årare: 

(6) Kontorspersonal: (antag: 26 tim.. arbets­
dag. per månad - 7 tim. 
i genomsnitt per dag.) 

Kr. 

1.38 

0.70 

0 .[;7 

1.00 

0 .71 

2.0<) 

l nq 
~I,av( 1) 

ioo 

51 

63 

72 

51 

151 

19<;6 
Kr. 1oav(l) 

5.04 100 

3.78 75 

4.50 89 

4.63 92 

3·11 62 

6.90 137 

1942 1943 1944 

125 130 1.53 

139 180 180 

153 151 182 

12:;- 134 143 

142 151 I 151 

124 132 134 

190 1946 1947 1945 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 19')6 

139 150 171 187 192 19<;1 241 2b5 299 312 337 3t6 

195 212 246 264 271 271 361 472 472 472 521 51.;5 

181 1<;19 230 252 271 257 323 457 436 U,3 l.;nt:; 
/, 520 

152 175 209 21.;5 252 25[3, 307 

I 
372 391; 4o'} 430 463 

169 152 192 235 238 246 202 355 355 ,7) 415 4)0 

140 151 16L, 175 18? I 189 21f: 257 264 27° 31C :;,:.,0 

(Arun. till lönejäl11.f'öre1sen: 

Obs! att den angivna timlönen rår bil- och traktorförare avser 

sådana som ä.r sysselsatta l..n.::m_j~r~'c.:..u.!:.e~ d.v~s. Ilrnotorkun-

niga lantarbetare". Timlönen ~år bil- och traktorförare inom 

skogli r; ve rksamhet kan beräknas ligga högre.) 

1';157 

388 

559 

549 

47':1 

! 

349
1 

UJ 
"-' 



1 (forts.) 

1934 1'12,2 1936 1937 l°)ö 1',/39 1-940 1941 

[ ANSKA}'r~lNGSKOSTNAD FÖR T.:w-,SP0RTIlEVEL. 

REDSKAP !c UASKll\ER: 

Traktorer: (f"6rsa,a" -i Index 1'))"'-100 98 100 113 119 
(~rrlla: Jordor.L~redn.inst.) 

Varpbåtar, buntverk, linb~~or, " " " 8S eb 96 99 100 115 123 

:!l~ ~olo~e!:,=b!r~Inis~.a~~n:!r, 
!älk~o~,_t~a~l~r~,_slh~~~a~ 

I m.fl. 
2 "Allmänna F . ., "Maskiner l: 

art.pr~slndex: trnnsp .medel" maskinkost-
nadsutveck1 . " 

Lastbilar - --- -
a. Partiprisindex (1935=100; bdex 1939=100 118 119 122 112 100 134 157 

Chassi; ("oi"<irändr, bil" i 

b. Partiprisindex (1~49=100. lnd(n. 1';49=100 
Chassi; Tyn~re diesel 

("of"crändr, bil"j I 
i 
i 

I 
I 

i I I 
il KOS Tl;ADE;;'; r'uR DRIFT ~ AliJÄl:m, ~::G A'I 

I I BILAR, MAS K H;ER m.m.: 

Dr~~e~e~: motorbrännolja. ll:dey. 1939=100 I 79 7') 79 93 100 158 (3751 
Tutförsäl~ningspris, le'" i fat) 
(Y.äI1a : Svenska Esso) I 
~m~ri~d~l: Partiprisindex " " " 78 00 89 ee 100 .. .. 

Reparationer !c underhåll. " " " 86 - - - - 100 
TAvser-debIterat-pris vid re~, 
på. verkstad 1 
(Källa: Motorbranscher,j 

Gummi: Partiprisinåex " " " 145 139 145 120 100 119 133 
~Käutschukvaror" 

+ F<irsäkring: Ob1ig . trafikf"<irs. Index 1946=100 
TK~lIa, ~<irs.-AB Fylgia) 

}'ordons skatt I Index 1939~100 78 78 7f. 7u 78 100 100 100 
T~iir -bil-med 1astf"<in.&(;a· 6 toni' --
Drivmedelsskatt: " " " ( 1(0) (100) 
Tpå motorbrär~olja) 73 78 100 (122) (278) 

El~~r~s~ ~n~r~i: " " " 109 108 98 98 97 100 no 119 
TAvgift vid en&rosleverans av 
storlek, 5 000 k.1/5 000 h/år) 

7 

([älla: 'lattenfallsstyrelsenj 

1942 1943 19411 1945 1946 1947 1948 

119 11';1 ll~ 142 142 163 172 

129 132 132 132 1)6 14.2 147 

leS 138 Hm 1136 181 169 178 

! 

(708) (917) (850) (6831 121 123 149 

. , . , .' .. .. . . 149 

138 155 

149 155 155 154 152 lL.9 149 

(100) 

100 100 100 100 13-:' 139 139 

(lOOj ( 100) (100) ( 100) (1561 
(278) (2781 (278) (278) 156 156 (378) 

122 122 122 122 111 113 118 

1949 1950 951 1952 1953 

186 18';1 200 204 203 

151 156 188 225 2W 

178 17a 200 235 241 

100 I 90 lIC l 107 109 

! 
I 

143 I 154 
I 

178 178 174 

,,,1'76 233 202 176 

J 172 197 

149 168 233 220 196 

139 139 139 139 205 

( 1;61 (156) 
(378) (378) 

222 l22? 256 

118 118 132 ~77 160 

1951.1 1955 

194 193 

200 204 

241 2Lll 

.\12 l10 

170 169 

167 173 

255 

194 216 

(300) 

205 261 

2~ 350 

161 t 80 

1956 

190 

219 

241 

108 

17d 

191 

276 

222 

(200) 

261 

356 

184 

1957 

.. 

231 

246 

110 

210 

225 

362 ! 

I 

238 

261 

356 

225 j 

UJ 
I~) 
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.b. l (forts.) 

1934 1922 1936 1937 1936 1'139 

7 KOSTNADER FOR HÄSTARI 

. An!.k~.!n,!.n~sko~tn~ I Index 1947-100 
TPris.et f"6T 4-7 [TS arbetshäst) 
(Kliilas Jordbrukets Utredn.inat.) 

I 

!~e~~~11 Partiprlsindex Index 1939-100 88 92 103 98 100 

I 

I I MATERIALKOSTNADER I 

971 ~e~~t: Partiprisindex lnåex 1939-100 97 97 97 100 

~e;:i~g.!.j!~.]~å!._j!n~b~l~, 
.. " " 72

1 

73 114 58 100 

räls _1II..:..1II..:.. "Ke11 anproduk-
TPartiprisindexl ter a-, järn") l 

971~ !å~t!.n.r.._l.!.n~ _& _ ~~ " to ., 83 83 100 
tärrunanufaktur: 

Pärtiprisindexl ",:Järnmant.lfaktur") 

Virm, 

&. Sågtimmer. obarkat Index 1939-100 75 75 100 109 95 100 
(Fritt utsort. vid Ånger-
manä1vell) 
(rå11as Skogsstyrelsen) 

b. Sulfitved. helbarkad " ., " 68 68 90 Il? 85 100 
(Ja!' .!.) 

791 c. Parti prisindex I .. " .. 83 103 105 100 
"TrKvaror" (inkl. virke) 

I 

Sprängämnens " " " 94 94 100 102 100 
tPä'rtiprisrndexl "Dynamit") 

~ 

Vå~aterla1 - Sten &: grus 
samt"betong 
(Priset betingas främst aT 
transportkostnaden) 
(J»r nedan - serie 28 b) 

1940 1941 1942 19h3 1<;-44 
.~---

130 144 154' 154 154 

l 
l 

I 
I I 

I 
i I I 

148 I 118 149 I 148 148 

1lJ4 IL.} 1 145 
'"9 ! '50 I 

I 
I 

123 131 l 140 145 144 

l 
I l I 

I 

l 
105 116 135 151 1151 I 

I , 
! 

115 127 I ' I l44 141.. 1144 

I 
117 129 156 172 1165 , 

105 111 116 U41'"" I 

~%1~1~: :~\':r: 
I 

158 11601 165 1 1741 176 I 16 

, 
I 
I 

W, 1 1hS 1 14B 

152 Il~;5! 160 
! 
! 
i 

143 I 145 i 145 
I 
I 
I • 

151 I 207! 2<:', ! ' l --

I 
150 I 154 

167 I 1"10 I 17 

I I 
15':; 1161. I le. 

I I 
, 

265 I 287 I 41 

15 

w1," m 

167 11751242 

I 
I 

271 I 234 ' 

265 261 1 

45 

27 

I 
i21~ ! 126! 128 

t I 
I : . I 
I 1 

I 
1}6 139 13 

) 1951 1952 195:; 1]5<.. 19.21 19')6 1957 

114 125 133 11.1 141 l:'') 1ql 
I 

I I 
23?' 2551 242 2,0 200 277 1245 

! I 
I I 

I 
I 

I I 
! 
i 

I I 
I 1109 2061 18tJ I Ull l UH II 192 · 209 

1
23527r"2 i 224

1
25 1"+' 

2021 ", i 215 1 21,1 "'3 Ii 240 250 
! l ' 
I I I 

"",I 51.1 5jö 56' 56" ""' ',7) 
I I 

I 
I 

6;'9 3801 415 463 512 432 385 , 

4c;Q 561 432 LjI)1 498 494 470 

166 168 1~5 152 151 147 147 

c;..; 
c;..; 



rab. l (forts./ -
(Bl UTVECKLIN:fEN AV VISS" SAMMANSATTA 

KOSTNADSKOMP()NE~;TER l 
1934 19JL 11936 1937 19:'>(; 1939 19M 1941 191!2 

26- Kostnad 1""or körare ~ häst: Index 1939~100 67 69 70 90 107 100 112 134 161 
I . "fDagsr'"(5"rtj'iri'St -ri5r-lci5rärä m .h&.st) 

(Källa: Socialstyrelsen) 

27. Kostnad f"år traktorarbete 1 " " ., 100 129 (192) (283i 
"fp er -dri'I'tstImiöe::iDkI .-f"drare) --
(K'ålla: Jordbrukets utredn.inat.) 

28. Bili'raktkostnad, --------
a. Tonkm-pris vid virkestransport Ind.19423 100 100 

(Vid of"orändrat .. ede1trans-
portavst&nd) 
(~ållal Skogsbr,s motortransp.kornmitte) 

b. Fraktpris per t1l!1l1lel Index 191.i>~100 

I (Körning erter timtaxa -
t.ex. vid anläg~n.arb.) 
(K'å11a: Stat. Tidskrift) 

29. V-fi~JJr~n~81c~s~n~ I Index 193')=100 87 96 141 93 100 117 128 
"fFr.o.m. 1948 innefattas ra-
tionalisering av metoder ,\: 
stand ard röränd r • ) 
(K'ållas V"åg o. Vatten) 

30. Järnvl"~ens godstaxa, ., " " 100 100 100 100 100 105 110 110 
TAIliiiäntT - - - - -
(Källas SO!) 19;;6151-" re Järnväc;sst:;r.) 

--r-' -
1943 1944 191~5 1946 1947 1948 1949 1950 

186 190 184 205 239 246 2cl 25° 

(342) (3321 (3l5i 150 161 178 180 191 

104 108 111 113 u4 116 112 116 

I 
100 102 115 118 120 

145 154 163 1721177 207 I 
20' 1204 

I 

110 
110_·lllO 

110 110 125 125 125 

11951 1952 1953 195L 

3°1 1,10 387 411 

211 234 234 232 

124 145 145 148 

140 165 177 180 

239 280 294 297 

145 176 182 181 

1955 

),).0 

2l!2 

1'j6 

16b 

311 

190 

1950 1957 

1.,63 470 

2)01 

1651176 

199 21L, 

, 

325 

199 216 

vu ..,. 
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10. Vad avses här med begreppet allmän prisutveckling? 

Pris prognoserna syftar således till en bedömning av den all­

männa prisutvecklingen och en uppskattning av de väntade kostnads­

förändringarna under en framtida period till följd av denna prisut­

veckling. Utöver det konstaterandet att prisutvecklingen avser för­

ändringar i priset på oförändrade resurser måste begreppet allmän 

prisutveckling preciseras ytterligare för att bli entydigt och för 

att man skall förstå innebörden av pris prognos uppgifte rna samt draga 

riktiga slutsatser vid deras tillämpning. 

Pris prognos e rna syftar till en uppskattning av rådande lång­

siktiga förändringstendenser i marknadspriset på de kostnadsslag som 

är av intresse i detta sammanhang. Det är endast i prisutvecklingen 

på något längre sikt som man kan urskilja en viss entydig förändrings­

tendens i marknadspriserna för olika nyttigheter och i prisernas in­

bördes relationer. På kort sikt inverkar tillfälliga "störningar" 

och bristande anpassning av priserna till de ändringar i kostnadsläget 

som pris prognoserna måste anknyta till. Vägledande för bedömningen 

av de långsiktiga förändringarna i marknadspriserna för olika nyttig­

heter och i deras inbördes storlek är uppfattningen om des~a_fQr!n~­

!i!!g!:r_s~_i_f~r!t!: !!~_b!:s!~d!! !!v_e!! !.0Et~å!:ll~e_o!!!v!:n~l.!~ ~V_P!o= 

.2u~tioEsme.!:o~e.rn1! ..Qch höjnin,g .!!v_P!o~u.!5tivit~t~n - av olika omfatt­

ning inom olika produktionsgrenar. Samtidigt med d.enna omvandling 

av produktionsmetoderna och allmänna produktivitetshöjning inträffar 

en successiv höjning av levnadsstandarden och en fortgående fördyring 

av den manuella arbetskraften. Av sistnämnda förhållande följer att 

möjligheten att sänka framställningskostnaderna - eller motverka en 

relativ höjning av dessa - för en produkt beror av möjligheterna 

att ersätta den ständigt fördyrade arbetskraften med andra och billi­

gare resurser vid framställning av produkten ifråga. Hela denna ut­

veckling kanhetraktas som resultatet av ett samspel mellan fortgående 

pris- och löneändringar samt tekniska innovationer på olika områden. 

Den har bestått under lång tid och kan väntas fortsätta inom överskåd­

lig framtid. Takten i denna omvandling och i därmed s~manhängande 

förändringar i varornas och tjänsternas inbördes pris förhållanden 

(relativa priser) varierar givetvis över tiden. En viss konstans i 
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omvandlings takten är dock trolig på något längre sikt till följd av 

den allmänna ekonomiska interdependensen och de tröghetsmoment vid an­

passningen till ny teknik och till ändrade kostnadsförhållanden som 

man har att räkna med. Beroende på att förutsättningarna för produk~ 

tionsmetodernas omvandling och anpassning till successivt ändrade 

prisförhållanden är olika i olika produktionsgrenar kommer utveckling­

en att innebära att framställningskostnaderna för olika produkter änd­

ras i olika takt på längre sikt och eventuellt att resultera i stän­

digt ökade skillnader mellan framställnings kostnaderna för olika varor 

och tjänster. Det är således detta förhållande som medför en foxtEå~~e 

föxä,!!d.!i,!!~i_p.!o!!u!t~r!!a~ inEö.!d~s_p.!i.§r~l1!tio,!!e! ~lle.! xela!iya_p.!i.§ex o 

Det är också detta förhållande som pris prognoserna tar fasta på för 

uppskattning av prisändringstendenserna på längre sikt för olika kost­

nadsslag. Sättet för uppskattning av dessa förändringstendenser dis­

kuteras i avsnitt 12. I samma avsnitt diskuteras också frågan om 

andra orsaker till prisförändringarna än de som hänför sig till änd-

ringar på produktionssidan 

den monetära faktorn. 

dvse förändringar på marknadssidan och 

Frågan om orsakerna till och bestämningen av den allmänna pris­

utvecklingen på längre sikt lämnas för tillfället åt sidan. I stället 

tar vi här upp frågan om sådana avvikelser från de allmänna marknads­

förändringarna som kan försvåra bestämningen av de långsiktig~ pris-
avv1kelseJi 

ändringstendenserna för skilda nyttigheter och tjänster - 180m even-

tuellt bör uppnärksarnmas vid tillämpningen av prognosuppgifterna på 

utgångsårets priser (eller kostnader) inom ramen för de lokala prognos­

beräkningarna. 

När vi talar om en allmän marknadsprisutveckling på längre 

sikt förutsätter vi 2;t,! ~ris~r:!!a_i_oli!~d~l2;r_ay lqgd~t~ .:: _p! 2;v.:: 

,grä,!!s2;d~,..;..l.2ki!l2; ma.rk.na&e.r _ -_ fö.rä,!!d.ra.§ i .§t.2r,! .§e.!t_i_sJ!fll!!!.a_ t2;k!. 

Detta följer av att de långsiktiga förändringar på produktions sidan 

som ovan angetts som orsak till prisförändringarna måste återverka på 

all produktiv verksamhet inom landet. Således kan sägas att detta 

förhållande gäller som en tendens på. längre sikt. Man kan emellertid 
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tänka sig .!o~a.!a_a'yvlk~l~e.r .fr!n_d~n_a.!l!!!äEn2 ~rls~t'yes:k.!iEg~n_a'y 

'ya.ri~r~ns!e_ v~r2k.!iEh~t i första hand på kortare sikt. Orsakerna 

till en lokalt avvikande prisutveckling är främst att söka på marknads-

sidan dvs. i samband med .fö.räEd.riE&2r_i_r~12tlo.!!e.!! J?å_d~n_l..Qk.2-12 

ma.rkEa.s!e.!! me.!12n_ tll.!@n,g ..Qc,b ~f.:!e.rf.råEa.!! på olika resurser. En bris­

tande balans mellan tillgång och efterfrågan på sådana resurser som 

är mest bundna till den lokala marknaden eller för vilka en ökning 

av utbudet endast kan åstadkommas på längre sikt kan uppkomma som 

en följd av betydande ändringar i de lokala produktionsmetoderna 

(dvs. vid en lokal substitution mellan kostnadsslagen) t.ex. vid 

en övergång från en transportmetod till en annan inom en ådal som i 

det aktuella fallet. Större förändringar i efterfrågan på olika re-
\lokalt' 

surser kan såledesl/.r€åa till prishöjningar för vissa resurser och 

prissänkningar för andra. Att sådana lokala prisavvikelser för det 

mesta är kortvariga sammanhänger med att det ligger i den ekonomiska 

utvecklingens och anpassningens natur att utjämna lokala skillnader i 

kostnader och vinstmöjligheter - under förutsättning aven viss kon­

kurrens och rörlighet hos produktionsmedlen. 

Om prognosperioden ~r tillräckligt lång och etablerings-, 

rekryterings- och anskaffningsmöjligheterna med avseende på olika tjänster 

och resurser tillåter en utjämning av lokala pris avvikelser via an­

passning och konkurrens, kan man räkna med förändringar i de lokala 

priserna över prognosperioden (dvs. "nettoförändringar" från prognos­

periodens början till dess slut) som överensstämmer med de uppskattade 

förändringarna i motsvarande allmänna marknadspriser. Såtillvida be­

höver man ej beakta lokala, tillfälliga pris avvikelser. Å andra sidan 

kan man ha anledning att räkna med ett förlopp i den lokala prisut­

vecklingen för vissa resurser som markant kan avvika från den succes-

siva (rätlinjiga) förändringen i motsvarande allmänna marknadspriser 

under prognosperioden som prisprognosen anger. Som typexempel på det 

senare förhållandet: Antag att en övergång till biltransport i ett 

flertal perifera flottledsdistrikt inom en ådal medför att det till­

gängliga lastbilsbeståndet blir otillräckligt. På grund av rådande 

nyetableringskontroll för yrkesmässig lastbilstrafik samt svårigheter 

för skogsbruket att sysselsätta egna bilar annat än under en begränsad 

del av året kommer bilägarna i en gynnsam förhandlings situation, som 

de kan utnyttja för en kraftig höjning av de lokala taxorna. Med tiden 
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kommer dessa taxor att pressas nedåt, genom att nya bilar successivt 

sätts in; för att slutligen på nytt ligga i nivå med allmänt gällande 

biltaxor. Det avvikande förloppet i den lokala taxeutvecklingen il­

lustreras av följande diagram (bild 4). 

Bild 4. 

O 

I 
i 

I 
I 

LOKALA PRISAVVIKElSER AV BEGRÄNSAD VARAKTIGHET 

LokCl.l prisutveckling 

/ 

Prognosperioden 
t 

Långsiktig 
prisändrings­
tendens enligt 
prognos . 

Tidpunkt 

Den lokal a prisförändringen jämförs i diagrammet med prognosens 

skattning av den allmänna prisförändringen under prognosperioden. 

Man inser omedelbart att om prognosperioden är av tillräcklig 

längd för att tillåta anpassning och utjämning av lokala pris avvikelser 

samt om man endast är intresserad aven jämförelse mellan kostnader 

vid prognosperiodens början och slut , kan man vid de lokala prognos­

beräkningarna utgå från skattningar av den allmänna prisutvecklingen. 

Å andra sidan orsak.r den avvikande lokala prisutvecklingen högr~ 

lso~t.!!a.s!e.r ,EIl.s!e.r ~n_d~l_a'y .l?r.2~o~~rio.s!e,g än som kan beräknas på basis 

av prognosuppgifterna angående den allmänna prisutvecklingen. Om man 

vid kostnads jämförelsen mellan olika transportmetoder vill beakta även 

hur kostnaderna förhåller sig under prognosperioden måste man därför 

söka uppskatta väntade lokala prisavvikelser vid val av de olika me­

toderna. Dessa lo~ala_a.Yvik~l~e.r lsa.!! ~Lu.l?p~k2t.!a~ ,ge,ge.rell.! _u"!a.!! 

utifrån uppskattningar av utrymmet för ändrad 

efterfrågan på olika resurser. De faller således utanför ramen för 

här gjorda prisprognoser. 
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Något annorlunda kan förhållandet med lokala avvikelser från 

den allmänna prisutvecklingen bli om de betingas av bristande balans 

mellan tillgång och efterfrågan i !a.!!!b.Qn,g mes.! ~n_f.QI!g!e.!!d~ ml-ns]snln,g 

i s.!e.!! lo~ala_till~n,ge.!! på vissa produktionsfaktorer med begränsad rör­

lighet (i den meningen att de av vissa skäl är bundna till den lokala 

marknaden) o Detta gäller främst en fortgående avflyttning av arbets­

kraften eller arbetskraftens övergång till annan verksamhet än den 

studerade. Kan inte efterfrågan på arbetskraft anpassas till denna 

minskning i tillgången så kan detta leda till en över hela prognos­

perioden bestående olikhet i den lokala lönestegringstakten jämfört 

med den allmänna löneändringstendensen. Den lokalt avvikande löne­

utvecklingen på längre sikt illustreras av bild 5. 

Bild 5. LOKALA PRISAVVIKELSER PÅ LÄNGRE SIKT 

O 

Lok'1.J pris­
el. löneut­
veckJing 

..... -

Prognosperioden 

.,',." .. , .. 
"::t> 

t 

Långsiktig 
pris ändrings­
tendens enl. 
prognos 

Tidpunkt 

Bestående lokala avvikelser i löneutvecklingen sammanfaller 

delvis med generella avvikelser i löneutvecklingen för de kategorier 

av arbetskraft som sysselsätts i virkestransportverksamheten i jäm-

förelse med den allmänna löneutvecklingen. Såtillvida har de väntade 

lokala avvikelserna uppskattats i prisprognosen, som anger den väntade 

löneutvecklingen för berörda kategorier. Å andra sidan behöver en del 

av kostnaderna för kvarhållandet av arbetskraften ej komma till uttryck 
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i den direkta arbetslönen (fTsociala" kostnader och fönnåner av olika 

slag). Även förändringar i sådana indirekta kostnader bör beaktas, 

men måste uppskattas lokalt. 

Liknande lokala och bestående prisavvikelser, som för arbets­

lönen, kan tänkas för vissa andra produktionsfaktorer. Då främst för 

hästar (och eventuellt för traktorer) som sysselsätts under en del av 

året och som tillhandahålles av det lokala jordbruket. I samband med 

en fortgående strukturomvandling av jordbruket och ändring av dess 

arbetsmetoder kan man räkna med en fortgående minskning av hästbestån­

det. I den mån denna minskning ej kan motverkas genom insätt ande t av 

traktorer vid virkestransporterna kan man räkna med en lokal prisut­

veckling för användningen av hästar som kan avvika från den allmänna 

prisutvecklingen över hela prognosperioden. Å andra sidan kan man 

tänka sig en lokal prisutveckling som den som illustreras av bild 4 

nämligen om skogsbruket inköper egna hästar och detta medför en 

avsevärd prishöjning, medan priset därefter kan hållas nere jämfört 

med det fall då man har en fortgående prishöjning. 

En annan fonn av avvikelser från den här avsedda och i prog­

nosen uppskattade allmänna prisutvecklingen på längre sikt, som kan 

göra jämförelser mellan olika kostnadsposter vid prognosperiodens slut 

vanskliga och mindre rättvisande, är den kortsiktiga och tillfälliga 

variationen i marknadspriserna kring den trend som anger den långsik­

tiga prisförändringeno Denna variation försvårar i och för sig be­

stämningen av den långsiktiga prisförändringeno Denna måste uppskat­

tas genom en utjämning över längre perioder av de prisserier som anger 

den faktiska prisutvecklingen. Därigenom införs ett moment av god-

tycke i uppskattningen dels i samband med valet av period och dels 

vid bestämning av trenden. 

Redan uppskattningen av den långsiktiga prisförändringen för­

svåras således av den kortsiktiga prisvariationeno När man sedan till­

lämpar dessa uppskattningar för olika resurser på utgångsårets kost­

nadsposter för att jämföra dessa vid prognosperiodens slut, kan man 
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~å_g!U,!!d_ay ~e,!! ~oLt~i~ti~ ~risyaLi2tioEe,!! få_e,!! iela~ig_u~pfa!t,!!iEg 

.Qm_hEr_d~ ..21ik2 ~o~tEa~S.l?0~t~r.!!a_k2n_ v~n!a~ .fö.!:h~lla_sig_ 'yi~ ~eEll.Q 

!is!.p~t_ till .följ~ 2v_pri~u.!v~c.!slin.8eE .I?å_l~n.8r.2 ~i.!st.! Detta sam­

manhänger med att man vid prognos be räkningarna utgår från kostnader 

som anges i .h:alk'yl!ill.fäll~t~ .l?ris~r.!. Dessa priser behöver emeller­

tid inte överensstämma med de som följer av den långsiktiga prisut­

vecklingen - ~e_ligge.!: ~ • ..e.~._iEt.LP~ ~e.!! !r~n~ §..Qm_sya.!:aL mo.! 'pris.:: 

,.!!tye.,2kli.Q@n_m lä.Qg.!:e_s'!k.!. Orsaken kan vara konjunkturellt eller 

lokalt betingade pris avvikelser. Den uppskattade framtida kostnaden 

för användningen av olika resurser kan av denna anledning avvika lika 

mycket från den sannolika kostnadsutvecklingen på längre sikt, som 

priserna för resp. resurser avviker från trenden vid kalkyltillfället. 

Diagrammet (bild 6) kan kanske klargöra innebörden av den kortsiktiga 

prisvariationens inverkan på framtidsbedömningen. 

Bild 6. DEN KORTSIKTIGA PRISVARIATIONENS INVERKAN PÅ 
PROGNOS BERÄ KNINGEN 

I 

I 
I 
! 

I 
I 
i 
! 

I 

Fctktisk pris­
i utveckling 
. (Årsmedelt:tl) 

--.: .... ~, 
'~-----~-~" . ""'~ ' , 

! 

Prognosperiod - Alt. 1. _ .. ,~~ 
i 

Prognosperiod - Alt. 2. ··. ", .. ' 

Verklig pris­
förändring på 
lång sikt 

Tidpunkt 

PI o. P2 = Uppskattqde priset vid prognosperiodens slut vid v'll 'lV 

olik~ utgångsår för prognosen. 
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Av diagrammet framgår hur olika skattningar av priset vid 

prognosperiodens slut man kan erhålla genom att förskjuta prognos­

perioden ett år och då man tillämpar samma uppskattning av den lång­

siktiga prisförändringen på det för olika utgångsår gällande priset. 

Kostnaden för en oförändrad insats av motsvarande resurser varierar 

på samma sätt som priset,och beräkningen av denna kostnad vid prog­

nosperiodens slut leder på srunma sätt till olika resultat vid olika 

utgångsår för prognosen. 

Korrigeringar av prognos beräkningar och kostnadsjämförelsen 

för den kortsiktiga och tillfälliga prisvariationens inverkan är 

knappast möjliga. I den mån priset för någon av de förekommande re­

surserna varierar starkt från år till år kan man eventuellt beräkna 

kostnaden vid kalkyltillfället på basis av ett genomsnitts pris för 

två eller tre år (i så fall måste deflateringsproblemet uppmärksam­

mas). Vidare bör man överväga om kostnaderna vid kalkyltillfället 

baseras på priser som uppenbarligen visar en tillfällig, lokal av­

vikelse från motsvarande genomsnittspriser - i så fall bör kostna­

derna beräknas utifrån gällande genomsnittspriser. 

Il. Diagram över pris serierna och bestämning av prisändrings­
tendenser i det förflutna. 

För att erhålla underlag för uppskattningen av de långsiktiga 

prisändringstendenserna i det förflutna för de olika kostnadsslagen 

har de i tab. l redovisade prisserierna överförts till diagram. 

Dessa diagram redovisas i bilaga L 

Vid uppskattningen av prisändringstendenserna på längre sikt 

måste man i möjligaste mån söka eliminera tillfälliga och kortsiktiga 

prisvariationer. I detta syfte har tidsserierna över prisutveck­

lingen utjämnats genom bestämningen aven trend för perioder av olika 

längd, ~om framgår av diagrambilagan. Härvid har vi valt att söka 

isolera trenden i prisutvecklingen under en lO-års-period efter andra 

världskriget. För att i någon mån erhålla en kontroll på bestämningen 

av prisändringstendensen under IO-årspaioden har vi dessutom sökt 

fastställa trenden för de två 5-årsperioder som lO-årsperioden kan 

uppdelas i samt för en 5-årsperiod före andra världskriget i 

den mån tidsserier av tillräcklig längd kunnat erhållas. Utjämningen 
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av tidsserierna, som alltid måste bli i viss utsträckning godtycklig, 

har här utförts genom syftning 

kvad.rat-principen" • 

närmast i enlighet med "minsta-

12. Prognosmetoden - dess innebörd och förutsättningar. Pris pro g­
nosernas em~iriska underlag. 

"Forecasting •••• price trends 
for long periods of time 
requires a great deal of courage. ii 

Prof. Alan T.Peacock 

Bakgrunden till den vid bedömningen av prisutvecklingen använda 

prognosmodellen utgörs av den hittillsvarande allmänna prisutveck­

lingen samt de föreställningar man har om automatiken och orsakerna 

bakom denna utveckling - om sambanden mellan prisförändringarna och 

förändringar inom samhällsekonomin av olika slag. Av dessa orsaker 

till prisförändringar på längre sikt har vissa förändringar på produk­

tionssidan redan omnämnts i avsnitt 10. Nämligen den fortgående om­

vandling av produktionsmetoderna och allmänna produktivitetshöjning -

av varierande omfattning vid framställning av olika produkter - som 

på längre sikt medför en olikartad utveckling av framställningskostnader­

na för olika produkter. Dessa skiljaktigheter i kostnadsutvecklingen 

för olika produkter betingar den fortgående förändringen i produkternas . 

relativa priser. 

Förutom av olikheter i kostnadsutvecklingen betingas skillna­

derna i prisutvecklingen för olika produkter också av förändringar på 

marknadssidan. Bl.ao av fortgående förändringar i relationen mellan 

utbud och efterfrågan på resp. produkter på kortare sikt i samband 

med konjunkturella variationer, på längre sikt beroende av samhällets 

förändring och successiva förskjutningar i behoven. Av betydelse är 

dessutom ~s!e.! 'yi.lk~ .fö.!h!lla,gd~~PE0s!uJst~r.!!a_f.!ams!äll~ om man 

har en konkurrens som tillåter anpassning av priserna till förändringnr 

i kostnadsläget och som medför att ändringar i relationen mellan utbud 

och efterfrågan kommer till uttryck i prisbildningen o.s.v. Även andra 

institutionella förhållanden och ändringar i dessa genom den förda 

ekonomiska politiken är av betydelse för prisutvecklingen (kontroller, 

avgifter, skatter m.m.). 
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Utöver ovannämnda förändringar på produktionssidan och mark­

nadssidan måste man också räkna med en monetär faktor av betydelse 

för prisutvecklingen. Därmed avses de förändringar i penningvärdet 

eller den allmänna prisnivån som erfarenhetsmässigt kan beräknas in­

träffa. Dessa förändringar är avgörande för storleken av Eo~iEell~ 

föräEdri.!!@r_i_p.!i~er ,2c.h lö.!!e.!. 

Alla dessa förhållanden bestämmer genom ett komplicerat sam-

spel bl. a. priset på olika produkter således prisernas inbördes 

storlek samt förändringarna över tiden i de inbördes prisrelationer­

na ~ liksom produktionsfaktorernas priser, valet av produktionsme­

toder o.s.v. Det är emellertid helt ogörligt att förutsäga den fram­

tida prisnivån och de framtida pris relationerna mellan olika produkter 

på basis aven sådan simultan prisbildningsmodell - dels på grund 

av svårigheterna att beakta alla förhållanden och samband av betydelse, 

dels därför att utvecklingen betingas av ett flertal autonoma föränd­

ringar som ej kan uppskattas inom ramen för en sådan modell (t. ex . 

teknikens utveckling och politiska beslut). 

Vid prognosen av prisutvecklingen ]å_l!~r~ §i~t anser vi oss 

kunna avgränsa de samband och förändringar som prognosen har att be­

akta och faller tillbaka på de fortgående förändringarna på produk­

tionssidan. Vi anser att prisutvecklingen på längre sikt nöjaktigt 

kan förklaras med de långsiktiga förändringar i framställningskost­

naderna för olika produkter som betingas av produktionsmetodernas om­

vandling och produktivitetsutvecklingen. En förutsättning för detta 

är att priserna för olika produkter på längre sikt måste täcka fram­

ställningskostnaderna för resp. produkter. Vidare förutsätter vi att 

långsiktiga förskjutningar i efterfrågans inriktning, som kan inverka 

på prisutvecklingen på längre sikt, kommer till indirekt uttryck i 

ändrade framställningskostnader och således kan inräknas bland för­

ändringarna på produktions sidan. (Med undantag för vissa av de re­

surser som pris prognosen avser - särskilt beträffande hästar. Jmf 

priskommentar i avsnitt 13.) Å andra sidan bortser vi från sådana 

förändringar på marknads sidan som på något kortare sikt än vi räknar 

med vid prognosen kan orsaka avvikelser i prisutvecklingen från för­

ändringarna i produkternas framställningskostnader på längre sikt. 

Anm: Av det sistnämnda förhållandet följer att vi vid progno­
serna för den allmänna prisutvecklingen ej kan beakta den i 
kap. I omnämnda interdependensen mellan prisutvecklingen och 
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substitutionen inom den skogliga virkestransportverksamheten 
under en övergångsperiod. D.v.s. att vi ej inom ramen för 
dessa prognoser kan avgöra i vad mån en övergång till annat 
transportalternativ än det nuvarande och den därav förorsa­
kade förändringen i efterfrågan på olika resurser kan komma 
att inverka på prisutvecklingen. Som framgår av avsnitt 10 
kan man troligen bortse från denna inverkan beträffande de 
flesta resurserna vid en bedömning av pris- och kostnadsut­
vecklingen på längre sikt. 

Den monetära faktorns inverkan på prisutvecklingen kan man 

däremot inte bor~se från dels bestämmer den storleken av nominel-

la pris- och löneförändringar, dels står den i ett visst samband med 

förändringarna på produktionssidan. Förändringarna i den allmänna 

prisnivån försvårar således bedömningen av prisutvecklingen. Till 

denna fråga återkommer vi längre fram. 

Sammanfattningsvis kan sägas, att vi baserar pris prognoserna 

på följande antagande: att de långsiktiga förändringarna i produkter­

nas inbördes prisrelationer betingas aven förhållandevis jämnt fort­

gående omvandling på produktions sidan. Eftersom denna omvandling kan 

väntas fortsätta inom överskådlig framtid blir vår grundläggande hy­

potes att förändringarna på längre sikt i produkternas prisförhål­

landen under en förfluten period kan framskrivas till att gälla för 

en framtida period. Dov.s. att dessa långsiktiga prisförskjutningar 

kan väntas fortgå i ungefär samma takt under prognosperioden som under 

den närmast förflutna perioden. 

Den här tillämpade prognosmodellen, som vilar på ovannämnda 

hypotes, tar således fasta på den fortgående omvandlingen på produk­

tionssidan. Den innebär att man söker bestämma prisförändringarna på 

längre sikt under ien närmast förflutna tidsperioden för de produkter 

som utgör prognosens föremål, varvid dessa prisförändringar antages 

vara uttryck för den fortgående omvandlingen. De långsiktiga pris-

förändringarna uppskattas genom en utjämning bestämning av trenden 

över en lämplig period av prisserierna för resp. produkter. De 

~p.l?s~a!t~di: lå.!!@i~t.i@ .l?ris~n~rin,gs.!e.!!di:n.§e.rn~ i i!e.! fö.rflu!n~ fr.QIlt: 

~k.!:i'ys_d~ri:f!e.!: !i.!l_a!t_a'ys~ l?r.Qgno§.p~rio~e.!! i enlighet med hy­

potesen om en oförändrad oRVandlingstakt på produktions sidan. 
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Uppskattningen av de långsiktiga prisändringstendenserna i 

det förflutna avser emellertid de Qominella prisförändringarna och 

innefattar således :Qris.§:n!!rin.ga,! !ill_f.§ljd_ay ~ns!ringa,! i den_al l= 
männ2 :Qrisniyån (eller i penningvärdet). Hypotesen om en framskriv­

ning av prisförändringarna i det förflutna avser endast förändringarna 

i produkternas inbördes prisförhållanden till följd av omvandlingen på 

produktionssidan, däremot avser den ej förändringarna i den allmänna 

prisnivån och i de nominella priserna. Eftersom det är ytterst vansk­

ligt att göra prognoser för den allmänna prisnivåns förändringar bör 

man undvika att göra uttalanden om prisernas nominella förändringar 

och absoluta höjd i framtiden. De uppskattade nominella prisändrings­

talen bör följaktligen inte läggas till grund för en framskrivningo 

På något sätt måste den monetära faktorns inverkan på uppskattningen 

och framskrivningen av de långsiktiga prisförskjutningarna elimine­

ras. (Att basera uppskattning och framskrivning på prisserier som 

korrigerats för penningvärdesförändringar genom användning av t.ex. 

en levnadskostnadsindex är av flera skäl mindre lämpligt.) 

Man kan eliminera den monetära faktorns inverkan på fram­

skrivningen och undvika preciserade påståenden om den framtida no­

minella prisnivån genom att övergå till relativa prisändringstal 

d.v.s. genom att uppskatta hur prisernas inbördes storlek föränd­

rats över längre perioder i det förflutna. Därigenom kommer de pris­

förändringar till uttryck som kan antagas bero av omvandlingen på pro­

duktianssidan. ! ~nli,gh~t_m~d_h'yp.2t~s~lLk.Qn_d~ ,!ela!iya_p,!i§.änd,!i,!!@­

!alen §.åle!!e.§. .Qnyä,!!d2s_s.2m_und~rla,g fÖL fr..?Jll§.k!iynin,gen< Denna resul­

terar i en .!:!p:Qs~a!tEinfLay EU'! :Qr.2d.!:!k,!eLn2s_r~12t.,!v.Q 'p!i.§.e,! .!san yänt2s 

1ö.rh~11a_sifL yi!! fr2ID!i!!a_ t.,!d:QUl}k,!e.r under förutsättning aven 

fortgående omvandling i oförändrad takt. Därmed ger uppskattningen 

det väsentligaste för en produktionsplanering på längre sikt det 

är ju förhållandet mellan resursernas priser och prisförändringar som 

är avgörande för hur dessa resurser bör kombineras (inom ramen för 

tillgänglig teknik). De relativa prisförändringstalen avseende den 

förflutna perioden kan beräknas genom att man omräknar motsvarande 

uppskattade nominella förändrings tal för var och en av produkterna 

till att avse prisförändringen i förhållande till ändringen i priset 

för en utvald produkt. Vi har här valt .Qt,! §.t~lla_p.ri.§.änd.ringar.!!a 
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.för !!e _ oli~a_ r~s.!!r~e rn~ i r ela,!i.Qn _ till f ö.!'äEdri~rEa_ i _ d~n_ al~äEn!! 

lÖEe.!}iyåE eftersom arbetet utgör den gemensamma produktionsfak-

torn för alla produkter och förändringar på längre sikt i en varas 

pris i förhållande till arbetslönenivån är uttryck för produktivitets­

utvecklingen vid framställningen av varan ifråga. 

Den valda prognosmetoden ger oss således möjlighet att göra· 

antaganden om framtida förändringar i resursernas inbördes prisförhål­

landen utan att man behöver göra direkta uppskattningar av väntade 

nominella prisförändringar och variationer i den allmänna prisnivån. 

Prognosmodellen kan sammanfattningsvis beskrivas på följande sätt: 

för en gången tidsperiod mäter man de långsiktiga förändringarna i 

de olika resursernas priser i relation till den samtidiga förändringen 

i den allmänna lönenivån. De sålunda beräknade relativa prisänd­

ringstalen tillämpas på den följande framtida perioden under antagan­

det att för resursernas relativa priser kan väntas en liknande utveck­

lingstendens som i det förflutna. Vid beräkning av hur dessa föränd­

ringar i resursernas inbördes pris relationer kan väntas påverka ' kost­

naderna för olika transportmetoder under prognosperioden applicerar 

man på kostnaderna vid kalkyltillfället en prisprognos som kan åskåd­

liggöras med följand0 skiss: 

tidpunkt: O 

tidpunkt:O t 

! ."' :'- , a= .... förändrad 
'. arbetslön 
, '~ . ) 

. PI) 

P2 ' -
. I 

P3 ~ 

priser i 
förhånande 
till arbets­
lönen 

Den anger således hur priserna på olika resurser förändrats i förhål­

lande till lönenivån och till följd av produktivitetsutvecklingen. 

Kostnaderna vid prognosperiodens slut anges således i priser "vid en 

oförändrad lönenivå lV men som ändrats till följd av den fortgående pro­

duktivitetshöjningen. 

Att prognosen utförs i relativa priser och kan göras utan att 

man behöver uppskatta samtidiga förändringar i den allmänna prisnivån 

inEe.!?ä.r ~m~lle.rtid_i!!t~ ~t...2eE Eä.!l~r_h~l,! .2b~r.Qe!!d~ 2v_d~l1.-al1mäEn2 

~risEi'yåEs_f.r8!!!tid~ fö.räEd.riE@r..!, En sådan fortgående allmän produk-
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tivitetshöjning som prognosen förutsätter medför erfarenhetsmässigt 

en viss höjning av den allmänna prisnivån - beroende på att pro­

duktivitetshöjningarna inte kan väntas helt komma till uttryck i sänk­

ta (nominella) priser. Frågan är därför om inte prognosens giltighet 

förutsätter en viss höjning av den allmänna prisnivån under prognos­

perioden - d.v.s. för att den bakomliggande produktivitetsutveck­

lingen skall fortgå" (jmf avsnitt 14 om förutsättningar för prognosre­

sultatets giltighet). 

Vidare gäller för framtidsbedömningen av kostnadsutvecklingen 

att den kan baseras helt på prognosens skattningar av resursernas re­

lativa prisförändringar endast så länge den avser föränderliga kostnads­

poster. Håste den dessutom beakta betydelsen vid prognosperiodens slut 

av sådana i utgångsläget fixerade kostnadsposter som ingår med ett no­

minellt oförändrat penningbelopp (t.ex. amorteringskostnader), upp­

kommer problemet att uppskatta hur värdet av dessa nominellt oföränd­

rade kostnader kan väntas utveckla sig. Detta problem diskuteras i 

avsnitt 18, kap. III. 

I tabell 2 redovisas prognosens empiriska underlag. Tabellen 

återger således de prisförändringstal för olika tidsperioder i det 

förflutna som erhållits genom utjämning av de prisserier som redo­

visas i diagrambilagan. Den vid utjämningen bestämda trenden anta-

ges således motsvara prisändringstendensen pA något längre sikt. 

Direkt ur prisserierna erhålles därvid ett mått på den faktiska för­

ändringen i resursernas nominella priser - dessa nominella pris­

ändrings tal redovisas i tabellens första kolumner i form av indextal. 

I tabdlens senare kolumner återges ,ge_r~l~tiv~ ]?ris1l:n,grin,gs.!:al §o~ i 
~nliEh~t_m~d_d~n_ v~l&a_progno.§mo&elleE ~ö.!: l ä..g@s_ti l l ,gr.!!l1!! fÖ! .!!p.p­

~k.2t!n.!n,geE ~v_f.!:~tid.2 .Erisfö.!:s~j.!!tEiE@r.! De relativa prisändrings­

talen har erhållits genom att dividera det nominella prisändringstalet 

för resp. tidsperiod och resurser med förändrings talet för den all­

männa lönenivån under samma tidsperiod. Således anger talen i de 



Tab. 2. KOSTNADSSLAGENS PHi.3Fi5HÄ'·WRINGM 1935 - 57. 

Nominella pris~orändringar: ?drändring relativt arbetslönens 
Kostnadsslag 

1935-1.0 1947-52 1952-57 1947-57 1935-40 1947-52 1952-57 1947;57 
-

Index m. utgångs~rets no~inel 1a rosp. relativu priser· 100 

AR BE TSLC1;;;; , I 

l. Allmänna löneutve<!k1inb'1ll1 a. 12<; 166 136 237 100 100 100 100 
dlo ~6r perivden 1946-5<> b . - 1.::,1 )( 11.4)( 261./' 100" 100" lOOK 100'1( 

2. Löneutvock1.·f. flottn:sarb. - l-l(J 121 243 - 118 B9 103 
3· " " skogsarbetars 159 200 124 256 126 120 91 lOB 
4. " " grov::J.rbe t are - 172)[ 143Jl 257J( - 1O~ 991( 9~ 
5· " " bi1-.l: trakt. för. - 169 138 244 - 102 101 103 
6. 11 " kontorspersonal - 156 141 236 - 94 104 100 

ANSKAFFNINGS1\oSTiiAD FÖR: 

7. Traktorer - 13T I 95" 131)[ - 85)( 66)[ 50'1( 

8. Maskiner; (allmänt) 1"- 152 I 108 165 100 92 79 70 ~:J I 9. Lastbilar. a. medo1stora' 97 133 104 152 78 I 
80 76 64 

b. tyngre - - 103 - - - 76 

I 
-

DRH'T &: mmERHÅLL AV MASKINERI I 
10. Drivmodell (motorbrännolja) 133JU( 140Jl 97"'- 139)[ lOblOi l 871< 67)[ 53)( 
11. Smörjmedel, som 10. 

120)( 158)1. 191)[ 75)[ 110)( 72" 12. Reparationer & underh~ll (lloj (98) 
13. Gwnmi 68 14.2 117 158 54 86 86 i 67 
14. Fordonsförsäkring (200) i (76) 
15. Fordonsskatt 123 100 177 208 102 60 13° 88 
16. Drivmedelsskatt - 152 I 173 268 - l 92 127 I 113 
17. Elektrisk energi 104 138 144 201. 83 83 I 106 86 

l 

HÄSTKOSTNADERs I 
le. Anskaffninbskostnad - 125 145 192 - I 75 107 81 
19. Fodermedel 134 152 107 172 107 92 79 73 

MATERIALKOSTIlADER • 

20. Cement 113 134 103 l)jl 90 81 76 59 
21. Järnprodukter r. anläegnlsarb. 191 162 118 183 153 I 98 87 77 
22. Järnmanufaktur 143 149 116 171 114 90 85 72 
23. Virke, a. sf>gti!lllrler 115 221 87 194 92 133 64 82 

b. massaved 153 184 102 183 122 111 75 77 
c. trävaror 145 247 94 233 116 149 69 98 

24. Sprängiimnen 112 127 90 119 90 77 66 50 
25. Vär,materia1; som transp.kostn. -

jmf. serie 28b. 

UTVECKLINGEll AV VISSA SAMMANSATTA KOSTNADSPOSTER, 

26. Kostnad f. körare &: häst 156 175 122 231 125 105 90 97" 
27. Kostnad f. traktorarbete - 139" 113" 164" - 86" 78]( 62 
28. Bi l frakt I a. tonkm-pris (virke) - 123 125 167 - 74 92 70 

b, timtaxa - 148 128 214 - 89 94 90 
29. V'ågbyggnadskostnad (1L6) 138" 127)[ 187]( (110) 86)( 88lE 71" 
30. Järnvägens godstaxa 105 149 122 

-- --- - - ~ --

196 84 90 90 83 

1 

.j.:. 

<.D 



Arun. till tate 11 över "Kost:'H::isslagens ;:,!"isförändringar 1935-57". 

Serie n;r 

l. nominell för8 . .ndrinr; 1934-;.9: 113 

4. '1'./ 
7 / 
I' *1 

avser period 

avser period 

19"6 !.' ) -4..L: 

1946-58 

191-1-6-56 

133 

data saknas :för år 1957. 

speciellt konstruerad prisserie 
som underlag. 

10. *3t/ :: förändringstalet för 1935-40 baseras e:1.dast på prisupp­
gifter för åren 1935-39. 

Jf./ :: 

12. ( ) 

/ 
*/ 

14. ( 
\ 

27. I 

*1 

29. ( ) 
I 

*/ 

mrser period 

avser period 

avser period 

1946-:;6 

19~4-"9 - ./ 

1946-56. 

prisstegringen på grund av Suez­
krisen beaktas således ej. 

data tillgän~liga endast för 
enstaka år. 

uppskattad :fdrändrinc: för period 1946-56; jmf. arun. i a..'1-
slutning; till diag::-a.m:n~ltisk återgivnillg av prisserier. 
(Jmf . Bilaga l.) 

3.vser 'l porlo,;, 19L!{;- 56; sp'3ciali :ldex beräknad endast 
LO.m. år 1956 . 

avser ped od 1936-L~1 ; 

avser period 1946-)6; da.ta för år 1957 saknas 
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sista kolumnerna ändringen i resursernas priser då arbetslönen sätts 

= 100. De beräknade prisförändringstalen diskuteras i priskommen­

turen i avsnitt 13. Här skall endast understrykas den osäkerhet och 

det godtycke som gäller för beräkningarna bl.a. beroende på svå-

righeterna att på ett entydigt sätt bestämma trenden i prisserier 

som delvis varierar mycket kraftigts 

De relativa prisförändringstal som har beräknats utifrån 

trenden i prisutvecklingen under 10-årsperioden 1947-57 utgör under­

lag för framskrivningen av rådande långsiktiga prisändringstendenser 

till att avse prognos perioden. Periodvalet är givetvis av betydelse 

för frågan om denna framskrivning kp~ göras mer eller mindre gene­

rellt eller om den endast är berättigad under vissa förutsättningar. 

Perioden är å ena sidan av sådan längd att trenden troligen elimine­

rar större delen av de tillfälliga och kortsiktiga prisvariationer 

som ej bör få påverka bedömningen av prisförändringarna till följd av 

omvandlingen på produktions s idan. Å andra sidan kännetecknas perio­

den av kraftiga höjningar av den allmänna prisnivån som eventuellt 

kan ha medfört speciella betingelser för denna omvandling och därför 

varit av betydelse för takten i de långsiktiga prisförskjutningarna 

åtminstone försvårar de bedömningen av prisändringstendenserna. 

Avgörande för valet av perioden 1947-57 har emellertid varit att det 

under andra världskriget rådde onormala förhållanden varför det hade 

varit oriktigt att basera bedömningen på prisdata från denna tid. Vi 

väljer därför att betrakta de för perioden 1947-57 beräknade relativa 

prisändringstalen som de "bästa" skattningar som kan åstadkommas av 

prisändringstendenserna på längre sikt till följd av den fortgående 

omvandlingen av produktionsmetoderna och den allmänna produktivitets­

höjningen. Under de förutsättningar som redovisas i avsnitt 14 - och 

under hänsynstagande till vissa speciella marknadsförhållanden för 

en del resurser - använder vi däIför ~e_r~l..etlY..e ~risl!n~rinEs!aleE 

~om J:!lls!e.rl ..e&...f,2r_ d~ ..en!aEa,gd~n_ om .1e,g fr..em!is!~p.ri~u!v~c~lin.ge!! ~o~ 

.re~o'yi~a~ i ..ev~nit! 13.!. 
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De för olika 5-årsperioder beräknade relativa prisändrings­

talen används för att i någon mån kontrollera uppskattningarna för 

10-årsperioden för att undersöka om utvecklingen under lO-årspe­

rioden varit likformig, samt hur den förhåller sig till utvecklingen 

under 30-talets senare hälft. Olyckligtvis infaller gränsen mellan 

de båda 5-årsperioderna under "engångsinflationenYl 1951/52. På grund 

av att pris- och löneökningar slår igenom olika snabbt i kostnader 

och priser för olika produkter är förändringstalen för 5-årsperioderna 

mindre enhetliga. De kan i större utsträckning än förändrings talen 

för 10-årsperioden påverkas av kortsiktiga prisvariationer. Man kan 

därför inte vänta sig att sammanställningen av förändringstalen för 

de två 5-årsperioderna skall ge ett resultat som överensstämmer med 

de för hela 10-årsperioden beräknade förändrings talen. 

13. Prognosresultatet. 

I detta avsnitt redovisas en grafisk framställning av de be­

räknade relativa prisändringstalen för olika resurser som återges i 

tab. 2 (bild 7). I dessa diagram återges också de prognoser som gjorts 

för framtida prisförskjutningar under en 10- resp. 15-årsperiod. Prog­

nosens skattningar motiveras i en följande "priskommentarlt , i vilken 

man för var och en av resurserna eller grupp av resurser undersöker, 

i vad mån man kan räkna med en stabil förändringstendens i de relativa 

priserna samt om det finns särskilda omständigheter som talar för en 

utveckling som avviker från den under efterkrigstiden. 
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Bild 7e I RELATIVA PRISÄNDRINGSTAL FÖR: 
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PRIS KOHMENTAR 
= 

Kostnadsslag: 

(2) - (6) ARBETSLÖNER; i förhållande till den "allmänna löneutvecklingen" 

har lönen för de kategorier som här avses stigit med 0-8 % 
under perioden 1947-57. Den relativa löneutvecklingen har 

dock varierat avsevärt i det förgångna. Som framgår aven 

i tabellen över prisserierna (tab.l) redovisad jämförelse mel­

lan den beräknade nominella timlönen för de olika kategorierna 

arbetskraft vid olika tidpunkter, så har särskilt skogs- och 

flottningsarbetarna utgjort "låglönegrupper". Till följd av 

arbetarorganisationernas ("solidariskali ) lönepolitik och den 

goda konjunkturen för skogsnäringen har en viss utjämning 

skett innebärande en upplyftning av skogs- och flottningsar­

betarnas lönenivå i förhållande till den genomsnittliga tim­

förtjänsten för industriarbetare. De för olika 5-årsperio-

der beräknade relativa löneförändringstalen visar att takten 

i denna utjämning av lönedifferenserna växlat kraftigt. Un­

der tiden 1947-52 ökade således skogs- och flottningsarbetar­

lönerna med 18-20 % relativt genomsnittslönen. Under den se­

nare perioden vidgades emellertid löneklyftan på nytt då skogs­

och flottningsarbetarna erhöll relativt mindre löneökningar 

än industriarbetarna i genomsnitt - en relativ lönenedgång 

med c:a 10 %. 
Då man vill uppskatta löneändringstendenserna på längre 

sikt för de kategorier arbetskraft som sysselsätts inom vir­

kestransportverksamheten kan man med den metod som här till­

lämpas koncentrera problemet till frågan om fortsatt löneut­

jämning - om lönen för dessa kategorier kan väntas stiga 

snabbare än eller i takt med den allmänna löneutvecklingen. 

Någon säker bedömning av den framtida utvecklingen i detta av­

seende kan emellertid inte göras, eftersom den i hög grad av­

hänger av den lönepolitik som kommer att föras. Det vore tro-
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ligen ej realistiskt att förutsätta en fortsatt "solidarisk" 

lönepolitik av det slag som fördes under perioden 1947-52 

- mot bakgrunden av lönepolitikens betydelse som instrument 

i en strukturomvandlande och tillväxtbefrämjande ekonomisk 

politik. Det relativa löneläget för nämnda kategorier beror 

också av konjunkturläget för skogsnäringen - branschens möj­

ligheter att betala högre löner och dess efterfrågan på arbets­

kraft i kombination med den regionala arbetskraftsbalansen. 

Mot bakgrunden av skogsnäringens avsättningsmöjligheter på 

längre sikt och ökade frruntida virkesuttag i samband med vän­

tade rationaliseringar samt med hänsyn till fortsatt avflytt-

ning av arbetskraft regionalt och till annan verksamhet 

har man kanske anledning att vänta sig en relativ förbättring 

av löneläget för skogs- och flottningsarbetare i första hand 

och för övriga kategorier något mindre relativa lönehöjningar. m<in / 
Utan att/~arställning till frågan om den framtida lönepoliti-

keno 

Som en hypotes antages att lönen fö r skogs- och flot t­

ningsarbetare tenderar att stiga relativt genomsnittslönen 

för vuxna manliga arbetare inom industri m.m. med c:a 10 % 
under en 10-årsperiod. För bil- och traktorförare (och maskin­

förare av annat slag) antages en relativ förbättring med 5 % 
per 10-årsperiod. För grovarbetare samt kontorspersonal an­

tages en utveckling i takt med den allmärma löneutvecklingen. 

ERQGBO~: (index 1957 = 100) 

1967 1972 

skogs- och flottningsarbetare 110 116 

bil-, traktor- och maskinförare 105 108 

grovarbetare 100 100 

kontorspersonal 100 100 
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Kostnadsslag: 

(7) TRAKTORER; under den närmast föregående lO-års perioden visar trak-

torpriset en faktisk sänkning med c:a 50 % relativt löneut­

vecklingen. Detta skulle motsvara en relativ prissänkning un-

der resp. 5-årsperiod med c:a 29 % i genomsnitt (index:71 x 71=50). 

Beräknad sänkning för de båda 5-årsperioderna uppgår till 15 

resp. 34 % motsvarande 44 % på 10 år. Den avsevärt mindre sänk­

ningen under perioden 1946-51 sammanhänger troligen med infla­

tionen och ett i samband med denna väl hävdat prisläge. Därav 

kanske en något starkare relativ prissänkning under andra pe­

riod3n än man på längre sikt kan räkna med. 29 % per S-års­

period och 50 % under en 10-årsperiod antages motsvara den re­

lativa prissänkningen på längre sikt. 

ER2G~0~: (index 1957 = 100) 

index 1967* = 50 och 1972* = 100 

(prognosvärdena anger således prisutvecklingen i förhållande 

till "allmänna löneutvecklingen" arbetslönen = 100). 

* Med årtalen 1967 och 1972 anges här ett tidsintervall O~ 
fattande "åren kring 1967 respo 1972" o Ju längre fram i 
tiden desto större intervall och mera obestämd tidsangivelse. 
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Kostnadsslag: 

(8) MASKINER (allrn.); för 1947-57 visar maskinprisindex en relativ 

prissänkning med 30 % (index 1957=70), vilket skulle motsvara 

c:a 16 % per 5-årsperiod (index:84 x 84); liksom beträffande 

traktorer är den på basis av prisserien beräknade faktiska 

prissänkningen mindre 1947-52 och större 1952-57 än ovanstående 

genomsnittstal 8 resp. 21 %. Förklaringen är troligen den­

samma i båda fallen. Ingenting talar direkt emot hypotesen 

om 16 % per 5-årsperiod som mått på den långsiktiga prissänk­

ningen relativt arbetslönen; möjligen det förhållandet att 

maskinpriset 1935-40 ändrades i takt med arbetslönen. Allmänt 

gäller att produktionskostnaderna påverkas i allt mindre grad 

av stegringar i direkta lönekostnader efterhand som produktio­

nen rationaliseras och mekaniseras. Utvecklingen kan tagas 

som tecken på en ökad relativ prissänkningstakt eller minskad 

priskänslighet för löneändringar. 

fRQGBO~: (index 1957 == 100) 
" 1967::::: 70 och 1972 == 59. 

(9) LASTBILAR; under perioden 1947-57 har lastbilspriset sjunkit i för-

hållande till arbetslönen med 36 % (index=64) motsvarande en 

genomsnittlig sänkning om 20 % per 5-årsperiod (index:80 x 80); 

den beräknade relativa prissänkningen per S-årsperiod är an­

märkningsvärt lika åren 1935-40, 1947-52 och 1952-57 och upp­

går till c:a 22 % som ett medeltal något mindre under l:a 

efterkrigsperioden och något större under den följande. Den 

långsiktiga prisförändringen antages uppgå till 22 %:s sänk­

ning per 5-årsperiod relativt arbetslönen. 

(Obst Prisförändringstalen avser en i möjligaste mån 

oförändrad lastbil. I den mån bilens lastnings- och transport­

prestanda ökas t.ex. i syfte att underlätta förarens arbete 

bör man räkna med en mindre omfattande prisförskjutning. ) 

fRQGBO§: (index 1957 = 100) 

" 1967 61 och 1972 47. 



63 

Kostnads~lag: 

(10) DRIVMEDEL; 
/ (11) SMÖRJMEDEL/; priset på motorbrännolja har under perioden 1946-56 

sjunkit med 47 % relativt arbetslönen, motsvarande en sänkning 

per 5-årsperiod med c:a 27 % (index: 73 x 73). Hotorbränn-

olja - eller dess råvara petroleum är å ena sidan en 

strategisk råvara och dess pris visar därför stora variationer 

i samband med kriser och hinder för den internationella han­

deln, vilket försvårar beräkningen av prisförändringen på 

längre sikt. Motorbrännolja är å andra sidan en vara för vil­

ken man kan tala om en introduktionsperiod under slutet av 30-

talet och i någon mån strax efter kriget. 

De för resp. 5-årsperioder beräknade relativa pris­

ändrings talen tyder på i samband med ökad konkurrens och an­

vändning relativt sjunkande priser: 1935-40 ökar priset re­

lativt arbetslönen med 6 %, 1946-51 en sänkning med 13 % 
och 1951-56 med 33 %. Man kan troligen ej räkna med att kon­

kurrensen i fortsättningen kommer att medföra en ytterligare 

och avsevärd justering av priset nedåt mot frmnställningskost­

naden. En fortsatt relativ prissänkning om 33 % p~r 5-ars­

period förefaller alltför hög. Särskilt som produktionskost­

naderna kan väntas stiga även till följd av ökade exploate­

ringskostnader i samband med att de lättast tillgängliga olje­

reserverna förbrukas. Den relativa prissänkningen på längre 

sikt för drivmedel antages mot bakgrunden av nämnda fcrhållan­

den motsvara c: a 40 % under en 10-årsperiod (23 % per 5-års­

period) • 

ERQGBO~: (Index 1957 = 100) 

1967 = 59 och 1972 45 
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Kostnadsslag: 

(12) REPARATIONER & UNDEHHÅLLj det debiterade priset för bilreparatio-

ner har enligt den använda indexserien sjunkit med c:a 28 % 
relativt arbetslönen under perioden 1946-56; en sänkning 

av denna omfattning motsvarar en nedgång per 5-årsperiod med 

i genomsnitt 15 % (index: 85 x 85 = 72). Underlaget för en 

bedömning av prisutvecklingen är bristfälligt i det att data 

endast kan erhållas för ett fåtal år under de studerade pe­

rioderna. Ser man emellertid på de beräknade förändrings­

talen för 5-årsperioderna så är de starkt oregelbundna och 

anger ej någon bestämd tendens en relativ nedgång under 

de två första perioderna med 2 resp. 25 % och därefter en upp­

gång med 10 %. 
I och för sig har man kanske anledning att vänta sig 

en under de på varandra följande perioderna ökad relativ ned­

gång i reparationskostnaderna. På grund av att reparations­

arbetet delvis ha~ändrat karaktär under den studerade perio­

den - förr: manuellt arbete med reparationer av motordelar 

och tillbehör; numera: i ökad utsträckning utbyte av delar 

mot nya eller fabriks renoverade och minskad manuell insats 

kan man vänta sig att reparationskostnaden ökar i mindre 

grad för höjningar av den direkta lönekostnaden. Den större 

relativa prissänkningen 1946-51 jämfört med 1934-39 tyder 

härpå - även om ökningen förefaller överdrivet stor. 

Å andra sidan har man här ett uppenbart fall av bris­

tande prisanpassning till kostnadsläget och dess förändringar. 

Genom priskontroll ända in på 50-talet har de debiterade re­

parationskostnaderna (per arbetstimme) hållits nere. Först 

under perioden efter 1951 har de debiterade priserna justerats 

uppåt och då troligen mera än den faktiska kostnadsstegringen 

under samma tid. Dessa förhållanden gör att de beräknade för­

ändringstalen för de båda senaste 5-årsperioderna troligen vi­

sar en för stor relativ nedgång resp. uppgång mot bakgrun-

den av de verkliga reparationskostnadernas långsiktiga för­

ändring. Därför lämnas de här obeaktade. Av diagrammet över 

prisserien förefaller det emellertid som om utjämningen för 

10-årsperioden kan betraktas som en rimlig skattning av pris-
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ändringstendensen med bortseende från den bristande prisan­

passningen. Den rådande tendensen beträffande den relativa 

prissänkningen för reparationer antages innebära en sänkning 

med 15 % per 5-årsperiod. 

PROGNOS: (index 1957 

Ii 1967 

100) 

72 och 1972 ~ 61. 

(13) G~~; prisutvecklingen på längre sikt för produkter av kautschuk 

har givetvis en nedre gräns i frrunställningskostnadernas ut­

veckling men betingas dessutom i hög grad av prisutvecklingen 

för råvaran. Eftersom råvaran är av strategisk betydelse 

och dess pris är mycket konjunkturkänsligt och visar kraftiga 

variationer är det synnerligen vanskligt att söka fastställa 

en prisändringstendens på längre sikt för gummiprodukter. 

Som ett alternativ för takten i den relativa prisför­

skjutningen för gummi väljes här - utan någon saklig moti­

vering - den beräknade förändringen under perioden 1947/57 

således 33 % på 10 år och 18 % per 5-årsperiod (index: 

82 x 82 = 67). 

fRQGBOE: (index 1957 = 100) 

il 1967 = 67 och 1972 55. 
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Kostnadsslag : 

(14) FORDONSFÖRSÄKRINGj ango den uppskattade förändringen i försäkrings-

kostnaden hänvisas till ~o bland diagrammen över prisserier­

na (i Bilaga 1)0 På basis aven uppskattad fördubbling av de 

nominella premierna för en jämförbar försäkring under åren 

1946-56 anges försäkringskostnadens relativa sänkning under 

lO-års perioden till 24 % eller 13 % per 5-årsperiod (index: 

87 x 87 = 76). På grund av premienivåns komplicerade samband 

med ett stort antal olika faktorer är det ogörligt att uti­

från en analys av dessa samband för framtiden ange någon be­

stämd utvecklingstendens . 

fRQGBO~: (index 1957 100) 

Ii 1967 76 och 1972 66. 
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Kostnadsslag: 

(15) FORDONSSKATT; 

(16) DRIVMEDELSSKATT; serierna för utvecklingen av dessa båda skatte-

poster återger hur motsvarande kostnader förändrats språngvis 

och med varierande tidsintervall. Detta förlopp hos tids­

serierna gör en utjämning i ökad grad godtycklig och motsva­

rande beräknade förändringstal osäkrare. Man kan också disku­

tera i vad mån de är meningsfulla i detta srurumanhang. Skat­

terna beror av politiska beslut och deras storlek är i första 

hand en fördelningsfråga mot bakgrunden av statens inkomst­

behov samt betingad av det allmännas trafikpolitik. Därför är 

det ogörligt att utifrån skatternas utveckling i det förflutna 

draga slutsatser om någon bestämd utvecklingstendens. Således 

föreligger inget direkt samband mellan lönenivå och skatte-

nivå skatterna är ej nödvändigtvis avsedda att på längre 

sikt täcka kostnaderna för någon särskild verksamheto För 

den totala skattebelastningen på motorfordonstrafiken d.v.so 

summan av fordonsskatt och drivmedels skatt - hävdas ibland 

att skatteinkomsterna är avsedda att motsvara trafikens kost­

nadsansvar ifråga om bl.a. vägarnae Även om det inte kan sägas 

vara en fastlagd princip att skatteuttaget skall följa utgif­

terna för vägväsen mom. kan man på denna väg ange ett indirekt 

om än vagt samband mellan skattenivå och lönenivå. 

I verkligheten har det slumpat sig så att den totala 

skattebelastningen vid virkestransporter med en genomsnitts­

bil har ökat ungefär i takt med löneutvecklingen under perio­

den 1947-57. De beräknade relativa förändringstalen för 10-

årsperioden visar en ungefärligen lika stor relativ uppgång 

för drivmedels skatten (13 %) som relativ nedgång för fordons­

skatten (12 %). Eftersom drivmedelsskatten väger något tyngre 

blir resultatet en något större ökning för totalskatten än 

för arbetslönen. Som hypotes angående totalskattens utveck­

lingstendens antages här en ökning på längre sikt i takt med 

den allmänna löneutvecklingen. 

ERQGBO~: (index 1957 = 100) 

II 1967:::: 100 och 1972 100) • 
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Kostnadsslag: 

(17) ELKRAFT; beräkningarna ger vid handen att priset på elkraft under 

perioden 1947-57 sjunkit relativt arbetslönen med 14 % eller 

i genomsnitt per 5-årsperiod med drygt 7 % (index: 93 x 93 = 86)0 

Denna sänknings takt är avsevärt lägre än den för perioderna 

1935-40 och 1947-52 som i båda fallen utgör 17 % - d.vos. 

31 % under en lO-års period. Avvikelsen beror på den förhål­

landevis kraftiga stegringen avelkraftpriset under senare 

delen av perioden 1952-57. Denna kan vara av mera tillfällig 

natur i den mån den avspeglar kostnadsökningarna i samband 

med inflationen och de kraftiga löneökningarna i början av 

SO-talet. Ifråga om elkraftprisets utveckling föreligger en 

markerad eftersläpning i förhållande till ändringar i kost­

nadsläget vilken följer av sättet för taxeberäkningen. Taxan 

följer elkraftproduktionens "marginalkostnads"-utveckling 

såtillvida som den bestäms på basis av självkostnaden för de 

senast igångsatta kraftverken. Anläggningstiden för dessa 

är lång och taxeförändringarna sker därför i någon mån språng­

vis samt ger uttryck åt den accumulerade effekten av kostnads­

stegringar under anläggningstiden. 

Den relativa prisförändringen för elkraft under perio­

den 1952-57 (som innebär en relativ stegring avelkraftpriset 

med 6 % i förhållande till arbetslönen) kan emellertid till 

en del bero på dyrare kraftverksbyggen och ge uttryck för en 

tendens som kan bestå på längre sikt. Detta tillsammans med 

det förhållandet att tidigare kraftiga löne- och kostnadshöj­

ningar kan fortsätta att slå igenom i elkraftpriset samtidigt 

med en något långsammare ökningstakt i löneutvecklingen kan 

medföra att elkraftpriset tenderar att sjunka mindre relativt 

arbetslönen än som anges av förändrings talet för perioden 

1947/57. Prognosen görs därför alternativ och för elkraft­

prisets utveckling uppställes hypotesen att det tenderar att 

sjunka relativt arbetslönen med 0-14 % under en 10-årsperiod. 

E~GBO~: (index 1957 = 100) 

alt. I: Ii 1967 = 86 och 1972 = 80 

alt.II : Ii 1967 =100 och 1972 ==100. 
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Kostnadsslag: 

(18) HÄSTAR; serien av prisnoteringar vid försäljning av arbetshäst av 

en viss typ anger att anskaffningskostnaden för hästar sjunkit 

relativt arbetslönen med 19 % under perioden 1947-57 eller med 

i genomsnitt 10 % per S-årsperiod (index: 90 x 90 = 81); de be­

räknade, faktiska prisändringstalen för de två 5-årsperioderna 

avviker betydligt fran den genomsnittliga sänkningen: under 

första perioden en relativ prissänkning med 25 % och under and­

ra en uppgång med 7 %. Vid uppskattningen av förändrings takten 

för hästpriset på längre sikt bör man beakta den bristande an­

passningen av marknadspriset till produktionskostnaderna - här: 

uppfödningskostnaderna. Om utvecklingen av dessa saknas upp­

gifter, men man har beräknat att marknadspriset avsevärt under­

stiger uppfödningskostnaderna. Under senare år har marknads­

priset anpassats uppåt mot uppfödningskostnaden vilket bör ses 

mot bakgrunden av minskningen av och åldersförskjutningen inom 

hästbeståndet . Det är antagligen denna anpassning som kommer 

till uttryck i prishöjningen relativt arbetslönen under perio­

den 1952-57. Prisändringen på längre sikt kan i princip anta­

gas följa uppfödningskostnadens förändringstakt vilken således 

ej kan beräknas vara lika hög som prisförändringen under perio­

den 1952-570 Man kan emellertid ifrågasätta om inte den bristan­

de balansen mellan beräknad efterfrågan och tillgång i framtiden 

kommer att driva upp marknadspriset över uppfödningskostnaden -

d.v.so kommer att medföra en fortgående, relativt stark pris­

stegring till dess häst be ståndets storlek och sammansättning 

förändrats. Med hänsyn till att hästen kan väntas förbli ett 

lönsamt alternativ till traktorer och andra mekaniska transport­

medel i de första avsnitten i virkets transportgång trots en 

relativ fördyring av hästarbetet räknas här med en fortsatt hög 

efterfrågan och en fortsatt höjning av marknadspriseto Den be­

räknade relativa prissänkningen 1947-57 ger i så fall ett för 

lågt värde för den relativa prisutvecklingen på längre sikt. 

Förändringstakten under senare 5-årsperioden ger troligen ett 

för högt värde och därför väljes som hypotes att hästpriset 

förändras i takt med arbetslöneno 

ERQGBO~: (index 1957 100) 

91 1967 100 och 1972 100. 
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KostnadsslaE: 

(19) FODERMEDEL; prisutvecklingen 1947-57 innebär en relativ prissänk-

ning med 27 % motsvarande c:a 15 % per 5-årsperiod (index: 

85,5 x 85,5 = 73); de beräknade prisförändringstalen för resp. 

5-årsperioder anger en tilltagande sänknings takt som till en 

del kan förklaras med det allmänna prisfallet på jordbruks­

produkter på den internationella marknaden. Den beräknade 

relativa prissänkningen under 10-årsperioden antages motsvara 

den långsiktiga prisändringstendensen för fodermedel. 

E~G]O~: (index 1957 = 100) 

" 1967 = 73 och 1972 = 620 

(20) CEMENT; cementpriset har under perioden 1947-57 i jämförelse med 

arbetslönen sjunkit med 41 % eller med 23 % i genomsnitt för 

varje 5-årsperiod (index: 77 x 77 = 59); det genomsnittliga 

förändringstalet avviker ej mycket från de beräknade föränd­

ringstalen för resp. 5-årsperiod. Bortsett från en viss 

skillnad mellan de båda perioderna har tydligen takten i 

prisförändringen varit likformig o (Skillnaden sammanhänger 

troligen bl.a. med en i samband med den fortgående rationa­

liseringen minskad effekt av ökningar i den direkta arbets­

lönekostnaden. ) 

f~G]O~: (index 1957 = 100) 

" 1967 = 59 och 1972 = 45. 
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Kostnadsslag: 
(21) MELLANPRODUKTER AV JÄRN-, 
(22) JÄRNMANUFAKTUR; eftersom prisutvecklingen för dessa båda 

varugrupper nära överensstämmer beträffande förändringarnas 

riktning och skillnaderna i förändringarnas storlek samman­

hänger med en större konjunkturkänslighet för priset på de i 

mindre grad förädlade produkterna behandlas de båda grupperna 

som en grupp vid uppskattningen av prisändringstendensen ~~ 

längre sikt; den relativa prissänkningen under perioden 

1947-57 är av omfattningen 23-28 % eller i genomsnitt för varje 

5-årsperiod: 12-15 %; avvikelserna mellan de för resp. 5-års­

period beräknade förändringstalen är ej stora och kan troligen 

förklaras som konjunkturbetingade. 

fRQGBO~: (index 1957 = 100) 

Yl 1967 = 75 och 1972 = 65. 

(eventuellt: 
manufaktur: index 1967 72 och 1972 = 61 ----------------------
mellanprodo: il 1967 77 och 1972 68. ) 

(23) VIRKE, TRÄVAROR; prisutvecklingen för virke och i mindre grad för-

ädlade trävaror visar så stora variationer att en utjämning av 

prisserierna och försök att ange en trend för den långsiktiga 

utvecklingen är vansklig. Detta sammanhänger givetvis med att 

priset är i hög grad betingat av efterfrågan på skogsproduk­

terna på den internationella marknaden och därför mycket kon­

junkturkänsligtc 

De beräknade prisändringstalen visar alltför stora skill­

nader mellan olika perioder för att man på basis av dessa tal 

skall våga dra några slutsatser om prisändringstendenser på 

längre sikto Under senare delen av den studerade perioden in­

träffar således avsevärda prissänkningar. I framtiden har man 

däremot skäl att vänta sig en återhämtningsperiod med relativt 

kraftiga prisstegringar. Om man måste ange en skattning av 

prisförändringen på längre sikt förefaller det rimligt att an­

taga en prisutveckling i takt med arbetslönen. 

fRQGBO~: prisutveckling i takt med arbetslönens förändring(?)o 
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Kostnadssla,g: 

(24) SPRÄNGÄMNENj under perioden 1947-57 har priset på sprängämnen 

sjunkit relativt arbetslönen med 50 % eller i genomsnitt med 

29 % per 5-årsperiodj som framgår av de beräknade prisför­

ändringstalen för resp. 5-årsperiod föreligger en tendens till 

en något starkare relativ pris nedgång under den senare periodeno 

Här antages att den genomsnittliga nedgången med 29 % 
per 5-årsperiod motsvarar prisförskjutningstendensen på längre 

sikt. 

E~GBO~: (index 1957 

Ii 1967 

100) 

50 och 1972 36. 
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Utvecklingen av vissa sammansatta kostnadsslag eller kostnads~oster 
i jämförelse med arbetslönens förändring. 

De relativa förändringstalen för följande kostnadsposter är 

ej jämförbara med de ovan diskuterade för priset på olika nyttigheter. 

Prisförändringstalen ovan avser i möjligaste mån oförändrade varor 

eller prestationer medan de följande förändringstalen avser ~o§tEa~s= 

Et'ye~kli!!~n_f.2r_i_v~r!era,gd~ .,gr~d_äEdra~e_pre§t..2tl:o!!er .2c.h/~ller 

3:n~r.ed~ .!n~a.!s~r_a'y .s!e_i.!!g!e.!!d~ re§.urs~r~ (genom rationaliseringar, 

kvalitetsförbättringar oosov.) 'yi~ ~n_g.!v~n_pre]t.et.ioE. Avgörande 

för i vilken utsträckning den angivna kostnadsutvecklingen innefattar 

ändrade prestationer är bl.a. beroende av det sätt på vilket kostnaden 

anges - sålunda avspeglas i utvecklingen av bilfrakten ~r .!imm.e i 

större utsträckning toex. lastbilarnas kapacitetsökning än i utveck­

lingen av .!0E~.~r!S~ vid viss typ av biltransport. Gemensamt för 

de sammansatta kostnadsposterna gäller att deras utveckling betingas 

i hög grad av substitutionen mellan förekommande kostnadsslag, av 

ändringar i betingelserna för de utförda prestationerna samt av änd­

rade krav på prestationerna. Av denna anledning är det ytterst vansk­

ligt att utifrån en analys av dessa förändringar söka fixera någon 

bestämd utvecklingstendens på längre sikt för kostnadsposterna. 

De har medtagits i denna priskommentar därför att en proji­

cering in i framtiden av deras förändring under senare år anses ge 

ett visst stöd åt framtidsbedömningen av transportkostnadernas utveck­

ling. 

En direkt tillämpning av de beräknade förändringstalen för 

kostnaderna under perioden 1947-57 som uttryck för förändringstakten 

på längre sikt ger till resultat följande "prognosvärden"o 

Kostnadsslag: 

(26) 

(27) 
(28) 

Kostnad för körare och häst 

Kostnad för traktorarbete 
a. Bilfrakt: tonkm-pris 
bo Bilfrakt per timma 

(29) Vägbyggnadskostnad 

(30) Järnvägens godstaxa 

(index 1957=100) 
index 1967 och 1972 

97 95 (=97 x 98) 

62 49 (=62 x 79) 
70 59 (=70 x 84) 

90 86 (=90 x 95) 

71 60 (=71 x 84) 

83 76 (=83 x 91) 

(Parentesen visar förändringstalet 1957-67 multiplicerat 
med motsvarande tal för en 5-årsperiod.) 
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14. Vilka är förutsättningarna för prognosresultatets giltighet'? 

Som i avsnitt 12 har påpekats kan inte de på basis av den 

hittillsvarande prisutvecklingen gjorda uppskattningarna av frruntida 

förändringar i resursernas relativa priser betraktas som allmänt gil­

tiga och helt oberoende av t.ex. förändringarna i den allmänna pri3-

nivån. Uppskattningarna måste således förses med vissa förutsätt­

ningar eller restriktioner. 

Prognosresultatets giltighet förutsätter först och främst en 

framtida ~lJm~~progu~tivit~t!h~jEiEg_inom näringslivet i takt med 

den som inträffat under efterkrigstiden - denna förutsättning över­

ensstämmer med den grundläggande hypotesen bakom framskrivningen av 

det förflutna konstaterade prisförskjutningar. En sådan produktivi­

tetsutveckling torde också medföra en fortgående höjning av arbetets 

reallön. Utifrån detta förhållande kan man formulera ett förs!a 

~il1!or vars rimlighet lätt kan avgöras för att prognosresul-

tatet skall kunna tillämpas: en fortgående höjning av den allmä~Q.a 

reallönenivån. Beroende på vissa tröghetsmoment vid enpassningen 

av priserna till kostnads sänkningar till följd av rationalisering 

oos.v. kan man erfarenhetsmässigt vänta sig att en fortsatt allmän 

produktivitetshöjning och en fortgående reallönehöjning medför en 

stigande allmän prisnivå. Man kan too.m. ifrågasätta om en omvand­

ling av produktionsmetoderna i den takt som inträffat under efter­

krigstiden vore möjlig vid en konstant allmän prisnivå. ~~i_fEan:;'­

!igeE nåEo! ~tiW1ge_a1lmän J?risEiyå_f~r~(~ller ,gärför ya.ra_fijrQt.:: 

~ä!tEiE@n_f~r_eE fort~a!t_.o!!!v]Il,gll:nE i Qn,gefär !amml! !a~t_s.2E} !i:.: 

gi,gare och därför för prognosresultatets giltighet. Eller kanske 

riktigare uttryckt: att den förda ekonomiska politiken även i framti­

den tillåter en något stigande allmän prisnivå. (l annat fall måste 

den ekonomiska politiken troligen bli så restriktiv att den kan vän­

tas bromsa den fortgående omvandlingen på produktionssidan - dovoso 

företagens rationaliseringsverksamhet.) Men en stigande allmä~ 

prisnivå innebär vid en fortgående reallönestegring att den nominel­

la lönenivån måste stiga ännu snabbare än den allmänna prisnivåno 

Villkoret för prognosresultatets giltighet kan utvidgas till att om­

fatta även en stegring av den nominella lönenivån - doVoS. för att 

den vid prognosen förutsatta fortgående omvandlingen på produktions-
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sidan kan antagas inträffao Endast om man bedömer en framtida ut­

veckling, sådan som ovanstående villkor anger, som sannolik, kan man 

acceptera prognosresultatet som giltiga skattningar av väntade för­

skjutningar i kostnadsslagens relativa priser. Ingenting har sagts 

om storleken av de förutsatta frruntida arbetslöneändringarna men änd­

ringstakten bör troligen ej avvika alltför mycket från den som varit 

rådande under efterkrigstiden. 

Slutligen är det för prognosresultatets giltighet - speciellt 

beträffande den relativa prisändringstakten för varje särskild pro­

dukt nödvändigt att förutsätta ~n_i_s!oIt_s~t! lik~~e_PIoQu~ti­

'yi.!e.!s,!!tyes:kli,g&.. u,gd~ r _p.ro,gn.Qsl?e!i.Qd~n_s.Qm_ i _ d~t_ f.Qr,gång,ga_ inom 'ya.rj~ 

~ä.rs~ild....:Qrj!Il§.c.h §.om §.v~r~r_f.Qr_f.rams.!ällEin&;n_a'y .re§.P~ J?r.Qd,!!k.!e.r o 

Således skulle en väsentligt snabbare omvandling av produktionsmeto­

derna inom en speciell bransch under prognosperioden (på grund av 

tekniska innovationer, tidigare eftersläpning ifråga om rationali­

sering o.sov.) leda till en annan utveckling av priset på produkterna 

från denna bransch i förhållande till priserna på andra produk-

ter - än den som prognosen anger. Som nämnts, skulle det föra för 

långt att här undersöka för varje särskilt kostnadsslag om det finns 

förhållanden som tyder på en annan prisändringstakt i framtiden än 

den som konstaterats i det förflutna. 



76 

Kap. III: RÄKNEEXEMPEL - DEMONSTRATION AV PROGNOSUPPGIFTERNAS 
TILLÄMPNING SAMT DISKUSSION AV ÖVRIGA LED I FRAMTIDS­
BEDÖMNI NGEN • 

Det har av beställaren ansetts som värdefullt, om det i an­

slutning till pris prognoserna kunde lämnas exempel på hur resultatet 

av dessa prognoser bör tillämpas, samt om prognosberäkningarnas in­

nebörd förklaradeso Dessutom vore det önskvärt, att man i anslutning 

till den demonstrerade prognosmodellen något diskuterade övriga led 

i en framtidsbedömning som beaktar även andra orsaker till kostnads­

förändringar än väntade prisförskjutningar mellan kostnadsslageno 

I detta kapitel redovisas ett genomarbetat räkneexempel, där pris­

prognosens resultat tillämpas på en faktisk nedläggningskalkyl. I 

anslutning till räkneexemplet diskuteras en del av de förhållanden 

som den lokala framtidsbedömningen i anslutning till nedläggnings­

kalkyler har att ta hänsyn till. 

15 0 Vilket är underlaget för det numeriska exemplet7 

Underlaget utgörs aven nedläggningskalkyl upprättad för ett 

flottledsavsnitt i en av landets ådalaro Kalkylen har erhållits från 

Skogsbrukets Transportutredning som också svarar för uppdelningen av 

kalkylens kostnadsposter på de kostnadsslag för vilka prisprognosen 

lämnar uppgift om den väntade framtida prisutvecklingen. Kalkylen -

som redovisas i följande tabell kan, enligt uppgift från 

Skogsbrukets Transportutredning, bedömas vara representativ för de 

nedläggningskalkyler som på initiativ av Transportutredningen utförs 

lokalt i syfte att anpassa flottningen till konkurrensen från bil­

trans porte rna o 



77 

TAB. 3 NEDLÄGGNINGSKALKYL FÖR FLOTTLEIl5AVSt-TITT 

(BILKÖRNING FÖRBT AVSIfITTET I FR\GA SOH ALTERNATIV TILL FORTSATT FLOTTNING) 

Arbetsmoment I Flottn~ng 
B~sinv. Arskostn. 

I' 
i 

Tilltr'lnsport: (ej sem.ers.) 

Hästkörning 

Tr'lktorkörning 

Bilkörning 

Väg3.r 

Anläggning(årskostnad 40 års 'lmor­
tering) 

Underhå] 1s kos tn3,d 

AvHigg 

L:md"lvlägg 

anläggning (irskostnad 40 års 
amortering) 

underhåll + markhvM (J,5 % 'lV 

anJ.-kostnad) 

Isavlägg 

~n]Aggning + underhåll 

Tippbrygga 

anläggning (årskostnad 10 års 
:unortering) 

Underhåll 

Uppläggning 

Mätning o. märkning och hantl:mgning 

Utvältning 

Utflottning 

Nybyggnad 

2 300 

3 300 

il 
I 
i 2 500 

I 
I 
II ,I 

'I II 

l' 
I 

Dl, förny1.s nu, amortering 40 år 45 000 

D2, förnyas nu, ~ortering 20 år l25 000 

D3, förnyas om la år, kostmd 
45 000 (1mortering 30 år) !I 
nuvärde ii 25 l SO 

] 2l 500 

35 300 

150 

30 

200 

50 

550 

350 

50 I 

3 100 I 

I 

3 400 

4 150 

! 
14 000 l) 

I 

il 

e j aH il 
!! 

2 200 
il 

] BOa 

Bilkörning 
Basinv. Årskostn, 

13J 000 

14 300 

62 000 

80 000 5 300 

J 050 

52 500 3 SOO 

8CO 

3S0 

.5 300 

4 100 

10 300 

45 000 ei 1.Jt. 



TAD. 3 - forts. 

Kojor 

Arbetsmoment 

Underhåll 

Dl 

D2 

D3 

Nybyggn'ld 

Kl, ett rum disponer'ls, föl"­
nY1s om 5 år, kostn1d 2 000, 
nuvärde 

K2, förnY1s nu, ~ostn1d 
10 000, 'lmertering 20 år 

K5 vid D2, förn~s om 5 år, 
kostn'ld 6 000, qmortering 20 
år, nuvärde 

Underhåll 

Kl 

K2 

K3 - Dqmmvqktstugqn vid Dl 

K4 

K5 

K6 

Div. flottJedsbyggnqder 

Nybyggnad 

Spång, förny'ls om 5 år, kost­
n'ld l 000, qmortering 20 år, 
nuvärde 

Underhåll 

Sten le d'l re 

Sten- o. träledqre 

Träled'lre 

Div. småunderhåll 

I 
I 
I 
I 

i 

I 
il 
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Flottning fl Bilkörning 
B1sinv. J.rskostn. 1 B1sinv. Arskostn. 

Slut-

",mort. 

] 500 

7 500 

4 485 

750 

ej alt 

500 

750 

ei 'lJt 

650 

~oo 

ej "l.lt 

100 

ej 'llt 

] 50 

50 

100 

70 

450 

2 ] 50 

] 50 

3 500 

Ii 

Il 
I ej 'llt. 

] 500 ei ",lt 

ej ",Jt 

ej 1lt 
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TAB. 3 - forts. 

~ Baslnv. • rs. ostn.11 B"1S1nv. 1rs ostn. Arbetsmnment Il 
Flottnin~ 
. \. k 

Bilkörning 
Å k 

II 
Sjunkning I 

( virkes värde 
3 

I 30 kr/m sk 
17 600 m3sk, flottnings "lt 4 %, 
bilkörning 2 %) 21 100 10 550 

Vänte kos tn3.der, försemd slutrens-
II ning 50 000 

Summ3. II 266 950 248 500 

3 
per m sk 15,] 7 14,12 

(17 600) 

Anm. Amortering av byggn1.tioner uppfördq före beslutssitmtionen bör icke fÅ, 

be11st'l flottnings'tltermtivo Det synes emellertid V1.r'1 följdriktigt "tt 

sÅ, sker beträffqnde 'tnläggning1r som skolq uppför'1s. ~!uvärden för dessq 

hqr framräkn~ts. Amorteringen h3.r beT'äkn1.ts ,!\, dessq som b"lsinventeringqr 

betr~ktqde belopp. 

Kostnqderm för nyinvesteringqr är beT'älm",de vid nuvqr1.nde priser och pris­

relqtioner. 

qäntefot 6 %. 
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16. Formell framställning av prognosuppgifternas tillämpning och 
anvisningar om prognosberäkningarnas praktiska genomförande. 

Närmast följer en beskrivning aven modell till en fördel­

ningstablå för kalkylens kostnader. En sådan kostnadsfördelning bör 

upprättas för vardera transportalternativet i samband med beräkning 

av framtida kostnadsändririgar på grund av väntade prisförskjutningar 

mellan kostnadsslagen. Modellen avser att ge en formell framställ­

ning av prisprognosuppgifternas tillämpning samt att lämna underlag 

för diskussionen längre fram om sättet att beräkna kostnadsändringar 

under prognosperioden på grund av substitution mellan kostnadsslagen. 

Fördelningen av kostnaderna för resp. transportalternativ 

innebär att man beräknar hur kostnaderna för varje särskilt arbets­

moment och totalt kan uppdelas i delkostnader för förbrukningen av 

olika resurser eller kostnadsslag. Dessa delkostnader kan uttryckas 

som pr odukten av det aktuella priset och insatsens storlek för varje 

särskilt kostnadsslag. Kostnaderna för transportalternativet och 

dess olika kostnadsposter ändras via ändringar i delkostnaderna på 

grund av förändringar i priset och/eller insatsens storlek för resp. 

kostnadsslag. Prognosberäkningarna i denna undersökning avser i 

första hand väntade kostnadsförändringar på grund av framtida pris­

ändringar. Verkningarna på kostnaderna av framtida förändringar 

i insatsernas storlek och inbördes förhållanden måste uppskattas 

lokalt och från fall till fall. Kostnadsändringar på grund av 

prisförändringar resp. ändringar i insatsen av resurserna (produk­

tionsfaktorerna) kan visserligen ej betraktas som av varandra oberoende. 

Som förut har påpekats ändrar man insatsen av olika resurser bl.a. i 

syfte att motverka kostnadshöjningar vid en relativ stegring av pri­

set på vissa resursero Som en approximation kan man dock hålla isär 

uppskattningen av kostnadsändringar på grund av prisändringar från 

bedömningen av kostnadsändringar genom ändringar i insatsernas stor­

lek. Prognos be räkningarna i räkneexemplet avser således en bestä~ 

ning av väntade kostnadsändringar på grund av uppskattade framtida 

prisförändringar för oförändrade transportalternativ - d.v.so vid 

oförändrade insatser av de olika resurserna. Frågan om verkningarna 

av ändrade insatser tas upp till principdiskussion i senare avsnitt. 
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Sedan man uppskattat de väntade framtida prisförändringarna 

för förekommande resurser kan beräkningen av framtida kostnadsför­

ändringar göras i form av indexberäkningaro D.v.s. genom att man 

för resp. transportalternativ väger samman de uppskattade prisänd­

ringarna för de nyttjade resurserna. Genom fördelning av kostnaderna 

i enlighet med nedan beskrivna fördelningstablå erhåller man ett 

"viktsystem" för prognos beräkningarna o "Vikterna" utgörs av insat­

serna av eller de beräknade kostnadsandelarna för resp. kostnadssleg. 

Om man multiplicerar vikttalet för resp. kostnadsslag med den för 

prognosperioden beräknade prisändringen för samma kostnadsslag och 

sedan summerar får man en sammansatt indexs Denna anger således den 

relativa kostnadsändringen fram till prognosperiodens slut till följd 

av inträffade prisändringar och vid basårets insatser av de olika re­

surserna. Beräkningar av detta slag kan göras såväl för varje sär­

skild kostnadspost i kalkylen (motsvo arbetsmoment) som för kostnaden 

för hela transportalternativet. Genom att applicera indextalet för 

kostnadsförändringen under prognos perioden på kostnaden i utgångs­

läget erhåller man ett uttryck för motsvarande kostnad vid progn0s­

periodens slut och kan beräkna den absoluta kostnadsändringen (obsX 

i ett "penningvärde" som beror av det sätt på vilket man uppskattat 

prisförändringarna - mera därom i senare avsnitt). 

Nedanstående tabell beskriver en modell för fördelningen 

av kalkylens kostnader på kostnadsslag som är lämplig som underlag 

för prognos be räkningarna. Modellen anger kostnadsposternas och total­

kostnadens sammansättning med avseende på insatserna av olika resurser 

och deras priser. Dänned avses att visa prognosberäkningarnas tek­

nik och innebörd samt hur ändringar i priser och/eller insatser på­

verkar kostnadernas storlek för olika prestationer~ Här beaktas först 

endast prisförändringarna. I modellen anges det "viktsystem" av kost­
nadsslagens andelar som utgör underlaget för indexberäkningarna. Till 

ledning för lokala prognos be räkningar visas steg för steg hur man uti­

från detta "viktsystem" och i tabellen redovisade prisändringstal be­

räknar den relativa ändringen av kalkylens kostnadsposter och total­

kostnad under prognosperioden. För varje kostnadspost och för total­

kostnaden erhålles således ett indextal som anger kostnadsändringen 

fram till prognosperiodens slut. 
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TABELLENS BETECKNINGAR: 

A = de av kalkylens kostnadsposter vars storlek påverkas av väntade 

prisförändringar under prognosperioden. 

K de enkla kostnads slag vars framtida prisutveckling uppskattats 

vid prisprognoserna. 

I betecknar indextal; Il' 12, o.s.v. anger kostnadsslagens upp­

skattade prisändringar = prisprognosens resultat. 

q = storleken av den reala insatsen av resp. produktionsfaktor eller 

kostnadsslag - angiven i t.ex. antal arbetstinunar~ kvantitet 

drivmedel, antal maskintimmar, kvantitet virke o.s.v. 

p = priset per enhet av insatta resurser. 

q ~p= delkostnaden för förbrukningen av varje särskilt kostnadsslag 

inom ett arbetsmoment d.v.s. kostnadsslagets absoluta andel 

av kostnadsposten motsvarande ett visst arbetsmoment. 

a = storleken av kostnaderna för resp. arbetsmoment (=summan av del­

kostnaderna q • p för förbrukningen av de olika resurserna inom 

arbetsmomentet ifråga). 

v = relativa (procentuella) andelen för resp. kostnadsslag av kost­

naderna för ett visst arbetsmoment (relativa "vikten" av vart 

och ett av kostnadsslagen inom ett arbetsmoment). 

k den totala förbrukningen av olika resurser inom hela den kalky­

lerade verksamheten och vid transportalternativet ifråga _. denna 

totalkostnad för resp. kostnadsslag erhålles genom att addera 

delkostnaderna (=p • q) för förbrukningen av kostnadsslaget ifråga 

inom varje särskilt arbetsmoment. 

TK = sununan av alla kostnader för det kalkylerade transportalterna­

tivet som kan ändras under prognosperioden till följd av väntade 

prisändringar (här: transportalternativets totala drifts- och un­

derhållskostnader) erhålles som summan av kostnaderna (a) för 

samtliga arbetsmoment eller av kostnaderna (k) för förbrukningen 

av samtliga kostnadsslago 
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V relativa (procentuella) andelen för resp. kostnads slag av kost­

naderna för hela transportalternativet (relativa "vikten" av vart 

och ett av kostnadsslagen inom hela transportalternativet). 

de indextal som utgör prognosberäkningarnas resultat. De anger 

således den relativa ändringen av varje särskild kostnadspost 

resp. av de sammanlagda drifts- och underhållskostnaderna under 

prognosperioden och till följd av under denna inträffade pris­

ändringar på resurserna. Som framgår av tabellen beräknas dessa 

indextal genom en sammanvägning av prisändringstalen för de nytt­

jade resurserna. Vid denna sammanvägning tjänstgör kostnadssla-

gens relativa andelar av kostnaderna som fVviktsystem" av detta 

följer att kostnadsändringarna gäller vid oförändrade insatser 

av resurserna. (Prisförändringen för varje särskilt kostnadsslag 

"bidrar" med (vol) till kostnadsändringen.) 

at & TKt = storleken av kostnaderna för resp. arbetsmoment och för hela 

transportalternativet vid prognosperiodens slut. Beräknas genom 

att man applicerar index för kostnadsändringen (lA & I TK ) på 

kostnaderna vid prognosperiodens början (a & TK). (Anges i kr 

men i ett "penningvärde" som bestäms av sättet för beräkning av 

prisändringarna på kostnadsslagen.) 

t = används för att beteckna prognosperiodens slut kalkyltillfäl-

let eller prognos periodens början anges som tidpunkt 0, prognos­

periodens slut som tidpunkt t, prognosperiodens längd som t år. 

I konsekvens med beteckningen at & TK t för att ange variabelvär­

den vid prognosperiodens slut borde övriga i tabellen förekommande 

variabler som avser förhållandena vid prognos periodens början 
o o o o o p, q, v, k samt a och TK betecknas p , q , v , k , a & TK • 

o 
För att inte i onödan komplicera framställningen har vi emellertid 

avstått från denna beteckning av utgångslägets variabelvärden. 
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r .~: De i tabellen åskådliggjorda prognosberäkningarna kan ut-
_ tryckas direkt i tabellens delkostnader (q • p) för förbrukningen 

av resp. kostnadsslag inom varje särskilt arbetsmoment. Vid in-
träffad prisändring ändras delkostnaden för kostnadsslaget ifråga: 

o o t k d f t . ,. d . ( t q • P • ~ anger ostna en e er pr~san r~ngen. ~ = I en-
p po 

ligt tabellen). Det angivna förfaringssättet för beräkning av 
index för kostnadsförändringen under prognosperioden (lA & I TK ) 

innebär att man summerar delkostnaderna efter prisändringarna 
och sätter denna summa i relation till summan av delkostnaderna 
före prisändringarna:z 9°· pO.I = -I 

~ o o I TK 
<..q .p 

PRAKTISK TILLÄMPNING AV PROGNOSMODELLEN: 

När man vid lokala nedläggningskalkyler skall tillämpa pris-­

prognosens uppgifter, d.v.s. när man i enlighet med ovan beskrivna 

modell skall fördela kalkylens kostnader på kostnadsslag och genor..­

föra beräkningarna av väntade kostnadsförändringar, ställs man inför 

en del räknetekniska proble~ och svårigheter att uppskatta eller be­

räkna storleken av vissa variabler. (Här förutsätts att kalkylens 

kostnadsposter, har beräknats att man utgår från en kostnadssam-

manställning som den i kapitlets början redovisade kalkylen.) 

Det största problemet utgör fördelningen av kostnaderna på 

kostnadsslag - d.v.s. beräkningen av delkostnaderna (q"P) för de 

olika resurserna inom resp. arbetsmoment. I praktiken saknas ofta 

underlag för bestämning av priset (p) per enhet av de förbrukade 

resurserna liksom det ofta saknas driftsstatistiska uppgifter för en 

lokal beräkning av den reala förbrukningen (q) av olika resurser inom 

varje särskilt arbetsmoment. Den egna bokföringen eller kostnadssta­

tistiken är m.a.o. sällan så detaljerad att den ger underlag för sådana 

beräkningar. I stor utsträckning är man därför hänvisad till den för­

delning av kostnaderna för olika arbetsmoment på kostnads slag som 

gjorts i centralt utförda maskinkalkyler, kalkyler för biltransport, 

tidsstudier av olika arbetsmoment o.s.v. och som avser genomsnittliga 

förhållanden i olika delar av landet. Ur dessa allmänna kalkyler och 
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tidsstudier kan man ofta erhålla tillräckligt detaljerade uppgifter 

om hur kostnaderna för resp. arbetsmoment procentuellt fördelar sig 

på olika kostnads slag. Med ledning av dessa- uppgifter kan man - un­

der iakttagande av att uppgifterna avser ungefär srumma metoder som 

används lokalt och ungefär samma pris relationer mellan kostnadsslagen 

som vid kalkyltillfället approximativt beräkna de relativa ande-

lar (v %), med vilka respG kostnadsslag bör ingå i fördelningen av 

kostnaderna för de olika arbetsmomenten. När man sålunda uppskattat 

kostnadsslagens relativa andelar av kostnaderna för varje särskilt 

arbetsmoment kan man beräkna delkostnaderna (q.p) för resp. kostnads­

slag i de olika arbetsmomenten (=v % av .~). Denna räkneoperation är 

nödvändig för beräkningen av den sammanlagda kostnaden (k) för varje 

särskilt kostnadsslag inom hela transportalternativet och därmed för 

beräkningen av kostnadsslagens relativa andelar (v %) av transport­

alternativets totala drifts- och underhållskostnader. Därmed har man 

fått fram det nödvändiga underlaget itviktsystemeti1 för till-

lämpningen av prisprognosens resultat på kostnaderna i kalkylen. 

Om man anser att man i det lokala fallet kan räkna med samma 

fördelning av kalkylens kostnadsposter på kostnadsslagen som den för­

delning* för varje särskilt arbetsmoment som redovisas i det följande 

räkneexemplet kan prognosberäkningarna förenklas. För den kostnads­

fördelning som redovisas i räkneexemplet har den relativa kostnads­

förändringen under prognos perioden för varje särskilt arbetsmoment 

beräknats (index lA). Om man accepterar dessa skattningar av den 

väntade kostnadsförändringen för de olika arbetsmomenten kan man 

beräkna den relativa ändringen av de sammanlagda drifts- och under­

hållskostnaderna på följande sätt: 

* Fördelningen av räkneexemplets kostnadsposter har utförts 
inom Skogsbrukets Transportutredningo 



87 

I den lokala kalkylen har man uppgift om storleken av kost­

naderna för de olika arbetsmomenten vid kalkyltillfället: 

kostnadspost Al = al kr 

" 
il a3 kr o.s.v. 

Summan av al' a2, a3 o.s.v. utgör de totala drifts- och under­

hållskostnaderna (TK) för transportalternativet. Ur det här redo­

visade räkneexemplet erhålles uppgift om den väntade relativa 

kostnadsförändringen för varje arbetsmoment: 

lAl' lA2' lA3' o.s.v. 

Utifrån dessa uppgifter kan man beräkna hur transportalternati­

vets sammanlagda kostnader kan väntas förändra sig under prognos­

perioden genom följande formel: 

o.s.v. utgör således kostnadsposternas relativa an-

delar av de sammanlagda drifts- och underhållskostnaderna för 

resp. transportalternativ.) 

PROGNOSBERÄKNINGARNAS INNEBÖRD: 

Sammanfattningsvis upprepas här vad som i det föregående har 

sagts om prognos be räkningarnas innebörd: 

- beräkningarna ger till resultat indextal som anger hur kostnaderna 

för varje särskilt arbetsmoment och för resp. transportalternativ 

i dess helhet kan väntas förändra sig under prognos perioden till 

följd av uppskattade framtida prisförändringar för använda resur­

ser. Beräkningarna avser kostnadsförändringarna fram till prognos­

periodens slut vid oförändrat samma insatser av de olika resur~ 

se rna som vid kalkyltillfället • För att man skall erhålla en 
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realistisk uppskattning av väntade framtida kostnadsförändringar 

måste man alltså korrigera prognos be räkningarnas resultat för så­

dana ändringar i resp. transportalternativ och dess förutsätt­

ningar som medför ändrade insatser av de olika resurserna. Såda­

na korrektioner diskuteras längre fram i avsnittet om "kostnads­

förändringar på grund av substitution mellan kostnadsslagen under 

prognos perioden" • 

- på basis av de beräknade relativa kostnadsförändringarna under 

prognosperioden kan man ange kostnaderna i kronor vid prognos­

periodens slut. Det bör observeras att kostnaderna vid prognos­

periodens slut anges i ett "peIll1ingvärde ii som betingas av det 

sätt på vilket man uppskattat prisförändringarna för kostnads­

slagen under prognos perioden. Kostnaderna vid prognosperiodens 

slut är därför inte utan vidare jämförbara med kostnaderna vid 

kalkyl tillfället. Problemet diskuteras i samband med beräkningen 

av transportalternativens totalkostnader genom tillägg av årskost­

naderna för transportalternativens basinvesteringar. 

17. Räkneexempel. 

I detta avsnitt redovisas ett numeriskt exempel på iOrdel­

ningen av transport alternativens kostnader enligt modellen i före­

gående avsnitt och på tillämpningen av pris prognosens uppgifter. 

Räkneexemplet baseras på den typkalkyl som erhållits från Skogsbrukets 

Transportutredning och som återges i första avsnittet av detta kapitel. 

Beräkningarna redovisas i två tabeller - en för vardera transport-

alternativet och visar i första hand hur varje särskild kostnads-

post och hur de sammwllagda drifts- och underhållskostnaderna ändras 

till följd av den under prognos perioden väntade relativa prisförskjut­

ningarna mellrul kostnadsslagen. Vidare anges i räkneexemplet hur 

man på olika sätt kan addera årskostnaderna för basinvesteringarna 

till de beräknade drifts- och underhållskostnaderna för att göra en 
totalkostnads jämförelse vid prognosperiodens slut mellan transport­

alternativen. (De båda alternativen för beräkning av basinvestering­

arnas årskostnader diskuteras i ett senare avsnitt.) 
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KOMMENTAR TILL RÄKNEEXEMPEL: 

- kalkylens kostnader har fördelats på ett urval av de kostnads­

slag vars prisutveckling behandlats i prisprognosernao I andra 

kalkylfall kan kostnadsslag utöver de här medtagna förekomma och 

ingå i kostnadsfördelningen. 

- i exemplet anges endast kostnadernas procentuella fördelning ( v %) 
på kostnadsslagen. Den absoluta delkostnaden (qop kr)f6r de olika 

kostnads slagen i varje särskilt arbetsmoment bör beräknas för 

beräkning av de sammanlagda drifts- och underhållskostnadernas 

fördelning (k kr & y %) på kostnadsslageno 

- uppgift om de olika kostnadsposternas procentuella fördelning på 

kostnadsslag har erhållits från Skogsbrukets Transportutredning. 

Därifrån kan uppgifter också erhållas om underlaget för kostna­

dernas fördelning, om de förhållanden (beträffande teknik, orga­

nisation, transportavstånd mome) under vilka kostnadsfördelningen 

gäller. 

- uppdelningen av kalkylens kostnader i drifts- och underhållskost­

nader resp. kostnader för basinvesteringar har införts redan i 

kalkylen och efter de principer som anges i tidigare avsnitt av 

denna redogörelse. I räkneexemplet avviker uppdelningen från den 

i kalkylen, endast ifråga om anläggningskostnaden för tippbryggor. 

Här inräknas således denna kostnad i underhållskostnaderna på 

grund av tippbryggornas korta varaktighet i förhållande till prog­

nos periodens längd och övriga basinvesteringars varaktighet. 

- beträffande kostnaderna för underhåll av "diverse flottledsbygg­

nader" utgör kostnadsfördelningen i räkneexemplet en sammanväg­

ning av kostnadsfördelningar för olika typer av "ledare" mom. 

- i räkneexemplet anges kalkyl tillfället och prognosperiodens bör-

jan till år 1957 kalkylens kostnader anges således i 1957 

års priser. Prognosperioden avser tiden 1957-67 resp. 1957-72 

beroende på om man vid planeringen anlägger blickfält om 10 eller 

15 år. De redovisade prisprognosuppgifterna kan dock tillämpas 

även på kalkyler för senare år: 1958 eller 1959. Prisprognosens 

resultat avser ju att vara skattningar av långsiktiga prisändrings­

tendenser och anger således väntade prisändringar under en 10-års 
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resp. 15-års period med början någon gång under åren efter 1956/57. 

- i kalkylen domineras kostnaderna av ett litet antal kostnadspos­

ter~ motsvarande hästkörning, bil- och traktorkörning samt vänte­

kostnader. Framtida kostnadsförändringar för de jämförda trans­

portalternativen betingas främst av ändringar i arbetslönen -

eftersom den sammanlagda insatsen av arbetskraft dominerar bland 

kostnadsslageno Vid prognos be räkningarna är det därför av vikt 

att behandla dessa kostnadsposter resp. kostnadsslag med största 

noggrannhet . Men även om den kalkyl som räkneexemplet baseras 

på uppges som representativ finns det anledning att uppmärksamma 

även övriga kostnadsposter och kostnadsslag vid prognosberäkning­

arna. Vid en annan avvägning av transporterna och andra förut­

sättningar för dessa, än de som den aktuella kalkylen avser, kan 

kostnadsposternas inbördes storleksordning ändras och kan fördel­

ningen av transportalternativens kostnader på kostnadsslag bli 

väsentligt olika räkneexempletso 
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BIL ALTERNATIVETS KOSTNADSUTVECKLING VID VÄNTADE RELATIVA PRlSFÖRSKJ \JTlHNGA.~ MELLAN KOST'OOSSLAGE:;. 
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Sjunlmin{; , 'i +- -'------L-. 100 10.55° 4.4 

I 9 , 
8 

TOTALKOSTNAD, 
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18. Hur sk,,}.]. totalkostmden för resp. Tr:msport''lltermtiv vid 

prognosper i odens slut beräkms? 

Av diskussionen om prognosberäkningarn'ls innebörd framgår 'ltt 

de beräknq de drifts- och underhålls kostn'1 dern~ vid prognosperiodens 

slut erhiUles i ett i!penningvärde" som beror ;J.V det sätt på vilket 

mem uppskattctt de fr:~.mtida prisförändringq m'l. End'l.st under förut­

sättning ,tt prisprognosuppgifternq, !l.vser fnmtid'l ,nomi,nel12! .l?r.!siö.r­

.fl:n.::!rinE1..!' erhåJ les skqttning-'1r w drifts- och underhålJ skostMderna 

vid prognosperiodens slut .! ~].2P2n.s!e_p.!:i~e!!f_ - d.v.s. i den 'lllrnänn'l. 

prisnivå eller det "penningvärde" som kan vänt.q,S gäll.", vid denna tid­

punkt. Och det är endast i detta f.qJ J som de uppsk1tt'lde fr'lmtid1. 

drifts- och underhållskostnadern.q är direkt jäMförb'lr1. med de amorte­

ringskostnader som fixeras vid prognosperiodens börhn och som sedan 

utgår varje år med oförändnde belopp i kronor . 

Dett::t problem aktualiser'ls då m<m vill göra totalkostnads­

jämförelser mellan tr"l.nsportmetodermt .qvseende prognosperiodens s lut. 

Till de för denna tidpunkt uppskatt"lde drifts- och underhållskostna­

derna måste m·an då lägga de i kronor räkmt konstant1., årliga !Unorte­

ringskostnaderna för basinvestering'lma - d.v.~. då amorteringcq'nq, 

bestäms som en viss årlig .avskrivning på b1sinvesteringarnas 1lr!§.k3fi-_ 

ninEs~o§.t.na..9- (vid k1.lkyltilJ fället och .1 prognosperiodens början). 

Av skäl som tidigare redovisats 'lvser de j dennq undersökning utförd" 

prisprognosema inte de väntq,de nominella prisförändringarm utan 

förändringarna i kostm.dssl1.gens pris er i förhållq,nde till den .q] 1-

männ'l lönenivån. Därför resulterar prognosberäkningarn1. på basis 1.V 

här lämnade prognosuppgifter ej heller i uppsk3.ttning'l.rw drifts­

kostm.derna i "löpande priser" ut'l.n i stället i ~p.ri~e.rn2 "yi,S! !n_oiö.r-

1!n..Q.r~d_al1!!!ä.n löne.ni"yå2.:. N1.turligtvis k'ln M'ln jämföm beräkmde fr<tm­

tid1. drifts- och underhållskostander för de båda tr:msport1.ltern::tti­

ven eftersom de för båd1.3.ltermtiven uttrycks i S'lmm:'! prissystem. För 

1.tt m~m skall få en riktig uppf'lttning om totqlkostn'lderm.s förändring 

och de konstant;). amorteringskostmderm.s verklig~ betydelse för den 

fnmtida totalkostn".dsrel3.tionen melhn tr3,nsport~lternqtiven måste 

m'lU emelJertid ..Qmräk.n~(~d~fl'\.!e.r~)_ ~o.rt!r.!nga~o~t.n'l..s!e.r~ .!ill~s2ll1!!!1. 

~p~n,ni,ngyä.!d~n_elle.r .l?r.is§.~t~m som det drifts- och underhållskostm.­

dern'l 'mges i. De fixerade 'lmorterings kostMdern'ls .!e!]l'l_b~t'yd!J~e 
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~nQr2s---iu_i_ t.E-k1 mes! iö,ränd,riIW,aru.E- i .sie!! genomsni1tliga_p,ri.§.njy! 
som de löpande kostnaderna hänför sig till. För att klargöra vad 

en sådan omräkning innebär skall något diskuteras förhållandet mel­

lan den relativa kostnadsutvecklingen och absoluta kostnadsföränd­

ringar vid tillämpning av prisprognosernas resultat. Resonemanget 

anknyter till den formella modellen för prognos be räkningarna och de 

beteckningar som förekommer i denna. 

Den RELATIVA KOSTNADSUTVECKLINGEN för resp. transportalter­

nativ till följd av väntade förskjutningar i kostnadsslagens rela­

tiva priser beräknas genom sammanvägning av de i pris prognosen upp­

skattade prisändringstalen (I) för enskilda kostnadsslag. "Vikt­

systemet" utgörs därvid av kostnadsslagens andelar ( V %) i utgångs­

läget av de sammanlagda drifts- och underhållskostnadernao Ett mått 

på den relativa förändringen i kostnaderna* under prognos perioden 

för resp. transportalternativ beräknas som: 

(*) 
I TDK = VI • Il + V2 • 12 + V3 • 13 •• • • 

För att ange den ABSOLUTA KOSTNADSFÖRÄNDRINGEN under prog­

nosperioden och totalkostnaderna vid prognosperiodens slut för resp. 

transportalternativ måste man beräkna storleken av de totala drifts­

och underhållskostnaderna vid prognosperiodens slut (=tidpunkt t). 

Multiplicerar man transportalternativets drifts- och underhållskost­

nader i utgångsläget (=tidpunkt O) med uttrycket för dessa kostnaders 

relativa förändring under prognosperioden får man: 

TDKt anger således den väntade storleken av drifts- och underhålls­

kostnaderna vid prognos periodens slut i kronor - men i den prisnivå 

som skulle följa aven under prognosperioden oförändrad allmän löne­

nivå och av de samtidiga förskjutningar mellan priserna på nyttigheter 

* Här används beteckningarna TDK och I TDK ~ stället för tidigare TK 

och I TK ) för totala drifts- och underhållskostnaderna och deras 

förändring - för undvikande av sammanblandning med totalkostna­
derna (inkl. årskostnader för basinvesteringarna). 
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och tjänster som pris prognosen anger. (Observera att även om en oför­

ändrad lönenivå kan innebära en oförändrad allmän prisnivå så är de 

uppskattade prisändringarna för andra resurser ej förenliga med en o­

förändrad allmän prisnivå under perioden.) TDKt erhålles således 

inte i utgångslägets priser (i lifasta priser") det är just för-

ändringarna i förhållandet mellan dessa priser som uppskattas i pris­

pro gno s e n -. ' o ch inte he Ile r i "kons tant pe nningvärde" ( d" v • s" vid 

en oförändrad allmän prisnivå). TDKt anger "kostnaden vid en under 

prognosperioden oförändrad allmän lönenivå". 

Eftersom det finns anledning att räkna med en viss, fortgående 

höjning av den allmänna lönenivån i samband med produktivitetshöj­

ningen fram till prognosperiodens slut, kan man vänta sig att de no­

minella priserna vid den tiden kommer att ligga högre än de priser 

man får fram genom att applicera prognosuppgifterna på priserna vid 

kalkyltillfället ( pO oJ == pt ). Detta innebär också att de löpande 

årskostnaderna för resp. transportalternativ vid prognosperiodens 

slut kan väntas vara större än TDKt " Om man därför jämför en under 

prognosperioden konstant, årlig amorteringskostnad (==AK) för bas­

investeringarna med beräknade TDKt kommer man att få en felaktig 

uppfattning om förhållandet vid prognosperiodens slut mellan denna 

årskostnad för investeringarna och de löpande drifts- och underhålls­

kostnaderna - amorteringskostnadens andel av totalkostnaden kommer 

att överskattas. Om årskostnaderna för basinvesteringarna utgör en 

betydande andel av totalkostnaderna för resp. transportalternativ i 

kalkylläget är det av vikt att man försöker uppskatta hur relationen 

mellan TDKt och AK faktiskt kan väntas utveckla sig. Med andra ord 

att man försöker bedöma amorteringskostnadens verkliga betydelse vid 

en totalkostnadsjämförelse mellan transportalternativen vid prognos­

periodens slut. Vid en rättvisande kostnadsjämförelse av detta slag 

och beräkning av totalkostnaderna för transportalternativen bör såle­

des TDKt och AK mätas i samma "penningvärde" eller samma prissystem. 
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Vid beräkning av och jämförelse mellan framtida totalkost­

naderna för de båda transportalternativen kan man skilja mellan två 

olika typfall som båda åskådliggörs i räkneexemplet. Skillnaden mel­

lan dessa beror av det sätt på vilket man beräknar den årliga kost­

naden för basinvesteringarna: 

ALTERNATIV I: Årskostnaden för basinvesteringarna beräknas som en 

årlig konstant avskrivning på basinvesteringarnas ANSKAFFNINGSKOSTNAD. 

Detta förfarande, som tillämpas i den redovisade nedläggningskalkylen 

och som torde vara vanligt i samband med denna typ av kalkyler, inne­

bär att man vid kalkyltillfället uppskattar investeringarnas varak­

tighet och bestämmer en däremot svarande årlig amorteringskostnad. 

Det är denna metod som leder till den ovan diskuterade överskattningen 

av amorteringskostnadens betydelse då man sammanställer de vid prog­

nos periodens slut beräknade drifts- och underhållskostnaderna med 

den i nominellt penningbelopp oförändrade årskostnaden för basinveste­

ringarna. 

Vid omräkning av TDKt och AK till srumna prissystem kan man 

förfara på två olika sätt. Eftersom den bristande jämförbarheten 

mellan TDKt och AK samma~~nger med det förhållandet att man vid 

pris prognosen bortser från den framtida prisutvecklingens beroende 

av förändringar i den allmänna lönenivån måste man, T göra kör­

rektioner för väntade ändringar i lönenivån under prognosperioden. 

Båda metoderna för omräkning ,av TDKt och AK till samma prissystem 

kräver att man uppskattar den väntade förändringen i den allmänna 

lönenivån: betecknas här LindteX o Att en realistisk uppskattning 
0-

av lönenivåns framtida förändringar är ytterst vansklig har ju varit 

det avgörande skälet för valet av den här tillämpade metoden för pris-
'J1' d k ' Lindex, b d d b "k' prognoserna. \ upps attll1ng av t 1 sam an me era ll1ng av 

0-

totalkostnaderna för resp. transportalternativ kan man förslagsvis 

göra alten1ativa antaganden om lönenivåns stegringstakt. 

Omräkning av TDKt och/eller AK till samma prissystem: 

l. Om de löpande kostnaderna vid prognos periodens slut kan väntas 

ligga högre än TDKt beroende på att man vid uppskattningen av den 

senare bortser från verkningarna aven successiv höjning av den 

allmänna lönenivån så kunde man alltså korrigera TDKt för en sådan 
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ändring av lönenivån genom att multiplicera TDKt med olika alter­

nativ för arbetslöneförändringar under prognos perioden: 

L!~~exoTDKt anger de löpande kostnaderna i de vid tidpunkt t 

gällande nominella priserna. Totalkostnaden skulle därvid erhållas 

i dess väntade faktiska storlek vid prognos periodens slut: 

Lindex. TDK + AK 
o-t t 

Denna metod innebär att man vid valet av det mest sannolika värdet 

på Lindtex faktiskt gör en prognos för utvecklingen av kostnads-
o-

slagens nominella priser. En sådan prognos har emellertid i samband 

med valet av metod för prisprognoserna avvisats som alltför osäker 

och man bör inte i efterhand fixera de nominella priserna genom att 

korrigera TDKt på det sätt som här visats. Därför anses denna 

metod för korrigeringar i syfte att beräkna totalkostnadsrelationen 

mellan transportalternativen vara olämplig. 

2. Omvänt kan man vid totalkostnads be räkningarna hålla sig till det 

prissystem relativt den allmänna lönenivån som prisprognoserna av­

ser. Under prognosperioden kan således den i kronor räknat oföränd­

rade amorteringskostnaden beräknas !J~l~a_i_ v!r.1e.-rel a,!iyt_d! EP,l?­

~k~t.ta4e_d.!i.ft~-_o.9h-Enderhålls1so.§.t.!!a.1e.!n~ (som ju anges vid oför­

ändrad nominell lönenivå) och i takt dels med den reallönestegring 

som kan väntas följa aven förutsatt allmän produktivitetshöjning, 

dels med den stigande allmänna prisnivån som är en följd av att 

produktivitetshöjningen troligen ej helt kommer till uttryck i sänkta 

priser. (Jmf avsnitt 14.) Hed andra ord sjunker AK i värde re-

lativt TDKt i en .Qm.fa.ttEi'!!€Ls.Qm_ t.2t21,! ~e,!t_sYit!a.r !!}o,! ge.!! 'yäEt2d~ 

Eo!!}i.!!ell~ löEe.§.t~g.!iEg!n under prognos perioden. Således kan man 

omräkna eller Udeflatera" AK till samma prissystem som TDKt genom 

att korrigera AK för ändringar i lönenivån: dividera AK med det 

uppskattade värdet av Lindtex. Totalkostnaden anges följ aktligen 
0-

"vid en under prognosperioden nominellt oförändrad allmän lönenivå": 

TKt = TDKt + L~~dex 
o-t 

Det är denna metod som tillämpas vid beräkning av totalkostnaden för 

resp. transportalternativ i räkneexemplet och som bör användas i 

liknande fall. 
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I och för sig är inte sistnämnda metod 4 mera sakligt under-

byggd - och ger inte heller en säkrare uppskattning än den 

förstnämnda metoden. I båda fallen beror resultatet aven mer eller 

mindre godtycklig skattning av den framtida takten i löneutvecklingen. 

Orsaken till att metod 2. är att föredraga ligger i den olika använd­

ningen och betydelsen av skattningarna av löneförändringarna i de bå­

da fallen: 

Vid tillämpning av metod l. leder uppskattningen av framtida 

löneförändringar till påstående om kostnadernas absoluta storlek vid 

prognos periodens slut och i då gällande nominella priser. Dessa upp­

skattningar måste således bli ytterst osäkra. 

Tillämpningen av metod 2. ilmebär ett försök till framtids­

bedömning av lägre ambitionsgrad och är därför mindre vansklig. Det 

väsentliga vid denna metod behöver inte i första hand vara att upp­

skatta den faktiska storleken av totalkostnaderna vid prognos periodens 

slut resultatet blir ju endast en skattning av totalkostnaden vid 

oförändrad lönenivå eller av dess förändring relativt löneutvecklingen. 

Denna metod bör främst syfta till att undersöka hur relationen mellan 

uppskattade framtida drifts- och underhållskostnader för resp. trans­

portalternativ - eller utvecklingen av denna relation - påverkas 

vid tillägg av amorteringskostnaderna för basinvesteringarna. Man kan 

således undersöka hur totalkostnadsrelationen mellan transportalter­

nativen påverkas av olika antaganden om lönenivåns stegringstakt 

doVeS. undersöka om kostnadsrelationen mellan transportalternativen 

kan ändras i en annan riktning från prognosperiodens början till dess 

slut då man till de uppskattade drifts- och underhållskostnaderna vid 

prognos periodens slut lägger amorteringskostnader av olika relativ 

vikt (=vid olika stark stegringstakt för lönenivån) än då man be­

räknar kostnadsrelationen och dess ändring under prognosperioden en­

dast på basis av drifts- och underhållskostnaderna. Om man sålunda 

funnit att totalkostnadsrelationen mellan transportalternativen kan 

väntas utveckla sig i olika riktning vid olika ändringstakt i den all­

männa lönenivån under prognos perioden kan man avgöra vilken utveckling 

av totalkostnadsrelationen som är mest sannolik genom att söka bedöma 

vilket av de gjorda antaganden om den framtida lönestegringstakten 

som är rimligast. Man inser omedelbart att bedömningen av den årliga 

basinvesteringskostnadens betydelse för totalkostnadsrelationen vid 
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framtida tidpunkter görs mindre preciserad och därför är mindre osäker 

vid denna metod än vid metod l. Metod 2. är att föredraga även av 

det skälet att en bedömning enligt denna metod har en väsentlig in­

verkan på jämförelsen mellan drifts- och underhållskostnadernas upp­

skattade utveckling för de olika transportalternativen endast i det 

fall då amorteringskostnaderna i kalkylläget är av större betydelse -

och särskilt då AK utgör en betydligt större andel av det ena 

transportalternativets totalkostnader än i det andra. BedQmningen 

enligt metod 1. blir i större utsträckning beroende av osäkra upp­

skattningar av lönenivåns framtida förändringar eftersom den innebär 

att man i alla lägen korrigerar TDKt för uppskattade förändringar i 

den allmänna lönenivån g 

Till ledning för omräkningen av amorteringskostnader till 

samma prissystem som de uppskattade drifts- och underhållskostnaderna 

återges här korrektionstal vid olika alternativ för stegringstakten 

i den allmänna lönenivån o 

Tab. 6e KORREKTIONSTAL FÖR OMRÄKNING AV AMORTERINGSKOSTNADEN 

Genomsnittlig löne- l l 

ökning per år i %: L index L index L index L index 10-årsperg lS-årsper. 10-årspero lS-årsper. 

l 110,46 116,09 0,9053 0,8614 

2 121,89 134,57 0,8204 0,7431 

3 134,39 155,80 0,7441 0,6418 
4 148,04 180,12 0,6755 0,5552 

5 162,88 207,88 0,6139 0,4810 

6 179,09 239,68 0,5584 0,4172 

7 196,72 275,82 0,5083 0,3624 

8 215,90 317,22 0,4632 0,3152 

9 236,74 364,25 0,4224 0,2745 

10 259,38 417,73 0,3855 0,2394 
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Anm. angående uppskattningen av framtida ändringar i den all­
männa lönenivån. Vid sådana uppskattningar bör man komma ihåg 
att resultatet av de prisprognoser som gjorts i denna utred-
ning ej är helt oberoende av ändringar i den allmänna lönenivån. 
Som tidigare nämnts är en av förutsättningarna för prognos re­
sultatets giltighet att produktivitetsutvecklingen och ändring~ 
arna i lönenivån under prognos perioden ej alltför mycket avvi­
ker från utvecklingen under åren 1947-57. Här har antagits att 
prognosresultatet kan väntas vara approximativt giltigt under 
förutsättning aven fortsatt stegring av den allmänna lönenivån. 
Således bör man endast tillämpa här lämnade prognosuppgifter i 
den mån man tror att lönenivån kommer att stiga även i framtiden. 
Följaktligen måste man även vid uppskattningar av framtida änd­
ringar i lönenivån i samband med omräkning av amorteringskost­
naderna utgå från att lönenivån kommer att stiga. 
(Under åren 1947-57 uppvisade den allmänna lönenivån en steg­
ring med i genomsnitt 9 % per år.) 

ALTERNATIV II: Årskostnaderna för basinvesteringarna beräknas som 

en årlig avskrivning på basinvesteringarnas ÅTERANSKAFFNINGSKOSTNAD -

- Vid detta förfarande bortfaller problemet om den årliga investe­

ringskostnadens jämförbarhet med de uppskattade framtida drifts- och 

underhållskostnaderna. Därvid ändras den årliga kostnaden för bas­

investeringarna med ändringarna i anskaffningskostnaderna och därför 

i takt med ändringarna i kostnadsslagens prisrelationer. Denna år­

liga investeringskostnad kan därför - som räkneexemplet visar -

uppskattas genom samma förfarande som det som används för beräkning 

av drifts- och underhållskostnadernas utveckling. Årskostnaden för 

basinvesteringarna vid framtida tidpunkter erhålles i samma relativa 

prissystem som framtida drifts- och underhållskostnader. Totalkost­

naden för resp. transportalternativ vid prognos periodens slut får man 

genom att addera uppskattade drifts- och underhållskostnader med upp­

skattad årlig investeringskostnad. 

Detta alternativ för beräkning av den årliga kostnaden för 

basinvesteringarna och uppskattning av dess framtida storlek möjlig­

gör således kostnads jämförelser mellan transportalternativen helt 

i det prissystem som prisprognoserna avser. Man behöver alltså inte 

i detta fall göra preciserade uppskattningar av väntade förändringar 

under prognosperioden i den allmänna lönenivån. Detta innebär å andra 
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sidan inte att beräkningen av den framtida årskostnaden för basin­

vesteringarna skulle vara oberoende av lönenivåns ändringar under 

prognosperioden. Förutsättningarna angående storleken av dessa änd­

ringar för pris prognosernas giltighet måste uppfyllas vid denna beräk­

ning liksom vid uppskattningen av drifts- och underhållskostnadernas 

framtida förändringar. 

Som framgår av räkneexemplet leder beräkningarna av de fram­

tida årliga investeringskostnaderna på basis av investeringarnas an­

skaffningskostnad resp. återanskaffningskostnad ej till väsentligt 

olika resultat i det föreliggande kalkylfallet. Relationen mellan 

transportalternativens kostnader - och förändringarna i denna rela­

tion under prognosperioden - överensstämmer i stort sett vid de båda 

beräkningssätten. Anledningen härtill är de årliga investeringskost­

nadernas låga andel av totalkostnaderna för båda transportalternativen. 

Problemet om amorteringskostnadens jämförbarhet med uppskattade fram­

tida drifts- och underhållskostnader är därför av mindre vikt i det 

aktuella fallet. Om den årliga investeringskostnadens andel är vä-

sentligt större eller väsentligt olika - i de jämförda transport-

alternativens totalkostnader kan emellertid förändringarna i denna 

kostnads relativa betydelse och sättet att beräkna förändringarna bli 

av vikt för en riktig framtidsbedömning. 

Metoden att beräkna årskostnaden för basinvesteringarna på 

deras återanskaffningskostnad erbjuder den fördelen att jämförelsen 

mellan transportalternativens framtida totalkostnader kan göras inom 

ramen för samma prissystem som prisprognosernao Man behöver ej i kost­

nadsjämförelserna införa ytterst osäkra skattningar av framtida för­

ändringar i den allmänna lönenivån. 

Frågan om vilket av alternativen för beräkning av den årliga 

investeringskostnaden - på anskaffningskostnad eller på återanskaff­

ningskostnad - som ur kalkylsynpunkt är lämpligast diskuteras ej här. 
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19. Vilka slutsatser angående lönsamheten av olika transEortalternativ 
kan dragas på basis av kalkylen och i räkneexemplet demonstrerade 
prognosberäkningar? 

Prognosberäkningarna på basis av nedläggningskalkylen visar 

hur kostnaderna för de jämförda transportalternativen och för deras 

olika moment kan väntas utveckla sig i förhållande till en konstant 

allmän lönenivå och till följd av sådana framtida prisförskjutningar 

på längre sikt mellan kostnadsslagen som har härletts ur den allmänna 

pris- och löneutvecklingen under en föregående period. 

Under förutsättning att de uppskattade och här tillämpade 

relativa prisändringstalen kan accepteras som sannolika skattningar 

av den framtida utvecklingen av resursernas relativa priser, ger så-

,ledes prognosberäkningarna upplysning om hur kostnaderna för jämförda 

transportalternativ kan väntas förändra sig i förhållande till var­

andra. Detta gäller för sådana, med hänsyn till teknik, organisation, 

trans port struktur och övriga betingelser, under prognos perioden oför­

ändrade transportalternativ som kalkyleras vid prognosperiodens början. 

Av prognosberäkningarna kan man a1ltså draga .§l.!:!t.§a.!s~r_o!!} hur .fr~.:: 

!i~a_p.!:i.§f.2rl!kju!nin,ga.!: .fr~_ till J?r.Q@o§.p~r.!o~eEs_slu! kan_ v~n!a§. 

~n~r1} ~o§.tEa~s.!:e.!a.!i.Qn~n_ 'yi~ ~a'!kyl!i.!liä.!l~t_m~llaE .9:e_j~rr{ö.rd.§ 

!r211§.p.Qr.!a.!t!:.rEa.!i'ye,g. Som framgår av följande avsnitt om kostnads­

utvecklingens beroende av substitutionen och av vad som tidigare sagts 

om interdependensen mellan prisutveckling och substitution är en fram­

tidsbedömning som endast beaktar prisfaktorns verkningar på kostnads­

relationen såtillvida orealistisk, som man i detta fall ej kan räkna 

med för framtiden oförändrade transportalternativo En sådan bör där­

för endast göras som en första tillnärmelse till en mera realistisk 

och allsidig framtidsbedömning o Redan vid en framtidsbedömning som 

endast beaktar prisfaktorn kan man behöva göra vissa lokalt betingade 

korrigeringar av de beräkningar som räkneexemplet demonstrerar. Å 

ena sidan av kostnaderna i aktuella priser i den mån de lokala pri­

serna tillfälligt kan antagas avvika från rådande genomsnittspriser, 

å andra sidan av prisändringstalen om det finns anledning att tro 

på en avvikande lokal prisutveckling (jmf • .§v§.nit! 101. 
Den i räkneexemplet genomförda kostnadsjämförelsen på längre 

sikt ger följande värden för kostnads relationens storlek och väntade 

förändringar. 
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Förändringarna i transportalternativens inbördes kostnadsför­

hållande kan beskrivas med följande relationstal avseende prognos­

periodens början (nuläget) och olika slutår för densamma. Bela~iEn~­

~ale.Q ~e.!: fl.2t.!n.in,gsi!1.!e.rn2tiy!:t~ !r~k.2s.!n2d~r_i_f.2r.hålJ2n.se_ till 

~o~s'ya.!:qgd!: !r~k.2s.!n2d!:r_f.2r_b.il!r2n~PEr~alt!:rE:a~i"ye~ .(=100 om kostnader­
na är lika stora för båda alternativen). 

Drifts- och underhållskostnads­
relation 

index: 

Totalkostnadsrelation (vid av­
skrivning enlo alternativ I 
och antagallde om-{ramt'ida löne­
stegring m. 5 % per år) 

index: 

Totalkostnadsrelation (vid av­
skrivning !:n1._alt~r,ga~i"y .II) 

index: 

1957 

109 

(100) 

107 

(100) 

107 

(100) 

1967 

114 

(l05) 

113 

(106) 

112 

(105) 

1972 

116 
(106) 

115 

(107) 

114 

(107) 

För de i räkneexemplet jämförda transportalternativen gäller 

således att flottningsalternativets årskostnader genomgående kan väntas 

stiga i förhållande till det motsvarande biltransportalternativets 

vare sig man begränsar jämförelsen till att avse drifts- och under­

hållskostnaderna eller den omfattar de på olika sätt beräknade total­

kostnaderna. Eftersom flottningsalternativets kostnader i det aktuella 

fallet redan i nuläget är störst, innebär detta att man kan vänta sig 

en fortgående fördyring av flottningsalternativet i förhållande till 

biltransportalternativet. (Talen inom parentes anger hur kvoten mellan 

årskostnaderna kan väntas tillväxa i olika fall.) 

Att kostnaderna kan väntas variera så måttligt och ändras i 

så lika takt för de båda transportalternativen samt att de i båda fal­

len kan väntas .§t,!@ .!ela.!i"yt_d~n_a11~,gn2 lö,ge,gi..Yå,g sammanhänger med 

kostnadernas ojämna fördelning på kostnadsposter och på några få domi­

ne-'-cillde kostnadsslag. Vid båda transportalternativen ..Qe~i,g@s_k.2s.!n~d..§­

fö.!ä.nd.!'i.n@n_i_s~o.!: .!!t.§t.!ä.s:k.!!i,gg i!v_l.2n~tye.s:kliE@n_f.2r_d~ ~a.!eEo.!:i!:r 

i!v_a.!'b!:t~k.!:aft_s.2~sys..§els];t~s_ v,!d_ v.ir!e~tLaEsJ?0.!:t!:r,g<l: samt av prisut­

vecklingen på hästar och på virke (sjunkningen). Man kan tänka sig 
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att kostnadsfördelningen i andra fall kan vara annorlunda än i exemplet 

och att prisutvecklingen på andra kostnadsslag därvid kan få ett mera 

avgörande inflytande på kostnadsrelationens förändring. I den mån den 

räkneexemplet underliggande kalkylen kan anses vara ~e~r~s~n!a!i1 för 

nedläggningskalkylerna i allmänhet, förefaller det emellertid som om 

.rela!i'yt_s.må_s15i])!!as!e~ .! .2r~e!s.!so~t!!a.s!e~n2.s_a!!d~1.Q.r_a'y 15o~tEa.s!e.rn.Q. 

fö~ ~e~p.! !rl!n§'P.Qr!alt~r!!a!i'y ~kElle_ v.Q.r.Q. l!vEö~8!!d~ fö.r ~i15t!!i!!@n_i 

.!so~t!!as!s~ela.!i.2n~n~ .fö~äEd~i!!g1!E under prognosperioden - för skill­

nader i flottningskostnadernas och biltransportkostnadernas utveclv-­

lingsriktning. 

Anm. Arbetskostnadernas dominans och löneförändringarnas avgörande 
betydelse skulle vara ännu mera markant om barkningskostnaden 
ingick som alternativ kostnadspost i kalkylen-(1rnf.-avsnit~8). 
Eftersom barkningskostnaden är en "tung" kostnadspost skulle 
tydligen skillnaderna i kostnadsutvecklingen mellan de jänuörda 
transportalternativen öka om biltransporten kunde kombineras med 
maskinbarkning på ett större avlägg vid huvudflottled medan man 
var hänvisad till handbarkning vid flottning. 

För utvecklingen av kostnadsrelationen mellan transportalter­

nativen i det aktuella fallet är de l!:rliEa_k.2s!nl!d~r!!a_.f.2r_b.Q.s.!n1e.§t~­

.ri!!~~a av mindre betydelse. Detta framgår aven jämförelse mellan 

kostnadsrelationens ändringar i de fall som urskiljts i sammanställ­

ningen ovan. Således betyder det ej så mycket vilken avskrivnings­

princip man tillämpar. Totalkostnadsrelationen ändras på ungefär samma 

sätt om man räknar avskrivningen på basinvesteringarnas anskaffnings­

kostnad (alt. 1) eller på deras återanskaffningskostnad (alt. II). 

Vidare betyder det inte heller så mycket för totalkostnadsrelationens 

utveckling vid avskrivning på anskaffningskostnaden (alt. I) om man 

räknar med en högre eller lägre framtida lönestegringstakt vid beräk­

ning av den årliga amorteringskostnadens värde i förhållande till 

drifts- och underhållskostnaderna och av totalkostnaderna vid prognos­

periodens slut. Orsaken är givetvis att de årliga basinvesteringskost­

naderna utgör en ringa andel av totalkostnaderna för båda transport­

alternativen. I de fall då basinvesteringskostnaderna utgör väsentligt 

större andelar - och särskilt om detta är fallet för endast ett av 

transportalternativen - kan de få en helt annan betydelse för kost­

nadsrelationens förändringar, varvid ovannämnda beräkningssätt alltså 

kan ge olika resultat. 
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Angående kostnads relationens förändringar under prognosperioden 

och transportalternativens inbördes kostnadsförhållande vid prognos­

periodens början och slut kan man tänka sig många variationsmöjligheter. 

Avgörande är dels i vilken riktning kostnadsskillnaden går i nuläget 

och storleken av densamma, dels i vilken riktning och hur snabbt kost­

naderna för resp. transportalternativ ändras under prognosperioden. 

Prognos be räkningar av det slag räkneexemplet åskådliggör kan således 

ge me! ~lle! miEd!e_kla!a_b~s~e~ om vilket av transportalternativen som 

på längre sikt och med hänsyn till väntade prisförskjutningar förefal­

ler vara lönsammast. Det säkraste beskedet får man, när man i utgångs­

läget har en säker kostnadsskillnad, som enligt prognos be räkningarna 

kan väntas öka ytterligare. Mera diskutabelt blir resultatet om det 

ena av transportalternativen framstår som det billigaste i nuläget 

men det andra vid prognos periodens slut o.s.v. Vi har emellertid ej 

anledning att här diskutera informati&nsvärdet av olika resultat av 

beräkningarna av kostnads relationen och dess förändringar för fattandet 

av beslut om investeringar och transportval, eftersom ett sådant av­

görande kräver ytterligare överväganden utöver uppskattningen av vän­

tade prisförskjutningar och deras effekt på kostnaderna för de jäm­

förda transportalternativen. 

För att man skall kunna draga bestämda slutsatser om de jäm­

förda transportalternativens relativa lönsamhet på längre sikt måste 

således den lokala framtidsbedömningen vidgas till att beakta även 

andra orsaker till framtida kostnadsförändringar för transportalterna­

tiven. .!il1~n.!n.seE J!Y 'pr.!s'pr.2gEo!e!n2s-Iel!ult2t_u!@r_eEd~s.! ~t! 2v 

le~eE .! ~n_s!d2n_all!i~iE ir.2ID.!i~sEe~ö!nn.!nE som bör ligga till grund 

för investeringsbeslut och transportval. 

Till dessa övriga orsaker till kostnadsförändringar - föränd­

ringsfaktorer - hör främst substitutionen mellan kostnadsslag och 

mellan sådana transportmedel som kan ersätta varandra inom ramen för 

givna basinvesteringar. Dov.s. det kalkylerande subjektets framtida 

ändringar av transporternas teknik, organisation och struktur i syfte 

att anpassa verksamheten till ändrade pris- och kostnadsförhållanden. 
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I den mån prognos beräkningarna kan kompletteras med uppskattningar av 

substitutionens omfattning och verkningar på kostnadsutvecklingen 

under prognosperioden kan man sägas ha nått fram till uppställandet av 

en "rent ekonomisk framtidskalkyl" (= beräkning av framtida föränd­

ringar i kostnaderna för resp. transportalternativ som en funktion av 

väntade pris- och löneförändringar och av dessa betingad substitution). 

Möjligheterna att uppställa en sådan ekonomisk framtidskalkyl som 

underlag för planeringen är emellertid små man måste i praktiken 

falla tillbaka på mer eller mindre fristående bedömningar av olika 

förhållanden (jmf. avsnitt 20), varav en del faller utanför den eko­

nomiska kalkylen. 

Vidare bör man beakta vilka verkningar på kostnads relationen 

eventuella ändringar i transportarbetets omfattning och ett ändrat 

transportkrav kan få. Slutligen kan virkestransporternas betingelser 

och kostnader påverkas av åtgärder som kan komma att vidtagas inom 

annan verksamhet utanför skogsnäringen och av det allmänna. 

Eventuella beslut om investeringar och val av transportalter­

nativ baseras även på bedömningar och värderingar som går utanför den 

jämförande kostnadskalkylen. Eftersom kalkylen och transportvalet 

endast avser en begränsad del aven flottled, förutsätter transport­

valet i detta avsnitt egentligen en framtidsbedömning även av den 

kvarstående flottningen i nedströmsdistrikten - d.v.s. av dess fram­

tida konkurrensförmåga gentemot olika landtransportalternativ (jmf. 

"PROGNOSUTREDNINGENfl) • Om en sådan bedömning ej utförs bör man uppen­

barligen värdera risken för eventuella "felinvesteringar" i den kal­

kylerade biflottleden - d.v.s. "felinvesteringarll i det fall att den 

kvarstående flottningen i strid mot nedläggningskalkylens förutsätt­

ningar skulle nedläggas. En sådan risk belastar således flottnings­

alternativet i nedläggningskalkylen, i den händelse detta förefaller 

vara det mest lönsamma alternativet och man inriktar sig på att utföra 

nödvändiga investeringar i biflottleden för fortsatt flottning. Risk­

värderingarna vid resp. transportalternativ bör bli beroende av hur 

stora kostnadsskillnader mellan transportalternativen man räknar med 

dov.s. av hur snabbt basinvesteringskostnaderna för det billigaste 

alternativet skulle återbetalas genom den årliga kostnadsbesparingen 

i förhållande till det dYTare transportalternativet. 



107 

Heträffande den lokala framtidsbedömningens övriga led och 

de förändringsfaktorer utöver prisförskjutningarna som den bör beakta 

kan här endast lämnas några formella exempel på tillvägagångssättet 

och göras vissa spridda påpekanden. Orsakerna till detta är dels de 

övriga förändringarnas; lokala och speciella karaktär och att vi saknar 

underlag och sakkunskap för att bedöma dem, dels att förändringarnas 

omfattning i viss utsträckning beror av det kalkylerande subjektets 

beslut och handlingar i varje särskilt fall, vilket omöjliggör en 

generell uppskattning av deras verkningar. De synpunkter som här kan 

lämnas återfinnes i de följande avsnitten. 

20. Hur korrigera prognosberäkningarna på basis av uppskattade 

framtida prisförskjutningar för kostnadsändringar på grund av 

framtida substitution och andra förändringsfaktorer? 

I föregående avsnitt har det förhållandet betonats att en rea­

listisk framtidsbedömning, som skall ge en rättvisande bild av de jäm­

förda transportalternativens kostnadsutveckling på längre sikt, måste 

beakta även andra kostnads påverkande förändringar under prognosperio­

den än de prisförskjutningar som prisprognosen uppskattar. Det kan 

dels gälla förändringar som betingas av de uppskattade prisföränd­

ringarna inom ramen för en fortgående ekonomisk anpassning av trans­

portalternativeno Dels kan det vara fråga om sådana "autonoma" änd­

ringar i virkestransporternas lokala betingelser, vilka kan betraktas 

som i stort sett "utifrån givna" d.v.s. som följer av beslut och 

åtgärder inom verksamhet utanför den som det kalkylerande subjektet 

deltager i. Gemensamt för dessa förändringsfaktorer gäller att deras 

verkningar ej kan uppskattas generellt. De måste överlåtas till det 

kalkylerande subjektets egna, på lokalkännedom och skogsteknisk sak­

kunskap grundade bedömningar. 
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Vad först den ~~n!l.!g.2 ~u.Qs!i!u.!i.Qn~l1.-b~t!ä.ff.~.r - d.v.s. av 
subjektet genomförda förändringar i transporternas teknik och organi­

sation samt ändringar i transporternas fördelning på de successiva 

transportmedlen (struktur) så innebär denna en substitution mellan 

kostnadsslagen i riktning mot minskade insatser av de kostnads slag 

vars priser väntas öka mest och en motsvarande ökning i insatserna av 

sådana som väntas bli relativt billigare. En sådan substitution kan 

åstadkommas genom utbyte av maskiner och hjälpmedel mot sådana av 

större kapacitet, bättre kvalitet m.m., genom effektivare utnyttjande 

av tillgängliga resurser via bättre organisation av verksamheten, ge­

nom förkortning av transportsträckan för något .eller några transport­

medel och motsvarande förlängning för de efterföljande transportmedlen 

(inom ramen för de givna basinvesteringarna i transportleder) o.s.v. 

Substitutionen kan också beskrivas som förändringar av det "viktsystem" 

som tillämpas vid prognos be räkningarna. Omfattningen och den kost­

nadssänkande effekten av den substitution som kan väntas under prognos­

perioden blir i det enskilda fallet beroende av ledningens fönnåga att 

rationalisera transportmetoder och -struktur att tillämpa tillgäng-

lig teknik i syfte att anpassa verksamheten till pris- och kostnads­

förskjutningar. §.uEs!i!u!i.Q~gra.s!e!! 1so!!.!ffi~r_m~d_a.!!d.!:a_o!d_a!t_b~s!ä:!!.Jm.2s 

.2v_d~t_k2.-11sY.!e!a.!!d~ §.uEj~k!e!s_e~n.2 ~t~ä!d~r_o.2h_h2n~1.!n~a! utifrån 

väntade och givna förändringar i verksamhetens betingelser. Man kan 

emellertid inte göra en generell prognos för subjektets handlings-

sätt endast för sådana "utifrån givna" förändringar av ekonomisk 

natur som utgör förutsättningar för subjektets planering. Redan av 

denna anledning faller det utanför ramen för denna undersökning att 

söka uppskatta omfattningen och effekten på kostnadsrelationen mellan 

transportalternativen av den framtida substitutionen. 

I enlighet med substitutionens innebörd borde den framtida 

substitutionens omfattning och verkningar på kostnadsutvecklingen 

för resp. transportalternativ i princip kunna framställas som en 

t~k!.i2..n _ a~ tÖ!y~n!.a~e _p!:.i~f~ . .r~k,iu!?!..n~a!:. I]!.e!.l~.n_k2.s!.n~d~s!.a~e!!. _- _ hn2,m 

!:.m.!!.e!!. tö!:. !.i!.l[ä!!.g!.i~ !..e~nik. En simultan uppskattning av prisföränd­

ringarna och av den därav betingade substitutionen vid en fortgående 

ekonomiskt optimal anpassning av verksamheten skulle således ge en upp­

fattning om den kostnadsutveckling som kan väntas vid en substitution 
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så långt tillgänglig teknik tillåter. Om man därför kunde göra en 

prognos för teknikens utveckling att kombineras med prognosen för 

kostnadsslagens prisförskjutningar kunde detta i princip leda till 

en i!IWn_uJ?p.§.k,gt,!nin,g i!v_d~n_t~n!b,gr,g .§.u~s,!i,!u.!i.2n~n.§. .2mfa.!tEiEg 

.2cl:! inyerk211_p! ~o.§.t!!a.<.!s.!!tyeskliEgenc I praktiken skulle dock ett 

genomförande aven sådan uppskattning möta stora svårigheter. Dess­

utom kan ifrå,ga.§.ä.!ti!s_o~ ~eE .§.k)!lle_@ ~n_r~ali.§.tis~ ~ild_ay .§.u~s.!i.= 

.!u!i.2n~n.§. fa~tis~a_m..2jli,gh~t~r_a.!t_p!v~r1sa_k.2s.!n,gd.§.u.!v~c.!slin,geE. 

Man kan nämligen knappast vänta sig en substitution som strikt följer 

de ekonomiska förändringarna under prognos perioden - i verkligheten 

är det ,gl~ri~f.rå,ga_o~ ~n_k.2n.!iEu~rli,g .2cl:! .2p.!i~al 2llJ?a.§.sEi~ay yerk.= 

.!!amh~t~n_til.! J?ris.:: .2ch 1so.§.tEa.s!sfö!ä,gd!iE~. Detta sammanhänger med 

planeringens karaktär - planeringen baseras sällan på rent ekono­

miska kalkyler. Orsakerna till att planeringen inte är - och inte 

kan vara strikt ekonomisk är bl.a.: 

- verksamheten är i olika led bunden genom investeringar över 

längre eller kortare perioder och anpassning av tekniken till 

ändrade prisförhållanden kräver nyanskaffningar och avskrivning 

av existerande maskiner och hjälpmedel. 

- tekniken är i viss utsträckning "odelbar!! - man kan av tekniska 

skäl ej ändra kombinationen av olika resurser hur som helst och 

helt i takt med ändringar i resursernas pris relationer. 

- ibland uppstår tekniska förändringar spontant och utan samband 

med prisförskjutningarna (tekniska innovationer). 

- ovissheten; man är aldrig säker på att ekonomiska förändringar 

(t.ex. i priser och löner) blir bestående för framtiden (risk­

värdering) o.s.v. 

Till dessa förhållanden kan läggas det faktum att man inom en 

bransch ofta bedömer t.ex. en maskin som lönsam på längre sikt ("har 

framtiden för sigtt) utan underlag i form aven ekonomisk kalkyl som 

beaktar framtida ekonomiska förändringar - avgörande för valet av 

en sådan maskin är således i första hand konkurrenternas och branschens 

uppfattning. Med hänsyn till planeringens allmänna karaktär - och 

till det förhållandet att den faktiska substitutionen knappast kan 

betraktas som resultatet aven strikt ekonomisk anpassning av verk­

samheten till ändrade prisförhållanden mellan nyttjade resurser -
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förefaller det vara orealistiskt att göra antaganden om den fram­

tida substitutionens omfattning och inverkan på kostnadsutvecklingen 

på basis av komplicerade överväganden om samtidiga prisförskjutningar 

och tekniska förändringar under förutsättning aven fortgående anpass­

ning av verksamheten. 

]e.!y!!lig.! ~n~l1!r~ .Qcl! .!r.Qlig~n_lik1! .!:e1!lis.!i~k,g 'yo.!:e_f.!:i.2t!e.!!d~ 

EP.I>s~a.!tEi.!H~1!r _ ay ,ge _ f'!:8!!}tid,g .!:örä.!!d.ri.!!@r_i _ t~k.!!i~ .QcJ! .!r,g~p.Qr.!s.!rEk= 

!u.r .§.o,!!! ~8!! yäEtas. Därmed avses att man anknyter framtidsbedömningen 

till den allmänna uppfattningen bland skogsteknisk expertis om den fram­

tida utvecklingen av de hjälpmedel och metoder som används vid virkes­

transporterna - utan att explicit beakta väntade pris förskjutningar 

vid bedömningen av den tekniska utvecklingen. En sådan fristående be­

dömning av väntade tekniska förändringar samt av väntade förskjutningar 

i transportstruktur, mellan olika arbetsmoment O.SoV. ~ö.!:s_f.Qr_d~n_sl5:u]} 

in.!e_h~l.! .Qb~r.Qe!!d~ ,gv_p.ri~f.2r~kju.!nin,ga.!:n1! l,>å_l!l11!;r~ ~ikt. Vid bedöm­

ningen faller man nämligen tillbaka på kunskapen om faktiska föränd­

ringstendenser i det närmast förflutna samt om de tekniska försök och 

experiment med nya metoder som pågår. Bakom förändringstendenserna i 

det förflutna och försöken att utarbeta nya metoder och hjälpmedel 

lig~r_s~a_p.!:i~ä!!d.ri!!g!t~n!!e!!s~r_s.Qm_i_p.!:og~s~n_a!!t,g~s_f.Qr.! s!t.!a 

,gt! gö.!:a_si~g!lla!!d~ EUs!e.!: 'pr.Qg!!o!~rios!e!!. En uppskattning av den 

framtida substitutionens möjliga omfattning på det sätt som här an­

getts behöver således ej betraktas som orealistisk. 

Återstår att diskutera hur resultatet av ovannämndap fristående 

uppskattningar av väntade förändringar i teknik och metoder bör använ­

das för att korrigera räkneexemplets prognos be räkningar - för att 

leda till en mera realistisk uppskattning av den framtida kostnadsut­

vecklingen för resp. transportalternativ. Vid denna diskussion tar 

vi också upp frågan om hur övriga förändringsfaktorer - utöver den 

egentliga substitutionen - bör beaktas. I princip kan verkningarna 

på transportalternativens kostnader av alla dessa förändringar beräk­

nas på samma sätt. Tillvägagångssättet vid korrigering av tidigare 

redoTisade prognos be räkningar illustreras av några enkla numeriska 

exempel. 
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Den aktuella framtidsbedömningen av transportalternativens 

kostnadsutveckling försvåras av samma osäkerhetsmoment och tvingas till 

samma approximationer som all långsiktig ekonomisk planering. Dess­

utom bestäms planeringen ofta av förhållanden som knappast kan beaktas 

inom ramen för en ekonomisk kalkyl. Allmänt gäller att beslut om ut­

förandet av varaktiga investeringar och val av transportalternativ 

kommer - med hänsyn till den tilltagande osäkerheten i en rent eko­

nomisk framtidskalkyl vid förlängning av blickfältet troligen att 

,!!tlö§a§ ax .Qv~r.yä,ga.!!d~n_o~ ~x.2g~n!! faJst.Qr~r_0.2h_a'y .§tra,!e,gi.§kj1 §y.!!­

~u,!!k!er. D.v.s. sådana förhållanden som i stort sett faller utanfö~ 

den egna planeringen av virkestransportverksamheten - teknikens vän­

tade utveckling, framtida virkesuttag och skogsindustrins lokalise­

ring, åtgärder från det allmännas sida och inom verksamhet utanför 

s~gsnäringen som ändrar virkestransporternas lokala betingelser, be­

fulknin~ns och arbetskraftens omflyttning, inflationsfaktorns be­

tydelse för investeringskostnaden o.s.v. Vilka verkningar på kostna­

derna för olika transportalternativ som ändringar i alla dessa förhål­

landen kan få kan knappast kalkyleras i detalj. Däremot kan man ha 

en allmän uppfattning om i vilken riktning ändringarna kan väntas på­

verka den ekonomiska kalkylens resultat. Den ekonomiska kalkylen ut­

gör planeringens underlag men överväganden om ovannämnda förhållanden 

kan väntas utlösa beslutet om investeringar och valet av transportsätt 

på längre sikte Framtidsbedömningen av olika trans port alternativ kan 

således inte genomföras i form aven ekonomisk framtidskalkyl som be-

aktar alla förändringar - delvis inbördes betingade av betydelse 

för transportalternativens inbördes konkurrensförmåga eller för ut­

vecklingen av kostnads relationen mellan dem. I stället måste man nöja 

sig med en approximativ ekonomisk kalkyl som underlag för fortsatta 

överväganden varvid man i möjligaste mån söker ~orr.!~r~ !!e.!! ~k.Qn.QIl'!!ska 

~alkyli:n_f.Qr_u~p.§k.9:t!a,ge_f.Qr~n~r.!n,gar ~v_s!d~! .§l~&-s.2m_k~n_k.QlJ!!!a_t.!ll 

,!!t!r:Yc~ .! ~alkyl~n.§ ~o.§t.!!a.!!s..förd~l.!!i.!!g.! 

Till dessa förändringar vars kostnadspåverkande effekt i någon 

mån krul beräknas efter uppskattning av deras väntade framtida omfatt­

ning hör i första hand de ovan diskuterade förändringar av teknik och 

metoder som subjektet kan genomföra incrm ramen för de till resp. trans­

portalternativ hörande basinvesteringarna - m. a. o • .ra~i.2nj!lis~r.!n,gs­

möjl'!ghe!ernj! med avseende på teknik och metoder, liksom med avs~eode 



112 

på transporternas struktur, i syfte att motverka den kostnadshöjande 

effekten av väntade prisförskjutningar mellan kostnadsslagen. Men på 

samma sätt kan man också beakta sådana "utifrånIi givna eller fram­

tvingade lokala förändringar under prognos perioden såsom ändrat trans­

portkrav (på grund av förändringar i virkets egenskaper och dimensioner), 

ändringar i transportarbetets omfattning och geografiska fördelning, 

åtgärder inom verksamhet utanför skogsbruket eller av det allmänna 

vilka kan påverka nyttjandet eller sträckningen av transportlederna. 

I den mån man lokalt kan uppskatta utvecklingstendenserna i berörda 

avseenden eller kan få kännedom om den faktiska planeringen inom an-

nan verksamhet bör man i viss utsträckning kunna beräkna hur dessa 

förändringar kan påverka kostnaderna för jämförda transportalternativ. 

Hur dessa lokala förändringar bäst kan uppskattas kan vi ej ta upp 

till diskussion här (man torde ha underlag i form av virkesprognoser, 

utbyggnadsplaner för industrin, produktionsplanering inom elkraftpro­

duktionen, allmänna vägplaner oos.v.}o Av intresse i detta sammanhang 

är emellertid s!e! ~ä!t_p! 'yilk~t_m2.:n_l!t~r_d~ EP,l)s!sa!t,!!d~ förä,!!dril.}~r~ 

.!50mrn,g ..!ill._u!tLY.2k_i_k,!!l.!5Yl-el.} att de kan uttryckas §o!!! ~orr.!g~r.!n,gar 

,gv_d~ 12r.2@o~b~r!k!!il.}~r_s.2m_al.}gs;r_h.!!r_k.2s!l1.2d~rna_f.§r_oförä!!drade 

..!r,gn~P.Qr..!al t~r!!a!iy ,l)åye .rk,gs _ ay 'yäl.}t,gd~ ,l)r.!sförs~j.!!t!!iE@r.! 

Den utbyggda framtidsbedömning som här avses utgår således 

från de prognos be räkningar som utgör en tillämpning av pris prognoser­

nas resultat på kostnaderna i kalkylläget för de jämförda transport­

alternativen. Dessa prognosberäkningar visar hur kostnaderna för 

oförändrade transportalternativ kan väntas utveckla sig under prognos­

perioden vid antagna prisförskjutningar mellan kostnadsslageno Vid 

dessa beräkningar utgör kostnadsslagens andelar av de sammanlagda 

kostnaderna - såsom mått på insatsen av de kostnadsslagen motsva­

rande resurserna - det IiviktsystemY! varmed prisförändringarna för 

de olika kostnadsslagen sammanvägs. En ändring av detta "viktsysternIi 

medför givetvis att prisändringarna för de olika kostnadsslagen får 

en ändrad betydelse för utvecklingen av de sammanlagda kostnaderna 

för resp. transportalternativ och att utvecklingen av dessa kostnader 

blir en annan. yis! ~orri@ring ,gv_p.rogn.2sEerä~n.!n.sarn,!! fÖE .~;lls!r.!n,gaE 

.! !r2ll§P.2r:!alt~rEa!i'yeE .2c.!! s!era§ fö.!!:!t§ä!tEil.}@r_~ller s!e! ,!!t! fa§t.= 

§t!lla_h.!!r_d~s§a_vl!n!as!e_f.~r!ns!r.!ngaE ,l)å'yerki!r_iEs,gt§e,!! ,gv_oli~a_r~-
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~u.rs~r_ .:: _h.!:!r_d~ ~a.!! 'yä.!!t2s_ä.!!d.ra_p'!:ogn.2s~e.rä~n.!nga.rn2s_"'yi~t~y~t~m~. 

Om detta är möjligt kommer de korrigerade prognosberäkningarna att an­

ge hur kostnaderna för resp. transportalternativ kan väntas förändra 

sig under prognosperioden till följd av väntade prisförskjutningar 

mellan kostnadsslagen och vid samtidiga förändringar i transporternas 

teknik och förutsättningar - via de av dessa förändringar orsakade 

förskjutningar i insatserna av olika resurser. 

Ur beräkningssynpunkt kan 2l.!a_d~ fö!äEd.riEg~f2k!o.re.r ~o.!!! hä.!: 

2n~e~ .!!!öjlig,g 2 t! 1sa.!k'yl~r2 jäms!ä.!12s_o.fh_y!t~r~t_å!e.rf.2r2s_p~ fö.r­

!ns!rl:n,ga.r .! ~i.!!s2t~~e.!:n2 2v_o.!i~a_r~s}!r!e.!: _ -_ s!.'yo~._i_k.2s!I12d!s.!a.,ge~ 

2lls!e.!a.!: 2v_d~ ~amm211.!a,gd2 ~o~tEas!e!n2 fö.!: .re!p.! !r2n~P.2rtalte.rn2tiv.! 
Detta gäller vare sig det är fråga om av subjektet genomförda ändringar 

av teknik och metoder inom resp. arbetsmoment eller om "utifrån givna!! 

förändringar av de olika arbetsmomentens omfattning och betingelser. 

I anslutning till tidigare använd terminologi, enligt vilken för­

skjutningar mellan insatserna av olika resurser eller kostnadsslag 

betecknas som substitution mellan kostnadsslagen ifråga, kan vi klassi­

ficera verkningarna av de olika förändringsfaktorerna (i syfte att 

understryka sättet för beräkning av förändringsfaktorernas inverkan 

på kostnadsutvecklingen) såsom: 

a) s!i.!:e1st_ell~r_e,geEtli~s.!:!b!tit.!:!t.!oE mellan kostnadsslagen; d.v.s. 

ändringar av tillämpad teknik och metoder inom resp. arbetsmoment ge­

nomförda av verksamhetens subjekt i samband med den allmänna tekniska 

utvecklingen och som en anpassning till ändrade pris- och kostnads re­

lationer mellan nyttjade resurser. Den direkta substitutionen leder 

till en sådan förändring i insatserna av dessa resurser som är ägnad 

att motverka kostnadshöjningar för arbetsmomentet ifråga efter hand som 

relativa fördyringar av vissa resurser inträffar. Räknat i .2f.2r!~r2d~ 

~rl:s~r kommer således kostnadsposternas fördelning på kostnadsslag 

(delkostnaderna) att ändras i relation till ändringarna i insatsernas 

storlek för olika resurser. Den direkta substitutionen inom resp. ar­

betsmoment medför via ändringen av de skilda kostnadsposternas fördel­

ning på kostnadsslag en ändring av de sammanlagda kostnadernas fördel-



114 

ning på kostnadsslag även om transportarbetets fördelning på olika 

arbetsmoment förblir oförändrad. Således leder den direkta substitu­

tionen till en ändring av det "viktsystem" som bestämmer utvecklingen 

av transportalternativets sammanlagda kostnader på basis av prisänd­

ringstalen för kostnadsslagen (index I TK enIg tab. 4). 

b) i~i.!elst_el1~r_h~rled.s! .§uES!i,!u,!i.Qn mellan kostnadsslagenj hit 

räknas övriga förändringar ändring av transportstruktur, ändrat 

transportkrav, ändrade förutsättningar genom åtgärder vidtagna utan­

för skogsbruket. Dessa förändringar ligger till största delen utanför 

subjektets kontroll - endast ändringar av transportstrukturen inom 

ramen för givna transportleder och i någon mån av avvägningen mellan 

olika arbetsmoment beror av subjektets egna åtgärder. Gemensamt för 

dessa förändringsfaktorer gäller emellertid att de ändrar de arbets­

momenten motsvarande kostnadsposternas inbördes storlek - även vid 

oförändrad teknik inom resp. arbetsmoment och vid oförändrade priser 

på kostnadsslagen - via ändring av de olika arbetsmomentens omfatt­

ning. Men detta betyder indirekt att man i kalkylen får en ändrad 

fördelning av transportalternativets sammanlagda kostnader på kostnads­

slagen. Detta gäller således även om de olika kostnadsposternas rela­

tiva fördelning på kostnadsslag förblir densamma - eftersom för­

delningen på kostnadsslag är olika inom olika arbetsmoment och arbets­

momentens bidrag till de sammanlagda kostnaderna kommer att ändras. 

Alltså innebär även den indirekta substitutionen en förändring av det 

vid prognosberäkningarna tillämpade "viktsystemet" (och ett avvikande 

värde på index I TK ). 

Vid utvidgningen av framtidsbedömningen genom korrigering av 

prognos be räkningarna för här nämnda förändringsfaktorer är det lämp­

ligt att hålla isär beräkningarna av den direkta reep. den indirekta 

substitutionens väntade effekt på kostnadsutvecklingen för de jäm­

förda transportalternativen. Innan vi med enkla åskådningsexempel 

försöker visa hur beräkningarna av uppskattade förändringars verkning­

ar bör genomföras skall vi anknyta till den formella framställningen 

av kalkylen och prognos be räkningarna i avsnitt 16, tabell 4. En for­

mell diskussion kan eventuellt underlätta förståelsen av förfarandet 

vid beräkning av den direkta och indirekta substitutionens verkningar 

och av dess innebörd. 
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Beräkningarna avser således att bestämma hur väntade ändringar 

av olika slag påverkar de kalkylerade insatserna av olika resurser 

vid prognosperiodens början och därmed prognosberäkningarnas "vikt­

system" samt att bestämma väntade prisändringars inverkan på kostnads­

utvecklingen. Förändringsfaktorerna skall med andra ord återföras på 

kvantiteten av resp. resurser som förbrukas vid 

prognosperiodens början. Tillämpningen av prisprognosernas resultat 

på kalkylen och kostnadsfördelningen i utgångsläget leder till en upp­

skattning av hur väntade prisförskjutningar kommer att påverka kostna­

derna för .2f.2rji.~:r:?~ j:r:.ar.b'lJ29tl<D-t..~Ql<D:u, vilket kan skrivas: 

t 
\0 t L(qo.pO)O~ '\( o o) 

I TK == 
Lq .p 

== 
_ . p L.! q .p 0 1 

\ o o \ ° o '\ o ° 
L q 'p Lq cp q .p 

L 

(jmf o tab. 4 och 5.) 

D.v.s . som summan av kvantitet vid prognosperiodens början gånger 

priset vid prognosperiodens slut för var och en av de använda re­

surserna i förhållande till summan av samma kvantitet gånger priset 

vid prognosperiodens början. Eftersom vi saknar uppgifter om kvanti­

teter och priser per enhet av samtliga resurser men har uppgifter 

om delkostnaderna för resp. resurser (qo.po) kan vi istället övergå 

till att väga de relativa prisändringstalen med dessa delkostnader. 

En ~o.!:ri:g~r~d_p.!:o,gn.2s~e.!:ä~ni:n,g som även beaktar hur den framtida sub­

stitutionen kan komma att påverka kostnadsutvecklingen bör således 

ange skattningar av kostnaderna vid prognos periodens slut som inne-

fattar ändringar i qO d.v.s. ~n&ri:n,ga! i: i:n!a.!s~r!!a_a'y !e~u.!:s~rna 
ir!n_~ ,!il1_cC 0_ Kostnaderna vid prognosperiodens slut kcmmer till 

följd av prisförskjutningar och substitution att ändras på ett sätt 

som anges av: 

t 
._ (t o) • .lL. \ q.p 
/ pO 

~ o ° \ q.p L_ 
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Problemet vid en korrigering av prognos be räkningarna består således i 

att uppskatta q t. Liksom vid beräkning av "viktsystemet" vid de ur­

sprungliga prognos be räkningarna kan det vara svått att ange hur kvan­

titeten av resp. resurser förhåller sig som formeln visar kan man 

emellertid räkna med delkostnaden för resp. resurser: qt .po. D.v.s. 

man kan uppskatta !!u.! ~elk.Qs!.n2d~rBa_~ 0j?o_ yi~ 1?r.Qgn.Qs~.!i.Qd~n~ .!?ö.r­

jaB JsaB yäBt~s_f..Qrl!:ns!r2 ~i,g !.ill_~ oj?o_för att få ett uttryck för änd­

ringarna i insatserna av olika resurser - alltså yis! .Qf..Qr!ndra~e 

i=Bulä,ge!.sl j?ris~r~ Detta förhållande är av största betydelse för 

sättet att praktiskt uppskatta effekten av olika förändringar i trans­

portalternativen - att man utifrån den aktuella nedläggnings kalkylen 

kan beräkna effekten av direkt och indirekt substitution i nulägets 

priser (se nedan). 

Vidare är det lämpligt att man ,geBo.mf.2r_d~ ,!0.rri@r2d~ j?r.Q@o~­

.!?e.rä.!nin,ga.rn2 i !.v! !t~ vilket kan visas utifrån ovanstående formel: 

\( t o) L' t o \" t o IKorr = I q op .1 = (q.p ).1 x Lq .p 
TK ,- o o r-- t o [O o L q.p \ q.p q .p 

.~ .... ..-/ ,~~ 
= P = Q 

. ( Korr) Den lndex I TK som anger hur kostnaderna förändras till följd av 

prisförskjutningar mellan resurserna och en samtidig förändring av de 

kvantiteter av de olika resurserna som förbrukas kan således delas upp 

i en index Q , som anger hur kostnaderna förändras till följd av änd­

rade insatser av resurserna vid oförändrade prisförhållanden (= reala 

förändringar), samt i en index P, som anger hur kostnaderna för det 

förändrade transportalternativet förändras till följd av ändrade pris­

relationer mellan kostnadsslagen. 

]e.rä,!nin,geB 2v_iBd~x-9 motsvarar alltså uppskattningen i nu­

lägets priser av hur väntade förändringar i transporternas teknik och 

övriga förutsättningar kommer att ändra kostnaderna via direkta änd­

ringar i kostnadsposternas fördelning på kostnadsslag OCh/eller änd­

ringar i kostnadsposternas inbördes storlek. Denna index visar såle­

des hur kostnaderna skulle ändras om transportalternativet idag skulle 

ha den avvägning man tror det kommer att ha vid prognosperiodens 

slut - men vid aktuella prisrelationer. (Index Q kan vid oförändrad 

omfattning av transportarbetet väntas överstiga 100 nämligen om 

transportalternativet i utgångsläget har en med hänsyn till aktuella 
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pris relationer optimal avvägning. Ändrar man tekniken vid oförändrade 

prisrelationer mellan resurserna kan man således vänta sig en relativ 

kostnadsstegring. Å andra sidan kan Q understiga 100 genom en minskad 

omfattning av transportarbetet O.SoV. vid prognosperiodens slut 

d.v.so vid en totalt sett minskad insats av resursern~) Som under­

lag för beräkningen av index Q (och index p) bör man således ~p~S!äll~ 

~n_ny Jsalk.rl_o.sh_k.2s!ni!d~f.2r~elnin.g i!v~e~d~ !r~~p.2r!a1t~r!!a!iye!!§ 

i!vyä.,gning yi~ ~r.2gQo~~rio~e!!s_slu! och ändrade förutsättningar lik­

nande den som avser aktuella förhållanden. Med ledning av ekonomiskt­

tekniska kalk)°ler avseende de maskiner och metoder man tror vara i bruk 

vid prognosperiodens slut, samt utifrån beräkningar av vad ändrade för-

hållanden i övrigt kan väntas medföra allt i nuvarande priser -

kan man korrigera den aktuella nedläggningskalkylen för ändrad kost­

nadsfördelning inom resp. arbetsmoment och för ändringar i de olika ar­

betsmomentens omfattning. Index Q kan sedan beräknas genom att sätta 

de sammanlagda kostnaderna för resp. transportalternativ enligt den 

nya kalkylen i relation till motsvarande kostnader i nuläget. 

]e.!ä.!ningeE 2v_iEd~x...1 innebär att man uppskattar hur kostna­

derna för det genom direkt och indirekt substitution ändrade transport­

alternativet kommer att ändras till följd av uppskattade prisförskjut­

ningar mellan kostnadsslageno Denna beräkning innebär mea.o. att man 

tillämpar pris prognosernas resultat på den nya kalkyl och ändrade 

kostnadsfördelning man fått fram genom att beakta framtida förändringar 

i teknik, transportstruktur, transportkrav o.s.v. Således EtiÖ!s_b~-_ 

.!äJsnin.,geE i!v_iEd~x_P_p! ~x1!k! ~Cl!!!ffi2 ~ä!t_s.2m_P!o.,gn.2sEe!äJsnin.,ga!ni! i 

.!äJsn~e~emple! i i!v~ni:t! 17_ - endast med andra "vikter" för prisänd­

ringarna. (Index P kan vid en ekonomisk anpassning av verksamheten 

väntas visa en större relativ kostnadssänkning eller mindre relativ 

kostnadshöjning än I TK i de ursprungliga prognosberäkningarna beroende 

på det genom direkt substitution mellan kostnadsslagen ändrade "vikt­

systemet" d.v.s. genom den relativt sett ökade användningen av de 

resurser som visar en relativ prissänkning.) 

Det bör understrykas att för en beräkning av hur kostnaderna 

för ett transportalternativ kan väntas utveckla sig till följd av upp­

skattade prisförskjutningar mellan kostnadsslagen och till följd av 

uppskattade förändringar i övrigt är det ~j_tillr~c!lig! i!t! ~n~q§! 

~ns!ri! ~vik!sxs!eme!tt_ vid.-d~ i !is!iga.!e_r~kEe~x~mJ?e1 .!es!oyi~a~e_p.!o.,gn.2s= 
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dov.s. att endast beräkna index P. En riktig upp-

fattning om hur kostnaderna för nuvarande transportalternativ kan vän­

tas ändra sig under prognosperioden till följd av ovannämnda förändrings­

faktorer får man endast genom att beräkna produkten av index Q och in­

dex P. D.v.s. man får en beskrivning i två steg av hur kostnaderna för­

ändras med ändrade insatser av de olika resurserna och med prisförskjut­

ningarna mellan dessa resurser. Anledningen till att vi delar upp den 

korrigerade prognosberäkningen på två led är att man därigenom kan an­

vända samma förfarande vid tillämpning av pris prognosernas resultat 

som i räkneexemplet i avsnitt 17. 

När ovan beskrivna beräkningar genomförts har man erhållit en 

uppskattning av I~~rr för resp. transportalternativ och kan därefter 

beräkna hur kostnadsrelationen mellan transportalternativen kan väntas 

utveckla sig under prognosperioden på sanuna sätt som vid prognos­

beräkningarna i räkneexemplet (tab. 5 a och b). Den årliga kostnaden 

för bas investeringarna berörs ej av här diskuterade korrigeringar. 

Den här angivna metoden för prognos be räkningar som även beak­

tar substitutionens verkningar på kostnadsutvecklingen innehåller 

vissa ~v~righet~r_a'y ~rin.2i~i~l.1 ,ga.!u.!. Dels det tidigare nämnda för­

hållandet att förändringar i p och q e j kan betraktas som av varandra 

oberoende. Som en approximation kan man bortse från detta beroende-

f örhållande. Å ena sidan gör vi antagandet att man vid uppskattning 

av framtida prisförskjutningar i stort sett kan bortse från substitutio­

nens inverkan på prisutvecklingen via ändrade efterfrågeförhållanden. 

Å andra sidan kan man endast göra fristående uppskattningar av ändring­

arna i q i samband med förändring av transporternas teknik och metoder. 

En ytterligare svårighet ligger i det förhållandet att uppskattade pris­

förskjutningar avser "i möjligaste mån oförändrade resurser" (med hän­

syn till kvalitet mom.) o Ifall man kalkylerar ändringarna i q i oför­

ändrade resurser ger prognosberäkningarna en rättvisande uppskattning 

av kostnadsförändringarna. Men om man räknar med resurser av förbätt­

rad kvalitet kommer kostnads sänkningarna troligen att överdrivas 

eftersom man egentligen borde beakta även de relativa prishöjningar 

som svarar mot kvalitetsförbättringarna. Det är emellertid omöjligt 

att uttala sig om vad sistnämnda svårighet betyder i praktiken och över 

den prognosperiod vi här räknar med. 



119 

Num~ris~t_å§k!dEiE~e~e~~l på korrigering av prognos be räkningarna för 

verkningarna aven väntad framtida substitution. I det följande exemp­

let återges först kalkylen och kostnadsfördelningen för utgångsläget 

samt en enkel prognosberäkning genom tillämpning av pris prognosens 

resultat på denna kalkyl d.v.s. srumma beräkning som i räkneexemplet 

i avsnitt 17. Därefter åskådliggörs de ovan angivna stegen i prognos­

beräkningar som beaktar såväl direkt och indirekt substitution som 

väntade prisförskjutningar. De återgivna kalkylerna utgör ej full­

ständiga nedläggningskalkyler - de är helt godtyckligt konstruerade 

och deras enda syfte är att illustrera förfaringssättet. De i exemp­

let angivna förändringarna i kostnadsfördelning m.m. får därför ej upp­

fattas som på något sätt underbyggda skattningar av t.ex. den tekniska 

utvecklingens inverkan på kostnadsutvecklingen. 

L ~alkyl_f.2r_a~tEell.2 ~o§tEa~e.!: ..QcQ ~o§.t.!!a~s.fö.rd~lEiEg_ vid_p.!:ogn..Qs.:: 

]eLi..Qd~~ ~ö!j2n_f.2r_e!t_tLa.!!s~o.!:t.2l!e.!:n2tiv~ _P.!:0En..QsBe.!:ä~ing i iOLffi_ 

2v_tillä!,gPEiE.g_ay ~ris~r.2g.!!o!e.!:n.2s_r~s}!l!a! ~_d~nEa_k..Qs!n2d!f.2r!!eln.!ng 

(jmfo räkneexempel tab. S) d.v.s. av kostnadsförändringarna för det 

oförändrade transportalternativet till följd av prisförskjutningar mel­

lan kostnadsslagen under prognos perioden. 

Kalkylen och prognos be räkningarna återges utan vidare kommentar 

eftersom de i princip följer tidigare räkneexempel. De redovisas i 

följande tabell 7. 

För att spara utrymme används en del av de beteckningar som 

förekommer i tab. 4 och S i stället för motsvarande text. Den årliga 

kostnaden för basinvesteringarna (ltamorteringskostnadenti ) har uteläm­

nats eftersom den ej påverkas av här diskuterade förändringar och kor­

rigeringar. Denna kostnad kan således sammanräknas med kostnaderna i 

de korrigerade prognos be räkningarna på samma sätt som räkneexemplet i 

avsnitt 17 visar. 
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KOS1NADSPOSTER 

REIATIV PRISXNDRING I 
1958-68: 

HÄSTKÖRNING kr 
% 

TRAKTORKÖRNING kr 
% 

UPPLÄGGNING & kr 
UTVÄLTNING % 

UTFLOTTNING kr 
% 

SJUNKNING kr 
% 

SUMMA kr 
% 

TAB. 7. KALKYL OCH KGS1NADSFÖRDEINING VID-PROONOSPERIODENS 
BÖRjAN. PROGNGSBERÄKNING AV RELATIVA KGSTNADSUTVECK­
LINGEN FÖR OFÖRÄNDRAT TRANSPORTALTERNATIV TILL FÖLJD 
AV PRISFÖRSKjU1NINGAR MELLAN KOSTNADSSLAGEN. 1958- 68. 

KOS TN ADSS LAG: 

Skogs-& Maskin- Maskin- Driv-
flottn:s förare kostm,d medel 
arb. , 
110 105 50 I 59 i 

I i 

" 
i 

32 000 
80 

16 000 3 250 2 500 
64 13 10 

5 000 
100 

14 100 600 300 
94 4 2 

I 
I , 

i 
51 100 16 000 3 850 12 ~oo 51 16 4 

Repan,- Häst::tr 
tioner 

72 I JOO I 
j 

8 000 
20 

3 250 
J3 

I 
8 000 I 3 250 I 3 8 I 

Virke I 
! 

JOO 

15 000 
100 

I 
! 

15 000 
15 

KOSTN~D 

1958 

kr 

l 
40 000 
(JOO) 

25 000 
(100) 

5 000 
(JOO) 

15 000 
(100) 

15 000 
(100) 

I 

JOO 000 I 
(100) I 

TK 
o 

RElATIV KOSTNAD 
KOSTNADS 1968 
ÄNDR. (vid oför-
1A& I TK ändr. löne-

nivå) 

I 
Kr. 

J08 43 200 

89 22 250 

no 5 500 

107 16 050 

100 15 000 

102 102 000 

= I TK = TKt 

Prognos beräkningarna ger till resultat att kostnaderni'l för det oförändrade tri'lnsport::tlternativet kan väntas stiga till 102 
relativt en oförändrad allmän lönenivåo 

f-J 
N 
o 



121 

II. !orri@rin,g i!v_k..Qs!~~r_osh.-k..Qs!ni!d.§f.2~elnin,g i lsalkyl~n_f.2r_ 

Et,gåE~l~g~ med hänsyn till: 

a) uppskattade framtida förändringar i de olika arbetsmomentens omfatt­

ning och förutsättningar - dov.s. ändring av de motsvarande kost­

nadsposternas storlek vid oförändrade priser på nyttjade resurser 

(indirekt substitution); 

b) uppskattade framtida förändringar av teknik och metoder inom de olika 

arbetsmomenten - d.v.s. ändring av kostnadsposternas fördelning på 

kostnads slag vid oförändrade priser på de kostnadsslagen motsvarande 

resurserna (direkt substitution); 

Beräkning av index Q av den relativa förändringen i kost-

nadsposternas storlek och i summan av dessa kostnadsposter till följd 

av väntade ändringar enl. a) och b). 

Av ovannämnda förändringar är det i första hand de under s) som 

måste uppskattas lokalt emedan dessa förändringar är helt lokalt be-

tingade. Av ändringarna under ~) måste en del uppskattas lokalt sär~ 

skilt ändringar av flottningskostnadens fördelning på kostnadsslag. And-

ra åter det gäller främst verkningarna av allmänna tekniska föränd-

ringar på kostnadsfördelningen vid användning av olika maskiner - kan 

kanske uppskattas centralt av skogsteknisk expertis. 

I nedanstående tabell 8 återges hur olika ändringar av kategori 

~ och b kan tänkas förändra kalkylen för utgångsläget (tab. 7). Där­

vid visas endast den samlade effekten av de antagna förändringar som 

kommenteras i det följande. Troligen är det lämpligt att först kal­

kylera ändringarna under punkt 2 och först därefter beräkna vad ändrad 

teknik (pkt E) kan betyda för kostnadernas storlek och kostnadsfördel­

ningen på olika resurser - vid rådande priser. 

I anslutning till tab. 8 skall vi närmast lämna några kommenta­

rer till de förändringar som antages ligga bakom korrigeringarna av 

kalkylen vid pro gnos periodens början. Avsikten är att visa vad slags 

överväganden som aktualiseras vid uppskattningar av dessa förändringar. 

Vid beräkningen av hur uppskattade förändringar kan väntas påverka kost­

naderna för de olika arbetsmomenten och för hela transportalternativet 
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utgår vi från förutsättningen j!t.! .!rj!n~p.Ql!alt~rEa.!i'ye.! vidJ}r.Q@o~­

~.ri.Qd~n.§. ,Eö.rJ!!n_ä.r .Qp.!i~alt_ayv~g! ~es! ,häEsYIl_ till E;äl1J!Il.:!e_ .Eris.= 
.Qc,h lso.§.t.!!a4s.fö.!'h!118!!d~n.! Detta innebär att en ändrad avvägning mel­

lan arbetsmomenten eller mellan kostnadsslagen inom momenten medför 

Ek~d~ lso.§.tEas!e~ vid oförändrade priser. D.v.s. såvida inte den änd­

rade avvägningen sammanhänger med ändrade förutsättningar för verksam-

heten t.ex. genom åtgärder vidtagna inom annan verksamhet i den mån 

dessa åtgärder möjliggör en minskning av transportarbetet kan den änd­

rade avvägningen medföra sänkta kostnader. 

Korrigering av kalkylen med hänsyn till väntad ins!i~eMt 

.§.u,Es.!i.!u.!i.Qn_ - pkt j!o 

l. Substitution mellan på varandra följande transportmedel eller änd­

ring i transportstrukturen: ökning av transportavståndet för trak­

torer och en motsvarande minskning för hästtransporto Avgörande 

för i vilken utsträckning en sådan substitution kommer att inträffa 

är dels transportledernas (eller terrängens) framkomlighet och dels 

hur relationen mellan de båda transportmedlens undervägskostnader 

kommer att förändras. (Vid uppskattning av hur långt substitutionen 

mellan traktor- och hästkörning kan komma att gå får man således 

göra en successiv tillnärmelse genom att överväga verkningarna 

av framtida prisförskjutningar samt av väntade tekniska förändringar 

på undervägskostnaderna för dessa båda transportmedel.) Vi antar 

att kostnaderna för traktorkörning ökar och kostnaden för hästkör­

ning minskar - varvid den sammanlagda kostnaden för dessa två mo­

ment vid nuvarande prisrelationer blir högre än i utgångsläget. 

Antag: hästkörning 29.000 kr och traktorkörning 37.000 kr, totalt 

66.000 kr. Samtidigt innebär förlängningen av transportavståndet 

för traktorn en ändring av kostnadspostens relativa fördelning på 

kostnadsslag - i riktning mot minskad andel manuellt arbete. Kost­

nadsfördelningen vid hästkörning antages oförändrad. (Vid biltrans­

port kan man tänka sig en ändring i transportstrukturen innebärande 

att biltransporternas andel ökar på traktorns bekostnad - utan nya 

basinvesteringar i vägar. Nämligen i samband med utbyggnad av det 

allmänna vägnätet o ) 
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2. Kostnaden för uppläggning och utvältning ökar på grund av åtgärder 

för snabbare torkning av virket srunt för en bättre srunordnad och 

snabbare utvältning (antag: ökning till 9.000 kr). Dessa åtgärder 

leder till en minskad sjunkning och minskad kostnad härför (antag: 

12.000 kr) srunt till en snabbare utflottning och en något minskad 

utflottningskostnad (antag: minskar med 1.000 kr). 

3. Å andra sidan kan utflottningen på grund av minskad vattentillgång 

i samband med regleringar försvåras och därmed fördyras (antag: med 

1.000 kr). Med hänsyn till kostnadssänkning genom snabbare utvält­

ning (enl.2) blir således nettoresultatet en oförändrad flottnings­

kostnad. 

4. Transportarbetets omfattning antages här förbli oförändrad fram till 

prognosperiodens slut således ändras ej kostnaderna av variatio-

ner i detta avseende. En eventuell ökning av virkesuttaget skulle 

ändra kostnaderna för de jämförda transportalternativen i samma rikt­

ning men ej säkert i samma grad. Dessutom kan man tänka sig att de 

olika transportalternativen erbjuder olika förutsättningar för ökat 

virkesuttag (jmf . avsnitt 21.) 

Som en följd av dessa förändringar kan kostnaderna för trans­

portalternativet i nuvarande priser beräknas stiga till sammanlagt 

102.000 kr. 

Sruntidigt med ovan diskuterade förändringar ändras tillämpad 

teknik och metoder inom de olika arbetsmomenten genom ~ixe~t_sEb~titE­

!i~ - punkt b ovan. 

5. Hästkörningens kostnadsfördelning antages oförändrad vid oförändrade 

priser - således ingen ytterligare kostnadsändring. 

6. Beträffande traktorkörningen kan man vänta sig en övergång till ef­

fektivare och större traktorer som kan väntas minska den manuella 

arbetsinsatsen i förhållande till traktorarbetet .antag: denna 

ändring och den samtidiga ökningen av trrulsportavståndet (jmf. l ovan) 

beräknas minska arbetsinsatsen från 64 % till 40 %. Vid nuvarande 

arbetslöner och kostnader för traktorarbetet ökar kostnaden för trak­

torkörning ytterligare från 37.000 kr till 39.000 kr. 
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7. Uppläggning och utvältning ändras från att vara helt manuell till 

65 % manuellt arbete och 35 % traktorarbete. Denna ändring i in­

satserna av olika resurser kan vid nuvarande priser beräknas höja 

kostnaden ytterligare till 9.500 kr. 

8. Flottningen kan väntas bli mekaniserad i något högre grad ar-

betsinsatsen minskar till 85 % och maskin- och traktorarbetet ökar 

till 15 %. Således en kostnadshöjning till 15.500 kr i nuvarande 

priser. 

9. Kostnadsposten för sjunkning förblir oförändrad. 

På grund av alla de förändringar som kan väntas under prognos­

perioden kan kostnaderna för transportalternativet vid prognosperiodens 

slut i 1958 års priser - uppskattas till 105.000 kr (= kostnaden 

i den händelse prisrelationerna ej skulle ändras under prognosperioden). 

I sista kolumnen av tab. 8 redovisas beräkningen av index Q 

för de olika arbetsmomenten och för de sammanlagda kostnaderna för 

transportalternativet. Värdet på Q visar den relativa förändringen i 

kostnaderna till följd av uppskattade förändringar i transportalterna­

tivets avvägning och i tillämpad teknik men i utgångsårets priser. 

En jämförelse mellan tab. 7 och tab. 8 visar också att man kan vänta 

sig en avsevärd förändring i de olika resursernas andelar av det totala 

transportarbetet dels som en följd av ändrad teknik inom de olika 

arbetsmomenten och dels till följd aven ändrad omfattning av arbets-

momenten. 



TAB. 8. ÄNDRINGAR I UTGÅNGSLÄGETS KOS'rnADER &> KOS1NAllSFÖR­
DELNING TILL FÖ~TD AV VÄNTADE ÄNDRINGAR I TRANSPORT­
ALTERNATIVETS AWÄGNING & I TILLÄMPAD TEKNIK. BERÄK­
tUNG AV INDEX Q. 

KOS TNADSS LAG: KOSTNAD I 
1958 ÅRS KOS TNAD KOS 1NADSPOS TER 

Skogs-y I Maskin- I Maskin- I Driv-I Repan.- I Hästar I Virke 
flottn:s- förare kostnad medel tioner 

PRISER VID 
FRA.""1TIDA I 1958 
AVVÄGNING arb. 

HÄSTKÖRNING kr 23 200 
% 80 

TRAKTORKÖRNING kr 
% 

UPPLÄGGNING &> kr 
UTVÄLTNING % 

3 800 
40 

UTFLOTTNING 

SJUNKNING 

SUl~1A 

kr 11 625 
% 75 

kr 
% 

kr 
% 

38 625 
37 

15 600 
40 

2 375 
25 

l 550 
10 

J_9 525 
19 

9 750 
25 

l 140 
]2 

] 085 
7 

5 850 I 7 800 
15 20 

950 Il 235 
10 13 

465 
3 

775 
5 

5 800 
20 

. I 
I ----t--l ----, -

1
11 975 7 265/ 9 8]0 l 5~C() 

11 , 7 ! 9 6 

29 000 
(100) 

39 000 
(100) 

9 500 
(100) 

15 SOO 
(100) 

12 000 I 12 000 
100 (J 00) 

12 000 I 105 000 
J] (100) 

40 000 

25 000 

5 000 

15 000 

]5 000 

100 000 

INDEX Q 

\ t o Lg .p 

\ o o L_,q .p 

72,5 

156 

190 

103 

80 ,---
I 105 

1-1 

tv 
U'\ 
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III. lialkyl_o~h_k.2s.!n.~d.§f.Qrgeln.!n,g fÖL .!r,.<}n.§p.2r.!alt~r!la.!iye.! yi~ 

.J?r.2@o.§p~rios!e!!s_slu.! - i utgångslägets priser men med de föränd­

ringar som kalkylerats under 2. ovan (kalkylen i tab. 8) • 

.Er.2gEo.§b~r~k.!!iE&-i_f.Qrm 2v_ till ä!!!}?nin,g 2v_PLi.§PL0,gn.2s~rEa.§ 

.re.§El.!aj: .J?å_d~n_k.2r.ri,ge.ra~e_k.2s.!n2d.§f'§rs!elninBe!! - d.v.so beräkning 

av index P eller av den relativa förändringen i kostnadsposternas 

storlek och i de sammanlagda kostnad"erna till följd av väntade pris­

förskjutningar mellan kostnads slagen. 

I tabell 9 återges kalkylen från tab. 8 och redovisas till­

lämpningen av pris prognos uppgifte rna vid beräkning av index P för de 

olika kostnadsposterna och för de sammanlagda kostnaderna. Beräkningar­

na följer exakt de som återges i tabell 7 och kräver ingen kommentar. 

Index P anger således den relativa kostnadsförändringen vid de 

prisändringar som kan väntas och vid det förhållande mellan insatserna 

av olika resurser som uppskattas gälla vid prognos periodens slut 

dov.s. om transportalternativet redan idag vore avvägt som vid prog­

nos periodens slut och det hölls oförändrat under prognosperiodeno I 

så fall skulle man få en relativ kostnadssänkning vid oförändrad 811-

män lönenivå med drygt 6 % att jämföra med den 2 %-iga höjningen 

av kostnaden för det vid nuvarande avvägning oförändrade transportal­

ternativet. Skillnaden sammanhänger således med den olika fördelningen 

av kostnaden på kostnadsslag i de båda fallen - den är med andra ord 

ett uttryck för vad substitutionen betyder för att motverka prisför­

skjutningarna mellan resurserna. (Jmfo också den relativa förändringen 

av enskilda kostnadsposter i de båda fallen.) 

Index P anger emellertid inte ensamt hur kostnaderna vid prog­

nosperiodens början kan väntas ändra sig under prognos perioden - den 

totala relativa kostnadsförändringen anges under punkt IV. 



KOS TNADSPOS TER 

RELATIV PRIS;\NDRING 
1958-68: 

HÄSTKÖRNING 

TRAKTORKÖRNING 

UPPLÄGGNe& UTVÄLTN. 

UTFLOTTNI NG 

SJUNKNING 

TOTALT 

TAB. 9 0 KALKYL OCH KOSTNADSFÖRDELNING FÖR TRANSPORTALTERNATIVET 
VID PROGNOSPERIODENS SLUT MEN I 1958 ÅRS PRISER. 
PROGNOSBmÄKNJNG AV RELATIVA KOSTNADSUTVECKLINGEN FÖR DET 
ÄNDRADE TRANSPORTALTERNATIVET TILL FÖLJD AV PRISFÖRSKJUTNINGAA 
MELliiN KOSTNADSSUGEN 1958 - 68 - D. VeS. BERÄKNING AV INDEX P. 

KOSTNADSSLAG - % -uell KOSTNADSFÖRDELNING KOSTNAD I RELATIV 
1958 lRS KOSTN:SÄNDR 

Skogs-".1 M'lskin- M::ts k in- Driv- Rep 'l ra- Häst::tr Virke PRISER VID P.GR .. AV PRIS-
flottn:s- för3.re kostnad mede] tioner FRAMTIDA FÖRÄNDR. 
arb. I AVVÄGNING 1958 - 68 

I 
INDEX P 

110 105 50 59 72 100 100 
I 

80 20 29 000 108 

40 25 15 20 39 000 78 

40 25 12 ]0 ]3 9 SOO 92 

75 10 7 3 5 15 500 102 
I 

I 100 12 000 100 

9T I 
I 

37 19 I 11 7 6 Il 105 000 93,8 

(-*) Liksom vid tidigare prognos beräkningar aVSeS här kostn::tden vid en ::tnt:lget oförändnd 'lllmän lönenivå. 

KOS 'INAD ( -* ) 
1968 VID 
FRi\.MTIDA 
AVVÄGNING 
& INTRÄFF. 
PRISÄNDR. 

31 320 

30 420 

8 740 

15 810 

12 000 

re 500 

....... 
N 
-.J 
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IV. ~.!ä~ning 2v_ d~n_ t.Qt,2l2 .!ela.!iya_f.Qr~n~rinEe.!Li_k.2s.!n2d~p.2s.!er-

!!a.§. .§.t.2rle~ QC.h i .!r2ll~p.2r.!alt~r!!a.!iye.!s_s~a.g12@a_kQs.!n2d~r till 

följd av de under prognos perioden samtidiga förändringarna i resurser­

nas inbördes prisrelationer och i trans port alternativets avvägning och 

metoder genom direkt och indirekt substitution. D.v.s. genom kombina­

tion av de under punkterna 2 och 3 beräknade index Q och index P 

Vill man beräkna kostnaden för transportalternativet år 1968 

efter den substitution och de prisförskjutningar som kan beräknas in­

träffa under prognosperioden så kan den erhållas ur sista kolumnen i 

tab. 9. Skattningen ~v kostnaden år 1968 erhålles i princip som: 

(TK x index Q) x index P 
o 

varför den totala relativa förändringen av utgångslägets kostnader an­

ges av produkten Q x P = I~~rr. Om man vill jämföra den relativa kost­

nadsförändringen för ett och samma transportalternativ, i de fall då 

man räknar med ett oförändrat transportalternativ resp. då man kan räk­

na med en viss substitution, skall man således jlmföra I TK (ur tab. 7) 

med I~~rr (sannna jämförelse kan göras för de enskil<la kostnadsposterna). 

För att underlät.ta sådana jämförelser och fi)r att ange den totala re­

lativa kostnadsförändringen för transportalternativet och dess skilda 

arbetsmoment sammanfattas resultatet av den för väntad substitution 

korrigerade prognos be räkningen i tabell 10. 

Prognosberäkningarna ger vid handen att man kan vänta sig en 

total relativ kostnadssänkning med c:a 1,5 % för transportalternativet 

ifråga (vid oförändrad allmän lönenivå) att jämföra med det fall 

då man räknar med ett oförändrat transportalternativ, vilket ger en 

relativ kostnadshöjning med c:a 2 %. Uppskattad substitution d.v.s. 

rationaliseringar och ändrade förutsättningar för transportverksamhe-

ten medför således en gynnsammare kostnadsutveckling vid beräknade 

prisförskjutningaro 



KOS TNAllSPOS TER KOSTNAD 
(ARBETSMOMENT) 1958 

kr 

HÄS TKÖRN ING 40 000 

TRAKTORKÖRNING 2S 000 

UPPLÄGGN.& UTVÄL1N . S 000 

UTFLOTTNING 15 000 

SJUNKNING , 15 000 
; 

I 
TOTALT b.oo 000 

TAB. 10 SANMANFATINING AV PROGNOSBERÄKNINGENS RESULTAT. 
BERÄKNING AV DFN TOT.A.LA RELATIVA KOSTNAllSFÖRÄND­
RINGEN 1958 - 68 TILL FÖLJD AV BERÄKNAD SUBSTITU­
TION & UPPSKATTADE PRISFÖRSKJUTNINGAR. 

I 

FÖR OFÖi~\NDR. TRSPTALT.: RELATIV KOSTN :SÄNDR.P .GR.AV TOTAL RELATIV 

KOSTNAD(*) KOSTN :SFÖRÄNDR. I RELA~IV KOST- SUBSTITUTION PRIS FÖRÄNDR. I 1968 VID 1958 ÅRs VID Ä..T\lDRAD P .GR. AV SUBST o NADSANDR. 

I 

I 
II I \-

1958-68 I EFTER PRIS- PRISER 
lA &' I TK ÄNDRING INDEX Q 

, 

108 43 200 72,5 

89 22 2S0 156 

110 5 SOO I 190 

107 16 050 103 

100 ]S 000 80 
I 

I 
i 

II 102 102 000 IOS 

I TK 

(*) Vid oförändrad 'lllmän ]önenivå 

KOS TNA DS FÖR-
DEUJING 

INDEX P I 

J08 
II 

78 i 
; 

92 

102 

100 

I 93.8 Ii 

& PRISFÖRÄNDR. 

Q x p = I korr 

. 

78,5 

122 

175 

105 

80 

98.5 
I korr 

TK 

I 

/:tvvikelserna mel1::m beräkrnde kostn,q,der år 1968 i t'lb. 9 & t'lb. la 
sammanhänger med 'lvrundningsfel/ 

I KOSTNAD(*) 
1968 EFTER 
SUBST. & 
PRISÄNDR. 

I 

31 400 

30 500 

8 750 

15 750 

12 000 

i 98 500 

...... 
N 
<.O 
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(Till ledning för faktiska prognos beräkningar av det slag som 

här demonstrerats kan påpekas, att beaktandet av väntade förändringar 

i transportalternativets avvägning och teknik inte alltid behöver re­

sultera i en gynnsarrnnare uppskattning av kostnadsutvecklingen än då 

man räknar med ett oförändrat transportalternativ c Man kan tänka sig 

att sådana betingelser för transportverksamheten som ligger utanför 

subjektets kontroll ändras i tillräcklig grad för att medföra en kost­

nadsförhöjning utöver den som beror av prisförskjutningarna och trots 

eventuell substitution i syfte att anpassa tekniken till ändrade pris­

relationer mellan resurserna. Om man däremot räknar med ett i alla av­

seenden, utom ifråga om tekniken, oförändrat transportalternativ så bör' 
. rKorr .. . I Sk 11 d . "ff o o d . lnte TK overst~ga TK' u e etta ~ntra a, sa maste et lnne-

bära, att man vid uppskattning av framtida tekniska förändringar förut­

sätter en alltför långtgående substitution mellan resurserna. D.v.s. 

en substitution som går längre än som skulle vara berättigad av de pris­

förskjutningar mellan kostnads slagen som kan väntas.) 

21. Anmärkning angående förändringar i transportarbetet. 

Kalkylen i utgångsläget för prognosberäkningarna avser kostna­

derna vid olika transportalternativ för ett visst transportarbete samt 

vissa indirekta transportkostnader (för virkesförluster bl. ao) i samband 

med detta. Som tidigare nämnts måste man i dessa avseenden räkna med 

en förändringsfaktor, som kan påverka den framtida kostnadsutvecklingen. 

Transportarbetets omfattning och därmed kostnaderna för resp. transport­

alternativ kan ändras i förste hand genom ändrat virkesuttag och/el­

ler ändrade egenskaper hos virket (ändrat transportkrav) • Vi kan ej här 

gå in på beräkningen av hur ändrade egenskaper hos virket kan komma att 

påverka kostnaden för virkeshantering och virkesförluster. Ej heller 

kan vi gå in på frågan om avsevärt ändrade virkesuttag kan komma att i 

olika utsträckning ändra kostnaderna för jämfördatransportalternativ 

(avgörande för ett sådant förhållande är bl.a. olikheter i transport­

alternativens kostnadsstruktur). 
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Denna anmärkning syftar i stället till att påpeka ~n_fråEe~t!ll­

niEg som kan aktualiseras av kostnads jämförelsen på längre sikt mellan 

transportalternativen flottning och biltransport inom nedläggningskal­

kylens ram. Vi utgår därvid från det förhållandet att transportarbetets 

omfattning och kostnader kan ändras dels genom en totalt sett ändrad 

storlek på virkestillförseln och dels genom en ändrad fördelning av 

det tillförda virket på transportlederna. I detta sammanhang bör 

J?r..Qbleme! ..Qm_eE ~Cl!!!0.!d.!!i.!!g_a,y ..!r2:n~p.2r!e.!ll2 ln..Qm....hela_åQaleE uppmärk-

s ammas. 

Nedläggningskalkylen beaktar ej en sådan samordning och dess 

eventuella verkningar på kostnadsutvecklingen för bl. a. flottningen 

i det kalkylerade flottledsavsnittet. Således kan man tänka sig att 

resultatet av ett antal fristående nedläggningskalkyler för perifera 

flottledsavsnitt i olika flottledsgrenar blir en nedläggning som väsent­

ligt ändrar flottningens struktur och kostnader. Därigenom kunde en 

sådan omfördelning av transportarbetet i flottleden inträffa som skulle 

medföra en ändrad kostnad för flottningen i något av de flottledsavsnitt 

för vilka kalkyler uppställts och därmed ändra kalkylens förutsättningar. 

Detta problem ingår i frågan om en totalavvägning och samordning av 

transporterna inom en hel ådal vissa aspekter av detsamma diskuteras 

i fiPROGNOSUTREDNINGENlY. 

Samordningsproblemet och frågan om transportarbetets förändringar 

aktualiseras också vid en bedömning av kostnadsutvecklingen för biltrans­

portalternativet. Å ena sidan kan transportarbetets omfattning ändras 

till följd av ändringar i virkesuttaget inom det för nedläggningskalky­

len givna transportområdeto Å andra sidan har man här att räkna med möj­

ligheten aven lönsam utvidgning av biltransportområdet på längre sikt. 

En sådan utvidgning skulle kunna förbilliga transporten för ett större 

avsnitt och även sänka biltransportkostnaden inom det kalkylerade om­

rådet samt eventuellt sänka kostnaden för den kvarstående flottningen. 

Be akt ande t av dessa eventuella verkningar på någon sikt vid en övergång 

till biltransport kan endast göras genom en utvidgad kalkyl en vidg-

ning av kalkylsituationen till att avse flera angränsande transport om­

råden. 
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22. Anmärkning angående bedömningen av basinvesteringskostnadernas 

variation med tidpunkten för investeringarnas utförande. 

I de fall då kostnaderna för basinvesteringarna är aven sådan 

storleksordning att en variation av desamma väsentligt kan inverka på 

kostnadsdifferensen mellan de jämförda transportalternativen bör man 

undersöka i vilken utsträckning basinvesteringskostnaderna ändras vid 

val av olika tidpunkt för investeringarnas utförande. Eftersom dessa 

kostnader kan väntas variera över tiden med ändrade metoder vid utfö­

randet av investeringarna och med ändrade priser på de förbrukade re­

surserna kan man i princip förfara på samma sätt som vid här redovisade 

prognos be räkningar för att uppskatta investeringskostnadernas framtida 

utveckling. I den mån man avser att uppskatta investeringskostnadernas 

utveckling under den närliggande framtiden t.ex. under de närmaste 

fem åren för att eventuellt uppskjuta transportvalet något måste 

det emellertid anses !!!iBdre_l~m~l.!g! 2t! !il1~m~a_d~ bär !!p~s1sa.!t~d~ 

.fr.2ffi!iQa_pri~f.Qr~nQr.!nEs!aleB. Dessa avser nämligen prisändringsten­

denserna på längre sikto På kortare sikt kan stora avvikelser från 

dessa prisändringstendenser inträffa. Således är det vid en bedömning 

av investeringskostnadernas utveckling på kortare sikt lämpligare att 

utgå från subjektets egna uppskattningar av nominella prisförändringar 

under de närmaste åren. 

(Överväganden om lämpligaste tidpunkten för basinvesteringarnas 

utförande kompliceras ytterligare genom att man bör jämföra eventuella, 

väntade besparingar vid uppskjutandet av investeringarnas utförande med 

utvecklingen av kostnadsrelationen mellan de jämförda transportalterna­

tiven under samma tidsperiod.) 



Bilaga l. 

Diagram över prisutvecklingen för 

de resurser som nyttjas vid skogs­

brukets virkestransporter. 

(Jmf. tab. l och avsnitt 11 i kap.II.) 
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A:III Kostnader rör drift av maskiner m.m. 

(14) Försäkring av fordono - .Qbli.ga.!o.!i.§.k_t..ra.fi1sf..§~ä1srin..g. 

Angående utvecklingen av försäkringskostnaden: 

För bestämning härav saknas rättvisande underlag. Å ena sidan svårigheter att :tnge hur en j~lö.I:bi!r_p.!e.!!!i~ 

förändrats _. premien beroende :tV fordonsbeståndets fördelning på ålders-~ storlekskl3.sser m.m. samt försäkringsta­

garnas fördelning på bonuskategorier. Å :mdra sidan innebär premiejusteringen i förhållande till sk:tdekostnadernas 

förändring språngvisa förändringar av grundpremien som ej ger säkert underl3.g för en bedömning av försäkringskostna­

dens utveckling. Justeringarna bygger nämligen p€.. föråldrad statistik och är avsedda att täcka väntade förändringar 

~ 

'-" 

i penningvärdet. De slår därför ofta fel och måste successivt korriger':l.s t.ex. genom "återbetalningn under de följande 

åren - alltför höga premier följs således av för låga premier under någr3. år i förhåll:tnde till de verkliga kostna­

derna varefter premierna på nytt ökas O,S.Vo 

Utvecklingen under senare tid kan sammanfattas så1undCl: 

1946 anpassades premierna till ökningen i bilbeståndet efter kriget. Om premienivån dett"!. år sätts = 100 k;:tn juste­

ringen av premierna åren 1952-54 sägas innebära en höjning motsvarande en tredubbling - ny:t nivån = 300. Premierna 

bestämdes med hänsyn till en vänt:td inflation av S3.I'IIIM omfattning som under åren 1950--52 och kom därför i efterhand 

att fr:tmstå som alltför höga. 1956 justerades därför premierna nedåt till en nivå = 200. Denn:t nivå innebär i viss 

utsträckning en återbetalning av tidigare höga premier och kan betnktas som något för låg mot bakgrunden av kostnads­

utvecklingen. Man kan därför vänta sig en ny höjning av premiern1 och en uppåtriktad trend för premiern:t i framtiden. 

-f ö.!: 1~å.!:s.:Qe.ri.Qd~n_124"§-26_r1!k.na& .hä.!: ,me.1 ~n_f.2r.1u.!?bli.n~a'y lö.!s1!k.!::i:!!~k.Qs!n.!!dj!ll...!. 

Vid en framtidsbedömning av utvecklingen av premierna bör man beakta möjligheten aven genom lagstiftning 

. ändrad ordning för tra~ikförsäkringen som kan inverka på utvecklingen av prermierna. 
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A:III. KOSTNADER FÖR DRIFT AV MASKINER M. M. 

15. Fordonsskattens utveckling (för 6 - tons lastbil) . -
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A:III. KOSTNADER FÖR DRIFT AV MASKINER M . M . 

16. Drivmedelsskatt - pä. motorbrlinnolja. Index 1938 :: 100 

(Tillfälliga extra-skatter beaktas ej) 

(IUI/aN) 

L. 

~ 

. 

~: t-

]J 52.::.5.1 =- Vl. tI 3. Jd. 

, 
- t 

I 
t 

,..j.. .! 2-41-.,[2_= ..l5..l t2.Z..30l. 

1947-57 ;:; 268 (l b8 %) 

t l--~----~------~--______ ~ __ ~ ____________ -L~~ __ ~~ ______ ~ __ ~~ __ ~~~~ ________ ~ __ --~~----~~----~~!: 
' 1; IDO f > I' 

00 

- - +j 

_..L 

~g~$~~~W#~~W~W~n2M~~~n~n~ 
.~ 



260 

/tO 

!.O 

etJ() 

80 

60 

40 

tO 

'I)I) I 

{JO 

~o 

~O 

W 

A :III. KOSTNADER FÖR DRIFT AV MASKINER M . M . 

17 . Utvecklingen avelkraftavgifterna 
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A:IV KOSTNADER FÖR HÄSTAR 

18. Utvecklingen av marknadspriset 

p! arbetshästar 

Index 194'7 = 100 

(IUl/BN) 
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1947-52-= 1.25 (2~%) 
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19 . Priset p& fodermedel. 

Index<"' 1939 :: 100 

(IUI/BN) 

1..9.1.7...:.51. =- ~2.J 52 <1/0)_ 

1947-57 = 172 (72 %) 

!.9~2-57 =-10U~ %) 

'00 I /e:;::>-<~ J 

80 

(JO 
!.9 25 ..:40 ~ ~'U 34JoL 

to 

~o 

1935 J6 31 .J"8 .19 191tO 4' 'tf 43 it't IM.5 4() 41 48 'ty /950 5/ 5j, j3 Sit 19.5~.f6 1"1 j"tJ .1"9 /960 



500 

:~ 
'tO 

'10 

t()q 

(J() 

cw r': :t 
.'tO 

-lO -: 

/00 

!JO 

tJO-

Jfl) 

-:o 

A:V. MATERIALKOSTNADER 

20. Prisutvecklingen för S~~~n..!. 

Index 1939 = 100 

( ruI/BN) 

T -

.:~ 

_ ......... --_.. t.~_ -f ~ -ot---t ..... . . 
t~ - t .-, 

If • .. . , . 
:..-... -. 

I 

.: 

. ... 

1935- 4CL=JD11l.. %l 

..l - !.-L ~ ./- ... ~ i-

~ 

1947-57 = 141 (41 0/0) 

/' 
1952-57_=-.!~ l33ci 

~947 - 52 -= !]!.u~%)_ 

.. 

te 

/9JJ,J~ f7 .JQ J'9 /9'!0 ", 'tE ~ 4", 19ijj "6 't1 "8 "9 J9~O fl 1Z 5,J 5+ /9fj f6 57 ;8 5Y 1960 



6lfO 

lO 

500 

80 

dO 

JH) 

10 

too 

80 

60 

;YO 

~O 

I(J(J 

lJ(J 

bO 

ltO 

A:V. MATERIALKOSTNADER 

21. Prisutvecklingen för "mellanprodukter av järn" 
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A:V. MATERlALKOSTNADER 

22. Prisutvecklingen för "jttrnmanufaktur" 
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23. Prisutvecklingen för virke. 
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A:V. MATERIALKOSTNADER 

a3. Prisutvecklingen för virke 
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A :V. MATERIALKOSTNADER 

23 . Prisutvecklingen för virke . 

c . Partiprisindex "Trävaror" (ink!. virke) 
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B.SAMMANSATTA KOSTNADER 

2.6.Kostnad för körare & häst. 
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B SAMMANSATTA KOSTNADSKOMPONENTER -
Mr 27. Utvecklingen av kostnaden för traktorarbete - inkl. förare. 
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B SAMMANSATTA KOSTNADSKOMPONENTER 
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,·SM --,- B. SAMMANSATTA KOSTNADSKOMPONENTER 
~ ..... - - r fr , 

Z9. ' Väg-byggnadskostnadens utveckling 
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B. SAMMANSATTA KOSTNADSKOMPONENTER 

30. Utvecklingen av järnvägens godst~a . 
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