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KAPITEL 1

Un'dersoknirigens syften, avgransning' och disposition

Foreliggande undersokning (FU) bestar av flera mer eller mindre separat1a
delundersokningar, vilka beror nag'ra valda sidor av ett omfattande kom
plex av problem-' oeh fragestallningar, som forslagsvis kan s-ammanfattas
under amnesbeteckningen industrilol~alisering. Undersokningarna har det
gemensamt, alt de avser'samma objekt, industriella enheter, oeh den rums
liga fordelninge1n av dessa. (Ang.definitioner av termer oeh begrepp, se
nasta kapitel.)·

Amnet industrilokalis'eringar omfattande oeh mangfasetterat. Dr veten":'
skaplig synpunkt har amnet, eller snararedelar av amnet, behandlats inom
en rad olika discipliner. En nagot sa nar uttommande behandling avamnet
kraver insatser fran olika hall. Foretagsekonomer, nationalekonomer, geo
grafer, statistiker, soeiologer och tekniker m. fI. har lamnat bidrag till den
vetensl{apliga diskussionen' och belyst oeh analyserat problemen ur delvis
olika synvinklar.

Nagon fullstandig eller uttommande behandling av amnet ar naturligtvis
inte mojlig inom ramen for' detta arbete. Manga av de aktuella frage
staJlningarna raeker var for ,sig mycket'val som utgangspunkt for omfat
tande undersokningar. Det ar nodvandigt, att endast ett begransat urval
av fragestallningar lagges till grund for llndersokningarna. Vasentliga pro
blem oeh fragor maste darfor lamnas utanfor diskussionen.

Drvalet eller avgransningen kan ske efter olika principer. Undersokning
arna kan t. ex. begransas till en viss industri eller en mindre grupp av indu
strier. Avgransningen kan oeksa ske i rummet, d. v. s. undersokningarna
koneentreras exempelvis till 'en miIidre del av en nation, ett lan, en avgran
sad region, en stad etc. Slutligen kan undersokningarna begransas till att
galla ett urval av faktorer oeh fragestallningar i anslutning till den sam
lade eller totala industrins' lokalisering inom ett storre undersokningsom
rade, t. ex. en nation.

Unde'rsokningarna i foreliggande arbete har utforts pa uppdrag av Kom-
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mitten for naringslivets lol<.alisering. Sammanfattningar av resultaten av
undersokningarna kommer att iIlga i kommittens betankande.· Amnesav
gransningen liksom det urval av fragestallningar, som ligger till grund for
undersokningarna, har darfor i huvudsak bestamts av direktiven till den
statliga utredningen. Forfattarens uppgift har i korthet varit foljande:

att insamla och bearbeta material, som ur regional synpunkt belyser in
dustrins utveckling och lokalisering i Sverige efter andra viirldskriget

att utfora undersokningar, som pa nagra viisentliga punkter belyser de
aktuella foretagsekonomiska forutsiittningarna for industriell produktion
och foriidlingsverksamhet inom olika delar av Sverige

Med utgangspunkt fran anforda direktiv blir malsattningen for FU mycket
vide Sarskilt undersokningarna av de ekonomiska forutsattningarna for
industriell produktion inom olika delar av landet maste vid en nagot sa nar
fullstandig behandling forutsattas bli av mycket stor omfattning. Ytterli
gare avgransningar har darfor mast goras. Efter samrad med kommitten
har darfor bestamts, att dessa undersokningar skall begransas till att huvud
sakligen galla industrins transport- och arbetskraftskostnader. Annu storre
koncentration och snavare amnesavgransning skulle ha givit mojligheter
till mer djupgaende och intrangande undersol<.ningar. En sadan koncentra
tion och avgransning ar emellertid inte nlojlig inom ramen for utrednings
uppdraget.

Presentationen av undersokningarna har delats upp pa tva delar. I forsta
delen behandlas industriutveckling och industrilokalisering i Sverige efter
andra varldskriget. Utveckling och lokalisering studeras ur korologisk syn
punkt (definitioner i kap. 2), d. v. s. det ar de regionala eller rumsliga sar
dragen och variationerna i utveckling och lokalisering, som ar foremal for
undersokningar.

I kapitel 3 ·studeras de regionala forandringarna och omfordelningarna
av antalet industrianstallda och industrins produktion under perioden
1952-1960.

I kapitel 4 studeras den rumsliga fordelningen av storre industriella ny
tillskott i form av nyetablerade och omlokaliserade produktionsenheter eller
arbetsstallen (definitioner i kap. 2). Undersokningarna i detta kapitel avser
perioden 1946-1961.

Dessa bada kapitel ar narmast deskriptiva till sin karaktar. Darmed avses
i foreliggande fall, att malsattningen ar att beskriva forandringarna i den
industriella spridningsbilden under en kortare tidsperiod, respektive att
beskriva den rum~liga fordelningen av de industriella nytillskotten. Att med
utgangspunkt enbart fran den faktiska utvecklings- eller spridningsbilden
soka forklara denna ar enligt forfattarens asikt vanskligt. Fragan kommer
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att beroras narmare i inledningen till andra delen av FU. (Jfr HXGER

STRAND 1953 s. 289 ff. och GODLUND 1961 s. 9 ff.) Undersokningarna i kapitel
4 ger dock vissa mojligheter till orsakstoll{ningar genom att foretagsled
ningarna for de arbetsstallen, som ingar i undersokningarna, varit foremal
for intervjuer.

I andra delen av FU studeras de regionala skillnaderna i industrins eko
nomiska lokaliseringsforutsattningar. Undersokningarna avser i forsta hand
industrins produktionskostnader, d. v. s. kostnader for alIa de atgarder,·som
erfordras for att tillverka en vara och stalla den till koparens forfogande.
.Kven intaktssidan kommer emellertid att beroras. De egentliga undersok
ningarna har avgransats till att galla ett mycket begransat antal kostnads
poster och faktorer.

I kapitel 7 och 8 behandlas industrins transportkostnader, i kapitel 9
industrins arbetskraftsl{ostnader. Fragan om huruvida forsaljningen av in
dustriprodukter och darmed intakterna l{an forutsattas variera beroende pa
produktionsenheternas lokalisering behandlas dels i kapitel 8, dels i kapitel
10. I det senare kapitlet diskuteras narmast industrins behov av nara I{on
takt med :r:narl{naden, i det forra kapitlet den regionala konkurrensen och
interdependensen mellan flera produktionsenheter.

Metodfragor kommer att agnas speciell uppmarksamhet i FU. Stora delar
av framstallningen torde kunna karaktariseras som metodstudier pd empi
riskt material.

I forsta delen diskuteras och provas nagra metoder for analys av areella
data (kap. 3). Kartteknik och koordinatbestamning av individerna eller
objekten i en rumslig population behandlas i samma del (kap. 4).

Den korologiska teknik, som inledningsvis presenteras i del I, kommer
till anvandning framst vid transportkostnadsberal{ningarna i del II. Pi!
grundval av data, vilkas rumsliga positioner angives med koordinater, utfo
res omfattande transportkostnadsberiikningar i datamaskin.

En metod att berakna transportkostnadernas regionala variationer for
olika industrier presenteras i kapitel 6. Skillnaderna i transportkostnader
mellan 182 hypotetiska lokaliseringsorter, jamnt utspridda over landet, be
raknas for olil{a typer av industriell produktion. Berakningarna avser bade
ravaror och fardigvaror. Resultaten av berakningarna, som i detta kapitel
avser produktionsenheter, som saljer sina produkter pa en regionalt myc
ket omfattande marknad utan hansyn till eventuella konkurrenters lokali
sering, presenteras i kapitel 7.

I kapitel 8 utvecklas berakningsmetodiken. I detta kapitel beraknas den
ur transportkostnadssynpunkt optimala lokaliseringen och dimensioneringen
av samtidigt flera produktionsenheter eller fabriker. Berakningarna begran
sas till att galla transport av fardigvaror till en rumsligt spridd marknad.

En metod, nara beslaktad med den, som kommer till anvandning i kapit-
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len 6 och 7, anvandes i kapitel10 forberakning'av s. k. marknadspotentialer.
Metodstudierna i FU ar i huvudsak koncentrerade till transportkostnads

berakningarna i andra delen. Dimensioneringen av transportkostnadskapit
len ar framst betingad av den omfattande metodologiska apparat, som mast
byggas upp for att mojliggora tillfredsstallande transportkostnadsberak
ningar.

loom det amnesonlrade, forfattaren valt att behandla, finns en mycket
omfattunde litteratar.

Ett stort antal arbeten av typen monografier eller detaljstudier avenskilda
industrianlaggningar eller grupper av anlaggningar finns att tillga. Ofta ar
undersokningarna regionalt avgransade' och avser en faktisk lokalisering
eller spridningsbild,. Som exempel pa storre arbeten av detta slag inom nyare
svensk geografisk litteratur kan namnas STALBERGS (1947) undersokningar
av Smalands skogs- och traforadlingsindustrier, WIKs (1950) studier over
norra Sveriges sagverksindustri och BRUNOS (1954) undersokning av tegel
industrin i Malarprovinserna. Industriens upplysningstj~nstoch Industriens
utredningsinstitut har vidare utgivit en serie av branschmonografier och
regionaloversikter. (Se vidare litteraturforteckningar i anslutning till olika
industrigrupper i Sveriges Ihdustri 1961.)

Omfattande beskrivningar av hela den svenska industrin finns bI. a. i
den periodiskt utkommande Sveriges Industri och i DAHMENS (1950) stora
arbete om svensk foretaga.rverksamhet under mellankrigstiden. Som exempel
pa huvudsakligen regionalt avgransade undersokningar, omfattande hela
industrin, l{an namnas JONASSONS (1957) arbete om industriutveckling och
industrilokalisering i Goteborg i jamforeIse m,ed Stockholm, Malmo och ri
ket samt WILLIAM-OLSSONS (1941) undersokning av Stockholms franitida
utveckling. (Se vidare litteraturforteckning i DAHMEN a.a.)

1 andra atbeten ar det i farsta hand de regionala variationerna i lokali
seringsforutsattningarna, intede faktiska lokaliseringarna, som ar foremal
far undersokningar. Som exeinpel pa: denna litteratur kan bland geografiska
arbeten namnas LINDBERGS (1951) studier over den svenska pappersindu
strins lokalisering. Detta arbete torde ocksa med fardel kunna hanfaras till
nasta grupp.

De i FU aktuella fragestallningarna har behandlats i en omfattande loka
lisering'steoretisk litteratur. 1 denna diskuteras ofta mera allmant olika loka
liseringsfaktorer och deras betydelse for industrins lokalisering. Litteratu
re'n betecknas har som teoretisk, da teoretiska modeller och modellresone
mang ofta spelar en betydelsefull roll i framstallningen. (Ang. olika exempel
se kap. 5.) Denna litteratur torde framst ha utvecklats inom de akademiska
amnena nationalekonomi och foretagsekonomi eller motsvarande utlandska
discipliner.

./

Vid sidan 'av anforda ex'empel finns arbeten; som behandlar speciella
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fragor, vilka har nara anl(nytning till amnet industrilokalisering,. Trans
porter, transportmedel, prOdtlktionsteknik, marl(nadsfragor, prissattning
pa varor, ravarutillgangar, arbetskrafts- och lonefragor etc. har varit fore
mal for detaljundersokningar av olika experter.

Nagon ingaende litteraturdiskussion kommer inte att foras i FU. Omfat
tande bibliografier och utforliga litteraturdiskussioner finns att tillga i
flera 'av de arbeten, som kominer att presenteras i den fortsatta framstall
ningen.

Som redan framhalJits, har forfattarens intresse huvudsakligen kommit
att inriktas pa metodfragor. Litteraturhanvisningarna i FU kommer darfor
framfor alIt att ske i samband med tidigare namnda metoddiskussioner i
forsta och andra delen av framstallningen. Pa grund av malsattningen for
undersokningarna i FU, att studera och beskriva de aktuella rumsliga varia
tionerna i industrins lokaliseringsf6rutsattningar, har det historiska per
spektivet pa industrins lokalisering fatt trada, i bakgrunden.

En mer sammanhangande litteraturdiskussion forekommer framfor alIt
i kapitel 5. I detta kapitel presenteras ett urval av arbeten ur den omfat
tande lokaliseringsteoretiska litteraturen. Det ar i forst~ hand nagra teorier,
metoder och allmant vedertagna termer och begrepp av grundlaggande be
tydelse for den fortsatta diskussionen i del II, som skall presenteras i detta
Iitteraturkapitel.



KAPITEL 2

Nagra termer och begrepp

Atskilliga av de termer och begrepp, som kommer till anvandning i den
fortsatta framstallningen, torde vara lallmant kanda och vedertagna och
behover inte narmare definieras. Andra ar mindre kanda eller anvandes i be
tydelser, som varierar nagot inom den aktuella litteraturen. Dar sa anses
nodvandigt, kom.mer for undvikande av missforstand definitioner att lam
nas av olika termer och begrepp. Begreppsdefinitionerna sker i allmanhet i
anslutning till de avsnitt i framstiillningen, dar termerna och begreppen
l~ommer till anvandning for forsta gangen. Det har emellertid ansetts nod
vandigt att redan inledningsvis lamna en kortfattad redogorelse for an
vandningen och omfattningen av nagra grundHiggande begrepp. Flera av
dessa forekommer redan i titeln till FU.

Industribegreppet

Begreppet industri (fran lat. industria, verksamhet, flit, energi och ro
relse) anvandes i den al{tuella statistiken och litteraturen i betydelser, som
varierar till sin omfattning.

Enligt en internationell naringsnomenklatur (International Standard Clas
sification of All Economic Activities, ISIC) indelas naringslivet i foljande
nio naringar eller verksamhetsgrenar:

o. Jordbruk, skogsbruk, jakt och fiske.
1. Brytning av maImer, bergarter nch dylikt.
2-3. TiIIverkning och reparation av transporterbara varor.
4. Byggnadsverksamhet.
5. EI-, gas- och vattenforsorjning samt renhaiining.
6. Handel.
7. Transport och kommunikationer.
8. Ovriga tjanster.
9. Ej sarskilt namnd verksamhet.

EnIigt den svenSka industristatistiken raknas grupperna 1 (utom sand-
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oeh grustag), 2-3 (utom .viss bokforlagsverksamhet) oeh 5 (utom renhall
ning oeh verk for enbart distribution) till industrin. Dessutom medtages ror
installationsverl<.stader oeh byggnadsplatslageriverkstader ur grupp 4 i
industristatistiken. (SOS Industri 1959 s. 1.)

De grupper, som medtages i industristatistiken, kan forslagsvis kallas
stationar industri. Denna motsvaras i 1951 ars foretagsrakning av gruppen
industri oeh hantverk, i 1960 ars' folkrakning av grupperna gruvdrift oeh
mineralbrytning, tillverkningsindustri, samt el-, gas- oeh vattenverk. (Se
vidare nasta kapitel.) ,

I den svenska industristatistiken gores vidare en avgransning inom de
ovan uppraknade grupperna. »Industristatistiken omfattar endast produk~

tion, som bedrives i sa stor omfattning eller under sadana forhallanden i
ovrigt, att den skaligen kan anses som fabriksrorelse (industri).» Sedan
1946medtages med vissa undantag endast arbetsstallen (se. nedan), som
sysselsatter minst fern personer i arsgenomsnitt. Hemarbetare oeh butiks
personal medraknas darvid inte. (SOS Industri 1959 s. 1.) Detta innebar, att
med industri avses endast driftsformen fabrikstillverkning, kiinnefecknad
av varuproduktion, koncentrerad till storre enheter. Mindre produktionsen
heter (se nedan) raknas som hantverk oeh »smaindustriella rorelser», vilka
inte anses bora redovis1as i industriberattelsen.

Enligt en viss internationell standard gores emellertid inte denna avgrans
ning gentemot hantverk oeh smaindustri. Enligt denna vidare definition in
nesluter begreppet industri tillverkning av varor inom samtliga driftsformer
frun hushdllet och hantverket till fabrikstillverkningen. Ett villkor ar emel
lertid, att produktionen eller tillverkningen sker for avsalu. (ALBINSSON 1961
s. 193.)

Den avgransning med avseende pa arbetsstallenas storlek, som forekom
mer i industristatistiken, tillampas inte i· de svenska foretags- oeh folkrak
ningarna (se nasta kapitel).

Slutligen bor namnas, att den ,anglosaehsiska termen industry i litteratu
ren ofta anvandes i en efter svenska forhallanden myeket vid bemarkelse (se
t. ex. FLORENCE 1948 s. 1 ff.). Ofta svarar termerna manufacturing, manu
facture eller manufacturing industry vid sidan av miI!-ing oeh quarrying
battre mot det ovan anforda begreppet industri.

111ed industri avses i FU alIa produktionsenheter eller arbetsstiillen, D~lka

uppfyller de villkor, som {r. o. m. 1946 stipuleras, for att de skall redoDi~as i
den officiella sDenska industristatistiken..

Den industriella enheten

Ett viktigt definitionsproblem utgor fragan om vilka former av enskilda
industriella enheter eller individer, som lampligen skall utgora studieobjek
len i FU.

Termen foretag uppfattas i FU som en beteekning pa en juridisk e~het. Ett



foretag (jfr firma) kan vara en enskild naringsidkare, ett aktiebolag, ett an
nat bolag eller en ekonomisk forening. Innehallsbestamningen' bygger pa
agande- och ansvarsforhallanden. (ALBINSSON a.a. s. 194.) Foretaget kan
besta av en eller flera anlaggningar eller arbetsstaJlen (se nedan) och bor
inte anvandas som synonym till de tva senare begreppen. (Jfr dock DAHMEN
1950 I s. 180 ff.)

En annan industriell individ utgor den ekonomisk-organisatoriska enhe
ten, vilken utmarl{es av att den direkt eller indirekt star under en central
ledning i nagon form. Ofta sammanfaller den ekonomiska enheten med den
juridiska. Men.den kan ocksa, t. ex. i form av en koncern, besta av flera juri
diska enheter.

Arbetsstiillet eller industrianliiggningen utgor det enskilda studieobjektet
i FU. Detta ar i enlighetmed den svenska industristatistiken, dar den sta
tistiska.eller rapporterande.enheten i princip utgores av varje lokalt frista
ende arbetsstalle (SOS Industri 1959 s. 3 ff.). Arbetsstallet eller anlaggningen
(eng. establishment eller plant) ar ocksa v-anligen den industriella enhet, som
diskuteras i den lokaliseringsteoretiska litteraturen. Som synonymer till
arbetsstalle och anlaggning anvandes i den fortsatta framstaJlnirigen termer~

na produktionsenhet och tabrik.
Den fekniska enheten ar den till omfattningen minsta av de anforda indu

striella enheterna. Ett arbetsstalle torde i manga fall aven utgora en teknisk
enhet. Nar de olika avdelningarna inom en anlaggning har avvikande tillverk
ningsbetingelser, k~n dessa emellertid var for sig sagas utgora tekniska
enheter. (Se ALBINSSON a.a. s. 195 och SOS Industri 1958 s. 9 ff., 1959 s. 3 ff.)

Begreppet lokalisering

Termerna lokalisera och lokalisering (ev. lokalisation) (av lat. locus, plats,
rum) anvandes i' nagot' olika -betydelser.

Lokalisera anvandes bI. a. i betydelsen ange platsen eller omradet for,
utrona laget av, ortfasta eller finna. Med substantivet lokalisering avses
da vanligen en individs taktiska lage, en taktisk rumslig fordelning, sprid
ning eller koncentration av en population. Industrilokalisering kan enligt
denna definition· forslagsvis bytas ut mot sadana uttryck som »en fabriks
lage», »industrins rumsliga fordelning», »industrins utbredning inom ett
omrade» etc. De ensl{ilda objekten eller individerna utgores enligt defini
tionen ovan av de enskilda anlaggningarna, .produktionsenheterna eller ar
betsstallena. yid angivandet av platsen for en enskild anlaggning anvandes
uttryck som lokaliseringsort, lokaliseringsplats och l~kaliseringspunkt (ty.
Standort). ,

Verbet lokalisera kan· ocksa anvandas i den mer »aktiva» betydelsen
»utse plats for», »placera» eller »forlagga». Motsvarande substantiv far da
den ungefarliga betydelsen »val av plats eller lage», »~ndersokning av loka
liseringsforutsattningarna» etc. .
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Studierna i industrilokalisering uppfattas i forsta delen av FU som studier
av ett faktiskt lokaliseringsmonster, en faktisk spridningsbild eller en kon
staterad rumslig fordelning av industriella enheter.

Studier i industrilokalisering uppfattas i andra delen av FU som studier
av de rumsliga eller regionala (se nedan) variationerna i forutsiittningarna
for industriell produktion.

Rumsbegreppet

Undersokningarna i FU ar genomgaende korologiska Cav grek. choros, rUin).
Med termen anges, att undersokningarna avser att behandla olika objekts
fordelning, utbredning eller variationer i rummet. De lagesforhallanden, sam
ar av intresse, ar de horisontella. (Se HXGERSTRAND 1953 s. 12 och 13, HAN

NERBERG 1961 s. 8 och 9.)
Som synonymer till termen korologisk kommer termer SOln spatial, rums

lig eller regional (jfr eng. regional science, regional analysis etc.) att an
vandas. Uttrycken kommer att anvandas i sammanstallningar av typen »re
gionala skillnader», »rumsliga variationer», »regionalt avgransad» etc.
Principiellt anvandes termen korologisk huvudsakligen i arbetets teoretiska
och metodologiska delar. Termerna rumslig och regional anvandes mera_
allmant, sarsl{ilt i de deskriptiva delarna av FU. Termen regional torde vara
sarskilt lampad, dar populationerna i undersokningarna ar fordelade pit
cxempelvis administrativa eller andra oregelbundna ytelenlent. Vid jamforel-
ser mellan de olika ytelementen, regionerna, borde darvid egentligen termen
interregional (jfr internationell) anvandas, t. ex. »interregionala varia
tioner», »interregionala jamforelser» etc. (Ang. begreppet region se avsn..
3.1.5 i FU.)
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KAPITEL 3

Industriutvecklingen 1952-1960 ur regional synpunkt

3.1 Problemstiillningar, kiillmaterial oeh metoder

3.1.1 Undersolmingeos syften

Uppgiften i foreliggan,de kapitel ar att ur korologisk eller regional synpunk~
beskriva den indus,triella utvecklingen i Sverige un'der en tidsperiod efter
andra varldskriget.

Det ar utvecklingen eller forandringarna, som skall studeras. Ett koro
logiskt (grek. choros" rum) betraktelsesatt s'kall anlaggas, vilket innebar,
att det framst ar de re,gionala omfordelningarna eller foran!dringarna i in
du:strins utb'redning, som skall studeras. Kvantitativa resultat kommer dar
vid att efterstravas.

Vid analys av in,dustrins rumsliga utbredning liksom vid ett stu,dium av
forandringarna i denna under en tidsperiod up·pstar vissa problem.

1) Med vilket matt skall in,dustri,ell aktivitet eller in1dustriell utveckling
matas?

2) Vid en korologisk undersokning uppstar vidare problemet, hur objek-:
ten eller individerna iden studerade populationen lskall lages:bestamm,as.
For att underlatta rumsanalysen maste objekten sammanforas 'omradesvis~

d. v. s.anpassas till en lamplig regionindelning eller korologisk matris.

3) Vilken tidsperiod bor valjas for ett studium av utveeklingen?

4) Slutlig:en maste tillfredsstallande korologiska metoder for att analyse
ra oeh beskriva forandringarna i industrins utbredning valjas. Vagled:ande
blir darvid de fragestallningar, som kan anses, aktuella.

DA undersokningarna i foreliggande kapitel helt kommer att b·aseras pa
tillgangligt offentligt statistiskt material, begrans·as valmojligheterna til~

de mattuppgifter, som finns tillgangliga i detta, de regionala indelningar,
,)
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80m tillam·pats vid redovisningen, och de tidpunkter, som ar mojliga att
jii'mfora i detta material. En 'presentation av kiillmaterialet skall darfor
forega diskussionen av de antydda problemen.

3.1.2 KiiIlnlaterialet

For att ur regional synpunkt belysa in,dustriutveeklingen i Sverige efler
andra varldskriget kan flera olika kallmaterial anvan·das. I FU har fyra
alternativ tagits under overvagande, de offieiella foretagsriikningarna 1931
oeh 1951, folkr~kningarna 1950 oeh 1960, den arligen utkommande officiel
la lonestatistiken samt den arliga offieiella industristatistiken.

For en kartering av industrin kan vidare olika foretagsregister anvan
das, t. ex. de, som anvandes for ins.amlandet av up'pgifterna till foretags
rakningar, lone- oeh industristatistik samt Arbetsmarknadsstyrelsens oeh
lansarbetsnamndernas foretagsregister (se avsn. 4.1.2). Dessa register ger
emellertid inga tillfredsstallan,de mojligheter till jamforelser mellan oli'ka
tidpunkter. Tillgangliga in,dustrikalendrar, aktiebolagsregister, handels·ka
lendrar, olika slag av medlemsforteekningar, foreningsregister, forsakrings
register oeh yrkesregister har ocks.a lamnats utanfor ,diskussionen. Tids
jamforelser ar i rnanga fall svara eller omojliga att gora pa dessa imaterial.
Kalendrarna oeh registren ar vanligen pa grund av sin speeiella inriktning
dessutom ofullstandiga oeh/eller innehaller inte alIa de uppgifter, som ar
onskvarda for ett studium av den industriella utveeklingen.

1. Foretagsriikningarna 1931 oeh 1951

Foretagsrakningar har i Sverige utforts av Kommerskollegium 1931 oeh
1951. Pa gr,un:d av andra varldskrigets utbrott installdes den planerade fore
tagsrakningen 1941.

Foretagsrakningarn'a ar det fullstan,digaste, p'a arbetsstallen baserade
material over industriell verksamhet, som finns att tillga. I dessa rakningar
medtages namligen aven arbetsstiill,en inom hantverk oeh smaindustri, vil
ka inte upptages i industristatistiken (se nedan). For en fullstandig redo
visning av industriell verksamhet, oavsett om denna bedrives vid ,stora eller
sma enheter, utgordarfor foretagsrakningarna det basta kallmaterialet.
Da nagon foretagsrakning annu inte foreligger for senare tidpunkt an
1951, ar det emellertird ·helt uteslutet att basera unidersokningarna i FU pa
foretagsrakningsmaterial. ,

Trots att materialet inte kommer till anvandning i FU, skall nagra upp
gifter fran foretagsrakningarna lamnas for att mojliggora uppskattningar
av andra kallmaterials, framst industristatistikens, fullstandighet.

Foretagsra'kningarna omfattar i princip all yrkesmassig verks,amhet inom
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de fIesta naringsgrenar utom jord1bruk. Bland verksamhetsgrenarna i fore
tagsrakningarna ar det narmast h-uvudgruppen industri och hantyerk, som
heror framstallningen i FU. Undergruppern,a till ,denna huvudgrup'p mot
svarar i stort sett dem, som behan,dlas i den offici-ella industristatistiken.
Byggna,ds- och anlaggningsverksalmhet betraktas ej som stationar in;dustri
och -hanfors i foretagsrakningarna till en sarskild huvu,dgrupp. Icke -sta
tionar industri behandlas ej i industristatistiken.

Industri och hantverk omfattar i 1951 ars foretagsra:kning ca 79 000
arbetsstallen med drygt 1 000 000 sysselsatta 7/9 1951 och med en total- om
sattning i egen produktion pa ea 27 miljarder kronor (1951 ars foretags
rakning tab. 1). Samtliga arbetsstallen medtages i pTincip. Ingen storlek-s
grans tillampa1s (a.a. s. 10). Primaruppgifterna insamlas med ledning av
sars,kilda forteckningar over foretagare, up-pgjorda i forsta han,d pa grund
val av uppgifterna till 1950 ars mantalsskrivning samt med l{omplettering
hI. a. me,d hjalp av diverse regis,ter (a.a. s. 11 ff.).

Hantverks- och smaindustrins omfattning framgar av en jamforelse mel
Ian uppgifterna i 1951 ars foretagsrakning oeh motsvarande uppgifter i in
dustristatistiken, som i princip endast upptar arbetsstallen med minst fern
syssels-atta (se narmare nedan). I industristatistiken aterfinn,es ca 22 % av
arbetsstallena, ca 83 % av de sysselsattaoch 93 % av omsattningen inom
industri och hantverk i foretagsrakningen. En mycket stor -del av foretags
rakningens arbetsstallen, med en relativt liten del av totala antalet syssel
s-atta och med en i det narmaste obety,dlig del -av omsattningen kan saledes
betecknas som hantverk och smain,dustri.

2. Folkriikningarna 1950 och 1960

I serien Sveriges officiella -statistik (SOS) har folkral{ningar publicerats,
avseende aren 1901, 1920, 1930, 1935/36, 19'45, 1950 och 1960. Av speciellt in
tresse for Idenna undersokning ar de bada senaste folkrakningarna. Nar
detta skrives (mars 1963), har visserligen hela 1960 ars folkra'kning annn
ej publieerats. Men forfattaren har genom Kommitten for naringslivets 10
kalisering tillgang till preliminara uppgifter fran denna rakning.

I folkrakningarna, som grundas ph mantalsuppgifter, sker bI. a. en upp
delning av lan<;lets befolkning i icke yrkesverks-amma och yrkesverksam
rna. De senare fordelas efter yrkesstallning s'amt pa olika naringsgrenar.
Atta naringsgrensgrupper tillamp-ades 1950, nio 1960. Dessa huvudgru,p'per
ar uppdelade i elt varierande antal un,dergrupper, som i sin tur ar upp
deja-de i detaljgrupper. Sedan 1940 har moan som grundmaterial for yrkes
klassificeringen anvant de uppgifter om yrke och sysselsattning, som in
hamtas i samband med mantalsskrivningarna, villta far en sars'kild utform
ning folkrakningsaren. Up-pgifterna granskas av sarskilda lokala gransk
ningsorgan. (SOU 1952: 34 s. 12.)
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. Av intresse for denna undersokning ar huvudgrupperna gruvbrytning
samt industri oeh hantverk i 1950 ars folkrakning. Grupperingen inom des
sa bada huvu,dgrupper motsvarar i stort s,ett grupp·eringen in·om industri
oeh han,tverk i foretagsrakningarna oeh grupperingen i industristatistiken.
Industri oeh h'antverk i 1950 ars folkrakning omfattar emellertid aven
nagra un,dergrupper, som "enligt grup·peringen i foretagsrakningarna han
fores till en sarskild huvu·dgrupp, byggnads- oeh anlaggningsverks·amhet.
Denna senare verksamhet har skilts ut fran industri -Deh hantverk i 1960
ars folkrakning, dar aven el-, gas- oeh vattenverk h'ar fatt bil·da egen hu
vudgrup'p. De huvudgrupper, som i 1960 ars folk·rakning motsvarar fore
tagsrakningarn'as industri 'oeh han1tverk samt den offieiella industristatisti
ken, ar gruvdrift oeh mineralbrytning, tillverkningsindustri samt el-, gas
oeh vattenverk.

Antalet forvarvsarbetande totalt inom gruvbrytning 'samt indiustri oeh
hantverk mled byggnadsverksam.het bortraknad uppgiek enligt 1950 ars
folkrakning (VI, tab. 1) till i det narmaste exakt samma anta! (1 023 022)
som ,de sysselsatta inom industri oeh hantverk enligt 1951 ars foretagsrak
ning (1 023 093) (tab. 1). Enligt preliminara uppgifter fran 1960 ars folk
rakning u,p'pgiek ,antalet yrkesverksamm'a inom gruv,drift oeh mineralbryt
ning, tillverkningsindustri samt el-, gas- oeh vattenverk till sammanlagt
1 167 877 personer.

For en inventering av antalet in1du'strisysselsatta i landet utgor folkrak
ningarna ett lika fullstandigl m·aterial som foretagsrakningarna. Det bor
emellertid observeras, att folkrakningarnas lagesangivelser inte avser ar

betsplats utan bostad. Korologiskt ar saledes foretagsrakningar oeh fol:krak
ningar inte helt jamforbara. I 1960 ars folkrakning forekommer dock for
forsta gangen en redovisning av dagbefolkningen kommunvis.

Baseras jamforelserna mellan de bada materialen pa stora ytelement eller
lampliga funktionella regioner (se nedan), torde skillnaderna i lagesangi
velser inte ha nagon praktisk betydelse. For undersokningar baserade pa sma
regionala enheler, t. ex. kommunereller forsamlingar, kan emellertid skiII
naderna vara pataglig-a pa grund av de industrisys,selsattas pendling mellan
bostad oeh arbetsplats.

Folkrakningarna innehaller inga andra uppgifter an 'antalet syss.el,satta,
fordelade pa foretagare, tjansteman oeh arbetare, som 'kan tjana som ma
tare pit industriell aktivitet och utveekling.

»Naringsgrensford,elningen enligt 1960 ars folkrakning kan ,p'a grnnd ,aY
overgangen till ,det internationella klassifieeringssehemat ieke helt jamforas
med 1950 ars siffror utan omrakning.» (1960 ars folkrakning VI s. 3.) Vis,sa
branscher har omgrupp·erats frAn en huvudgrupp till en annan. For des'sa
overflyttningar torde dock godtagbara korrigeringar kunna go~as (Statis
tisk'a Meddelanlden B 1963: 2). Dare-mot foreligger en ,annan skillnad mel
Ian 1950 oeh 1960 ars folkrakningar.
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Principerna for bestamman,de av en individs naringsgrenstillhorighet
har tillamp'ats nagot olika i de tva senaste folkrakningarna. Samtliga per
soner vid ett arbetsstalle hanfores i prineip till samma naringsgren oavsett
arbetsuppgift. Denn·a prineip har tillamp'ats mera ,konsekvent i 1960 ars
folkrakning an i 1950 ars. 1950 kunde foretagen i storre utstrackning delas
upp pa sidoordna,de verksam'hetsgrenar. Enligt uppgifter i 1960 ars folk
rakning har emellertid ·betydande svarig.heter foreleg-atatt inom samm·a
foretag ur'skilja arbetsplats,er med olika naringsgrenstillhorighet. »Som
exempel pa konsekvenserna harav kan namn·as, att en del av bilhan·deln
blivit redovisad under transportmedelsindustrin.» (1960 ars folkrakning VI
s. 3.) Xven eharkuterier m. m., mejerier m. m., bagerier m. m. oeh tryeke
rier innefattar 1960 yrkesgrupper, som i 1950 ars folkrakning hanfordes
till handel eller tjanster. (Jfr Statistiska Meddelanden B 1963: 11.)

Nar delta s,krives, ar det fortfarande oklart, om korrigeringar for dessa
skillnader mellan de bada folkrakningarna ar mojliga att genomfora.
Skillnaderna i re·dovisningsprinciperna kan forut-sattas fa vissa regionala
konsekvenser. BI. ·a. torde storstadsregionerna genom skillnaderna i tiII
Iampningen av klassificeringsprineiperna ha paforts ett for stort antal in
dustrisysseIs·atta 1960 i forhallan1de till 1950.

Pa grund av osakerhet·en betraffande jamforbarheten mellan folkrakning
arnas uppgifter am antalet industrisysselsatta har det inte ansetts lamp
ligt att for narvarande basera un'dersokningarna i detta k·apiteI pa folkrak
ningsmaterial.

3. Socialstyrelsens lonestatistik

Socialstyrelsen har sedan seklets borjan utfort statistiska underso'kningar
av Ioneforhallandena for bI. a. industritjansleman oeh industriarbetare.
Den arliga p·ubliceringen 'sker fr. o. m. 1952 i SOS Loner, tidigare i SOS
I~onestatistisl<. alisibol{. For tjansteman oeh arbetare inom in·dustrin finns
i denna statistik uppgifter om utbetalda loner, ·antal anstallda personer oeh
utforda avbetstimmar.

Soeialstyrelsens lonestatistik kommer att nagot narmare ,behanidlas i an
slutning till frams1tallningen av de regionala variationerna i industrins ar
betskraftskostnader i andra delen av FU (kap. 9), varfor sjalva statistiken
inte skall diskuteras i detta avsnitt.

Betraffande in·dustri ar materialet i lonestatistiken av mindre omfatt
ning an ovriga 'kallmaterial, sam tages up·p till ·diskussion i detta kapitel. Sa
lundaredovisas i .exempelvis 1959 oeh 1960 ars lonestatistik ea 1141101 000
respektive 1 180 905 000 arb·etstimmar for induslriarbetare. Antalet timm:ar
utgor ca 84,6 % respektive 87,6 % av ,det antal, som redovisas i industri
statistiken for samma ar (SOS Loner 1959 II s. 27, 1960 II s. 25). Antalet
vuxna industritjansteman uppgick 1959 enligt lonestatistiken till 156 183
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eller 81,2 % av forvaltningspersonalell i industristatistiken (a.a. I s. 3),
1960 till 164506 eller 83,0 % (a.a. I s. 3). Skillnader av motsvarande stor
leksordning foreligger for andra are 1950 uppgick arbetarantalet inom
egentlig industri i Socialstyrelsens material till ca 75 % av arbetarantalet i
industristatistiken, forvaltningspersonalen i lonestatistiken till ca 79 % av
motsvarande personal i industristatistiken (SOU 1952: 34 s. 23). Som kalla
for en beskrivning av den industriella utvecklingen i landet maste Social
styrelsens lonestatistik darfor betecknas som alltfor ofullstandig i forhal
lande till ovriga redovisade kallmaterial.

4. Den officiella industristatistiken

Tidigare presenterade kallmaterial har av oli'ka sl{al forkastats. A.terstar
den officiella industristatistil{en. Dadenna 'statistik av skal, som sk·all re
dovisas nedan, kommer att utnyttJas ·som l{allmaterial for framstallningen
i detta kapitel, skall den behandlas nagot utforligare an tidigare m'aterial.

Den svenska industristatistiken publiceras arligen i serien Sveriges offi
ciella statistik (SOS) under titeln Industri. Publiceringen i denna industri
berattelse sker forst minst ett par ar efter det ar, som uppgifterna i berat
telsen avser. For narvaran·de (f,ebr. 1963) foreligger 1959 ars industribe
rat'telse, tryckt under 1962. Vissa up'pgifterpubliceras emellertid ti'digare i
Kommersiella Meddelanden, fr. o. m. 1963 Statistiska Meddelanden. Vidare
ar det under vissa omstandigherer mojligt att utnyttja primarmaterialet
till industristatistiken, innan det,ta publiceras (se nedan).

Sin nuvarande utformning fick industrist'atistik'en i huvuddrag 1913.
Se,dan detta ar har varje lokalt fristaende anlaggning, arbetsstallet, raknats
som en industriell enhet. Denna ·enhet har ocksa i princip fatt utgora den
statistiska enheten, d. v. s. den enhet, vilken infordrade uppgifter avser.
Kombinerade verk, vilka vid s·amlll'a arbetsstalle bedriver verksamhet till
horande olika industrigrupper,betraktas i regel som en anliiggning, varvid
den huvu,ds'akliga tillverkningen far avgora, till vilken gru'pp ·arbetsstallet
skall hanforas. I viss.a fall lagges dock den tekniska enheten till grund for
redovisningen. Detta sker, nar de olik'a av·delningarna inom ettarbetsstiille
har starkt avvikande tillverkning.sbetingelser och kan sagas var for sig ut
gora slutna ·driftsenheter, som 'kan ha.nforas till olika induslrigrup·per
(t. ex. vaveri-maskintillverkning, sagverk-tra.fibertillverkning, j arnverk-m.as
safabril<, klo~fabrik-massa.fabrik). (SOS Industri 1958 s. 9 ff., 1959 s.
3 ff.)

Kommerskollegium har tidig~re ·ansvarat for insamling, bearb·etning och
publicering av materialet. Fr. o. m. 1959 ars berattelse har emellertid denna
verksamhet overforts till Statistiska centralbyran, byran for industristatistik.

In!dustristatistiken omfattar endast produktion, som bedrives i sadan
omfattning, att den kan b'etecknas som fabrikstillverkning, kannetec'kn'ad
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av varuproduktion koneentr,erad till storre enheter (fabriker). Normerna
for grans.dragningen mellan it en'a sidan den i industristatistiken upptagna
industrin oeh a andra sidan hantverket oeh smaindustrin, som lamnas utan
for, har vaxlat under tidernas lopp.

Fore 1946 var det huvu,dsakligen produktionsvardets storlek (produktio
nens saluvarde), som var avgorande for am en anlaggning eller ett arbets
stalle skulle tagas med i industristatistiken.

Fr. o. m. 1946 galler huvudregeln, att et't arbetsstalle skall syss.elsatta
lninst fern personer i arsgenomsnitt for att redovisas i industristatistiken.
Hemarbetare oell butikspersonal medraknas darvid inte. Undantag fran
den generella regeln gors for malnl- oeh stenkolsgruvor, jarnverk, metall
framstallningsverk, viss ,stenindustri, brannerier, skat'tepliktiga bryggerier
oeh starkelsefabriker, vilka medtages i statistiken oberoende av den sys
sels,atta p,ersonalens storlek. Slutligen galler sarskilda ·prineiper for el- oeh
vattenverl{. (SOS Industri 1946-1959, DAHMEN 1950 II~. 7 ff.) Byggnads
oeh ,anlaggningsverl{samhet, sand-, grus- och lertag, fotografering och film
framstallning, tvatt- oeh strykinrattningar samt renhallningsverl{ upptas ej
i industristatistiken (SOU 1952: 34 s. 18).

I fraga om arbetsstallenas fordelning pit olika industrigrupper har and
ringar vidtagits vid nagra tillfallen i Isyfte latt anpassa grupperingen efter
radande strukturfors\kjutningar oeh till internationell stan,dar1d. Dessa and
ringar forsvarar jamforelser industrigruppvis mellan visS'a are Den senaste
omlaggningen gjordes 1952. Genom uppdelning av aldre huvudgrup,per
skapades tre nya huvudgrupper. Fr. o. m. detta ar har industrin enligt
industriberattelserna ,up·p·delats i 12 huvudgrup'per oeh 95 un,dergrupper.
Av dessa undergrupper ar 43 ytterligare u'ppdela,de i 147 ,detaljgrupper..
Den mest detaljerade uppdelningen omfattar salunda s'am'manlagt 199 de
taljgrupper oeh ouppdelad·e undergrup'per. (SOS Industri 1952-1959.)

Klassificeringen pa in·dustrigrupp eller bransch sker med ledning av de
vid produktionsenheten framstallda slutprodukterna. Varje vara ar i prin
eip mojlig 'att hanfora till en bestamd grupp (t. ex. SOS Industri 1958 s.
152 ff., alfabetisk varuforteekning). Om produktionen vid ett ·arbe1sstalle
avser flera varor, vilka kan hanforas till olika grup'per, oeh en uppdelning
ay arbetsstallet inte agt rum, hanfores hela arbetsstallet till den grupp,
iI:lom viIken storre delen ,av produktionen faller, raknat efter saluvardet.
Principerna for grup·peringen ar inte ,enhetliga. Huvudgrup'perna metall
oeh verkstadsindustri, jord- och stenin:dustri, traindustri, massa- oeh pap
persin,dustri, textil- och ,somna,dsin,dustri samt lader-, har- och gummivaru
industri har huvudsakligen ravarorna som karaktaristika, medan kemis'k
och kemisk-teknisk industri kannetecknas av den kemiska tillverkningspro
cessen. Mellan undergrupperna oeh detaljgrupperna inom huvudgrupperna
vaxlar indelningsgrun,derna starkt.
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De u-ppgifter, som kan erhaIlas ur industristatistiken, ar i sammandrag
foljan'de:

-a) Strukturforhallanden (t. ex. fo-rdelning pa branscher, storleksgrupper
och agare av olik-a slag)

b) Produktion (saluvarden, foradlingsvarden och kvantiteter)

c) Produktionsl{ostna1der

,d) Kvantitativa ,uppgifter om forbrukning av ravaror

e) Maskinell kapacitet

f) Personal (tot-ala -antalet sys-selsatta samt -antalet anstallda, fordelade
pa manlig och kvinnlig personal, skilda kategorier tjansteman och arbetar
personal samt antalet utforda arbetstimmar for de senare)

Ytterligare upp-gifter om investeringar i anlaggningar, maskiner m. m.
och lagrens omfattning inhamtas genom sarskilda undersokning.ar oc,b
publiceras lopande i Kommersiella Meddelanden (fr. o. m. 1963 Statistiska
Me:ddelanden). Pa samma satt publiceras ytt,erligare sammanstallningar ro
rande industrins produktionsvolym och vissa produktivitetsberakningar
(SOS In,dustri 1959 s. 2 ff.).

V-alet mellan a ena sidan foretagsrakningarna och folkrakningarna ocb
a andra sidan industristatistiken som kallmaterial ar principiellt en fraga
om -hur begreppet industri skall definieras. Accepteras -definitionen, att
me-d induS'tri endast avses driftsformen fabrikstillverkning, ,kannetecknad
av varuproduktion koncentrerad till storre enheter med ett intensivt an
van,dande -av maskinella hjalpmedel 'och med en planmassig organisation,
maste en grans,dragning 'ske gentemot hantverk och ann,an »smaindustrieII»
verksamhet. En sadan gran,sdragning har skett i industristatistiken, ocb
denn-a torde kunna ,accepteras som det basta tillgangliga materialet for en
underso,kning av ind,ustriutvecklingen i landet. (Se t. ex. DAHMEN 1950, AL
BINSSON 1961, WALLANDER 1961 och SOU 1962: 11.) Acceptleras i stallet en
vidare ,definition, som battre overensstammer med vissa internationeIIa
normer (ALBINSSON a.a. s. 193), innesluter begreppet industri all tillverk
ning oavsett produktionsenheternas storlek. Det ar da, mot b,akgrund av
vad som sagts i anslutning till foretagsrakningarna, up'pen'bart, att man vid
lltnyttjandet av industristatistiken utesluter en inte ovasentlig del av in
dustrin. Foretagsrakningar och folkrakningar ger en battr,e tackning.

I foreliggande fall avgor emellertid inte definitionsfragor valet av kall-
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material. Som berorts i ·anslutning tilldiskussionen av dess:a, maste fore
tagsrakningarna och folkrakningarn.a uteslutas ·p,a andra grunder. En!dast
industristatistiken ger tillfredsstallande mojligheter till jamforelser mellan
data for en lamplig tidsperiod. Nagon foretagsrakning foreligger ej for se
nare tidpunkt an 1951, 'och ·uppgift,ern.a om antalet yrkesverksamma inom
industri och hantverk samt gruvbrytning ar inte fullt jamforbara i 1950
och 1960 ars folkrakningar. Indu'stristatistiken inn,ehaIler dessutom i for
hallande till folkrakningarna ett storre urval av uppgifter, som :kan an...
vandas for att belysa den industriella utvecl{lingen.

Valet av undersokningsperiod ar ett ,annat viktigt problem. Eftersom
denna period i foreliggande fall maste bli relativt kort, ha~ del ansetts
tillfyllest att studera utvecklingen eller forandringarna mellan det forsta och
det sista aret i denna period. Genom att utnyttja primarmaterialet till indu
stristatistiken, innan detta publiceras, har det varit mojligt att valja 1960
som slutar. Valet av 1952 som jamforelsear har bestamts av tva omstandig
heter.

Jamforelserna baseras genomgaende pa kommunuppgifter, varfor den
genomgrip.ande komm·unindelningsreformen 1952, da kommunernas antal
minskades fran 2 498 till 1 037, i hog grad forsvarar regionala jamrforelser
med tidigare are Vidare ar, sam redan papekats, den industrigruppering,
som tillampas i industristatistiken fro o. m. 1952, inte direl{t jamforbar med
grupperingarna fran tidigare are

Valet ·av ti'dsperioden 1952-1960 ger anle·dning till annu ett papekan·de.
Genom jamforelser mellan primarm,aterialen till 1951 ars fo-retagsrakning
oeh industristatistiken upptacktes arbetsstallen, sam inte tidigare fullgjort
sin uppgiftsskyldighet. Dess,a avkravdes uppgifter, vilka forsta gangen
medtogs i 1954 ars industriberattelse. Nytillskottet utgjorde 2 049 arbetsstal
len, m-otsvarande 11,6 % av totala antalet i 1954 ars ind.ustriberattelse. De
anstallda vid ,dessa arbetsstallen uppgick till 22 939 eller 2,7 % lav totala
antalet i berattelsen, foradlingsvardet till ca 2,1 %. De upptackta anlagg
ning,arna var m'estadels sma och sysselsatte i genomsnitt 11 p·ersoner. Bland
nytillskotten marks sarskilt bil- och cykelreparationsverkstader (202 arbets
stallen), rorledningsverkstader (196), sagverk och hyvlerier (151), bage
rier (243) och konfektionsfabriker (110). (SOS Industri 1954 s. 11 samt tab.
1 och 1 a.) Forhallandet, att ett antal arbetsstallen, vilka bort inga i statisti
ken tidigare, medtogs forst 1954, innebar, att vardena for 1952 ar nagot for
If!ga och inte fullt jamforbara med 1960 ars varden. I genomsnitt for hela
ril{et skulle formodligen antalet anstallda och foradlingsvardena for 1952 ha
legat ,ett p'ar procent hogre for att vara fullt jamforbara med motsvaran·de
uppgifter for 1960. Av intresse ar att narmare faststalI.a den regionala for
delningen av dessa upptackta arbetsstallen.

Med hjalp av arbetstabeller, tillgangliga pa Statistiska centralbyran, har
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antalet industriarbetare vid ,de 2 049 arbetsstallen, som upptacktes genom
1951 ars foretagsrakning och tillfordes industristatistiken 19-54, fordelats
pa Ian (tab. 1). Nytillskotten, som huvudsakligen aterfinnes i storre tat
orter, visar en vissabsolut koncentration till Stockholms stad, Malmohus,
Goteborgs och Bohus samt Xlvsborgs Ian.

I sista kolumnen i tab. 1 anges lansvis den procentuella andelen arbetare
vid »upptackta» 'arbetsstallen av totala antalet a~betare enligt 1954 ars in~

dustriberattelse. I relation till totala ant-alet industriarbetare .fordelar sig
nytillskotten relativt jamnt pa rikets Ian. Nagon markant regional anhop
ning ar inte for handen. De relativa nytillskotten till nagra Ian ligger dock
over riksgenomsnittet 3 %. Inom Stockholms stad, Kronobergs, Gotlands,
Kristianstads, Hallands, Skaraborgs, Jamtlan,ds och Vasterbottens Ian ut
gor antalet arbetare vi'd nytillskotten over 4 % av totala antalet ·arbetare.
Antalet ,anstallda (arbetare och tjansteman) vid de »up-ptackta» arbetsstal
lena i procent av totala antalet industrianstallda kan pa grund av arbetsstal
lenas ringa storlek forutsattas vara nagot mindre an de i tabellen angivna
inom samtliga Ian.

Mot b'akgr,und av anforda siffror bor sarskilt de absoluta okningstal, s·om
presenteras i bilaga 1 i forstad'elen av FU, behandlas med viss forsiktighet.
I enstak'a fall ar det oeksa mojligt, att de relativa talen kan ha paverkats
av ,de nytillskott, som tillforts industristatistiken forst 1954 men !som bort
medtagas redan 1952. Daremot ar ,det knappast troligt, att de omfordelnings
t.al, som presenteras i bilaga 2, kan ha paverkats i matbar omfattning av
de forhaIlandevis sma ofullstandigheter, som vidlader 1952 ars 'material. De
slutsalser, som drages i anslutning till den oversiktliga beskrivningen i av
snitten 3.2 och 3.3 av den regionala industriutvecklingeniSverige 1952-1960,
torde inte kunna paverkas av de har -anforda svagheterna i kallmaterialet.

Industrist.atistiken bygger pa uppgifter fran vederborande industriidk'are,
som enligt lag ar skyldiga att lamna erforderliga uppgifter. Uppgifterna in
samlas av lokala myndigheter och insandes till Kommerskollegium, numera
Statistiska centralbyran, for kontroll oeh bearbetning. Uppgifterna skall i
prineip -avse kalen1derar. Men vissa for1etag lamnar uppgifter avseende bok
foringsar.

Till grund for distribution av blanketter till industriidkarna ligger ett
sarskilt adressregister (jfr foretagsrakningarna), som halles 'aktuellt ,dels
genom uppgifter fran lokala myndigheter, ,dels genom genomgang ,av an
malningar till aktiebolags-, forenings- och handelsregister, dels genom -upp
gifter fran branschorg,anisationer m. fl.

Tva olika uppgiftsformular skall ~fyllas ,for v'arje industrianlaggning
(arbetsstalle). Ett .formular, som ar gem,ensamt for -samtliga industrigrenar,
innehaller summarisk,a redovisningar, den s. k. huvu,duppgiften. Special
uppgifter lamnas pa sarskilt formular, olika for olika industrigrenar. Hu-
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Tabell 1. FordeZning pd Zlin av antaZet industriarbetare vid 2049 arbetsstlillen, varom
klinnedom erholls genom 1951 drs foretagsrlikning.

Antal industriarbetare
b·l00

Lan Vid »upptackta» Vid samtliga ar- --
betsstallen (SOS c

arbetsstallen Industri 1954)

a I b I c I d

Stockholms stad...................... 2593 61054 4,2
Stockholms .......................... 861 27641 3,1
Uppsala............................. 173 13 125 1,3
Sodermanlands................. '...... 557 25416 2,2
l>stergotlands ........................ 799 38397 2,1
Jonkopings .......................... 709 31493 2,3
Kronobergs .......................... 825 14747 5,6
Kalmar ............................. 610 20029 3,0
Gotlands ............................ 114 2073 5,5
Blekinge ............................ 295 13038 2,3
Kristianstads. . ...................... 776 18695 4,2
Malmohus ........................... 1580 62467 2,5
Hallands ............................ 594 12450 4,8
Goteborgs oeh Bohus~· ................ 1895 60271 3,1
Alvsborgs ........................... 1 800 52272 3,4
Skaraborgs .......................... 871 20818 4,2
Varmlands........................... 240 26751 0,9
l>rebro .............................. 625 32902 1,9
Vastmanlands........................ 427 27180 1,6
Kopparbergs......................... 847 28228 3,0
Gavleborgs .......................... 615 29623 2,1
Vasternorrlands ...................... 694 21 023 3,3
Jamtlands........................... 243 3865 6,3
Vasterbottens........................ 567 12488 4,5
Norrbottens ......................... 565 14591 3,9

Hela rikel 19875 I 670 637 I 3,0

vuduppgifterna overfors fr. o. m. 1948 till halkort oeh bearbetas i halkorts
maskiner. Detsamma galler for vissa speeialuppgifter fr. o. m. 1950. (SOS
Industri 1958 s. 9, 1959 s. 3.)

For undersokningarna i detta kapitel har halkorten utnyttjats. Da dessa
kort innehaller en kommunkod, h·ar det varit mojligt att genom maskinell
bearbetning av kortmassorn,a erhalla onsk:ade upp'gifter kommunvis for
1952 oeh 1960. Materialet har vidare fordelats pa in·dustrihuvudgrupper.

Enligt maskinlistan for 1952 u·ppgiek totala antalet industrianstallda i
landet till 820 308. Enligt industriberattelsen, som upptar ,de slutliga, kor
rigerade uppgiftern,a, uppgiol{. ·antalet anstallda detta ar till 819 961 for
delade pa 16 160 arbetsstallen. Skillnaden 347 an'stall,da utgor eirka 0,4 pro
mille av maskinlistans anlal oeh kan pa intet satt 'paverka resultaten. Skill
naden ar fordelad pa flera Ian.

Maskinlistan for 1952 uppt.ar ett totalt foradlingsvarde pa 13 652 067 000
kronor, industriberattelsen for samma ar 13 001 314 000 kronor. Skillnaden
u·ppgar till 650 753 000 kronor. Av denna skillnad utgor 79 083 000 kronor
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maltdrycksskatt,. 571 740 000 kronor tob·aksskatt, s,ummor som i industri
berattelsen dragits fran foradlingsvardet for dryckesvaru- och tobaksin
dustri. Vid beralkningarna i detta kapitel har denna industrigrupp uteslu
tits (se nedan). Sedan dessa skatteibelopp dragits fran det totala foradlings
vardet enligt maskinlistan, aterstar en S'killnad mellan denn-a och industri
berattelsen pa 70 000 kronor eller 0,005 promille. Skillnaden aterfinnes i.nom
gruvindustri.

1960 3.rs maskinlista upptar totalt 899 787 industrianstallda. Vid nyligen
(i borjan av 1963) foretagna bearbetningar inom Statistiska centralbyran
faststalldes antal·et till 899 894. Skilln:aden pa 107 anstallda kan betecknas
som ob·etydlig. Enligt tidigare publicerade, preliminara uppgifter u'ppgick
antalet industriaIistallda 1960 till 898 759. (Kommersiella Meddelanden
1962: 3 s. 165.) Korrigeringarna av detta tal till det ovan namnda har hu
vuds:akligen skett pa tjan:stem,annasid·an.

Maskinlislan upptar ett sammanlagt foradlingsvarde 1960 pa 22 514 782 000
kronor. Enligt Statistiska centralbyrans sista bearbetning uppgar motsva
rande varde till 22 514 125 000 kronor. Vid !den slutliga publicering,en i in
dustriberattelsen kommer ovan namn1da skatter for 1960 att dragas fran
detta belopp. Det preliminara, okorrigerade foradlingsvardet, som tidigare
publicerats i KommersielI.a Meddelanden (1962: 3 s. 165), uppgick till ca
21 574 400 000 kronor.

3.1.3 Metoder att mata industriell aktivitet och utveckling

Problemet, hur ind'ustriell aktivitet lampligen bor matas, ar vasentligen
dlets.amma, anting,en det galler att angeen enskild produktionsenhets eller
ett foretags storlek, industrins omfattning inom ett omrade eller industri
gruppers storlek etc.

En raid olika storlekskriterier ar tanl{bara. Nagra av de viktig.aste k,an
indelas i tva grup'per.

1. Matt pa produktionens omfattning
a) Produktionen matt i vikt, langd, yta, volym eller antal
b) Tillverkningens saluvarde
c) Tillverkningens foradlingsvarde

2. Matt po. insatser aD produktionsfaktorer
a) Fabriks\byggn.adens eller d,en utnyttJade tomtm·arkens storlek
b) Det satsade realkapitalets storlek (t. ex. vardet av maskiner och

byggnader)
c) Installerad drivkraft
d) Forbrukning av ravaror och material matt i lampliga matt
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e) Antal -anstallda eller sys'selsatta totalt eller fovdelade pa arbetare oeh
tjansteman

f) Antal utforda arb·etstimmar
g) Lones,ummans storlek

Galler det slutligen uppgifter for eller jamforelser mellan omraden eller
grupper av industrier, utgor aven antalet produktionsenheter eller ·arbets
stallen ett tankbart matt. (Jfr t. ex. FLORENCE 1948 s. 11 ff., ZELINSKY 1958,s.
96,97, ALBINSSON'-1961 s. 196 ff.)

I vissa fall k-an det vara tamligen likgiltigt vilken mattstoek, som anvan
des. I an,dra fall dikteras valet av den aktuella fragestallningen eller det
speeiella andamal, for vilket matten s!k-a11 anvan'das.

I FU maste ett storleks,kriterium valjas, som mojliggor regionala jamfo
relser for hela den sammanlagda industrin. Industrin (se definition ovan)
innefattar enheter av de mest skilda slag, olika t. ex. i {raga om tillverk
ningens art, produktionsteknik oeh utrustning. Detta forhallande forsvarar
jamforelser mellan olika enheter samt mellan regioner med olika industriell
sammansattning.

Produkt.ionens storlek, matt i exe-mpelvis vikt- eller Dolymenheter, till
later inte jiimforelser mellan industrienheter, som tillverkar viisentligt olika
prod,ukter. Produktionens varde maste i ett sadant fall anses biittr,e. Den
offieiella svenska industristatisti,ken upptar ett par tankbara produktions
varden.

Med salutillverkningsviirde avses de salufardiga produkternas forsalj
ningsvarde fritt banvagn, fartyg eller bil etc. me,d franriikning av rab-atter,
men med inrakningav emballerings-, reklam- oeh andra forsiiljningskost
nader samt kostnad for transport med egna transportmedel. Omsiittnings
skatt, aeeis eller liknande avgifter medriiknas inte i vardet utom betraffan
de maltdrycl{er och tobak. Da produktionen ej i sin helhet forsaIts under
redovisningsaret, beraknas vardet av den osaIda delen efter forsaljnings
priset pa respektive produkter vid redovisningsarets slut. (Se vidare SOS
Industri 1959 s. 10 ff.)

Mot bakgrund av maIsattningen i FU ar saluvardet behaftat med vissa
svagheter. Bl. -a. maste ibland du'b'belredovisningar uppl{omma, nar flera
enheter eller foretags saluvarden 'sammanslas. En vara, som utgor slut
produ'kt inom en enhet, kan aterkomma som ravara inom en -annan oeh
dess varde pa sa satt inraknas flera ganger i slutsumman. Vidare kommer
exempelvis produktionsenheter, som bearbetar myeket vardefulla ravaror,
att vaga tungt i materialet, utan att denna tyngd kan sagas utgora ett kri
terium pa industriell aktivitet inom enheten i fraga.



32

Foriidlingsviirdet (eng. value a,dded by manufactu~e) utgor ett i fleraav
seenden hattre produktionsmatt. Som framgar sarskilt av ,den .engelska ter
men, anger foradlingsvardet det vardetillskott, som erhallits genom den in
dustriella bearbetningen inom resp'ektive uppgiftslamnan·de enhet. Forad
lingsvardet beraknas genom att fran salutillverkningsvardet drages kostna
der for ravaror, bransle, elenergi och bortlamnade lonearbeten. Fr. o. m.
1959 ars industriberattelse ·sarre,dovisas kostnader for emballage, vilk'a tidi
gare ingick i kostnader for ravaror, varfor fr. o. m. detta ar aven emballage
kostn·ader skall dragas fran s.aluvardet (SOS Ind·ustri 1959 s. 3 ff. och 9).
Papekas bor, att det pa sa 'satt erhhllna foradlingsvardet blir nagot for
hogt, eftersom -dari aven ligger reklamkostnader och diverse andra omkost
nader, som utgor tillskott fran -andra verksamhetsgrenar an industri. Dessa
tillskott ar emellertid relativt obetydliga, och berakningsmetoden ar i over
ensstammelse med motsvaran·de i andra lander. (SAF Loner och andra pro
duktionskostnader inom induslrin 1947-58.)

Foradlingsvardet k-an betecknas som det basta for narvarande tillgangliga
produktionsmattet vid jamforelser, dar flera olik'a typer av produktionsen
heter ingar i materialet. En speciell omstandighet begransar emellertid dess
anvandbarhet for mer detaljerade regionala jam,forelser.

Den for den officiella svenska in,dustristatistiken gallande statistiska en
heten ar, som namnts, genomgaende principlellt arbetsstallet. Ett fatal
storre foretag med ett stort antal arbetsstallen har emellertid medgivits ratt
att lamna vissa uppgifter g,emensamt for hela foret-agel. De aktuella upp
gifterna ar i forsta hand produ'ktionens saluvarde, I<.ostnader samt forbruk
ningen av vissa ravaror. (SOS In·dustri 1959 s. 3 ff. och 9.)

Det har visat sig omojligt 'att me·d rimlig arbetsinsats sparade fall, Idar
sadan samredovisning forekommer, och fordela de redovisade summorna
pa ,de olika arhetsstallen,a. En viss osiikerhet kommer darigenom att vidlada
alIa regionala jamforelser, s'peciellt om dessa baseras pa sma regionala
enheter. Matbara foljder kan d,e omtalade redovisningg,forhallandena forut
sattas fa framst i omraden meld lagt sammanlagt foradlingsvarde, dar aven
sma redovisningstekniska felaktigheter formar »sla igenom» i materialet
och dar den relativa effekten kan bli betydande. Generellt sett torde den
vanligaste foljden av det sagda bli, att vissa storre tatortsomraden i enstaka
fall pafors nagot for hoga foradlingsvarden, medan enstaka Iandsbygds
omraden med mindre tatorter berovas delar av sina foradlingsvarden. Vid
regionala jamforelser mellan olika tidpunkter .kan man dessutom riskera~

att redovisningsprinciperna for enstaka foretag andrats mellan de jamforda
tidpunkterna.

Slutligen forsvaras anvandandet av produktionsvarden som mattstock -av
att dessa varden inte ar fullt jamforb'ara i ti-den. Hansyn maste tagas till
penningvardets standiga fluktuationer. T. o. ffi. 1945 var det i regel pro
duktionsvardets storlek, som var avgorande for huruvida en anlaggning
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skulle upptagas i den officiella industristatistiken. Da vardenormen av an
tydda skal visade sig mindre lamplig, overgick man, som namnts, 1946 till
att med nagra undan~ag lata antalet sysselsatta personer avgora, om en an
laggning skulle medtagas eller ej. (SOS Industri 1946 s. 3.)

Som narmare kom,mer 'att diskuteras langre fram, maste darfor vid jam
forelser mellan tva ti'dpunkter vardena for en av tidpunkterna raknas om
i ·den andra tidpunktens penningvarde. Des'sa omrakningar kompliceras
av att prisfluktuationerna vanligen ar vasentligt olika for olika slag av
produktion.

Bland namn,da matt pa insatser av produktionsfa'ktorer ar fabriksbygg
nadernas eller den utnyttjade tomtnlarkens storlek ett fo·ga meningsfullt
storlekskriterium i foreliggande fall. Vid exempelvis ·planering for nya in
dustriomraden kan emellertid matt av detta slag komma till anvandning.

Realkapitalets storlek ar en annan mattstoek. Ett tankbart men diskuta
belt matt ar ·darvid brandforsakringsvardet pa maskiner och byggnader, de
flaterat med hjalp av nagot lampligt prisin'dex. Naekdelarna ar flera. Varde
uppgifter finns tillganglig,a for vissa ar, men vardena ar inte anpassade for
regionala jamforel~er. (T. ex. SOU 1957: 10 samt AHRSJO, LAGERKVIST 1960.)
Xven om man forutsatter, att de uppgivna vardena ar tillforlitliga oeh jam
forbara, oeh att dessa kunde anpassas till lampliga regionala enhet,er, be
gransas deras anvandbarhet i foreliggande fall av att kapitalbeh9vet ar
v3.sentligt olika for olika typer av anlaggningar. Mojligheterna till jamforel
ser mellan olika anlaggningar begransas ytterligare av att kapitalinsatsen
delvis ar utbytbar mot andra produktionsfaktorer (ex. arbetskraft).'

Installerad drivkraft, matt i effektiva hastkrafter for omedelbar ,drift, ut
gor oeksa ett matt pa kapitalinsats men omfattar ofta endast en mindre ,del
av den totala ins·atsen. Uppgift om anvand drivk~aft finns medtagen i in
dustristatistiken, oehen regional uppdelning pa Ian publieeras arligen
(t. ex. SOS Industri 1959 s. 43). Genom bearbetning av primarmaterialet
kan en ytterligare regional upp'delning ske. Olika typer av industrianlagg
ningar kan dock i manga fall inte jamforas pa basis av forbrukning av
hastkrafter. Industrins olika sammansattning inom skilda delar av lan,det
skulle vid en regional jamforelse darfor i hog grad paverka r'esultatet.

Forbrukningen av ravaror och material kan inte kom~a i fraga som matt
pa in·dustriell aktivitet oeh utv~ckling i FU. Detta framgar av vad som ·sagts
ovan i anslutning till diskussionen kring olika produktionsmatt.

Av de anfo~da matten pa mansklig arbetsinsats utgor antalet utforda ar
betstimmar ett tankbart alternative Som framgar av framstallningen i andra
delen av FU om de regionala lonedifferenserna (kap. 9), skulle vid sidan

3-318342



av in,dustristatistiken prim,armaterialet till Socialstyrelsens och Svenska'
arbetsgivareforeningens lonestatistik kunna anvandas for detaljerade re
gionala jamforelser av antalet utforda arbetstimmar. Detta storlekskriterium
torde emellertid under ~ Sverige radande forhallanden knappast erbjuda nag
ra vasentliga fordelar i jamforelse med uppgifter omantalet anstallda eller
sysselsatta.

Lonesummans storlek paverkas i hog grad av 'det lokala lonelaget. Efter
som lonerna varierar starkt mellan olil{a delar av landet aven for fullt jam
forbara grupper av industrianstallda (se kap. 9), ar detta matt inte lampligt
for regionala jamforelser av industrins omfattning.

Antalet anstiillda eller sysselsatta torde utan vidar,e kunna betecknas som
del allmannast forekommande storleksmattet. Antalet sysselsatta personer
vid ett arbetsstalle omfattar dels iigare och forvaltningspersonal, d. v. s. fore
tagsled'are, teknisk personal, arbetsledare, kontors,personal, helt anstallda
resande, ovrig forsaljningspersonal (ej butikspersonal), vaktmastare, vak
ter, b.pd, personbilschaufforer och social- och sjukvardspersonal, dels ar
betarpersonal. (SOS Industri 1959 s. 45 ff.) I antalet anstiillda inraknas
inte agare. For storre arbetsstallen torde ,det sakna matbar betydelse, om
begreppen sysselsatta och anstiillda betraktas 'Som synonyma.

Tidigare var 'det vanligt att anvanda endast ·arbetarantalet som storleks
matt (t. ex. Sveriges Industri 1948, DAHMEN 1950). Som bI. a. framhAllits
av WALLDEN, ar arbetarantalet inte langre nagot liimpligt matt. Att skilja
bort tjansteman oeh endast rakna med arbetare i dagens foretag och moti
vera detta med att ,en,dast de senare ar sysselsatta med egentlig produktion
ar inte tillfredsstallande. Bl. a. genom automatiseringen av produ.ktions
processerna ar den yrkesmassiga skillnaden mellan de tva kategorierna
ofta inte skonjbar. Sysselsattningsokningen inom industrin sker fra,mst
pa tjanstemannasi'dan. Skall storleksjiimforelser och karteringar :baseras pit
personalsiffror, bor totala antalet ·anstallda eller sysselsatta, dar 'bade ar
betarpersonal och forvaltningspersonal inraknas, anvandas. (Se a. a. i Atlas
over Sverige och Sverige.s In,du'stri 1961.)

I forhallan'de till de fIesta andra uppgifter ar det latt att erhalla helt en
tydiga up'pgifter om antalet anstallda eller sysselsatta fran de ,uppgifts
lamnande enhelerna. Up,pgifternaar vidare i industristatistiken genom
gaen,de bundna till arbetsstiillen, vilket i foreliggande fall ar en synnerligen
vasentlig fordeI. Slutligen ar uppgifterna utan extra manipulationer un'der
atminstone kortare tidsperioder jamforbara i tiden.

Dessa fordelar far emellertid inte skymma storleksmattets svagheter.
Arbelskraft:en ar inom vissa granser utbytb,ar mot an,dra produktionsfakto
rer. Olika typer av industrianlaggningar ar inte helt jamforbara ur syssel
sattningssynp,unkt. En hogmekaniserad eller hogautomatiserad 'anHiggning
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vager alltfor latt i jamforelse med ·anlaggningar, somkraver forhallandevis
hog insats av mansklig ·arbets,kraft. Redan industristatistikens up'pgifter
for nagra valda industriundergrupper om antalet in,d·ustrianstallda 'satta i
relation till motsvarande foradlingsvarden ger en uppfattnin·g om variatio':'
nerna (tab. 2).

Tabell 2. Foriidlingsviirde i 1 OOO-tais kronor p'er anstiilld for nagra valda industri-
undergrupper (Kalla: SOS In·dustri 1959 ta'b. 1) , .-

Jarn- ,och sh\lverk etc. 27,6
Andra me,kanilska verksta,der och gjuterier 2:1,9
Skeppsvarv 'Och h,atbyggerier 22,2
Elektroteknisk industri 21,8
Cementfabriker 53,2
Sagverk och hy.vlerier 15,9
Trasliperier . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 21,2
Cellulosafabriker 30,7
Tidningstryckerier . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 25,1
Kvarnin·dustri . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 53,5
Sockerindustri 47,8
Bomullsin'dustri 17,1
Trikafabriker 14,6
Konfektionsfabriker 13,1
H,att- och m·ossfa,briker . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 11,9
R·ent kemisk industri 35,7
Petroleumraffinaderier etc. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 40,3

Samtliga i industristatistiken upptagna industrigrupper .... 23,9

Exem,pelvis en cementfabrik, en cellulosafabrik, en kvarn, en socker
fabrik eller en kemisk industri kan rimligen inte pa tillfredssta1lande
satt storleksjamforas med exempelvis ett sagverk eller nagon av de up·p
tagna textil- och somnadsindustrierna enb·art pa grundval 'av sysselsatt
ningssiffror. Eftersom industrins sammansattning varierar regionalt, blii
aven regionala jamforelser for hela industrin delvis missvisande, om jam
forelsern'a baseras pa anstallningssi·ffror.

I FU skall in'dustriutvecklingen stu,deras pa grundvalav tva storleks
kriterier. Trots de bri'ster, som vidlader materialet, skall antalet industri
anstiillda anvan,das, delta av tva skal. Dels ar up'pgifterna genomgaende
knutna till arbetsstallen. Dels, oc,h framfor alIt, spelar sysselsattnings- och
arbetskraftsfragor en synnerligen viktig roll i lokaliserings,debatten. Det hat
ansetts vasentligt, att de regionala variationerna i in·dustrins sysselsatt
ningsutveckling studeras ingaende. Mot bakgrund av det tidigare s'agda
kan det darvid emellertid vara skal att tillsvidare skilja pa industriutveck~

ling och sysselsattningsutveckling. .
Parallellt med sysselsattningsutvecklingen skall ,slutligen ind'ustriutveck':'

lingen, matt i foriidlingsviirde, studeras. Detta vard,e ,har ovan betecknats
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som !det tillforlitligaste storleksmattet, men det maste pa grund av berorda
redovisningstekniska brister begagnas med ·stor varsamhet. Vid jamforel
serna kommer ha,nsyn att tagas till penningvardets oeh prisernas Ifluktua-
tione~ .

3.1.4 Nigra metoder och problem vid analys av areella data

Vid ,diskussionen i foreliggande aV'snitt utgar forfattaren hela tiden fran,
att det statistiska grundmaterialet ar pa forhand anpass·at oeh fixerat till
en bestam,d administrativ regionindelning. Ytenheterna i denna, har be
namnda b.asregioner, kan inte !delas upp, da den rumsliga fordelningen av
populationen (individerna eller ,objekten i grundmaterialet) inom basre
gionerna inte ar kan·d. De enda manipulationer, som kan foretagas med Idet
givna regionmonstret, ar sam.manslagningar av basregionerna till storre
enheter.

Denna situation ar ·den vanliga, da undersokningar baseras pa offieiell
statistik bade i Sverige oeh utomlands. Ofta kan 'det naturligtvis, om sekre
tessbestammelser inte lagger hinder i vagen, vara mojligt att me-d hjalp av
primarmaterialet till statistiken (t. ex. blanketter eller kort) for hand kar
tera de enskilda individerna i populationen (t. ex. arbetsstallen). Nar under
sol{ningarna som i foreliggande k,apitel baseras pa myeket stora material,
ar en sadan kartering emellerti~ inte mojlig med rimlig -arbetsinsats.

Situationen blir en annan, om undersokningen baseras pa speeiellt in
samlat grundmat,erial av min,dre omfattning, som l{an anp·assas till vilken
som heIst pa forhand 'b'estamd rumslig indelning eller korologisk matris,
vilken svarar mot de for tillfallet aktuella kraven. En sadan situation ar for
han·den i nasta kapitel, dar 'industrilokaliseringar i Sverige under ef~er

krigstiden kommer att ,be,han·dlas.

Utan 'att dessa direkt kommer till anvandning for undersokningar i FU,
skall forst nagra enkla kvantitativa metoder, som aranvandbara vid de
skriptiv !analys av exempelvis en industriell spridningsbild, pres1enteras.
Darefter skall pa samma satt m'etoder oeh problem vid undersokningar
av forandringar i spridning·sbilden mellan olika tidpunkter ~diskuteras. Ett
par av dessa senare metoder kommer till direkt anvandning i den fortsatta
framstallningen.

Den allmannast forekomman·de m.etoden ·att beskriva den stu,derade in
dustriella pop,ulationens fordejning pa de givna region-ala enheterna torde,
vid sidan av en enkel tabelluppstallning,vara den kartografiska tekniken.
Kartorna kan vara absoluta, d. v. s. industrins omfattning inom respektive
region anges 'med siffror oeh/eller valda kvantitativa symboler. Sadana
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kartor kan, sarskilt om de baseras pa grova. regionindelningar (t. ex. Ian),
betecknas sam rena illustrationer ofta av mindre analytiskt yarde. Kartorna
kan ocksa goras relativa, d. v. s. den industriella populationen (anta! 'ar
betsstallen, anstallda, foradlingsvarde etc.) sattes regionvis i relation till
lamplig reduktionsbas (yta, befolkning, yrkesverksamma, total omsattning
etc.). Med hjalp av farger, skrafferingar eller pa annat satt kan darefter
olika grader av industriell tathet eller mattnad markeras. Under forutsatt
ning att reduktionsbasen ar val vald, kan denna karttyp avlockas manga
vardefulla upplysningar och vid, sidan av sin uppgift som illustration tjana
som ett enkelt korologiskt analysinstrument. (For ett rikt urval av exempel
se Atlas over Sverige och MONKHOUSE,WILKINSON 1952.)

Under senare ar har metoder utvecklats att kartografiskt beskriva den in
dustriella intensiteten, eller vad man kanske skulle kunna kalla det »indu
striella kraftfaltets» vaxlande styrka, inom ett undersokningsomrade. For
varje delregion beraknas den s. k. industripotentialen, varvid hansyn ~ages

inte blott till industrin inom den egna regionen utan ocksa till industrin
iI10in var och en av de ovriga delregionerna inom undersokningsomradet.
Inflytandet fran ovriga regioner forutsattes darvid avta med avstandet.
Tekniken ar densamma som vid l{onstruktion av s. k. hefolknings- och
marknadspotentialer, som utforligt l{ommer att hehandlas i kapitel 10 i
andra delen av FU, varfor lasaren for en noggrannare redogorelse hanvisas
till framstallningen ,dar.

Enbart en k'artografisk inventering av materialet underlattar visserligen
en tolkning av den studerade populationens rumsliga egenskaper, m,en
overlamnar, om inte ytterligare bea~betningar kommer till stand, hedom
ningarna till forfattarens eller lasarens ogonmatt. I vissa fall kan sadana
tolkningar vara tillfyllest. I andra ar det emellertid n01dvandigt med en mera
objektiv och exakt korologisk teknik, som ·kan ersatta ogonmattsbedom
ningar. (HANNERBERG 1961 s. 31, 32.)

Bland forsok ·att numeriskt ange graden av rumslig koncentration eller
spridning marks olika typer av rumsliga koncentrations- och spridnings
koefficienter eller index, vilka med ett gemensamt namn i FU forslagsvis
kallas lokaliseringskoetficienter eller lokaliseringsindex. Ett flertal olika
beteckningar forekommer i litteraturen (se t. ex. ISARD 1960 s. 255 och
DUNCAN, CUZZORT, DUNCAN 1961 s. 80 ff.).

Med dessa koefficienter soker man kvantifiera graden av rumslig kon
centration eller spridning hos den studerade populationen i forhallande till
nagon annan lamplig population, reduktionsbas (landyta, befolkning, yrkes
verksamma etc.). Om t. ex. totala antalet yrkesverksamma valjes sam re...
duktionsbas, och uppgiften ar att numeriskt uttrycka, hur pass koncentre
rad eller spridd en viss industrigrupp ar inom ett undersokningsomrade,
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beraknas lokaliseringskoeffieienten L1 for den studerade industrigruppen en
ligt formeln

(1)

dar n ar antalet delregioner inom undersokningsomradet, Xi den proeen
tuella andelen av hela undersokningsomradets anstall'da inom industrigrup
pen, som aterfinnes inom delregion i. Yi ar den proeentuella andelen av
undersokningsomradets yrkesverksamma, som aterfinnes inom region i.
For ·att ytterligare askadliggora berakningsmetoden har foljande enkla
exem'pel konstruerats (tab. 3) :

Tabell 3.

Procentuell fordelning pa regioner
Lokali-

Populationer Hela serings-
undersokn. A B C D E koefficient

omr.

Samtl. yrkesverksamma ... 100 15 10 20 30 25 -
Anst. inom industrigrupp 1 100 20 15 20 25 20 0,10

Anst. inom industrigrupp 2 100 25 20 25 20 10 0,25

Anst. inom industrigrupp 3 100 0 0 90 10 0 0,70

Den proeentuella fordelningen av totala antalet yrkesverksamma pa ·del
regionerna A, B, C, D oeh E har angivits pa den ovre raden. D~refter har
pa samma satt fordelningen av de anstallda inom de stu·derade industri
grupiperna 1, 2 oeh 3angivits pa ovriga rader. Region for region beraknas
skilln·aden mellan proeenttalen for totala antalet yrkesverksamma oeh de
anstalld'a inom respektive industrigrupp. For varje in,dustrigrupp summeras
alIa diffe-renser med samma teeken. Positiva oeh negativa varden tar alltid
ut varan'dra. Den for varje grup'p erhallna summan kallas industrigr,up
pens lokaliseringsindex. Divideras denna som i formel 1, oeh som skett i
kolumnen langst till hoger i tabellen, med 100, erhalles lokaliseringskoeffi-

(/ cienten for respektive industrigrup'p.
Om de anstallda inom en industrigrupp ar proeentuellt fordelade pa de

olika ,delregionerna pa samma satt som totala antalet yrkesverksamm.a, blir
lokaliseringskoefficienten O. Industrigruppen uppvisar storsta mojlig'a re
gionala spridning. Om en industrigrupp ar helt ·koneentrerad till en del
region, blir koeffieienten narmar,e 1. Den kan dock aldrig bli 1.

Denbeskrivna lok·aliserings.koe£ficienten har bi. a. kommit till anvand-
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ning vid lok,aliseringsulldersokningar i Storbritannien och Sverige. lett
grundHiggan.de arbete 'av FLORENCE (1948) om industrianliiggningars stor
le-k och rumsliga spridning utnyttjas den brittiska produktionsstatistiken
(Census of Production) fran 1930. Storbritannien iir vid .berakningarna in-

.delat i 10 Idelregioner, var och en bestaende av flera grevsk,ap. Samme for
fattare beriikn·ar ocksa lokaliseringskoefficienter for olika industrier i
USA. Beriikningarna baseras pa 1929 ars industristatistik (Census of Manu
factures). Regionerna bestar av 48 delstater.

For sina beral(ningar pa brittiskt material kan forfatt~ren pa grund av
brist pa liimplig statistik inte anviinda totala antalet yrkesverksamma som
reduktionsbas utan en,dast en del av dessa (»all production in,dustries»,
d. v. s. »manufacturing, b·uilding, mining and utilities»). Den amerikanska
folkriikningen 19~9 (Census of Population) ger diiremot mojligheten att
anvanda de yrkesverksamma som bas. (A.a. s. 34 ff.)

I princip samma metod anvander HOLM (1951) i ·sin framstiillning i an
slutning till den svensk_a lokaliseringsutredningens betankande 1951. Kall
materialet bestar av 1940 ars folkrakning, reduktionsbasen av totala an
talet yrkesverksamma och delregionerna av de svenska lanen. (A.a. s. 196 ff.)

Med tanke pa framstallningen i andra delen av FU (speciellt kap. 5 och
8) kan det vara av intresse att se vilka koefficienter, som erhallits for nagra
valda industrier i de anforda nndersokningarna (tab. 4). Reservation maste
emellertid goras for att industriklassificeringarna, de anvanda reduktions
b~serna och regionindelningarna inte iir fullt jamforbara.

Som framgar av tab. 4, stiimmer resultaten fran ,de tre un,dersoknings
omradena tamligen viiI overens. Bland industrigrupper, som uppvisar nagot
olik,a varden for olika omraden, marks hI. a. skeppsvarv, jarn- och stalin
dustri, tryckerier och cementfabriker. Ytterligare kommentarer k~mmer att
goras i 'anslutning till fram'stallning~ni del II.

Koefficienter och index av det anforda slaget eller liknande konstruk
tion·er kan utstrackas att galla jamforelser 'mellan varje meningsfullt ,par
av procentuella rumsliga fordelningar. Valet av reduktionsbas till den stu
derade pop,ulationen ar avgorande for undersokningens var4e.

Den regionala koncentrationen eller spridningen kan ocksa uttryckas j

grafisk form, t. ex. med hjalp av s. k. lokaliseringskurvor. lett koordinat
system avsiittes, for att anknyta till det ovan anforda exem'plet, den pro
centuella fovdelningen av totalaantalet yrkesverl(samma pa de olika del
regionerna kumulativt ,utefter ,den horisontella axeln. Den procentuella for
delningen av antalet anstiillda inom var och en av de studerade industrigrup
perna pa de olika ·delregionerna avsattes pa samma siitt ntefter den verti
l(ala axeln. Korsningspunkterna ikoordinatsystemet for totala antalet yr
kesverksamm·a och antalet anstallda inom respektive industrigrupp sam
manbindes med l(urvor. Av l(urvornas striickning kan sedan de studerade
in·dustrigrupp;ernas rumsliga koncentration eller spridning i forhallande
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Tabell 4. Lokaliseringskoefficienler for nagra valda induslrier i Sverige, Slorbritannien
och USA.

(EnI. FLORENCE a. a. s. 178-183 och HOLM a. a. s. 198-201.)

Industribeteckning Lokaliseringskoefficienter

Sverige I Storbritannien I USA Sverige IStor~ritan-I USA
nlen

Bryggerier Aerated waters Beverages 0,09 0,18 0,10
Laskedrycks- o. vat-

tenfabr. 0,20-0,29
Bagerier Bread, biscuit Bread, etc. 0,10-0,19 0,22-0,29 0,18
Cementvarufabr. Building materials Concrete prod. 0,10-0,19 0,22 0,19
Fotografering o.

filmframst. 0,10-0,19
Mek. verkst. o. gju-

terier 0,10-0,19
Snickerier o. mobel-

fabr. Furniture Furniture 0,20-0,29 0,25 0,32
Wood crates Wooden boxes 0,24 0,26

Kvarnar Grain-mill Flour-mills 0,20-0,29 0,21 0,37
Bok-, accidens- o.

tidn. tryckerier Newspaper printing Newspaper printing 0,20-0,29 0,30 0,16
Mejerier 0,20-0,29
Jarn- o. stalmanu- Chain, nail, bolts Bolts, nuts etc., 0,40-0,49 0,53 0,51

faktur and screws forgings and nails
Tegelbruk Bricks Clay products 0,40-0,49 0,28 0,32
Sagverk o. hyvlerier 0,40-0,49
Glasind. 0,50-0,59
Margarinfabr. 0,50-0,59
Porslins-, kakel- o. China and earthen Pottery 0,60-0,69 0,70 0,56

lergodsind. ware

Fiskberedn. o. kon- Fish-curing and Canning, fish 0,60-0,69 0,66 0,70
servfabr. canning

Bomullsind. Cotton spinning Cotton goods (spin- 0,60-0,69 0,69-0,72 0,71
and weaving ning and weav-

ing)
Elektrotekn. indo Electric machinery 0,60-0,69 0,47

and apparatus
Skeppsvarv o. bat- Shipbuilding Shipbuilding 0,60-0,69 0,45 0,46

byggerier

Sockerind. 0,60-0,69
J arn- o. stalverk Iron and steel Iron and steel 0,60-0,69 0,35-0,42 0,55-

0:.,
smelt., roll., etc. smelt., roll., etc. 0,58
Blast Furnace Blast Furnace

Cementfabr. Cement Cement 0,70-0,89 0,39 0,28
Gummivarufabr. 0,70-0,89
Sprangamnesind. 0,70-0,89
Tandsticksind. 0,70-0,89
Elektro-kemisk indo 0,70-0,89
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till den anvanda basen stu,deras. (Se t. ex. HOOVER 1937 s. 183 och ISARD
a.a. 'S. 255 ff.)

Motsvarigheter till de beskrivnakvantitativa metoderna kan slutligen ut
nyttjas for att ange graden av specialis·ering eller differentiering inom re
spektive delregion i forhallande till hela undersol{ningsomradet. Graden av
regional industriell eller yrkesmassig ensidighet l{an Ibeskrivas rned t. ex.
specialiseringskoefficienter eller index. (For en narmare presentation se
ISARD a. a. s. 270 ff., TORNQVIST 1962 A s. 25 ff.)

De beskrivna metoderna har gallt analys av en populations rumsliga for
delning vid en bestamd tidpunkt. Uppgiften i foreliggande kapitel ar dock
i framsta rummet en annan. Det ar framst foriindringarna i fordelningsbil
den mellan olika tidpunkter, 'som skall studeras. Men den metodik, som
skall l{omma till anvan·dning, ar nara beslakta,d med den hittills beskrivna.

Det narmast till hands liggande sattet att beskriva regionala forandringar
mellan tva valda tidpunkter torde vara att delregion for ,delregion ·ange ok
ning eller minskning i absoluta och relativa tal. Viktigt ar da, att delregio
nerna vid de jamforda tidpunkterna ar identiska. Detta sjalvklara krav,
som naturligtvis ocksa galler nedan beskrivna metoder, kan pa grund av
t. ex. gransreg~eringar, delningar, hopslagningar, inforan,det av helt nya
administrativa regionindelningar samt andringar i redovisningsprinciperna
for den offentliga statistiken ofta vara svart att uppfylla. Viktigt ar ocksa,
att bade de absoluta och de relativa forandringarna beraknas, eftersom dessa
i stor utstrackning kompletterar varandra. Var for sig ·kan de vara i hog
grad missvisande. I stallet for det absoluta forandringstalet kan naturligtvis
det absoluta talet for nagon ·av de jamforda tidpunkterna anvan,das tillsam
mans med det relativa forandringstalet.

Resultaten kan med fordel karteras. Absolut forandring eller absoluta tal
for nagon av de jamforda tidpunkterna anges med si,ffror eller kvantitativa
symboler, medan den relativa foran'dringen forslagsvis markeras med farger
eller skrafferingar av olika intensitet pa delregionerna (t. ex. GODLUND
1958, kommunl{artan samt Folkrakningen 1960 VI, Folkmangdens forand
ringar 1951-1960 inom kommuner och forsamlingar etc.) eller pa symbo
lerna (t. ex. ARPI 1962). I ,de fall, dar de jamforda fordeIningsbiIderna ar
komplicerade och/eller forandringarna dem emellan inte visar klara och
entydiga regionaIa tendenser, kan dock kartor av detta slag vara svartol
kade for ogata

Xven vid studier av utveckling ·eller forandring i tiden kan olika typer av
lcoefficienter och index ge mojligheter till kvantitativa bedomningar. Om Xi

i formel 1 ovan (sid. 38) far ange den studerade industrigruppens procen
tuella fordelning pa de olika delregionerna vid en av de jamforda tidpunk
terna och Yi fordelningen vid den ·andra, erhalles en s. k. redistributions
eller forsvenskat omfordelningskoefficient for industrigruppen. I ,den askad-



liggorande tabellen (tab. 3) inn·ebar detta, att endast tva rader blir nodvan
diga. Den ovre anger den proeentuella fordelningen vid den ena tidpunkten,
4e.n.n.e~r"e fordelningen vid den andra. Koeffieienten 0 anger, att ingen regio
nal omfordelning skett, koeffieienten 1, att industrigruppen, som tidigare var
koneentrerad till en end·a delregion, helt flyttats over oeh koncentrerats till
en annan region. Forandringarna kan aven uttryekas i grafis,k form.
(DUNCAN, CUZZORT, DUNCAN a.a. s. 88 ff., ISARD a.a. s. 254.)

Den beskrivna omfordelningskoeffieienten ger svar pit fragan, huruvida
och i vilken omfattning industrin eller en del av denna har omfordelats
regionalt under en tidsperiod. Den ger emellertid inte sv,ar pa fragan, hur
industrin eller ·delarav denna har omfordelats. I FU ar det av primart in
tresse att konstatera, hur respektive regions andel av hela undersoknings
omradets totala industri forandrats. Vilka delar av undersokningsomradet
har fatt sina andelar okade, vilka har fatt sina andelar minskade? Delta kaIi .
latt beraknas.

Om t. ex. en delregion vid en tidigare tidpunkt rym,de 5,2 % av ·hela un
dersol{ningsomradets industrianstallda, men vid en senare tidpunkt endast
5,0 %, har omradets ·andel rninskat med 0,2 enheter. I foreliggande fall ar
det emellertid en fordel att uttryeka denna foran,dring i absoluta tal, ,d. v. s.
att berakna ett omfordelningstal (T), som region ,for region i absoluta tal
anger skilln·aden m·ellan det faktiska antalet industrianstallda 1960 oeh det
antal, som borde ha up'pnatts, for att respektive region 1960 skulle ha be
hallit sin andel av hela undersokningsomradets industrianstallda fran 1952.
Detta kan beraknas for varje delregion enligt formeln

T = A 1960 - A 1952 . k (2)

dar A anger antalet industrianstallda inom delregionen vid respektive tid
punkt, oeh k ar en konstant sa beskaffad, att summan av s.amtliga berak
ningar for hela undersokningsomradet blir O. I detta fall erhalles k genom
att totala antalet industrianstallda i riket 1960 ·divideras med totala antalet
anstallda 1952. Berakningsmetoden 'skall anvandas i FU for att beskriva de
regionala omfordelningarna av de industrianstallda samt in,dustrins forad
lingsvarde i Sverige 1952-1960.

For vissa fragestallningar ar den anforda metoden (formel 2) att beskriva
regionala forskjutningar i en industriell population dock inte tillfyllest. Den
tar t.ex. inte hansyn till eventu·ella samtidiga regionala forskjutningar hos
andra rumsliga variabler. Man ,kan inte bortse fran att forskjutningar i den
ena varia-beln ar en direkt foljd av forskjutningar i den andra o. s. v. Med
andra ODd, for vissa undersokningar l{an det vara onskvart att infora en
reduktionsbas. Som visats av ZELINSKY (1958) ger inforandetav en Iamplig
reduktionsbas mojligheter till intressanta regionala analysermed ytterligare
aspekter pa den regionala industriutvecklingen.

Mot bakgrund av den svenska lokaliseringsdeb'atten ar fragan,. huruvida
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industriutveckling och befolkningsutveckling ur regional synpun,kt gatt
parallellt eller divergerat av intresse. Detta kan for varje ,delregion b,eraknas
enligt formeln

A 1952 · P 1960 • k
Tp = A 1960 - ----

P1952
(3)

dar A, som tidigare, anger antalet industrianstallda, k ar en konstant sa be
skaffad, att ,den nationella summan ,blir O. Panger befolkningstalen vid de
bad,a tidpunkterna.

I detta {all ar det en komplicerad procedur att exakt berakna vardet for k.
ZELINSKY (a.a. s. 115) skattar fram ett· ungefarligt k-varde, som sedan mo
difieras, tills summan av alIa berakningar blir exakt O. I FU har en snab
bare metod att fa fram ett exakt k-varde kommit till anvandning. Metoden
har utarbetats av amanuens Hartmut Pauldrach vid Geografiska institutio
nen, Stockholms universitet.

A 1960 anger det faktiska antalet industrianstallda 1960 inom respektive
region. Genom att antalet industrianstallda 1952 multipliceras med den

relativa folkmangdsforandringen 1952-1960, saledes A 1952 . P1960 , er-
P1952

haIles a andra sidan ett teoretiskt yarde for antalet anstallda 1960. Det
teoretiska vardetangerdet antal anstallda, som respektive region med
hansyn till befolkningsutvecklingen borde ha uppnatt 1960, for att regio
nens andel av totala antalet in,dustrianstallda i landet skulle ha forblivit
densamma 1960 som 1952. De teoretiska vardena for antalet industrian
stallda 1960 inom samtliga regioner summeras. Pa sa satt erh:illes ett teore
tiskt yarde for antalet industrianstallda i hela riket. Det sokta k-vardet er
haIles darefter genom att ·det faktis,ka antalet industrianstallda ~ hela riket
1960 divideras med det teoretis~a vardet for ~ntalet industrianstall,da
samma are

Saledes beral{nas enligt formel 3 for varje delregion skillnaden mellan
det faktiska antalet industrianstallda 1960 och det antal industrianstallda,
som regionen ,detta ar med hansyn till befolkningsutvecklingen borde ha
uppnatt, om regionens andel av hela rikets totala antal in,dustrianstallda
skulle ha varit densamma som 1952, (Tp ). Positiva varden visar, att regio
nen i fraga okat sin andel av hela rikets tot-ala antal industrianstallda i
hogre grad an man skulle ha kunnat vanta sig med hansyn till befolknings
utvecklingen. Negativa varden anger pit. motsvarande satt, att regionen i
fo·:vhallande till sin befolkningsutveckling minskat sin andel ·av totalen, en
andel som i stallet overtagits av andra region'ala enheter inom un,dersok
ningsomradet. Varden kring 0 slutligen anger, att regionen i stort sett be
hallit sin industriella stallning inom riket mellan 1952 och 1960.

Berakningarna behover naturligtvis inte begransas till sysselsattningen
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som storlel{skriterium (A). Som nedan skall visas, l{an t. -ex. foradlings
vardena (F) med samma fordel anvandas i de anforda formlerna. Andra
reduktions,baser an befolkningen (P) ·kan imanga fall vara onskvarda.

Slutligen skall ett problem behandlas, som tidigare i framstallningen en
dast berorts i forbigaende. Resultaten av de beskrivna rumsliga analysmeto
derna ar beroende av den regionindelning, som ligger till grund for berak
ningarna. Som framgar av tabellsammanstallningar oeh .diagram i DUNCAN,
CUZZORT, DUNCAN (a.a. s. 85, 86), erhalles for samma pop'ulation generellt
en storre lokaliseringskoeffieient, ju mindre delregioner, som kommer till
anvandning vid berakningarna. Pa basis av extremt stora regioner uppvisar
de fIesta populationer sma lokaliseringskoeffieienter. Extremt sma regioner
fororsakar vanligen hoga koeffieienter, eftersom ehanserna, att ett stort
antal regioner helt kommer att sakna pop-ulation, blir stora. Det i samman- .
hanget allvarligaste ar emellertid, atteffekten av andrad regionindelning
inte kan forutsattas fa samma effekt for olika populationer. Exempelvis tva
industrigrupper, som visar identis,ka lokaliseringskoeffieienter, nar en grovre
regionindelning kommer till anvandning, kan fa helt olika koeffieienter, nar
en finmaskigare indelning anvan,des (IsARD a.a. s. 262).

3.1.5 Val av ytelement

Vid analys av rumsliga fordelningar maste stor vikt laggas vid ett anda
malsenligt v,al av ytelement. Vad som S'kall kravas av en an·damalsenlig
regionind-elning vaxlar emellertid fran undersokning till undersokning.
Olika studieobjekt, fragestallningar oeh analysmetoder staller speeiella
krav. Fragan om ytelementens eller delregionernas storlek blir en .avvag
ningsfraga, som maste avgoras fran fall till fall. Den studerade -popula
tionens liksom eventuella reduktionsbasers storlek oeh rumsliga 'utbredning
inom undersokningsomra·det samt graden av generalisering oeh overbliek
eller detaljstudium, som efterstravas, avgor valet (HANNERBERG 1937, HX
GERSTRAND 1953 s. 26 ff., GODLUND 1954 s. 101 ff.).

Ytterligare problem uppstar, nar ytelementen inom un,dersokningsomra
det ar inbordes heterogena oeh inte jamforbara i olika avseenden. Sl{illna
derna kan galla samtidigt t. ex. ytan, folkmangden, befolkningstatheten, om
sattningens storlek oeh naringslivets sammansattning. Genom att sa langt
mojligt undvika direkta jamforelser mellan regionerna oeh exempelvis en
dast region for region gora jamforelser i tiden undviks nagra av de varsta
fallgroparna. Vidare kan jamforelser mellan regionerna mojliggoras genom
att lampliga reduktions,baser kommer till anvandning. Detta hindrar emel
lertid inte, att analyser pa b'asis av en heterogen regionindelning forsvaras
vasentligt.
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De lagesangivelser, som omradesindelningar bI. a. avser att ge mojIigheter
till, blir inte liktydiga inom hela undersokningsomradet. Olika grader av
regionala generaliseringar anvan'des jamsides. En anmarkningsvard ut
veckling inom en av undersokningsomradets storre regioner skulle, om
denna region delades upp i mindre ytelement, som narmare svara,de mot de
mindre regionerna inom undersokningsomradet, kanske visa sig vara helt
koncentrerad till endast en Il}ycket begransad del av den stora regionen.
Den »dolda» utvecklingen inom andra delar av den stora regionen kan ha
varit en helt ann'an an den for hela regionen »synliga». Pa motsvarande satt
skulle hopslagning av sma ytelement inom ldelar av undersokningsomradet
till storre regioner, som battre svarade mot de stora ytelementen inom andra
delar av omradet, minska mojligheterna till detaljstudier men ge battre
mojligheter till regionala jamforelser over hela undersol{ningsomradet.

Vidare ger olika regionindelningar, som papekats, olika lokaliserings
koefficienter. Koefficienter, som erhalles for en population, som framst
alerfinnes inom delar av undersokningsomradet med huvudsakligen stora
ytelement ar darfor inte direkt jamforbara med koefficienter, som erhalles
for populationer inom delar med huvudsakligen sma ytelement.

I sadana fall, dar kallmaterialet kan anpassas till vilken som heIst onskad
regionindelning, kan, som narmare skall visas i nasta kapitel, problemen
med ytelementens storlek och regionindelningarnas homogenitet losas pa ett
tillfredsstallande satt. Nar undersokningarna, vilket forutsattes i forelig
gande kapitel, helt bygger pa offentlig statistik, b.egransas valmojligheterna
till de statistiska redovisningsomraden, som tillampas i denna statistik, el
ler till sammanslagningar ·av hela sadana omraden.

Som namnts, ar den svenska industristatistiken i likhet med stora ,delar
av hela den officiella statistiken knuten till administrativa regionindel
ningar. Ytelementen i des'sa ar i beaktande av det sagda ofta inte lampade
for rumsliga analyser av det slag, som presenterats hare For ett studium av
industriutvecklingen ar lanen generellt for stora. Analysen blir alltfor over
siktlig. Vasentliga regionala nyanser skulle ga forlorade. ,Lanen ar inte hel
ler jamforbara t. ex. i fraga om landareal, befolkning och befolkningstathet.
Skillnaderna (Stockholms stad bortraknad) ar enligt 1960 ars folkrakning
ansenliga (2 909-98911 km2, 54322-625 667 inv., 2-131 inv./km2). For
en nationell oversikt av in,dustriutvecklingen maste kommunerna a andra
sidan gener-ellt betecknas som for sma. Inom delar av landet blir den regio
nala bild, som erhalles, alltfor splittrad. Primarkommunerna kan inte be
tecknas som tillnarmelsevis jamforbara som potentiella ,barare av in·dustri.
De visar'i flera avseenden valdiga variationer (ca 3-18 144 km2, 257
808 484 inv., < 1-4 437 inv./km2 ). 1 indelningssakkunnigas betankande
(SOU 1961: 9) finns atskilliga sammanstallningar, som belyser de stora
skilln·aderna mellan dessa ytelement. Kommunerna erbjuder dock fordelen,
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att de kan sammaIislas till enheter, som battre svarar mot intentionerna i FU.
Vad som ur ,den geografiska forskningens synp,unkt vore onskvart, ar eli

regional anordning 'av data, som kan belysa for varje tillfalle aktuella frage
sta1lningar. Eftersom manga olika fragestallningar ar mojliga, och dessa
dessutom standigt forandras inom en vetenskap, som utvecklas, ar det emel~
lertid inte realistiskt att begara, att de statistiklevererande myndigheterna
skall anp'assa sig efter de ofta speciella regionala klassificeringskrav, som
for tillfallet framfores. Inte heller torde det vara mojligt att med tanke pa
statistikproduktionen skapa tillnarmelsevis allmangiltiga och varaktiga re
gionindelningar pa basis av vare sig administrativa, homogena (t. ex. be
byggelseregioner, kulturregioner, jo~dbruksregioner, ekonomis,ka eller na
turgeografiska regioner) eller ens funktionella och spontana regioner (t. ex.
centralorternas omland). (Ang. olika typer av regionindelningar se BERG-'
STEN 1954, ENEQVIST 1959 och HANNERBERG 1961.)

Vad som i stallet ·ur kulturgeografis-k synp'unkt maste efterstravas ar
redovisningsprinciper, som forhaIler sig neutrala gentemot bade admi
nistrativa in1delningar och tidsbundna och speciella vetenskapliga krav.
HXGERSTRAND har ,drastiskt uttryckt tankegangen i foljande ord: »1 den
officiella statistiken upptrader indelningar i tre 'dimensioner': tid, rum och
art. Befolkningen redovisas t. ex. med hansyn till al,der, hemort och yrke.
Vad som har avses med en n,eutral in·delningsprincip har vi uppnatt bara i
tids,dimensionen. Dar mater vi i ar eller delar av ar, d. v. s. med en ,astrono
mis·k ,kronologi, vilken inte arharledd llr iakttagelser over livets och sam
hallets nature JU'st dar,for fungerar principen sa utmarkt. Jag skulle tro, att
vi alIa skulle bli ganska fortvivlade, om befolkningen redovisades i arsklas
ser av typen 'fodda under Bostroms ministar', 'fodda un·der v. Otters mi
nistar' o. s. v. - en administrativ indelning - eller i aldersklasser av typen
'grahariga' och 'annu ieke grahariga' - vilket rimligtvis vore e:n indelning
i 'naturliga aldersomraden'. Man kan 'saga, att redovisningen med hansyn
till rum och art i prineip star :kvar pa detta stadium. Att up,pna en neutral
indelningsprineip betraffande soeiall{lass, yrken oeh dylikt ar ,kans·ke inte
mojligt. Matningar pa ·delta omrade ar foremaI for en intensiv sociologisk
deb,att. Vad rumsredovisningen betraffar, ligger saken annorlun,da till.»
(1955 s. 235, 236.)

Genom att exempelvis infora en fullstandigt neutral regionindelning i
form av kvadratiska celler, som anp,assats till bladin·delningen for den nya
ekonomiska kartan i Sverige, 'blir ·den rumsliga redovisningen lika objektiv
oeh anvandbar for korologiska un·dersokningar som tidsredovisningarna ar
for kronologiska jamforelser. Sqm narmare skall diskuteras i nasta kapitel,
bor b'aselementen i en sadan neutral regionindelning vara sma. Alltefter
aktuella oeh speeiella fragestallningar och problem l{an sedan an,damals
enliga kombinationer av rumsliga grunddata goras, pa samma satt som det
ar sjalvklart, att man vid jamforelser mellan valda tidsperioder grund-ar



jamforelsen pa sammanstallningar av statistiska grunddata, avseen,de hela
ar, femarsperioder, tioarsperioder etc.

For foreliggande undersokning forefaller, mot bakgrund ayden forda
diskussionen oeh med tanke pa de begransade mojligheter, som kallmate
rialet erbjuder, en sammanslagning av hela primarkommuner till storre en
heter vara en tankbar losning.

Det kan vara 'av intresse att referera till ZELINSKYS val av ytele.ment for
undersokningar, baserade pa offieiell amerikansk statistik. Delstaterna lik
som de hopslagningar av delstater till nio storregioner, som forekommer i
statistiken, bedoms a ena sidan som alltfor stora oeh foga lampade sam in
dustriella eller ekonomiska regioner. Resultat av undersokningar, baserade
pit de 3 103 grevskapen (counties) och storstadsdistrikten (metropolitan
districts), bedoms a andra sidan som i det narmaste omojliga att tolka, da
den regionala bilden blir alltfor sondersplittrad. Forfattaren understryker
oeksa, att grevskapens granser dessutom ofta sonderdelar fasta funktionella
oeh ekonomiska enheter, vilket kan fa egendomliga konsekvenser vid stu
dium av t. ex. de industrianstalldas utbredning. ZELINSKY valjer i stallet en pa
soeiala oeh ekonomiska indicier grundad hopslagning av grevskapen till mer
funktionella enheter. Dessa enheter, State Economic Areas (SEA), uppgar
i undersokningen till 459 stycken, av vilka 157 med minst 100 000 invanare
bestar av stora centralorter med kringliggande grevskap. (1958 s. 99 ff.)

Tankegangar liknande dem, som kan skonj as bakom skapandet av ekono
miska regioner i USA, kan sagas ligga b,akom Arbetsmarknadsstyrelsens
forsok ,att indela Sverige i s. k. A- och B-regioner. Malet ar att astadkomma
regioner med ett relativt valutveeklat och differentierat naringsliv, vilka var
for sig kan er,bju,da olika slag av sysselsattningar for befolkningen CAMS
1960 s. 7). Mot bakgrund av ,denna malsattning har det fallit sig naturligt
att utga fran centralorter av hog dignitet oeh de funktionella omland, som
spontant up'pstatt kringdessa. Inom dessa omiand rekryterar centralorterna
huvudsakligensin ·arbetskraft, utovar sitt huvu·dsakliga serviceinflytande,
oeh framfor alIt fran Idessa mottar de sina inflyttningar.

Vid utvalJan,det och klassificering,en av centralorterna har ,servieeutrust
ning och befolkningsunderlag anvants. BI. a. har DAHLs (1951) tatortsregis
ter utnyttjats for klassifieeringar och gransdragningar. Vidare har vid
gransdragningarna tidningsspridningsomraden, elevrekryteringen till hogre
skolor, lasarettens uppsamlingsomraden, telefonsamtalsriktningar, kommu
nikationer oeh vagtrafikens riktningar kommit till anvandning. De grund
laggande teorierna och metoderna kan.studeras bI. a. i en rad valkanda kul
turgeografiska ,arbeten (t. ex. KANT 1946, HXGERSTRAND 1947, 1949 oeh 1953,
BERGSTEN 1951, GODLUND 1954 och 1958, HANNERBERG, HXGERSTRAND, ODE
VING 1957, PALSSON 1958, JACOBSSON 1958, ARPI 1959 och LEWAN 1960).

Landet har in,delats i 91 A-regioner med i prineip minst 30 000 invanare
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i varje. loom varje region finns ett A-centrum (i sjn regioner tva), som nt... ,
gores ,av en val serviceutrustad centralort. Vidare har landet indelats i 152
B-regioner med i princip min'st 15 000 invanare i varje. B-regionerna be
tjanasav 155 B-centra (Kinna/Skene, Hallsberg/Kumla, Gallivare/Malmber
get och Stensele/Storuman betraktas vardera som ett centrum), av vilka 98
samtidigt ar A-centra. De B-centra, som inte samtidigt ar A-centra, har na
got svagare serviceutrustning an de senare men har i regel fullstandig upp
sattning detaljhandelsforetag, sjukstuga, apotek, realskola, tingsstalle och
haradsskrivarkontor samt ligger vid jarnvag och riksvag. (AMS 1958, 1960 
och 1961.)

Arbetsmarknadsstyrelsens regionindelningar kan kritiseras. Gransdrag
ningarna ar :kanske i nagra fall diskutabla. Forfattaren anser emellertid
dessa regionindelningar vara goda alternativ till de administrativa indel..
ningarna for metoder och syften i detta kapitel. Da det ansetts ligga utanfor
mojligheternas ram att med utgangspunkt fran kommunerna som bas
regioner utarbeta en ny och battre regionindelning i FU, har forfattaren valt
att utnyttja en av Arbetsmarknadsstyrelsens beskrivna regionindelningar.
Med motiveringen att dess·a erbjuder nagot battre mojligheter till detalj
studier inom vissa 'delar av landet, skall B-regionerna anvandas for berak
ningarna. For ett par detaljanalyser inom storstadsregionerna kommer dess
utom primarkommunerna till anvandning.

I regel har forsamlingsgranserna foljts vid Arbetsmarknadsstyrelsens in
delning i B-regioner. I den utstrackning, som ansetts mojligt, har aven kom
mungranserna foljts. I nagra enstaka fall har dock kommun·erna delals upp
efter forsamlingsgranser (AMS 1961). Da 'basregion,erna for materialet i
industristatistiken' bestar av hela ,kommuner, har forfattaren inte i detalj
kunnat folja Arbetsmarknadsstyrelsens redovisade indelningsprinciper utan
genomgaende foljt kommungranserna. 1960 ars kommungranser har i prin
cip fatt galla aven for 1952. ~Ied hjalp av Arsbok for Sveriges kommuner
for aren 1952-1960 och folkrakning·en 1960 har hansyn tagits till ,de smarre
andringar i kommunindelningen, som foretagils un'der undersokningsperio
den. Darvid har for industristatistikens vidkomm:ande hansyn endast ·kun
nat tagas'till andringar, vilka omfattat hela kommuner. Mindre gransjuste
ringar har bedomts vara av sadan obetydlig omfattning, att de ej berort in
dustriella enheter (arbetsstallen) i en utstrackning, som kunn·at paverka
resultaten.

AlIa B-regioner i FU utgores av sammanslagningar av hela kommuner
(tab. 5, fig. 1) och skiljer sig i nagra mindre d,etaljer fran ,de officiella
B-regionerna (AMS 1961 s. 32, 37). Dessa mindre justeringar, 80m for ovrigt
aven Arbetsm:arknadsstyrelsen' enligt uppgift maste foreta, ·da grundmate
rialet inte ar fordelat pa forsamlingar utan pa kommuner, torde inte i mat
b,ar grad kunna paverka resultaten av undersokningarna.

Xven B-regionerna uppvisar naturligtvis stora variationer i fraga om t. ex.



Tabell 5. Arbetsmarknadsstgrelsens B-regioner.
Regionernas nummer Aterfinnes pA fig. 1.
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B-regioner B-regioner B-regioner

Nr IB-centra Nr IB-centra Nr IB-centra

1 Stockholm 38 Nybro 75 Kungalv

2 Nynashamn 39 Emmaboda 76 Stenungsund

3 Sodertalje 40 Oskarshamn 77 Uddevalla

4 Norrtalje 41 Hultsfred 78 Lysekil

5 Uppsala 42 Vimmerby 79 Stromstad

6 Enkoping 43 Vastervik 80 Trollhattan

7 Tierp 44 Gamleby 81 Vanersborg

8 Nykoping 45 Visby 82 Amal

9 Eskilstuna 46 Karlskrona 83 Alingsas

10 Katrineholm 47 Ronneby 84 Boras

11 Flen 48 Karlshamn 85 Ulricehamn

12 Strangnas 49 Olofstrom 86 Kinna-Skene

13 Linkoping 50 Solvesborg 87 Svenljunga

14 Kisa 51 Kristianstad 88 Mariestad

15 Atvidaberg 52 Simrishamn 89 Toreboda

16 Norrkoping 53 Tomelilla 90 Skovde

17 Valdemarsvik 54 Hassleholnl 91 Falkoping

18 Finspang 55 Osby 92 Skara

19 Motala 56 Angelholm 93 Lidkoping

20 Mjolby 57 Klippan 94 Vara

21 Jonkoping 58 Malmo 95 Tidaholm

22 Varnamo 59 Halsingborg 96 Karlstad

23 Nassjo 60 Hoganas 97 Kristinehamn

24 Eksjo 61 Lund 98 Filipstad

25 Tranas 62 Landskrona 99 Torsby

26 Vetlanda 63 Trelleborg 100 Sunne

27 Savsjo 64 Skurup 101 Arvika

28 Gislaved 65 Ystad 102 Arjang

29 Vaxjo 66 Sjobo 103 Saffle

30 Ljungby 67 Horby 104 Hagfors

31 Markaryd 68 Eslov 105 Orebro

32 Almhult 69 Halmstad 106 Hallsberg-Kumla

33 Alvesta 70 Laholm 107 Karlskoga

34 Aseda 71 Falkenberg 108 Lindesberg

35 Tingsryd 72 Varberg 109 Vasteras

36 Kalmar 73 Kungsbacka ' 110 Sala

37 Borgholm 74 Goteborg 111 Fagersta

4-318344
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B-regioner'

I

B-regioner B-regioner

Nr IB-centra Nr 1B-centra Nr IB-centra

--

112 Koping 126 Bollnas 140 Skelleftea

113 Arboga 127 Hudiksvall 141 Lycksele

114 Falun 128 Ljusdal 142 Storuman-Stensele

115 Borlange 129 Harnosand 143 Vilhelmina-Asele

116 Leksand-Rattvik 130 Kramfors 144 Lulea

117 Ludvika 131 Sundsvall 145 Pitea

118 Avesta 132 Ange 146 Boden

119 Hedemora 133 Solleftea 147 Gallivare-Malmberget

120 Mora 134 Grnskoldsvik 148 Kiruna

121 Malung-Vansbro 135 <Jstersund 149 Arvidsjaur

122 Gavle 136 Stromsund 150 Pajala

123 Sandviken 137 Sveg 151 Haparanda

124 Hofors 138 Vmea 152 Kalix

125 Soderhamn 139 Vannas

Iandyta, befolkningstal, befolkningstathet och naringsstruktur." Variatio
nerna i olik,a avseenden kan studeras i anforda publikationer fran Arbets
marknadsstyrelsen. Skillnaderna mellan B-regionerna ar dock genomgaende
avsevart mindre an mellan rikets primarkommuner. B-regionerna iir i for
hdllande till industristatis,tikens basregioner betydligt mera homogena och
inbordes jiimforbara 80m potentiella biirare av industri.

3.2 De regionala foriindringarna av antalet industrianstiillda 1952-1960

3.2.1 Forindringarna absolut och relativt i B-regioner

Undersokningen "b,aseras pa den officiella industristatistikens uppgifter om
antalet industrianstallda (arbetare och tjansteman) aren 1952 oc·h 1960. I
haIkortsmaskin har uppgifterna, som genomgaende avser arbetsstallen, for
vardera aret fordelats 'pa 1 031 ,borgerliga primarl{ommuner enligt indel..
ningen den 1 januari 1960 (Arsbok for Sveriges kommuner 1960). For fram
stallningen i 'detta avsnitt harhela kommuner slagits ihop till 152 B-regio
ner (ta-b. 5, fig. 1). Lansvis har samtliga uppgifter kollats mot de data, som
publicerats i industristatistiken och Kommersiella Meddelanden.

Forandringar av 'antalet industrianstallda i absoluta tal 1952-1960 inom
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Fig. 1. Rikets indelning i 152 B-regioner.
Siffrorna anger regionernas nummer. Ang. regionernas namn se tab. 5.
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rikets B-regioner kan i detalj utlasas av bilaga 1 (sid. 124 ff.) oeh av de i varje
region inlagda siffrorn'a pa fig. 2. Den relativa forandringen framgar av in·
dextalen i bilagan (1952 = 100) och av fargerna oeh skrafferingarnas in
tensitet pa figuren. Rott -anger okning av olika grader, blatt stagnation eller
minskning.

Totalt for hela riket har de industrianstalldas antal okat med 79 479 un
der un,dersokningsperioden, vilket motsvarar en relativ okning pa 9,7 %.
Bland omraden med minskning av antalet industrisysselsatta (blatt pa fig. 2)
marks ett sammanhangande omrade i nor,dostra Gotaland, bestaende av
Kls·as; Atvidabergs; N·orrkopings oeh Valdemarsviks B-regioner. BorghoIms
oeh Visbyregionerna visar oeksa minskning liksom Tomelilla-, Skurup- oeh
Hoganasregionerna i Skanee I vastra Gotaland kan inregistreras kraftig till
bakagang for Lysekil oeh Ama! med omland. Inom Varmland har minskning
i sysselsattningen skett inom regionerna Torshy oeh Sunne. I Mellansverige
har Orebroregionen gatt tillbaka med 4 %, motsvarande drygt 600 industri
anstallda.

Minskningsomradena ar mest markanta i Norrland. Undantages kust
regionerna Hudiksvall oeh Sundsvall, som visar en svag relativ okning, vilken
dock ligger under riksgenomsnittet, urskiljes ett sjok av minskningsregio
ner fran Soderhamn over Ljusdal, Sveg, Ange, Ostersund, Stro-msund; Sol
leftea.; Harnos,and oeh Kramfors. Den i sarklass storsta absoluta minsk
ningen uppvisar den ytstora Ostersundsregionen. Langre norrut i nordli
gaste Vasterbottens och stora delar av Norrbottens Ian utbreder sig annn
ett storre samm'anhangande minskningsomrade. Detta omfattar de stora
inlandsregionerna Storuman-Stensele, Arvidsjaur, Boden samt kustregio
nen Pitea. Till gruppen kan ocksa hanforas H·aparan-daregionen.

Ingen eller obetydlig forandring av antalet industrianstallda, d. v. s. stagna
tion i forhalIande till den totala utveeklingen i landet, anses de regioner
uppvisa, vilkas relativa okning ligger viiI under riksgenomsnittet (svagt bill
eller roda omraden pa fig. 2).

Blan,d regioner, som uppvis'ar en obetydlig relativ forandring av ;antalet
industrianstallda, marks sarskilt ,de tre storstadsregionerna. Pa grund av
det stora antalet industrianstallda inom dessa regioner motsvaras emeller
tid de blygsamma relali¥a okningstalen av relativt stora absoluta oknings
tal. Stockholmsregionen har saIund·a okat med 3,4 % eller 3 776 industri
sysselsatta, Goteborgsr~gionen med 4,8 % eller 3 191 sysselsatta samt
Malmoregionen med 4,8 % eller 1 791 ,syssels'atta. Utveeklingen kan b,eteek
nas som betydligt svagare an rlksgenomsnittet.

Strax vaster om Stoekholmsregionen ~arks Strangnas, Eskilstuna oeh
Katrineholms B-regioner, som oeksll uppvisar en relativt svag utveekling.
Detsamma galler i mellersta Gotaland omradena kring Mjolby, Jonkoping,
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Tidaholm, Nassjo och Eksjo. 1 oster har utvecklingen varit svag for Vaster
vik och Kalmar med omland.

Pa vastkusten visar bI. a. Halmstads- och Stromstadsregionerna en re
lativt sett obetydlig utveckling. Detsamma galler. i inlandet Trolihattan,
Boras oeh Mariestad med omnejd.

1 direkt anslutning till tidigare namnda minskningsomraden i Varmland
ligger Arvika-, Arjang- oeh Hagforsregionerna med i forhallande till riks
genomsnittet svag sysselsattningsutveckling inom industrin. Fran detta om
rade stracker sig mot oster over hela norra Svealand och sydligaste Norrland
ett balte med svag utveekling, omfattande regionerna Malung-Vansbro,
Leksand-Rat1tvik, Ludvika, Falun, Hedemora, Sala, Sandviken och Gavle.

Inom Norrland aterfinnes ofta i anslutning till tidigare namnda minsk
ningsregioner omraden med stagnerande sysselsattningsutveckling, t. ex.
Hudiksvalls, Sundsvalls, Umea oeh Lycksele B-regioner.

Bland mera markanta okningsomrdden (starkt roda omrAden pa fig. 2)
marks foljande, inom vilka antalet industrianstallda okat betydligt kraftigare
an riksgenomsnittet.

I en ring kring StoekhoImsregionen lagger man m~rke till regionerna
kring Norrtalje, Sodertalje, Enkoping, Nykoping oeh Flen, som samm,an
lagt okat antalet industrianstallda med 3 758. Det mest framtradan·de sam
manhangande okningsomradet i landet aterfinnes huvudsakligen i sodra
Jonkopings, Kronobergs oeh norra Kristianstads Ian. Till detta okningsom
rade kan raknas B-regioner med foljande centra: Vimmerby, Oskarshamn,
Hultsfred, Vetlanda, Nybro, Savsjo, Vaxjo, Emm·aboda, Gislaved, Varn'amo,
Aivesta, Tingsryd, Ljungby, XJ.mhult, Olofstrom, Karishamn, Osby ocb
Hassleholm. Den relativa okningen ligger inom detta omrade genomsnittligt
langt over riksgenomsnittet. I absoluta tal uppgar den sammanlagda ok~

ningen till 16 565 industrianstallda, vilket ar i det narmaste dubbelt sa stor
absolut okning som inom de tre storstadsregionerna tillsammans. Utveck
lingen bor ses mot bakgrunden av att ,detta okningsomrade endast har unge
far en fjafldedel av storstadsregionernas sammanlagda befolkning. Sarskild
upp·marksamhet vacker okningarna inom Varnamo, Savsjo, Lj.ungby, AIm
hults, Alvesta, Osby oeh Olofstroms B-regioner. loom Olofstromsregionen
uppgAr den relativa okningen till ca 174 % och denabsoluta till ett tal, som
i det narmaste motsvarar Stockholmsregionens.

Ovriga okningsomrAden har haft en svagare utveckling. I Skane marks
Lunda-, Landskrona-, Trelleborgs-, Eslov- och Sjoboregionerna, utefter vast
kusten regionerna i anslutning till F·alkenb·erg, Varberg, Kungsback·a, Kung~
alv och Uddevalla. I kontrast till den svaga utvecklingen i och kring Boras.
och Mariestad framtrader som anmarkningsvarda okningsomraden i Vaster
gotland Ulricehamns-, SvenIjunga-, Skovde-, Falkopings-, Skara- och Vara
regionerna, som uppvisar en ansenlig bade relativ och absolut okning (20-
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38 %, 4 683 in·dustrianstallda). Insprangd'a blan,d minsknings- oeh stagna
tionsomraden i Svealand aterfinns enstaka iogonfallande okningsomraden
som Saffle, Karlstad, Koping, Borlange oeh Avesta med omland.

Inom Norrland ar mer pataglig okning i stort sett koneentrerad till fern
regioner med Orns·koldsvik, S,kelleftea, Lulea, Gallivare-Malmberget oeh
Kiruna som centra. Dessa fern regioner svarar for ca 65 % av den industriella
sysselsattningsokningen i Norrland 1952-1960. Okningar utanfor dessa re
gioner formar pa intet satt komp'ensera den kraftiga bade relativa oeh ab'So
luta minskningen inom 15 norrlandsregioner. Den stora relativa expansio
nen inom Vilhelmina-, Asele- oeh sarskilt Pajalaregionen bor for att ratt
forstas ses p'arallellt medde blygsamma absoluta talen. Inom Pajalaregionen
har salunda de industrianstalldas antal okat fran sex till 28, vilket motsvarar
en proeentuell okning pa 333,3 %.

Som redan behandlals i tidigare avsnitt av framstallningen, vidlader aven
andra svagheter an de nu antydda den enkla analysmetod, som hittills kom
mit till anvandning i d,etta kapitel. Kartan (fig. 2) ar i viss'a delar ganska
svilrlast. Generaliseringsgraden ar olika inom olika delar av landet. Den
expansion, som uppenbarligen ar punktuellt koncentrerad till Kiruna oeh
Gallivare--Malmberget, tillates »farga» stora ytor, vilket forsvarar vis'uella
jamforelser pa kartan. Ett flertalli1<-nande exem:pel kan anforas.

3.2.2 Foriindringarna absolut oeb relativt kommunvis mom Stor-StoekhoIm oeb Stor-Goteborg

I detta avsnitt 'utnyttjas ,industristatistikens uppgifter om antalet industri
anstall1da 1952 oeh 1960 fordelade pa primarkommuner inom Stor-Stock
holm oeh Stor-Goteborg. Vidare sker for vardera storstadsregionen en sam
manslagning av kommunerna till ett inre oeh ett yttre forortsomrade.

Vilka kommuner enligt in.delningen 1960, som raknats till Stor-Stock
holm, framgar ·av tab. 6. Forfattaren har darvid foljt avgransningen i For
slag till regionplan for Stockholmstrakten (1958) (j.fr ARTLE 1959 s. 141,
WILLIAM-OLSSON 1960 s. 29). I folkrakningen 1960 har, i motsats till vad
som skett har, aven Marsta rakn:ats till Stor-Stockholm (a.a. V s. 65). Till
Stor-Goteborg har i FU raknats Gote:borgs stad samt 10 forortskommuner
(tab. 7). Denna avgransning foljer den, som gjorts i 1951 ars foretagsra,k
ning (s. 333-335). Enligt 1960 ars folkrakning omfattar Stor-Goteborg
emellertid ett betydligt storre omrade (a.a. V s. 65). Da folkrakningen
publicerats efter det flera av un·dersokningarna i FU slutforts, har hansyn
inte tagits till indelnin'gen i denn;a. Det bor slutligen observeras, att begrep
p'en Stor-Stockholm oeh Stor-Goteborg ej ar helt identiska med Stockholms
ooh Goteborgs B-regioner.

Som framgar av tab. 6, har ·antalet industrianstallda inom det administra-



Tabell 6. Okning elier minskning av antal'et f.ndustrianstli.11da 1952-1960 i kommuner
.inom Slor-Siockholm.

Okning el. minskning okning el. minskntng

Kommun
Index IAbsoluta

Kommun
Ind\lx :IAbsoluta

1952=100 tal 1952=100 tal

Stockholms stad ...... ·1 96,3 1-3 '222 Boo.................. 23~,6 + 179
Botkyrka............. 126,5 + 150

Danderyd ............ 56,6 - 33 Ekero ................. 111,1 + 4
Djursholm............ 42,4 - 34 paringso ............. 78,0 - 29
Huddinge ............ 248,6 + 437 Grodinge ............. - -
Jarfalla .............. 117,0 + 215 Gustavsberg .......... 84;6 - 229
Lidingo. ,............. 111,3 + 240 Salem........... ~ .... - - 211
Nacka ............... 129,3 + 1546 Tyreso ............... 329,2 + 415
Saltsjobaden.......... 90,1 - 10 Upplands Vasby....... i15,6 + 154
Sollentuna............ 159,7 + 346 Vallentuna ..... ~ . ~ ... 341,2 + 123
Solna ................ 189,1 + 3083 Vaxholm ............. 79,9 - 38
Stocksund............ 66,9 - 51 Varmdo . .' ............ - + 16
Sundbyberg........... 98,4 - 87 Vasterhaninge......... 203,2 + 32
Taby ................ 235,2 + 192 Osterhaninge.......... 200,6 + 155

... ·1 1
Osteraker•............ 160,8 + 59

Inre forortsomrdde 130,9 + 5844

.. ·1 1

I

Ytlre forortsomrdde 119,1 + 780

Stor-Stockholm ....... 1 103,1 I + 3402

Tabell 7. Okning elier minskning av antalet industrianstallda 1952-1960 kommunvis
inom Slor-Goteborg.

Okning el. minskning Okning el. minSkningl
Kommun

Index ·1 Absoluta
Kommun

Index IAbsoluta
1952 = 100 tal 1952=100 tal

Goteborgs stad ....... ·1 104,8 I + 2583 Rada .. 0, ••••••••••••• 96,3 - 28
Kallered.............. 315,7 + 179

Molndals stad......... 106,0 + 306 Save................. 310,8 + 156
Partille1 •••••••••••••• 75,3 - 511 Nodinge.............. 122,4 + 279
Askim ............... 91,5 - 6 Angered.............. 108,3 + 32
Tuve................. 276,9 + 46 Lerum ............... 74,7 - 130

, Inre torortsomrdde .... 1 97,7 1- 165 Ytlre forortsomrdde .. ·1 116,0 I + 488

Stor-Goteborg ......... 1 104,6 I + 2906

1 Med Jonsereds, Partille och Savedalens m:en.

tiva Stockholm minskat med 3 222 personer eller 3,7 % under underso,k
ningsperioden. Denna minskning ,kompenseras mer an val av en okning
inom framfor ,alIt det inre forortsomradet. For hela Stor-Stockholm blir
resultatet en forhallandevis blygsam industriell sysselsattningso~ningp'll
3 402 personer eller 3,1 %; vilket ar betydligt mindre an riksgenomsnittet
(9,7 %).

Tab. 7 visar, att antalet industrianstallda inom Goteborgs' stad aka! na
got, medan antalet inom de fyra kommunern'a i det inre forortsomradet
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minskat. Relativt sett har den storsta o·kningen agt rum i det yttre fororts
omradet. Resultatet for hela Stor-Goteborg blir en okning med 2 906 per
soner eller 4,6 %.

Att de industrisysselsattas antal inom en storstadsregions centrala delar
minskar forst relativt i forhallande till ytteromradena men sa smaningom
aven absolut, medan antalet okar inom ytteromradena, ar ett kant faktum
fran en rad storstader. Inom t. ex. New-Yorkregionen (New York Metro
politan Region) har de industrisysselsattas absoluta antal inom ·karnan
(stads,delarna Manhattan, Hudson, Brooklyn, Queens och Bronx) minsk,af
alItsedan 1947, medan en okning har agt rum inom ytteromradena. Samma
utvecl{ling har skett inom t. ex. storstadsregionerna Boston, Philadelphia,
Chicago, Detroit, Pittsburgh, Saint Louis och San Francisco. Som orsaker
till denna utveekling anges bi. a. utrymmesbrist, arbetskraftsforhallanden,
andrade kom,munikationsm,ojligheter och transportforhallanden. (HOOVER,
VERNON 1959 s. 25 ff., CHINITZ 1960 A s. 130 ff., SEGAL 1960 s. 145 ff.) Samma
utvecklingstendenser ar utmark·ande for Stor-London (FREEMAN 1959 s.
42 ff., CHISHOLM 1962 s. 330).

3.2.3 RegionaIa onnordelningar av de industrianstillda

Som framgatt av framstallningen ovan, har den industriella utveeklingen
under 1950-talet, matt i antal industrianstallda, varit vasentligt olika inom
skilda ·delar ·av landet. Inom vissa omraden har antalet industrianstallda
minskat eller forblivit oforandrat. Inom betydande omraden har en mindre
oknin'g visserligen forekommit, mendenna har varit betydligt svagare an
for riket i sin helhet. Nagra omraden uppvisar en kraftig industriell syssel
sattningsexp'ansion.

Denna regionalt oja,mna utveckling maste ha fatt till foljd vissa regio
nala omfordelningar och forskjutningar av landets industrianstallda, d. v. s.
manga lokala enheter inom landet har fatt sina andelar av rikets totala an
tal industrianstallda forandrade under.undersokningsperioden.

En metod att narmare studeradessa rumsliga omfordelningar har redan
presenterats (sid. 42). Genom att for var och en av de 152 B-regionerna
satta in antalet industrianstallda (A) 1960 oeh 1952 i formel 2, erhalles for
varje region i absolula tal s·killnaden mellan det faktiska ant-alet industri
~nstallda 1960 oeh det antal, .g·om fordras for att regionen skulle ·ha behallit
sin andel av rikets industrianstallda fran 1952. Vardet 0 anger saledes, att
en region 1960 har exakt samma andel ·av totala antalet industrianstallda i
riket som den hade 1952. Den relativa utveeklingen inom regionen har med
andra ord foljt utvecklin'gen for riket i sin helhet. Vardet - 500 'anger, att
500 industrianstallda .fattas inom regionen 1960, for att den skall ha sam-
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rna andel av rik'ets samlade antal industrianstallda som den hade 1952.
Dessa 500 maste ha fordelats pa andra regioner, som expanderat oeh okat
sina andelar oeh saledes uppvisar positiva varden. Summan av berakning
arna for sarntliga regioner, den nationella summan, maste enligt premis
serna i formeln bli 0.

Resultaten av berakningarna framgar av bilaga 2. Vardet for k i formel 2
har bestamts till 1,096889. For att den nationella 'summan av de 152 berak
ningarna skall bli exakt 0 i stallet for - 6, maste ytterligare decimaler
pa k-vardet medtages. Resultaten har karterats pa fig. 3 a och b. Som
framgar av teckenforklaringen, ar cirklarna pa figuren ner till en viss
grans ytproportionella mot de varden, som erhalles vid de beskrivna berak
ningarna. Gra cirkelytor anger varden l{ring 0, svarta okning oeh vita ytor
minskning av regionernas andelar.

Som illustreras av mangfalden svarta och vita cirkelytor pa kartan (fig.
3) oeh mera exakt region for region kan utlasas av tabellen (bilaga 2), har
de regionala omfordelningarna av den svenska ind·ustristatistikens anstallda
varit ansenliga under 1950-talet. Tendenserna k·an betecknas som entydiga
oeh klara.

Sp,eeiellt nagra regioner har fatt sina andelar av rikets industrianstallda
avsevart minskade oeh framstar 'som forl~rande parter i de regionala om{or
delningar, som agt rum. Till denn'a grupp av regioner hor de tre storstads
regionerna Stockholm (- 6 941), Goteborg (- 3 207) och Malmo (-1847).
Vidare har Uppsala (- 1 044), de sedan gammalt betydande industrista
derna Eskilstuna (-1 311), Norrkoping (- 2 353), Boras (-1 501), Ore
b-ro (- 2 066) oeh Gavle med omland (-1 081) fatt sina ,andelar re
dueerade 1960 i forhallande till 1952. Dtvecklingen inom dessa 110gt in
dustrialiserade omraden har varit svagare an for ril{et i sin ·helhet. Tillsam
mans skulle dess·a regioner ha behovt ett ytterligare tillskott pa 21 351 in
dustrianstallda under undersokningsperioden for att behalla sin industriella
position inom landet fran 1952.

Ytterligare ett fyrtiotal regioner i Gota- oeh Svealand uppvisar krym.pan
de andelar, doek av mindre omfattning. Kartan visar flera av dessa i ett
tidigare omtalat balte fran Dalsland mot nordost over hela norra Svealand.
Ett plar regioner med Halmstad oeh Lysekil' som eentra framtrader pa vast
kusten, nagra med Valdemarsvik, Atvidaberg, Vastervik, Kalmar oeh Visby
som centra i ostra Gotaland oeh pa Gotland.

Inte min,dre an 21 av Norrlands 31 B-region~r har fatt sina an·delar av
rikets industrianstallda minsk·ade. Sammanlagt 6 670 industrianstallda fat
tas, for att sysselsattningsandelarna 1960 i dessa 21 regioner skall m·otsv·ara
a~delarna 1952. Sarskilt kraftig tillbakagang kan konstateras for B-regio
nerna Gavle, Soderhamn, Harnosand, Kramfors, Solleftea, Ostersund,
Umea oeh Boden.
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Fig. 3 b. Omtordelningar mellan rikets B-regioner av antalet industrianstiillda 1952-1960.



60

Vad fram'st storstadsregionerna, visS'a aIdre industricentra oe'h stora de
lar av Norrland forlorat i fraga om andelar av Sveriges totala antal industri
anstallda har overtagits av oeh spritts ut over andra delar av landet.

Av kartan (fig. 3) oeh tabellen (:bilaga 2) framgar, att nagra B-regioner
i Stockholms narhet okat sina andelar. De regionala omfordelningarn'a eller
forskjutningarna har emellertid framst varit riktade mot de tidigare upp
marksammade delarna av sodra Jonko'pings, Kronobergs och norra Kris
tianstads Ian. De B-regioner inom denna del av landet, som i forsta hand
okat sina andelar av landets industrianstallda, har Joljande huvudorter:
Varnamo, Vetlanda, Savsjo, Gislaved, Vaxjo, Ljungby, Xlmhult, Alvesta,
Tingsryd, Nybro, Emmaboda, Oskarshamn, Vimmerby, Karlshamn, Olof
strom, Hassleholm oeh Osby. Pa andra regioners bekostnad har de up.prak
nade B-regionerna okat sina andelar med sammanlagt 11 866 industri
anstaIlda.

Bland regioner i Skane, som okat sina andelar, marks ·de vastskanska
regionerna Xngelholm, Halsingborg, Lund, Landskrona, Eslov oeh sarskilt
Trelleborg. Flera regioner utefter vastkusten har tillforts okade andelar.
Framtra·dande ar Uddevalla B-region. I Vastergotland har speciellt Skovde
regionen okat i betydelse som industriregion. I Svealand ·kan pekas pa Karl
stads, Karlskoga, Vasteras oeh Borlange B-regioner.

·Samm.anfattningsvis kan for Gota- oeh Svealand sagas, att in1dustriutveek
lingen ·ur regional synpunkt un·der 1950-talet i grova drag kannetecknas av
dispersion eller utspridning av de industrianstallda. Fran storstadsregioner
oeh aldre industrieentra har en omfordelning agt rum mot angransande eller
mera perifert liggande omraden. Omfordelningsvinsterna har i stor ut
straekning koneentrerats till det inre av Gotaland.

I Norrland 'har huvu'dsakligen fern regioner okat sina andelar av hela Ian-
dets totala 'antal industrianstallda. Centra i dessa regioner ar Ornskoldsvik
(+204), Skelleftea (+791), Lulea (+1104), Gallivare-Malmberget (+987)
oeh Kiruna (+ 1 222). Den sammanlagda andelsokningen for vissa norr
landsregioner (+ 4 659) formar emellertiq. inte kompensera den samman
lagda andelsminskningen inom andra norrlandsregioner (- 6 670). Totalt
har Norrland saledes under aren 1952-1960 minskat sin andel av antalet in
dustrianstallda i landet, upptagna i den offieiella industristatistiken.

Den regionala indu'striutvecklingen i Sverige under 1950-talet, som den
kommer till uttryek i de beskrivn·a omfor'delningstalen, u'ppvisar vissa pa
rallella drag med motsvarande utveckling i bI. a. USA 1939-1947. En rela
tiv utspridning av de industrisys'selsatta fran starkt industrialiserade oeh
urbaniserade omraden mot mindre industrialiserade delar av landet ar
markbar. Omfordelningarna av de industrisysselsatta i USA~har huvudsak
ligen varit riktade fran oster mot vaster inom industribaltet och ut fran
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detta mot m-era perifera delar av nationen. Enligt ZELINSKY (1958) ar en
tydlig ~mattnadseffekt» markbar inom vissa delar av USA. De intensivast
industrialiserade oeh befolkade omradena har uppnatt ett industriellt
~mattnadsstadium». Brist pa arbetskraft oeh lamplig tomtmark, okande
omkostnader oeh transportsvarigheter ete. inom de storsta bebyggelseagglo
merationerna ve-rkar ha-mm'ande pa fortsatt omfattande industriell expan
sion inom dessa. Sysselsattningsutvecklingen inom industrin blir darfor
relativt sett starkare inom svagare industrialiserade oeh urbaniserade om
raden, oeh en viss omfordelning mot dessa blir foljden. En senare under
sokning av samme for.f.attare visar, att industriutveeklingen i USA aven
under perioden 1947-1954 kanneteeknats av deeentralisering (ZELINSKY
1962).

Andra undersokningar visar samma regionala trend. loom en rad olika in
dustrigrup,per har t. ex. New Yorkregionens andel av de industrisysselsatta
i USA minskat vasentligt mellan 1947 oeh 1954-: (SEGAL 1960 s. 153). Den
relativa tillbakagangen kan for New Yorks vidkommande foljas ganska
langt tillbaka i tiden (LICHTENBERG 1960 s. 12 ff). Xven andra tidigt starkt
industrialiserade omraden i USA har gatt tillbaka pa sam,ma satt. Trots en
standig forskJutning mot so,der oeh vaster kannetecknades den amerikanska
industrin under slutet av 1800-talet oeh forsta deeennierna av 1900-talet -av
stark rumslig koneentration. Sarskilt fr. o. m. 1930-talet har emellertid den
regionala industriutveeklingen alltmer karaktariserats av deeentralisering.
Av 117 industrigrupper i USA visar 90, omfattande 80 %-av nationens in
dustrianstallda, tydliga t.endenser till deeentralisering under undersoknings
perioden 1939-1954 (CHINITZ 1960 A s. 107 ff.).

Utveeklingen i Storbritannien up'pvisar vissa likheter med den hittills be
skrivna. Fran att ha varit starkt bunden till kolfalten oeh malmen blev den
brittiska industrin efter forsta varldskriget alltmera rorlig i forhallande till
energikallor oeh ravaror. Den industriella expansionen agde under 1920
oeh 1930-talen huvud'sakligen rum i sydost oeh framfor alIt i Londonomra
det, me-dan de gamla industriomradena giek starkt tillbaka. Efter andra
varldskriget har emellertid den stark·a koneentrationen av industrisyssel
satta till Lon'donomradet upphort. Arbetskraftsbrist, hoga hyror oeh andra
omkostnader har tvingat fram en deeentralisering, ofta i form ·av filialut
laggningar. Under perioden 1948-1958 har antalet industrisysselsatta i
Storbritannien framst okat i ostra oeh sydostra England utanfor London
omrAdet (London and South Eastern). I likhet med Norrland har emeller
tid utveeklingen inom perifera omraden som Wales oeh Skottland varit rela
tivt svag- (DUNNING, THOMAS 1961 s. 67 ff., CHISHOLM 1962 s. 331 ff.).

_. De beskrivn-a regionala industriutveeklingarna liknar till det yttre de
rumsliga forandringsmonster, som manga innovationsforlopp uppvisar. Fran
tidigt uppkomna initialagglomerationer sker en radiar spridning, oeh se
kundara agglomerationer skap'as. Tillvaxten inom ett omrade avstannar,
nar ett visst mattnadsstadium uppnatts. (HXGERSTRAND 1953.)
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3.2.4 Regionala omiordeIningar av de industrianstiiIIda i r-orhilIande till den regionala
hefoIkningsutvecklingen

Den beskrivna regionala om~ordelningen av de industrianstallda i Sverige
aren 1952-1960 forefaller inte ha foljt den. region'ala befolkning.sutveck
lingen eller befolkningsrorelserna under samma tid. For att narmare studera
detta forh'allan'de skall i detta avsnitt de regionala forskjutningarna av -de
industrianstiillda stiillas i relation till befolkningsutvecklingen. Region for
region skall forandrade andelar av landets industrianstallda ses mot bak
grund av hefolkningsutveeklingen inom regionen. Formel 3, som presente
rats i samband med metoddiskussionen pa sid. 43, skall darvid komma till
anvandning.

Genom att for var och en av B-regionerna antalet industrianstall,da (A)

1960 oeh 1952 samt befolkningstalen (P) for samma ar (kalla: Arsbok for
Sveriges kommuner 1952 oeh 1960) sattes in i formeln, erhalles for varje
region skillnaden mellan det faktiska antalet industrianstallda 1960 och
det anta! industrianstalI.da, som regionen ,delta ar borde ha uppnatt, om
regionens andel av rikets industrianstallda med hansyn till befolknings
utvecklingen skulle ha varit densamma som 1952. Formelns k ar en kon
stant sa beskaffad, att den nationella summan av samtliga berakningar hlir
O. I foreliggande fall hlir k == 1,0283 (for att den nationella summan skall
hli exakt 0, kravs ytterligare ett par 'decimaler), vilket anger, 'att industri
utvecklingen i hela landet, matt i in,dustrianstalld'a, endast varit obetydligt
storre an hefolkningsutvecklingen.

For t. ex. Stockholmsregionen blir resultatet - 13 913 (bilaga 2). Detta
innebar, att Stockholmsregionen med hansyn till befolkningsutvecklingen
hor,de ha haft 13 913 fler industrianstallda 1960 an vad som ar fallet for att
behaIla sin andel fran 1952. Mot bakgrund av den kraftiga befolkningsut
vecklingen framtrader Stockholmsregionens 'andelsminskning av landets to
tala antal industrianstallda salunda som synnerligen m·arkant. Befolknings
utveckling oeh in'dustriutveckling har pa intet satt gatt p·arallellt utan di
vergerat kraftigt inom denna region. Tag.es daremot som i foregaende av
snitt ingen hansyn till befolkningsutveeklingen, blir for Stockholmsre'gio
nens vidkomman,de andelsminsknin·gen mindre (- 6 941). Regionens an
delsminskning pa narmare 14 000, nar hansyn tages till befolkningsutveck
lingen, maste liksom andra negativa varden ha fordelats pa regi~ner, som
okat sina andelar oeh saledes up'pvisar positiva varden.

Yarde! 0 anger, att en region 1960 mot bakgrund av hefolkningsutveck
lingen har exakt samma andel av rikets iIl'dustrianstallda som 1952. Den
relativa utvecklingen av bade industrianstallda oeh totalhefolkning inom
regionen har med 'an,dra ord foljt m·otsvarande utveckling for riket i ·sin
helhet.

Det samla'de resultatet av berakningarna framgar av hilaga 2 och fig. 4 a
oeh b. (Ang. teckenforl{laringen se kartan samt foregaende avsnitt.) I grova
drag stammer resultaten av herakningarna i foreliggande avsnitt (fig. 4)
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val overens med resultaten i foregaende (fig. 3). For enskilda regioner fram"
trader dock vissa skillnader.

Andelsminskningarna fQ.f storstadsregionerna Stockholm (-- 13 913),
Gote-borg (- 6 487) och Malmo (- 4 252) framtra-der helt naturligt som
annu mer-markanta, nar de ses mot b-akgrund av den relativt kraftiga be
folkningsutvecklingen inom dessa regioner. Daremot blir de negativ-a var
dena for minskningsregionerna Up-psala (-1 025), Eskilstuna (- 998),
Norrko-ping (-1 297), Boras (-1 508), Orebro (-1 699) och Gavle
(- 1 238) ungefar desamma eller mindre, nar tillbakagangen sattes i rela
tion till befolkningsutvecklingen, -som tydligen varit relativt svag inom
nagra av dessa regioner. Sammanlagt for de-ssa nio hogindustrialiserade re
gioner blir emellertid tillbakagang.en i for,hallande till riket i sin helhet ac
centuerad, nar ·den sattes i relation till befolkningsutvecklingen (- 32 417).

Mindre utpraglade minskningsregioner i Gota- och Svealand, som behand
lades i foregilende avsnitt (sid. 56 ff), ilterfinnes i milnga fall aven pa fig. 4.
Dock kan flera min-dre foran·dringar inregistreras. I ett fatal fall, dar de
negativa vardena i foregaende avsnitt lag nara 0, kan t. o. m. positiva var
den forekomm-a, nar -hansyn tages till befolknings.utvecklingen (t. ex. Strang
nas, Kisa, Mjolby, EI<.sjo, Tomelilla, Horby, Stromstads, Tidaholms, Sala
och Hedemora B-regioner). Mer anmarkningsvarda foran·dringar i positiv
riktning erhalles for Kristianstads, Kinna-~kene och Arvika B-regioner.
Kraftiga negativa forandringar mella.~ de hilda beralmingarna marks for
Trollhattan och Hallsber,g-Kumla med omland.

Det stora antalet regioner i Norrlanid, som minsl{at' sin andel av landets
industrian'Stallda m.ellan 1952 och 1960, kvarstar, nar hansy:u tages till be
folkningsutvecklingen, ayen om tillbakagangen i de fIesta fall ar nagot
mindre accentuerad. Hudiksvallsregionen har fatt sitt negativa yarde fran
foregaende avsnitt forbytt i ett positivt, och Kramforsregionens kraftigt
minskade andel (-775) -blir betydligt mindre, sedd mot bakgrun,d av folk
minskning 1952-1960 (- 7).

Bland ,de B-regioner i Stockholm-s' narhet, som enligt foregaende avsnitt
okat sina andelar av de in-dustrisysselsatta under undersokningsperioden
(fig. 3), uppvisar So,dertalje och Nykoping en mindre industriell tillbaka
gang, nar hansyn tages till den samti,diga s!ar~a befolkningsutvecklingen
(fig. 4). Daremot forstarks de markliga a~del~okningarnafor de 17 up'p
raknade B-regionerna i huvudsakligen soqra_ JonkoRings, Kronobergs oeh
norra Kristianstads Ian (sid. 60) ytterligare, nar befolkningsutvecklingen
beaktas. Andelarna fOT dessa regioner har i det senare fallet okat med
13 787 induslrianstallda.

Tidigare namnda okningsregioner i vastra Skane kvarstar liksom ok
ningsregionerna utefter Vastl{usten s-amt Skovde-, Karlstads- oeh Karl-
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Fig. 4 b. Omtordelningar mellan rikets B-regioner av antalet induslrianstiillda i torhallande till den
regionala betolkningsutvecklingen 1952-1960.
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skogaregionerna, de bada senare dook med starkt redueerade varden. Be
folkningsokningen inom Vasterasregionen har varit sa kraftig i forhallande
till den genomsnittliga okningen i riket, att den tidigare patalade stora an
delsokningen av de in,dustrianstallda (+ 1 566) forbytts i en kraftig andels
minskning (- 765), nar hansyn tages till befolkningsutveeklingen.

Sammanfattningsvis kan for Gota- oeh Svealand sagas, att den dispersion
av de industrianstallda under 1950-talet, som patalades i foregaende avsnitt,
framstar som annu mera markant, nar hansyn tages till den regionala be
folkningsutveeklingen under samma tid. Sarskilt starkt framlrader stor
stadsomradenas minskade andelar av landets industrianstallda mot bak
grund av befolkningstillvaxten inom dessa. Likasa aeeentueras omfordel
ningsvinsterna for det inre av Gotaland. En forskjutning av de industri
anstallda till omraden sydvast om en linje Karlstad-Oskarshamn blir sar
skilt markbar, nar hansyn tages till den regionala befolkningsutveeklingen.

De fern norrlan,dsregioner, som uppvisade patagligt okade andelar av ri
kets industrianstallda enligt berakningarna i foregaende avsnitt, Ornskolds
viks, Skelleftea, Lulea, Gallivare-Malmbergets oeh Kilruna B-regioner, far
okade andelar, aven nar hansyn tages till befolkningsutveeklingen. Den svaga
bef.olkningsutveeklingen inom slora delar av Norrlan·d far e,mellertid till
foljd, att landelsminskningarna for 20 norrland'sregioner (- 4 727) mot
bakgrun·d av befolkningsutveeklingen i det narmaste kompenseras av an
delso'kningarna inom 11 regioner (+ 4 424) .

3.3 De regionala foriindringarna av industrins foriidlingsviirden 1952-1960

3.3.1 Foriindringarna absolut oeb relativt i B-regioner

Und.ersokningen baseras liksom i foregaende avsnitt pa den offieiella in
dustristatistiken. I idettaavsnitt s,kall emellertid den industriella 'utveek
lingen studeras me.d utgangsp,un'kt fran industrins foradlingsvarde, d. v. s.
salutillverkningsvardet minus kostnader for ravaror, em;ballage, bransle,
elenergi och bortlamnade lonea~beten.

Foradlingsvardet har tidigare i framstallningen beteeknats som ett lamp
ligt produktionsmatt vid regionala jamforelser, omfattande hela industrin.
Det ar vasentligt, att studiet av den industriella sysselsattningsutveeklingen i
landet under 1950-talet kompletteras med ett studium av foradlingsvardenas
regionala utveekling. Som matt pa industriell aktivitet oeh 'utveekling ar
dessa produktionsvarden i vissa avs.eenden battre an antalet industrianstall
da. (Se sid. 30 ff.)
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1960 ars foradlingsvarden har raknats om i 1952 ars priser for att m,oj
liggora jamforelser. Deflateringen har mast goras separat for varje industri.. ·
grupp, da prisutveeklingen under 1950-talet varit vasentligt olika for olika
varor oeh tjanster. Vid berakningarna har Kommerskollegii oeh Industriens
lltredningsinstitllts index for industrins produktionsvolym anvants (se t. ex.
Kommersiella Meddelanden 3: 1962 s. 8 oeh 60). Detta index avser utveek
lingen av volymen av det s. k. nettoforadlingsvardet inom olika industri
gre-nar. Genom att industrigrupp for industrigrupp satta produktionsutveek
lingen enligt Kommers-kollegii produktionsindex i relation till fora1dlings
vardenas utveekling enligt industristatistiken, har ett prisindex b,eraknats
for varje in·dustrigrupp. Vissa opublieera1de bearbetningar oeh komplette
ringar av Kommerskollegii produktionsindex har valvilligt stallts till for
fogande av Sveriges industriforbund. Med hjalp av detta material har pris
index kunnat beraknas for 10 industrigrupper. (Jfr Langtidsutredningens
betankande, bilaga 1 s. 11 ff., SOU 1962: 11.)

Foljande »reduktionstal», baserade pa de beskrivna prisindexen, har an
vani's vid omrakningen av 1960 ars foradlingsvarden:

Tabell 8. Reduktionstal for deflaiering av 1960 drs foriidlingsviirden.

1. Gruvindustri.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 104,4
2. Metall- och verkstadsindustri. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 72,5
3. Jord- och stenindustri. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 75,6
4. Traindustri. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 78,1
5. Massa- och pappersindustri. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 112,0
6. Grafisk industri. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 68,2
7. Livsmedelsindustri. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 58,3
8. Dryckesvaru- och tobaksindustri .
9. Textil- och somnadsindustri. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 84,0

10. Lader-, har- och gummivaruindustri. . . . . . . . . . . . . . . 84,7
11. Kemisk och kemisk-teknisk industri . . . . . . . . . . . 81,4
12. EI-, gas- och vattenverk m. m .

Samtliga medtagna industrigrupper. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 81,7

Dryekesvaru- oeh tobaksindustri har helt mast uteslutas vid berakning
arna i detta avsnitt, dll. ,den speeiella beskattningen av pro'duktionen inom
denna in,dustrigrupp omojliggor en tillfred'sstallande deflatering av 1960 ars
foradlingsvarden. For el-, gas- oeh vattenverk har nagot lampligt produk
tionsin·dex inte varit tillgangligt, varfor aven denna grup'p uteslutits vid be
rakningarna.

Omra'kningen i 1952 ll.rs priser av 1960 aT'S fora'd~ingsvarden har skett in
dustrigrupp,vis for var oeh en av de 1 031 primarkommunerna, varefter in
dustrigruppernas deflaterade varden summerats kommun for kommun.

Som framgar av tab. 8, har prisutveeklingen inom gruvindustrin oeh
massa- oeh p·ap·persindustrin varit sadan, att 1960 ars foradlingsvarden
mast riiknas upp med 4,4 respektive 12,0 %. For ovriga grupper har var-
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dena reducerats med skiftande procenttal, metall- oeh verkstadsin:dustrin·s
varden med 27,5 %, jord- och stenin,dustrins med 24,4 % etc.

Det ar uppenbart, att prisutvecklingen kan forutsattas ha varit olika aven
inom industrihuvudgrupp,erna. Nagra index, som mojliggjort omrakningar
pa undergrupps- eller detaljgruppsniva, har emellertid inte varit tillgang
liga. Dessutom -har av kostnadsskal en sa detaljerad upp;delning av kallmate
rialet inte skett vid bearbetningarna i halkortsmaskin. For den oversiktliga
framstallningen av industriutvecklingen i detta kapitel torde de foretagna
omrakningarna av 1960 ars foradlingsvarden kunn'a 'betecknas som tillfreds
stallande.

Som pap,ekats i diskussionen av olika matt pa industriell aktivitet och ut
veckling (3.1.3), har ett fatal storre foretag medgivits ratt att lamna vissa
produktions,uppgifter till industristatistiken gem,ensamt for flera arbets
stallen. Genom att uppgifterna inte helt konsekvent avser arbetsstallen,
maste de regionala jamforelserna i foreliggande avsnitt goras med stor for
siktighet. Endast oversiktliga tolkningar bor forekomma. Sarskilt b,or for
adlingsva~denasutveekling inom r,egioner med liten industriell aktivitet tol
kas mycket varsamt. Reservationer maste goras mot enstaka anmarknings
varda utveeklingstal, som erhalles for nagra av dessa regioner. Det har an
setts motiverat att hela tiden jamfora den regionala produktionsutvecklingen
med den sysselsattningsutveckling, sam sl{ildrats i tidigare avsnitt (3.2.1).
Enligt uppgifter fran Kommerskollegium oeh Statistiska centralbyran torde
den vasentligaste regionala konsekvensen av dessa avvikelser fran den van
liga redovisningsprincipen i industristatistiken vara, 'att storstadsregionerna
oeh eventuellt enstaka andra storre in'dustrieentra paf6rts nagot for h6ga
foriidlingsvarden. Vid 'konsekvent red·ovisning pa arbets·stallen skulle en
mindre Idel av dessa varden formodligen ha tillkommit mindre industrialise
rade delar av landet.

Totalt for hela ril{et har de studerade industrigruppernas foradlingsvar
den okat meld sammanlagt 4 549 226 000 kronor under undersokningsperio
den, ra·knat i 1952 ars penningva~de.Detta motsvarar en relativ okning med
38,1 %. Industriproduktionen har saledes okat betydligt kraftigare an an
talet anstallda inom industrin. Produktion'sokningen har agt rum utan m'ot
svarande -sysselsattningsokning, ,d. v. s. de industrianstalldas produktivitet
har okat under perioden 1952-1960.

De absoluta och relativa forandringarna av industrins foradlingsvarden
inom landets 152 B-regioner framgar av bilaga 1. Nagon -karta over den re
gionala utveeklingen har inte up'prattats pit basis av dessa utveeldingstal.
Nagra oversiktliga anmarkningar skall goras i anslutning till namnda
bilaga.

De sammanhan.gan,de omraden i nordostra Gotaland, som up'pvisade
minskning av antalet industrian'stallda enligt b,erakningarna i tidigare av-
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snitt (fig. 2 samt bilaga 1), har okat sina foradlingsvarden. Ol{ningen ligger
med undantag ,for Kisaregionen dock under riksgenomsnittet. Detsamma
galler Borgholm oeh Visby med omlan,d. Absolut oeh relativ minskning upp
visar Gamleby, Karlskrona, Tomelilla, Hoganas oeh Skurups B-regioner. Av
dessa aterfanns inte Gamleby oeh Karlskrona bland minskningsomradena
i foregaende avsnitt (3.2.1). Sarskilt torde dock den visade, utveeklingen av
fora1dlingsvardet for Karlskrona B-region av b.erorda redovisningstekniska
skill inte kunna betraktas som helt tillforlitlig.

Lysekils- oeh Amalsregionerna har fatt antalet industrianstallda mins·kade
lnellan 1952 oeh 1960, men foradlingsvar,dena ·har okat svagt. Utvecklings
bilden for Torsby oeh Sunne B-regioner, matt i in,dustrianstallda, forblir i
stort sett oforandrad, d. v. s. sV'ag, nar utvecklingen mates i foradlingsvar
den. Orebroregionen up!pvisar svag produktionsokning mot bakgrund av
tidigare konstaterad sysselsattningsminskning.

Minskningen av antalet industrianstallda inom ett flertal norrlanidsregio
ner (3.2.1) motsvaras inte av produktionsminskning, matt i foradlingsvar
den. Un,dantag utgor Soderh'amns, Lyeksele oeh Haparanda B-regioner.
Inom nagra omraden med sysselsattningsminskning kan 'den relativa pTO

duktionsutveeklingen t. o. m. beteeknas sam stark. Som exempel kan nam
nas regionerna Kramfors, Ange, Stro,msun,d, Storuman-Stensele oeh Pitea.
I absoluta tal ar produktionsutveeklingen mot bakgrund av svag sysselsatt
ningsutveckling sarskilt anmarkningsvard for Kramfors oeh Pitea B
regioner.

De fIesta regioner, som enligt berakningarna i foregaende avsnitt upp
visade ingen eller obetydlig okning av antalet in,dustrianstallda, d. v. s.
stagnation i forhallande till ,den totala utveeklingen i landet, visar ocksa en
relativt svag;~utveeklingi fraga om foradlingsvardena. Svag utvee,kling anses
darvid de regioner uppvisa, vilkas relativa okning ligger un1der riksgenom
snittet.

Inom Stoekholms- oeh Malmoregionerna har produktionen un,der under
sokningsperioden okat med 21,2 respektive 22,9 %, vilket bor jamforas med
den genomsnittliga okningen i riket pa 38,1 %. I forhallande till ,den tidi
gare berorda svaga industriella sysselsattningsutveeklingen i Goteborgs
regionen har foradlingsvardet enligt berakningarna utveeklats relativt val
inom denna region. Okningen pa 38,7 % motsvarar ungefar riksgenom
snittet.

Ett sammanhangande stagnationsomrade strileker ,sig fran Eskilstuna
over Katrineholm, Norrkoping, Linkoping, Motala, Atvidaberg oeh Valde
marsvik. Likasa up'pvisar regionern·a kring Jonkoping, Nassjo oeh Eksjo
en svag produktionsutveckling liksom K'almar, Borgholms oeh Visby Boo
regioner. Utveeklingen, matt i foradlingsva~den, stammer i stort sett val
overens med utvecklingen, matt i antal anstallda, for dessa regioner.
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Inom sadan'a regioner som Solvesborg, Horby, Halmstad, Stenungsund,
Lysekil, Stromstad och AmaI svarar svag produktionsutveekling' mot tidi
gare diskuterad svag sysselsattningsutveckling eller tillbakagang. Daremot
har produktionsutveckling,en i motsats till sysselsattningsutvecklingen va
rit markant positiv i Trollhattan och Mariestad med omland, medan pro
duktionsutvecklingen for Boras vid·komman·de motsvarat riksgenomsnittet.

Det tidigare diskuterade (3.2.1) baltet med svag sysselsattningsutveckling
i norra Svealan'd motsvaras till vissa delar av regioner med svag produk
tionsutveckling. Sarskilt Sandvikensregionens }{raftiga produktionsutveck
ling kontrasterar dock starl{t mot den svaga sys'selsattningsutveeklingen.
Regioner med syss!elsattningsminskning i Norrland, som redan berorts i
detta avsnitt, aterfinnes med ett par un;dantag bland regioner med svag
produktionsutveckling.

Om redovisningsprinciperna for antal anstiillda och foriidlingsvarden
genomgaende vore helt identiska ur regional synpunl{t, skulle intressanta
undersokningar kunna baseras pa det presenterade materialet. D.e anforda
skillnaderna i utveckliIlg, matt i anstallda oeh matt i foradlingsvarden,
skulle for vissa regioner l{unna anvandas som ett l{riteriuffi pa okad produk
tivitet och rationalisering inom dessa. Avvikelserna kan oc}{sa bero pa and
rad branschstrul{tur oeh indllstriell sanlmansattning med okad andel hog
nlekaniserade industrier etc. Aven om toll{ningar av detta slag sakerligen
later sig gora for atsl{illiga regioner, avstar forfattarell fran att i framstall
ningen dra slutsatser av detta slag for enskilda regioner oeh omraden. Dar
till kravs, med tanke pa kallmaterialet, kompletterande uppgifter oeh in
gaende lokal kannedom om industriella forhallanden.

Om sammanfattningsvis minskningsomrdden och stagnationsomrdden, nar
det galler sysselsattningsutveckling, sammanfors till en grupp, karaklari
serad av att regionerna inom denna haft en svagare utveckling an riket i
sin helhet, sammanfaller dessa val med omraden med svag produktions
utveckling i forhallande till riksgenomsnittet. Flera vasentliga undantag
bor dock uppmarksammas. Flera av undantagen aterfinnes i Norrland.

De markanta okningsomrilden, som sarskilt namndes i framstallningen
av sysselsiittningsutveeklingen i elt tidigare avsnitt (3.2.1), visar starkare
okningar an riksgenomsnittet aven betraffande foradlingsvarden.

I en ring kring Stockholmsregionen marks sarskilt B-regionerna Norr
talje, Sodertalje, Enkoping, Nykoping oeh Flen. Markant relativ produk
tionsol{ning kan oeksa inregistreras for Tierps oeh Strangnas B-regioner.
Det sammanhangande okningsomradet inom huvudsakligen sodra Jon
kopings, Kronobergs oeh norra Kristians,tads lan, vilket sarskilt uppmark
sammades i undersokningen av sysselsattningsutveeklingen, uppvisar aven
en relativ produktionsokning, som genomsnittligt for :omradet ligger langt
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over riksgenomsnittet. Matt i absoluta tal ar produktionsokningen inom
detta omrade emellertid inte av den storlel{sordning, som sysselsattnings
okningen uppvisade. Okningen av antalet industrian.s/tallda inom detta om
rade var i det narmaste dubbelt sa stor som okningen inom de tre storstads
regionerna sammanlagt. Inoln de asyftade B-regionerna med foljande cent
ra:Vimmerby, Oskarshamn, Hultsfred, Vetlanda, Nybro, Savsjo, Vaxjo,
Emmaboda, Gislaved, Varnamo, Alvesta, Tingsryd, Ljungby, Xlmhult,
Olofstrom, Osby och Hassleholm har foradlingsvardena sammanlagt okat
lued drygt 380 miljoner l{ronor 1952-1960. Denna okning ar inte fullt
halften sa stor som motsvarande okning inom de tre storstadsregionerna.

Stark relativ produktionsokning kan noteras for Xngelholms, Klippans,
Lunds och Eslovs B-regioner. Produktionsexpansionen inom dessa regioner
svarar val mot tidigare noterad sysselsattningsexpansion. Samma parallelli
tet kan konstateras for vastkustregionerna Falkenberg, I{ungsbacka, Kung
alv och Uddevalla. Produktionsokningen ar dock i ett par fall mer accen
tuerad an sysselsattningso.l{ningen. Trollihattans, Vlricehamns, Kinna
Skene, Svenljunga, Mariestads, Skovde, Vara, Sl{ara och Falkopings B
regioner visar stark industriell expansion, malt i foradlingsvarden. Expan
sionen i Mariestad ar sarskilt anlnarkningsvard, sedd mot bakgrund av
svag sysselsattningsutveckling.

Tidigare (3.2.1) uppmarksammade okningsomraden i Svealand, S:affle,
Karlstad, Koping, Borlange och Avesta med omland, kvarstar. Betraffande
foradlingsvardena kan dessutom regionerna Hagfors, Karlskoga, Lindes
berg, Sandviken och Hofors raknas till denna expansiva grupp. Produk
tionsokningen inom Bor,lange B-region framstar som speciellt anmark
ningsvard.

Som tidigare framhallits i detta avsnitt, visar flera norrlandsregioner
med svag sysselsattningsutveckling relativt god produktionsutveekling.
Bland de fern norrlandsregioner, dar antalet industrianstallda okade patag
ligt under 1950-talet, Ornskoldsviks, Skelleftea, Lulea, Gallivare-Malm
bergets och Kiruna B-regioner, har aven produktionen stigit markant inom
de tre forstnamnda regionerna. Produktionsstegringen, matt i foradlings
yarde, har emellertid varit relativt svag inom Gallivare-Malmbergets oeh
Kiruna B-regioner. Enligt uppgifter fran LKAB kan skillnaden mellan
utvecklingen, matt i foradlingsvarden, oeh utveeklingen, matt i anstallda,
till stor del forl{laras av overgangen till underjordisk malmbrytning i Ki
runa och upptagandet av arbetskraftskravande· vidareforadling av malmen
inom Gallivare-Malmberget-omradet. Antalet anstallda, liksom bearbet
ningskoS'tnaderna har stigit kraftigt, utan att forsaljningen av jarnmalm
okat i samma takt. Produktionens f6radlingsvarde per anstaIld har sjunkit
under undersokningsperioden. Utover namnda norrlandsregioner har pro·
duktionen bade i relativa och absoluta tal 6kat starkt i regionerna Vmea,
Pitea och Kalix, utan att motsvarande sysselsattningsokning agt rum.
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3.3.2 Regionala omfordelningar av foridIingsl'irdena

Den industriella utvecklingen 'under 1950-talet, matt i foradlingsvarden, hal'
varit vasentligt olika inom skilda delar av landet. Denna regionalt ojamna
utveekling maste ha fatt till foljd regionala omfordelningar oeh forskjut
ningar av den svenska industrins foradlingsvarden, pa samma satt som
den ojamna sysselsattningsutveeklingen astadkommit regionala omfordel
ningar av de industrianstallda.

Dessa rumsliga omfordelningar skall liksom i tidigare avsnitt (3.2.3)
studeras med hjalp av formel 2 (sid. 42). For val' oeh en a.v de 152 B
regionerna sattes foradlingsvardet i tusentals kronor (F) 1960 oeh 1952
ill i formeln, sonl saledes kommer att lyda T == F 1960 - F 1952 ·k. For varje
region erhalles i absoluta tal skillnaden mellan det faktiska foradlings
vardet 1960 oeh det foradlingsvarde, som borde ha uppnatts detta ar, for
att regionen skulle ha behaIlit sin andel av industrins totala foradlings
yarde i riket fran 1952. Negativa varden anger minskade andelar, positiva
okade andelar. For att s·umlnan av alIa bera]rningar, den nationella sum
luan, skall bli 0, hal' k-vardet i formeln bestamts till 1,3805734. Ytterligare
deeimaler kravs dock, for att den nationella summan skall bli exakt O.

Resultaten av berakningarna franlgar av bilaga 2 oeh hal" karterats pa
fig. 5 a oeh b. Liksom tidigare ar eirklarna ytproportionella mot vardena
i bilaga 2. Gra eirkelytor anger varden kring 0, svarta okning oeh vita ytor
minskning av regionernas andelar. Vid tolkningen av fig. 5, som visar de
regionala omfordelningarna av industrins foradlingsvarden 1952-1960,
skall jamforelser goras med fig. 3, som visar om.fordelningarna av de in
dustrianstallda under samma tid.

A,tskilliga av de regioner, som fatt sina andelar av rikets indu·strianstaII
da minskade enligt fig. 3, aterfinnes med vita eirkelytor aven pa fig. 5 oeh
utgor saIedes forlorande parter aven vid de regionala omfordelningarna av
industrins foradlingsvarden.

Storstadsregionerna Stockholm oeh Malmo hal' fatt sina andelar av in
dustrins totala foradlingsvarde kraftigt redueerade mellan 1952 oeh 1960.
Daremot hal' Goteborgsregionen okat sin andel nagot. For denna region
foreligger e.n skillnad mellan fig. 3 oeh fig. 5. Uppsala, Eskilstuna, Linko
pings, Motala, Orebro, Kristinehamns, Vasteras, Ludvika oeh Falu B-re-
gioner hal' fatt sina andelar av rikets industriproduktion minslrade. De
fIesta av dessa regioner hal' pa samma satt fatt sina andelar av de industri
anstallda beskurna. Flera regioner inom Gota- oeh Svealand med krym
pande andelar kan studeras pa kartan.

Av 31 norrlandsregioner uppmarksammades tidigare 21 regioner med
Ininskade andelar industrianstallda. Endast 12 av dessa hal" pa motsva
rande satt fatt sina produktionsandelar minskade. For flera av dessa 12
hal" andels·minskningarna varit obetydliga (gra cirkelytor pa fig. 5). An-
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Fig. 5 a. Omtordelningar mellan rikets B-regioner av industrins toriidlingsviirden 1952-1960.
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Fig. 5 b. Omfordelningar mellan rikets B-regioner av induslrins foriidlingsviirden 1952-1960.
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delsminskningar av betydelse kan endast kon'stateras far Saderhamns,
Hudiksvalls, Harnosands, Lyeksele oeh Gallivare-Malmbergets B-regioner.

Sammanfattningsvis kan saledes konstateras, att fra'mst Stoekholms
oeh Malmoregionerna samt en rad industriregioner av rang i Gataland oeh
huvudsakligen Svealand farlorat betydande andelar av den indu'striella
produktionen i landet, matt i faradlingsvarde, under 1950-talet.

De forlorade produktionsandelarna hal" overtagits av omraden som okat
sina andelar. Tidigare namnda expansionsregioner i Stoekholms narhet ater
finnes som okningsomraden pa fig. 5. Omfordelningarna oeh farskjutning
arna av industrins faradlingsvarden hal" delvis varit riktade mot de tidigare
flera ganger uppmarksammade inre delarna av sadra Gataland. Andelsok
ningarna inom detta omrade ar dock inte fullt sa markanta betraffande
produktionsvolym som betraffande industrianstallda (jfr fig. 5 och fig. 3).

Ett myeket framtradande strak av regioner, som okat sina produktions
andelar vasentligt, stracker sig fran Uddevalla oeh Trollhattan at nordost
over Svenljunga, Ulrieehamn, Kinna-Skene, Falkoping, Skavde, Mariestad,
SaJfle, Karlstad, Karlskoga, Hagfors, Lindesberg, Koping, Avesta, Hofors,
Sandviken oeh Borlange. Produl{tionsandelsokningen far Borlange B
region ar sarskilt anmarkningsvard.

Den disp·ersion av de industrianstallda fran gamla industrieentra oeh
myeket stora befolkningsagglomerationer inom Gota- oeh Svealand under
perioden 1952-1960, som patalades i tidigare avsnitt (3.2.3), motsvaras i
grova drag av en utspridning av industriproduktionen, matt i foradlings
Yarde.

For Norrlands vidkommande visar omfordelningen av foradlingsvardena
en nagot annan bild an omfardelningen av de industrianstallda. Langs
l{usten uppvisar flera regioner anmarkningsvarda produ.ktionsandelsok
ningar. Men inom flera av dessa regioner motsvaras produktionsokningarna
pa intet satt av sysselsattningsokningar. Andelsakningarna sarskilt for
Kramfors, Sundsvalls, Ornskoldsviks, Vmea, Skelleftea, LUlea, Pitea oeh
Kalix B-regioner framtrader tydligt pa fig. 5.

3.3.3 Regionala omfordelningar av foridlingsvirdena i forhillande till den regionala befolk
nWngsutvecklingen

Liksom de regional'a forskjutningarna av antalet industrianstallda i ett
tidigare avsnitt (3.2.4) stalldes i relation till den regionala befolknings
utvecklingen, skall i det'ta avsnitt omfordelningarna av faradlingsvardena
pa samma satt stallas i relation till befolkningsutvecklingen. Formel 3,
som presenterats i samband med metoddisl{ussionen pa sid. 43, skall lik
som tidig'are komma till anvandning.
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For var oeh en av de 152 B-regionerna sattes foradlingsvardet i tusen
tals kronor (F) 1960 oeh 1952 samt befolkningstalen (P) for samma ar in
i formeln, som i foreliggande fall kommer att lyda

T - F F 1952 • P1960 • k
P - 1960-

P1952

For varje region erhalles skillnaden lllellan det faktiska foradlingsvardet
1960 oeh det foradlingsvarde, som regionen detta ar borde ha uppnatt, om
regionens andel lav industrins totala foradlingsvarde i ril{et lned hansyn
till befolkningsutveeklingen skulle ha varit densamma sam 1952. Formelns
k-varde har i foreliggande fall bestamts till 1,276690.

Resultaten av herakningarna framgar av hilaga 2 oeh fig. 6 a oeh b.
(Ang. tecl{enforklaring se kartan slamt avsnitten 3.2.3, 3.2.4 oeh 3.3.2.)

De minskade andelarna av lan·dets indnstriproduktion, sam konstaterats
for Stoekholms- oeh Malmoregionerna (3.3.2), aeeentueras ytterligare, nar
de ses mot hakgrnnd av relativt kraftig hefolkningstillvaxt. Aven Gotehorgs
regionen uppvisiar andelsminskning, nar hansyn tages till befolknings
utveeklingen. Minskningsregionerna i anslutning till Uppsala, Eskilstuna,
Linkoping, Motala, Orebro, Kristinehamn, Vasteras, Ludvika oeh Falun
framtrader tydligt. Vissa mindre justeringar av omfordelningstalell, som
erholls i foregaende avsnitt, kan dock konstateras (hilaga 2). Nar det
galler mindre utpraglade minskningsregioner i Gota- oeh Svealand hiin
visas till karta och tabel!. Det siora positiva yarde, som erhalles for Norr
koping, nar hansyn tages till befolkningsutveeklingen, ar anmarkningsvart.

Av'de 12 regioner i Norrland, som enligt herakningarna i foregaende
avsnitt fatt sina andelar av industrins foradlingsvarde minskade, kvarstar
nia som minskningsomraden, nar omfordelningarna sattes i relation till
hefolkningsutveeklingen. BolInas, Solleftea oeh Haparanda B-regioner upp
visar sma positiva omfordelningstal, nar omfordelningen ses mot hak
grund av svag hefolkningsutveckling. A andra sidan forstoras andels
minskningen for Gallivare-Malmbergets B-region. Kirun:aregionen uppvisar
en kraftig tillbakagang mot bakgrund av relativt stark befolkningsutveek
ling.

Regioner, som okat sina andelar av industrins foradlingsvarde enligt
berakningarna i foregaende avsnitt, andrar inte karaktar namnvart, nar
hansyn tages till hefolkningsutveeklingen. Detta galler sadana regioner i
Stoekholms narhet som Norrtalje, Tierp, Sodertalje, Flen oeh Strangnas.

Andelsokningarna for expansionsregionerna i det inre av sodra Gotaland
forstoras nagot, nar hefolkningsutveeklingen infores som reduktionsbas.
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Fig. 6 a. Omfordelningar mellan rikets B-regioner av industrins foriidlingsviirden i forhallande till
den regionala befolkningsutvecklingen 1952-1960.
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Fig. 6 b. Omfordelningar mellan rikets B-regioner av industrins foriidlingsviirden i forhallande till
den regionala befolkningsutvecklingen 1952-1960.
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Detsamma var som bekant fallet, nar berakningarna ,baserades pa syssel
sattningsd'ata (3.2.4).

Andelsokningarna for regionerna Uddevalla, Trollhattan, Svenljunga,
Ulricehamn, Kinna-Skene, Falkoping, Skovde, Mariestad, Saffle, Karlstad,
Karlskoga, Hagfors, Lindesberg, Roping, Avesta, Hofors, Sandviken och
Borlange bildar fortf'arande ett strak av svarta cirkelytor fran sydvast mot
nord6st. Mot bakgrund av befolkningsutvecl{lingen inom dessa regioner
accentueras vinsterna i nagra fall, forsvagas i nagra.

Samtliga regioner utefter norrlandskusten, som enligt unders6kningen i
foregaende avsnitt okat sina andelar av landets industriproduktion, far
med undantag av Lulea B-region sina andelsokningar ytterligare markerade
i beaktande av en relativt svag befolkningsutveckling.



KAPITEL 4

Industrilokaliseringar 1946-1961

4.1 Problemstiillningar, kiillmaterial och metoder

4.1.1 Undersokningens syften

Undersokningen i foregaende kapitel lavsag den totala industriella utveck
lingen i landet, sadan den kommer till uttryck i industristatistiken. For
merna for de studerade forandringarna ar inte kanda. Forandringarna kan
1. ex. vara en folj d av expansion eller tillbakagang inom iildre produktions
enheter, etablerade fore undersokningsperioden. De studerade forand
ringarna kan delvis ocksa ha Sill rot i andrad produktionsteknik och and
rade produktionsforhallanden. Regional expansion eller tillbakagang kan
vidare fororsakasav nyetableringar eller nedlaggningar av produktions
enheter. Slutligen kan regionala forandringar forklaras av omlokalise
ringar av produktionen inom un'dersokningsomradet, d. v. s. flyttningar av
produktionsenheter eller delning av produktionen genom filialutlagg
ningar.

I foreliggande kapitel skall enbart den rumsliga fordelningen av de in
dustriella nytillskotten i form av nystartade produktionsenheter studeras.
I denna undersol{ning inregistreras salunda en lol{'alisering, da driften vid
en produktionsenhet, vilken tidigare inte existerat pa platsen (ang. ytele
ll1enten se nedan), igangsattes. Detta }{an tankas ske genom nyetablering,
d. v. s. ett helt nytt arbetsstalle uppstar, som inte tidigare existerat inom
undersokningsomradet, ej heller under annat namn eller annan ag;are,
filialutliiggning, d. v. s. delar av eller utvidgning av existerande produk
tion vid en moderanlaggning forlagges till annan plats eller t1yttning av
arbetsstiille, d. v. s. hela produktionen vid en produktionsenhet forflyttas.

Begransningen av undersokningen till att omfat~~ -endast nyetableringar
och omlokaliseringar (flyttningar och filialutlaggningar) torde ge goda
mojligheter till ett renodlat studium av lokaliseringstendenserna i Sverige
etter andra viirldskriget. Kallmaterialet har erbjudit mojligheter till att ut
stracka undersokningsperioden i forhallande till foregaende kapitel. Under
sokningen kommer att omfatta hela perioden 1946-1961, vilket maste anses
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vara en fordel, aven om jamforelserna med foregaende l{apitel kan forsvaras.
Kallmaterialet omfattar vidare inte alIa enheter, som uppfyller kraven for
att medtagas i industristatistiken. Endast arbetsstallen med minst 25 an
stallda vid undersokningstillfallet kommer att studeras.

4.1.2 Kiillmaterialet

Ins1amlingen av kallmaterialet har skett i tre omgangar, oeh de insamlade
uppgifterna avser tre olika tidpunkter.

For det forsta har ett av Ar,betsmarknads'styrelsen insamlat material ut
nyttjats. Detta omfattar industriella produktionsenheter, lokaliserade
1946-1959 utanfor storstadsregionerna (ang. omfattningen av dessa se
nedan). Materialet begransades till att omf/atta enheter medmin·st 25 an
stallda vid arsskiftet 1959/1960.

For det andra har Arbetsmarknadsstyrelsens materialkompletterats av
forfattaren. Komplettering,arna har huvudsakligen gallt storstadsregionerna,
oeh tids- oeh storleksavgransningarna har varit identiska med ovan namnda.
Uppgifterna i detta material avser tiden kring arsskiftet 1960/61.

For det tredje har namn,da undersokning,ar kompletterats oeh byggts ut
for att omfatta aven aren 1960 oeh 1961. Samma storleksavgransning sam
tidigare har darvid tillampat·s, oeh uppgifterna avser i princip tiden kring
arsskiftet 1961/62.

Som forsta kallmaterial har 'anvants primarmaterialet ti,ll en undersok
ning, som. gjordes inom Arbetsmarknadsstyrelsens lokaliserings- och utred
ningsbyra under 1959 oeh 1960. Underso·kningen finns utgiven i stencilerad
form (AMS stencil 1960).

Primarmaterialet bestar av frageblanketter (TORNQVIST 1962 A biI. 1),
vilka tillsants arbetsstallen., som antogs sysselsatt1a minst 25 pe:r-soner oeh
vara lokaliserade 1946 eller senare. Uppgifterna insamlades av lansarbets
namnderna kring arsskiftet 1959/60, och de intervj'uade foretagsenheterna
uttogs med hja,lp av lans,arbetsna·mndernas foretagsregister.

Sadana regis,ter fores sedan 1941 vidde olika lansarbetsnamnderna oeh
centralt inom Arbetsmarknadsstyrelsen och omfattar industri- oeh hant-

I )

verksforetag, som vanligen sysselsatter minst 3 personer (SOU 1952: 34
s. 56). Till dessa register foreligger 'uppgiftsskyldighet j amlikt lagen am
skyldighet for naringsidkare m. fI. att bitrada vid planlaggningen av rikets
ekonomiska forsvarsberedskap (SFS 1948: 390) oeh Kung!. kungorelsen

6-318342



82

(SFS 1948: 391) med narmare bestammelser angaende tillampningen ay
namnda lag. Registren -soker m'an halla aktuella genom att bI. ,a.- folja an
malningarna till aktiebolags-, handels- och foreningsregistren sanlt genom
att utnyttja den lol{alkannedom, som arbetsformedlingarna besitter. Regist
ren revideras vart tredje ar (senast 1957 och 1960) genom att nya blanketter
(TORNQVIST a. a. biI. 2) skickas ut till foretagsenheterna i registret. Registren
avser i prineip arbetsstallen, oeh verksamhetens art ar angiven efter en
detaljerad branschforteckning, vilken betraJfande industriell verl{samhet ar
identisk med industrigrupperingen i industristatistiken.

Registren erbjuder vissa svarigheter, nar det giiller att konstatera, nar en
etablering i lokaliseringspolitisk mening foreligger, d. v. s. nar ett nytt ar
betsstalle uppstatt (ang. definitionsproblem se DAHMEN 1950 I s. 180-184).
Registrens uppgifter om aret for verksamhetens igangsattande pa lokalise
ringsorten kan inte godtagas utan ingaende kontroll. Flera av de produk
tionsenheter, vilka enligt registren startat sin verksamhet under perioden
1946-1959, hal" efter kontroll uteslutits. Det uppgivna artalet kan exempel
vis ha avsett tidpunkten for en aganderattslig forandring, d. v. s. overforing,
ett namnbyte eller en omlokalisering inom en cell oIh 10 X 10 km (se vidare
ned-an).

Sedan frageblanket,terna fran de intervjuade foretagsenheterlla inkolnmit
till arbetsmarknadsmyndigheterna, hal" uppgifterna kontrollerats av dessa,
bI. a. med hjalp av uppgifter om lamnade byggnadstillstand och genom ytter
ligare l{ontakter -med foretagsledningarna. Uppgifterna hal" vidare i den ut
strackning, som varit mojlig, kontrollerats av forfattaren med hjalp av
Svensk Industrikalender, Sven-ska Arbetsgivareforeningens Kalender, Sve
riges Handelskalender samt Svenska Aktiebolag for de aktuella aren.

Primarmaterialet till Arbetsm'arknadsstyrelsens undersokning ar ofull
standigt. Det omfattar inte foretagsenheter, som lokaliserats till Stockholms
stad med forortsomrade, Sodertalje 'stad, Malmo stad och Goteborgs stad
med forortsomrade. For att komplettera materialet hal" forfattaren gatt
igenom Arbetsmarknadsstyrelsens foretagsregister for de aktuella omrade
na, varvid aven de under 1960 reviderade uppgifterna i registret kunnat ut
nyttjas. De med hjalp av registret utploekade foretagsenheterna tillsandes
darefter under november 1960 och januari 1961 genom forfattarens forsorg
frageblanketter (TORNQVIST a. a. biI. 3), vill{a i huvudsak ar identiska med
de av lansarbetsnamnderna anvanda. Forfattaren, som inte kunde aberopa
nagon svarsplikt, fick inom faststalld tid svar fran drygt 60 % av de till
fragade foretagsenheterna. Uppgifterna fran de ovriga erholls per telefon
eller vid personliga besok. Samtliga uppgifter hal" kontrollerats med hjalp
av ovan namnda kalendrar oeh genom telefonkontakter med foretagsled
ningarna.
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Det bor papekas, att de av forfattaren insamlade uppgifterna om t. ex. an
talet anstallda avser tiden kring arsskiftet 1960/61, saledes ett ar senare an
uppgifterna i Arbetsmarl(nadsstyrelsens material.

Vid den revidering av foretagsregistren, som paborjades 1960, upptacktes
ytterligare produktionsenheter, vilka formodligen uppnatt gransen 25 an
stallda redan vid arsskiftet 1959/60 och saledes bort medtagas i den forst
namnda undersokningen. Samtidigt kunde l(onstateras, att atskilliga arbets
staIlen uppnatt 25 anstallda efter arsskiftet 1959/60, men fore 1961/62. AlIa
dessa tillsandes genom lansarbetsnamnderna frageblanketter under 1962.
Aven arbetsstaIlen, som tillfordes registren under 1960, 1961 och forsta delen
av 1962, med minst 10 anstallda blev foremal for undersokning. Materialet
sammanstalldes centralt inom Arbetsmarknadsstyrelsens lokaliserings- oeh
utredningsbyra. Arbetsmarknadsstyrelsens material, som denna gang om
fattade hela landet, har valvilligt stallts till forfattarens forfogande.

Dr ·detta l{ompletterande material har forfattaren plockat ut alIa arbets
stallen, som efter kontroll visat sig vara lokaliserade, d. v. '8. nyetablerade,
flyttade eller utlagda som filialer, nagon gang under perioden 1 januari
1946-31 december 1961 oeh som inte finns medtagna i tidigare namnda
material. Endast enheter med minst 25 anstallda vid arsskiftet 1961/62 har
darvid medtagits.

Det sistnamnda kailmaterialet har sammanstallts med de tva material,
som tidigare presenterats. I prineip har saIedes samtliga arbetsstallen, loka
liserade 1946-1961, sonl sysselsatte minst 25 personer senast arsskiftet
1961/62, medtagits i undersokningen. Endast produktionsenheter, som fort
farande var i drift vid undersokningstillfallena, har medtagits. Nedlagda en
heter har uteslutits.

Genom att materialinsamlingen skett i tre etapper med ca ett ars mellan
rum, har det inte I(Unllat undvikas, att sysselsattningssiffrorna i materialet
avser sl(ilda tidpunl(ter. I Arbetsmarknadsstyrelsens ursprungliga material
avser sysselsattningssiffrorna i princip arssl(iftet 1959/60, i forfattarens
kompletteringar 1960/61. Arbetsmarknadsstyrelsens kompletteringar inne
haIler huvudsakligen uppgifter for tidpunkter under 1960 och 1961.

Nar det galler arbetsstallen av den studerade storlel(en, torde kallmateria
let efter den senaste kompletteringen kunna betecknas som tamligen full
standigt. Fullstandigheten ar emellertid helt beroende av hur pass kompletta
de utnyttjade foretagsregistren kan ansC's vara. Enligt uppgifter fran tjanste
man vid nagra Hinsarbetsnamnder och inom Arbetsmarknadsstyrelsen torde
registren kunna beteeknas som i det narmaste kompletta betraffande arbets
stallen av den storlek, som har ar foremal for undersokning. Man kan dock
inte helt bortse fran mojligheten, att registren skots med skiftande nog
grannhet inom olika Ian. Pa grund av efterslapning i uppgiftslamningen till
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foretagsregistren oeh svarigheter att omedelbart upptaeka oeh inregistrera
samtJiga nyetableringar kan enstaka arbetsstallen, vilka tillkommit sarskilt
under de senaste aren (1960 oeh 1961), saknas.

Produktionsenheterna hal" grupperats enligt industrisrtatistikens industri
gruppering, varvid industristatistikens varuforteekning any-ants (SOS In
dustri 1958). Vid delta arbete hal" forfattaren haft stod av den kod, som an
viindes for indelningen i industrigrupper oeh undergrupper i Arbetsmark
nadsstyrelsens oeh lansarbetsnamndernas foretagsregister. Nagra fall har
konstaterats, dar produktionsenheter framstaJlt produkter, vilka hoI" hem
rna inom olika industrigrupper eller undergrupper. Darvid harden huvud
sakliga tillverkningen -mast faststallas, oeh ,denna hal" blivit avgorande for,
till vilken grupp anlaggningen skulle hanforas. Detta hal" skett med hjalp av
kalendrar, Arbetsmarknadsstyrelsens register eller genom att kontakt tagits
med foretagsledningarna.

I materialet hal" endast medtagits ,produktionsenheter, vilka bedriver in
d-ustriell verksamhet av sadan art, som uppt'ages i industristatistiken (SOS
Industri 1958 oeh 1959). Bland dessa hal" emellertid bilreparationsverkstader
uteslutits, emedan det inte pa ett godtagbart satt kunnat faststallas, hur stor
del av personalen, .som val" engagerad i a ena sidan serviee- oeh reparations
arbeten, i a andra sidan -annan, inte industriell verksam,het, t. ex. forsaljning
av bensin oeh reservdelar samt korskoleverksamhet. Vidare hal" tvattanstal
tel" oeh strykinrattning'ar samt el-, gas- oeh vattenverk uteslutits.

Totalt omfattar kallmaterialet 792 arbetsstallen med 65 215 anstallda vid
undersokningstillfallet. Av dessa ingar 625 med 54 398 'anstallda i de tva
forst diskuterade kallmaterialen (jfr TORNQVIS'T a.a. s. 52 ff.), ovriga hal"
tillkommit genom den senaste kompletteringen.

I tab. 9 hal" arbetsstallen oeh anstallda fordelats pa olika huvu'dgrupper
oeh vissa undergrupper samt pa storstadsregionerna oeh ovriga riket. Stor
stadsregionerna omfattar Stor-Stoekholm, Stor-Goteborg oeh Malmo stad (se
tab. 6 oeh 7 samt fig. 7 a oeh b). Det bor observeras, att varje storstadsregion
betraktas som en enhet eller ett ytelement i undersokningen. Endast produk
tionsenheter, som lokaliserats till nagon av de tre storstadsregionerna under
undersokningsperioden, hal" 'medtagits. Eventuella omlokaliseringar inom
de pa fig. 7 avgransade regionern'a liksom for ovrigt inom ruta eller cell
om 10 X 10 km (se nedan) registreras inte som lokaliseringar.

De stora industrigrupperna i kallmaterialet ar 'metall- oeh verkstads
industri (54 % av totala antalet anstallda) samt textil- oeh somnadsindustri
(19 %). Bland undergrupperna marks sarskilt andra mekaniska verkstader
oeh gjuterier, elektroteknisk industri samt konfektionsfabriker.

Genom att materialet endast omfattar produktionsenheter med minst 25
anstallda senast vid_ arsskiftet 1961/62, kan ett stort antal enheter, vilka
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Tabell 9. Kiillmalerialets omfattning.

Produktionsenheter (arbetsstaIlen) med minst 25 anstaIlda vid undersokningstillfaIlet, lokalisera

de 1946-1961. Materialet har uppdelats pa industrihuvudgrupper samt vissa undergrupper,

regionalt pa de tre storstadsregionerna och riket i ovrigt.

Storstads- Ovriga riket Hela riketregionerna

Industrigrupp Antal Antal Antal

enh. Ianst. enh. Ianst. enh. Ianst.

1. Gruvinduslri . ................•.......... 3 222 8 222

2. Metall- och verkstadsinduslri . ............. 87 5494 274 29956 361 85450

b. Andra metallverk..................... 2 505 2 505

c. Bleck- och pIAtvarutillv................ 3 155 4 226 7 381

d. Jarn- och stalmanufaktur.............. 4 263 40 2632 44 2895

e. Annan metallmanufaktur.............. 2 81 28 2029 30 2110

f. Tillv. oeh rep. av guld-, silver- oeh nysil-

vervaror........................... 2 70 3 221 5 291

g. Galvanisering, forniekling etc........... 2 104 2 104

h. Tillv. oeh rep. av transportmedel ....... 5 182 33 3811 38 3993

i. Andra mek. verkstader och gjuterier .... 36 2010 114 8315 150 10325

k. Skeppsvarv oeh batbyggerier........... 4 175 5 3956 9 4131

1. Elektroteknisk industri................ 24 1802 43 7969 67 9771

m. Tillv. och rep. av instr. oeh ur ......... 3 147 4 797 7 944

3. J ord- och sleninduslri ......•............. 5 256 31 2417 36 2673

4. Trainduslri . ............•.•.•........... 3 151 58 3623 61 3 774

a. Sagverk oeh hyvlerier................. 13 696 13 696

c. Faner- och plywoodfabriker ........... 1 137 1 137

d. Mobelfabriker........................ 15 799 15 799

e. Annan sniekeritillverkning............. 3 151 23 1444 26 1595

h. Annan traindustri .................... 6 547 6 547

5. Massa- och pappersindustri . .............. 11 1143 11 1143

6. Grafisk induslri ......................... 18 1183 3 162 21 1 846

7. Livsmedelsinduslri . ...................... 8 357 32 1 747 40 2104

8. Dryckesvaru- och iobaksinduslri . •.......... 1 34 3 145 4 179
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Storstads- Ovriga riket ;fIeIa riketregionerna

Industrigrupp
Antal Antal Antal

enh. Ianst. enh. I anst. enh. I anst.

9. Textil- och somnadsindustri . .........•...• 14 775 164 11 693 178 12468

a. Ylleindustri.•....•................... 2 123 2 123
b. Bomullsindustri ...................... 1 28 1 28
d. Linne-, hamp- och juteindustri......... 2 82 2 82
g. Trikafabriker ........................ 1 37 15 612 16 649

i. Snormakerier, band- och gardinfabriker . 5 204 5 204

m. Fargerier, bIekerier etc................ 1 40 1 40

p. Konfektionsfabriker .................. 11 682 130 9884 141 10566

q. Hatt- och mossfabriker................ 1 31 1 31

r. Annan textil- och somnadsindustri...... 1 25 8 720 9 745

10. Liider-, har- och gummivaruindustri . ....... 3 99 44 2 696 47 2 795

a. Garverier............................ 1 39 1 39

b. PaIs- och skinnvarufabriker............ 9 385 9 385

c. Skoindustri .......................... 22 1437 22 1437
d. Andra Hi.dervarufabriker............... 1 31 3 217 4 248

f. Borstbinderier och penselfabriker....... 1 44 1 44
g. Gummivarufabriker................... 1 28 6 391 7 419

i. Har- och tagelindustri. ................ 1 40 2 183 3 223

11. Kemisk och kemisk-teknisk industri. .. .••... 1 8 708 22 2 354 30 3062

1-11 Summa for samtliga grupper I 147 90571 645 56 1581 792 65 215

lokaliserats under undersokningsperioden, antagas ha blivit utelamnade.
Nagot tillnarmelsevis exakt antal kan inte anges. Vissa sk'attningar torde
dock kunna goras.

Enligt foretagsrakningen 1951 sysselsatte 41 % av landets produktions
enheter inom industri oeh hantverk vardera inte Iner an en person, 85 %
hogst 10 personer oeh 93 % hogst 25 personer. Dessa 93 % av produl{tions
enheterna sysselsatte emellertid endast 27 % av ·det totala antalet sysselsatta
inom industri oeh hantverk.

For industristatistil{en galler, "som namnts, sedan 1946 huvudregeln, att
endast arbetsstallen med minst fern sysselsatta i arsgenomsnitt medtages.
Mindre foretagsenheter ral{nas sonl hantverks- oeh smaindustriella rorelser,
vilka inte anses bora redovisas i industriberattelsen. Foljes, som sl{ett i fore-
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gaende l{apitel, denna regel, uppgicl{ antalet produktionsenlleter inom indu
strin med mer an 25 sysselsatta enligt 1951 ars foretagsrakning till ca 24 %
av totala antalet enheter. Dessa 24 % sysselsatte ea 80 % av totala antalet
sysselsatta inom samtliga enheter.

Enligt DAHMENS (1950 I s. 189) undersokning hade ea 87 % av de fore
tagsenheter, vilka startade 1919-1939 och SOln var i verksamhet 1940,
mindre an 20 arbetare (obs. tjansteman ej inral\.nade) vid starten. Under
sokningen bygger pa primarmaterialet till Kommerskollegii industrisrtatistik
(ang. detta material se a. a. II s. 7 ff.).

Genom att gransen i FU satts till minst 25 sysselsatta (eg. anstallda, se
avsn. 3.1.3) torde uppskattningsvis ungefar 20 % av det totala antalet pro
duktionsenheter med minst fern sysselsatta, vilka lokaliserats under perio
den 1946-1961, inga i nlaterialet. De medtagna arbetsstallen-a torde emeller
tid sysselsatta det stora flertalet av det totala antalet sysselsatta vid de
under undersokningsperioden lokaliserade arbetsstallen·a.

Att gransen satts till just 25 sysselsatta, beror i forsta hand pa att det om
talade primarmaterialet fran Arbetsmarknadsstyrelsen darigenom kunde ut
nyttjas. Det l{an oeksa anforas, att undersokningen bI. a. avser att belysa,
vill{a rationella faktorer, som paverkat produl{tionsenheternas lokalisering
under undersokningsperioden. De redan fran starten storre produktions
enheterna torde darvid utgora ett lampligt studieobjekt, dA det kan forut
sattas, att lokaliseringsforutsattningarna pa olika platser generellt sett varit
foremal for noggrannare bedomning vid valet av lokaliseringsplats for dessa
an vad fallet varit vid forlaggning av mindre enheter (jfr KAHLIN 1960 s. 75,
76). Slutligen skulle de insamlade uppgifterna formodligen ha blivit svarare
att erhiUla, mindre fullstandiga, behaftade med tIer fel (enI. .uppgifter fran
tjanstelnan inom lansarbetsnamnderna i Stockholms stad oell Ian) oeh
framfor alIt svarare att kontrollera, om aven mindre enheter tagits med i
undersokningen.

En viss skevhet i materialet har ej l{unnat undvikas. Eftersom uppgifterna
om antalet sysselsatta avser arssl\.iftena 1959/60, 1960/61 oell 1961/62, har de
produktionsenheter, vilka lokaliserades tidigare ar under undersoknings
perioden, haft langre tid pa sig att uppna minimisiffran 25 sysselsatta an de,
vilka lol{aliserades under senare are Eventuella jamforelser mellan lokalise
ringsfrekvensen for olika ar under undersokningsperioden maste darfor
goras med stor forsiktighet.

4.1.3 Kartteknik

I foregaende kapitel val" kallmaterialet (industristatistiken) pa forhand
bundet till en given administrativ regionindelning (borgerliga primarkom
muner). Regionala analyser pa basis av dessa olikstora oeh heterogena yt-
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element forsvarades vasentligt. En manuell genomgang av primarmaterialet
fo~ de bAda jamforda aren 1952 oeh 1960, viII{en skulle ha mojliggjort en
kartering avde enskilda arbetsstallena (sammanlagt ca 32 000), ansAgs
ligga utanfor mojligheternas ram..

I foreliggande kapitel ar nlaterialet helt obundet av pa forhand givna om
radesindelningar. Med hjalp av adressangivelserna pa frageblanketterna kan
de enskilda produktionsenheterna lagesbestammas med ~tor noggrannhet.
Materialet ar vidare av sa mattlig omfattning, att en manuell kartering av
de enskilda individerna i populationen lAter sig gora med rimlig arbetsinsats.
For den regionala analysen kan darfor ytelementen valjas fullstandigt fritt
oeh materialet anpas·sas till en for un·dersokningen lamplig korologisk
matris.

Reguljara korologiska matriser (termen enI. HANNERBERG 1961), bestaen
de av standardiserade, regelbundna yteJement, s. k. enhetsytor eller enhets
omraden, har sedan flera ar kommit till anvandning inom den kulturgeogra..
fiska forskningen i Sverige. Bl. a. har fas,ta nat, bestaende av likstora hexa
goner, utnyttjats for ·den rumsliga analysen (GODLUND 1951, NORDSTROM
1952, LXGNERT 1952 oeh HXGERSTRAND 1952). Hexagonnatet har den for
delen, att ytelementen i detta narmar sig cirkelformen, varfor natet kan
vridas, utan att de populationer, som faller inom respektive cell, andras
vasen,tligt. Daremot kan inte hexagonerna sammanslas till storre, regeJ
bundna ytelement.

I senare ,kulturgeografiska arbeten har del kvadratiska l'utniitet fra-mfor
alIt kommit till anvandning. Rutnatet lagges inte ut godtyckligt ultan fixeras
till bladindelningen for ekonomiska kartan i skala 1: 10 000. Varje ekono
miskt kartblad omfattar 5 X 5 km, oeh 'dess position finns angiven i syd
vastra hornet med en y-koordinat, vilken anger latitud (avstAnd i km fran
ekvatorn), samt med en x-koordinat, som anger longitud (avstAnd i km fran
O-meridianen i hoJd med Stockholm). Bladindelningen publiceras av Rikets
allmanna kartverk lansvis i skala 1: 300 000 under beteekningen Bladindel
ning till ekonomiskakartan samt for hela riket i skala 1: 1 000 000 under
beteckningen Bladindelning for kartor i Gauss' projektion. De korologiska
matriser, som anvandes, ar swedes fast fixerade till sitt lage, och ytelemen
ten sammanfaller alltid med ekonomiska kartblad ellermed uppdelningar
oeh sammanslagningar av dessa.

Valet av ytelementens storlek ar beroende av undersokningsomradets om
fattning, den studerade populationens eller eventuella reduktionsbasers
frekvens och rumsliga fordelning samt den grad av generalisering, som anses
onskvard. Ett stormaskigt nat ger mojligheter till overblickar oeh generali
seringar, medan 'detaljstudier kraver ett mera finlnaskig,t nat. Hur utjam
ningsgraden va~lar med ytelementens storlek, har visats pa empiriskt mate
rial av HANNERBERG (1937). I HXGERSTRANDS for den beskrivna karttekniken
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grundHiggande arbete (1953) anvandes en'hetsceller om 5 X 5 km for under
sokningar pa ett omrade, omfattande tva harader, celler om 10 X 10 km, nar
undersokningarn3; omfattar ett storre omrade inom ostra Gotaland. Gon
I,UND (1954) valjer cellstorleken 10 X 10 km i de vagtata omradena Malmo
hus, Kristianstads oeh Ostergotlands lan, 'men cellstorleken 25 X 25 km for
undersokningar om busstrafiken inom Jamtlands Ian.

For mikrostu'dier av t. ex. en tii-tort maste sma ytelement om t. ex.
100 X 100 m eller 250 X 250 m tillgripas (AMEEN 1958, ARTLE 1959). For
ytterligare exempel pa val av cellstorlek se forslagsvis arbeten av HXGER
STRAND (1955), OSTERLIN oeh BENGTSSON (1958), JAKOBSSON (1959), FINN
VEDEN (1960), KANT (1962) samt NORDBECK (1962).

I FU, ,dar undersokningsomradet omfattar hela landet, har de enskilda
arbetsstallena och darmed de industrianstallda for den korologiska bearbet
ningen anpassats till ett fast kvadratiskt rutnat med enhetsceller om 10 X

10 km (fig. 7). Rutnatet har anslutitits till Rikets allmanna kartverks blad
indelning for kartor i Gauss' projektion. Varje cell omfattar saIedes 4 eko
nomiska kartblad i skalan 1: 10 000.

.Det har ansetts vasentligt, att grundcellerna gjordes sa sma, att ytterliga
re uppdelningar ej sl{ulle bli aktuella under arbetets gang. Vidare ar 10 km
en lamplig langdenhet for de avstandsbestamningar, som komlner att goras
i del II av FU. For oversiktsanalyser i detta kapitelliksom vid transportkost
nadsberakningarna i kap. 6, 7 och 8 sammanslas grundcellerna till ytele
ment om 50 X 50 km.

Storstadsregionerna Stor-Stockholm, Stor-Goteborg och Malmo stad har
sarskilt avgransats pa fig. 7. Celler om 10 X 10 km inom dessa regioner har
sammanf6rts till sarsl{ilda ytelement. Antalet arbetsstallen (nedre siffran)
och antalet anstallda vid ,dessa (6vre siffran) har angivits med siffror inom
varje ytelement. (Ang. de kartografiska redovisningarna av det statistiska
grundmaterialet for transportkostnads- och potentialberakningarna i del
II se kap. 6, 7, 8 och 10.)

Nagra kartsymboler utover siffrorna i enhetsytorna pa fig. 7 har inte an
setts nodvandiga. Siffermaterialet kan inte f6rvandlas till rent visuella sym
boler utan forlust av information.' Punktsymboler har undvikits, da dessa
ansetts svarhanterliga vid kvantitativa berakningar. Forfattaren kanner inte
till nagra sadana symboler, som ar exakta oeh samtidigt lattlasta.

Ytproportionella cirklar och kvadrater skulle komma att variera kraftigt
i fraga om storlek oeh vid ,de anvanda l{artskalorna i manga fall tacka an
senliga ytor. Dessutom ar de svara att avlasa exakt. Sarskilt besvarlig skulle
den exakta toll{ningen bli inom storstadsregionerna ochandra l{oneentrera
de industriomraden, dar ·dessa symboler skulle bilda kraftiga agglomeratio
ner och i stor utstrackning tacl{a varandra. Volymproportionella kIot eller
kuber tacker i motsats till eirkelytor oeh kvadrater sma ytor. Men de kvan-
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titeter, de enskilda sym.bolerna representerar, ar mycket svara att avHisa
exakt.

En annan tankbar losning ar att ange olika kvantiteter med hjalp av sym
boler av olil(a form, punkter, trianglar, l(vadrater etc. Mojligheterna atl
variera formerna ar emellertid tamligen begransade, och en kraftig genera
lisering vid storleksgrupperingen av objekten blir nodvandig.

Slutligen l{an kvantitativa eller enbart kvalitativa symboler kompletteras
med siffror i eller i anslutning till dessa for att tillfredsstalla kravet pa
noggrann matbarhet. Nar symbolerna bildar agglomerationer, blir en sadan
I(arta emellertid ofta svarlast, och metoden saknar flera av de nedan angiv
na fordelar, som den anvanda karteringsmetoden erbjuder.

Den invandningen kan garas mot den anvanda karttekniken, att den bild
massiga effekten i kartbilden delvis gar forlorad. I foreliggande fall skall
emellertid l(artorna framst uppfattas som analytiska hjalpmedel, vilka ingar
som operativa delar i undersokningen. Storsta nlojliga effektivitet, anda
malsenlighet och noggrannhet har darvid efterstravats pa bekostnad av
estetiska synpunkter.

Den bildmassiga effekten kan dock forstarkas genom interpolering av
isaritrner pa den absoluta l(artan (se HXGERSTRAND 1955 s. 242, FINNVEDEN

a. a. s. 62, 63).
Nar den absoluta kartan forvandlas till en relativ, genolll att objekten i

varje cell sattes i relation till lamplig reduktionsbas inom denna (t. ex. be
folkning, yrkesverksamma, totala antalet industrisysselsatta), lampar sig
enhetscellerna utmarkt for l(onstruktion av tathetsisaritmer (se t. ex. HX

GERSTRAND 1953 s. 20 ff.). Det bor dock observeras, att en rutkarta som fig. 7
satillvida ar relativ, att den automatiskt redovisar objel(ten i forhallande till
en ,viss ytenllet (har antal arbetsstallen och anstallda per miI2 ).

Vid konstruktion av fig. 8 och 9 llar den bildmassiga effel{ten forstarkts
genom att de fataliga cellerna rned population skrafferats for att framtrada
tydligare. Siffrorna har darvid flyttats ut ur de marl(erade cellerna och i
stallet placerats i nara anslutning till dessa. Pa fig. 14 i del II har i stallet
celler med population ramats in och siffrorna behallits inom cellerna. Tom
rna celler har inte markerats pa kartan.

Den presenterade karteringslnetoden erbjuder flera fordelar. Pa basis av
statistiska data, anpassade till lampliga reguljara korologiskamatriser,
komrner de rumsliga analysmetoderna eller den I(orologiska tekniken sa
l(erligen att utvecklas starkt och erbjuda nya mojligheter att angripa regio
nala forskningsuppgifter av skiftande slag.

Pa det begransade kallmaterial, som anvandes for framstallningen i detta
kapitel, skall dock inga forsak garas att tillampa mera avancerad korolo
gisk teknik. I detta kapitel presenteras endast sjulva l~arteringstekniken.

Forfattarens bidrag till sjalva bearbetningsmetodil{en, rumsanalysen, med
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motsvarande l{artor som underlag far ansta till andra delen av FU. Dar
komnler nagra av kartteknikens nedan presenterade fordelar attutnyttjas
for transport~ostnads-oeh potentialberal{ningar. Fordelarna kan samman
fattas i nagra punkter.

1. Genom att antalet individer inom varje cell anges med exakta tal pa
sjalva l{artan, underlattas noggranna l{vantitativa berakningar. Kartan
blir i forsta hand ett korologiskt analysinstrument.

2. Ylelementen ar likstora oeh neutrala i forhallande till .administrativa
oeh andra l{onventionella, ofta tidsbundna regionindelningar. Kombina
tioner av eeller kan goras alltefter for tillfallet aktuella fragestallningar.

3. Objektens 'rumsliga positioner bestammes med koordinater. Bl. a. av
standsberakningar underlattas vasentligt.

4. Pa basis av data, anpassade till rutnat, dar enhetseellerna utgor lampliga
rakneytor, kanavaneerade korologisl{a analysmetoder utveeklas, oeh
experiment med simultanmodeller utforas.

5. Karteringar oeh bearbetningar av omfattande material kan automatise
ras oeh utforas i halkorts- oeh datamasl{iner. Tidsodande rakneoperatio
ner kan utforas i stor skala pa statistiska grunddata, tillrattalagda for
automatisl{t raknearhete.

Nagra av de anforda punkterna skall ytterligare kommenteras.
Kvantitativa korologiska analysmetoder av den typ, som presenterades i

foregaende l{apitel, blir sarsl{ilt allVandbara, nar de anvandes pa material,
som anpassats till likstora eller pa annat satt jamforbara ytelement.

Tolkningen av spridningsbilder underlattas genom att luan konstruerar
tiithetsisaritmer, il1tensitetsprofiler (se t. ex. HXGERSTRAND 1953) oeh olika
typer av runlsliga fordelningsdiagram. Dessa konstruktioner bor ske pa lik
stora rakneytor.. Olil{a punktkaral{taristika som medianpunkt, tyngdpunkl
oeh punkten for minsta salnmanlagda fiirdvug kan med fordel beraknas pa
futnat for att visa vasentliga rumsliga egensl{aper hos den studerade popu
lationen.

Agglomereringsgraden eller objektens ru,msliga koneentration inom en stu
derad pop·ulation mates med olika typer av koneentrationsindex, s. k. Lorenz
index oeh Lorenz-diagram. Parentetisl{t bor doel{ understryl{as, att dessa
index oeh diagram endast angeragglomereringsgraden, d. v. s. objektens rela
tiva spridning pa ytelementen inom undersokningsolnradet. De tar inte han
syn till, hur t. ex. ett fatal ytelement lued hoga frel{venser (= stora andelar
av den totala populationen) ar belagna i forhallande till varandra.

Tel{niken att mata eentreringsgraden inom en population ar annu foga
utveeklad, aven onl den s. l{. nearest-neighbour-metoden oeh beslaktade me
toder torde visa framkomliga vagal" vid studier av olika fordelningstyper. Av
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vasentlig betydelse iiI" ocksa nya -metoder att berakna, huruvida en fordel
ningsbild kan anses som slumpartad eller bilda ett systematiskt -monster.
(T. ex. CLARK, EVANS 1954, GEARY 1954, THOMPSON 1956, RANNELS 1956,
HANNERBERG 1961 och DACEY 1962.) For undvikande av missforstand bor
kanske namnas, att anvandandet av nearest-neighbour-metoder inte forut
satter korologiskamatriser av det beskrivna slaget. Berakningarna baseras
vanligen pa de enskilda individerna i en pop-ulation och avstanden mellan
dessa. Principiellt foreligger dock ingen vasentlig skillnad mellan avstands
matning mellan a ena sidan enskilda individer och a andra 'sidan grupper av
individer, dar objekten inom varje cell utgor en sadan grupp. Snarast iiI" det
fraga om olika grader av generalisering. Vid t. ex. berakningar i datamaskin
(se del II) maste individernas positioner bestammas med koordinater. I
realiteten kommer saledes ett rutnat till anvandning aven nar varje individ
koordinatbestammes. Maskorna i natet blir emellertid sa sma, att i~gen cell
rymmer mer an en individ.

Som exempel pa simulfanmodeller eller teoretisI{a ,rnodeller, som byggts
pa ett modellomrade, indelat i kva-dratiska celler, skall forst och framst
namn'as HXGERSTRANDS (1953) mikrostudier over innovationsforlopp. Med
utgangspunkt f.ran olika hypoteser simuleras spridningsbilder och deras fOT
andringar fram och jamfores med empiriska spridningsforlopp. Bland andra
forsok med korologiska modeller marks ARTLES studier over Stockholms
ekonomiska strul{tur (1959 s. 113-138) samt ett par metodstudier av
GARRISON (1962) och MORRILL (1962) over centralortstillviixt OCll tatorts
monster.

Hittills anforda undersokningar, som direkt utforts pa rut- och koordinat
kartor, hal" byggt pa tamligen begransade kallmaterial. Vanligen harett
mindre undersokningsomrade eller nagra stickprovsomraden blivit foremal
for studium. Detaljerad l{artering eller koordinatbestamning av statistiska
data ar ett mycket tidsodande arbete, och manuella kartel"ingsarbeten maste
begransas tiJI sin omfattning. Genom metodisk grundforskning pa begran
sade empiriska material hal" emellertid en korologisk och kartografisk tek
nik utvecl{lats, som givit den regionala forskningen nya fascinerande ut
vecklingsmojligheter. Den beskrivna karttekniken iiI" namligen synnerligen
vallampad for automatisk kartering med hjaip av halkorts- och datamaski
ner. Koordinatbestamda statistiska grunddata al" val anpassade for automa
tisk databehandling.

Riktlinjerna for en automatisk kartering hal" i vart land ,dragits upp av
HXGERSTRAND (1955) i en uppsats, betitiad Statistiska prima~uppgifter,flyg
kartering oeh »data-proeessing-maskiner», ett kombineringsprojekt. I denna
uppsats framhaller forfattaren, att goda mojligheter numera finns att sIlt en
brygga mellan kart- och statistikproduktion, och att den rumsliga - den
korologiska - redovisningen nn kan fa samma objektiva status som den
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kronologiska alltid haft. Vidare framh31les, hur vasentligt det aI", att statis
tiska data tillrattalagges far att l{unna hanteras av de d-atamaskiner, som ar
under utveekling. M31et ar helt automatisk kartlaggning oeh utbrednings
analys av statistisl{a primaruppgifter. Hagerstrand ansel", att folk-, jor,d
bruks-, bostads- oeh foretagsra.l{ningar med fordel kan anpassas tiillden
ekonomiska kartans referenssystem, d. v. s. objekten i dessa rakningar skall
koordinatsattas, primaruppgifterna i statistiken skall »laddas» ,med koordi
nater.

I uppsatsen redovisas en automatisl{ kartlaggning inom ett begransat om
rade, Moheda kommun i Kronobergs Ian. Bl. a. individerna i 1940 ars folk
rakning koordinatsattes med utgangspunkt fran bostaden enligt mantals
Hingd, oeh inmatningen pa -den ekonomiska kartan -skedde med en noggrann
het av 1 mm, motsvarande 10 m i faIt. Koordinaterna tillsammans med ovri
ga data stansades in pi! halkort, oeh kartliiggningen utf6rdes automatiskt
med hjalp av halkortsmaskin. Celler om 1 X 1 km kom till anvandning vid
kartredovisningen av materialet.

loom Gavleborgs oeh Orebro Hin hal" koordinatladdade befolkningsregister
lagts upp oeh karteringar faretagits ~nligt Hagerstrands riktlinjer (LARS

SON 1959, LARSSON, ENGWALL 1961).
Ett intressant experiment utgar ett av F. Petrini utarbetat kartmanuskript

i skala 1: 50 000, vilket helt framstallts genom automatisk kartlaggning.
Informationer, insamlade vid intervjuer med jordbrukare, averfardes till
halkort tillsammans m-ed l{oordinater for respektive -brukningsenhet. Korten
sorterades i maskin (IBM 650), oeh u-ppgifterna for varje cell om 1 X 1 km
samlades oeh overfordes till nya l{ort, ett for varje cell. Med en annan maskin
(I~M 407), kopplad till skrivmaskin, overfordes uppgifterna automatiskt
oeh skrevs ut pa transp-arent rut,papper med ett rutnat anpassat till Rikets
allmanna kartverks bladindelning far kartor i Gauss' projektion. (PETRINI,

HEDBOM 1961 oeh HEDBOM 1962.)
Sedan nagot ar haIler en riksomfattande befolkningskarta enligt rut- oeh

koordinatmetoden pa att upprattas pa 1960 ars folkrakning. Hittills hal" kart
blad i .skala 1: 100 000, omfattande smalandslanen, utarbetats. Glesbygds
invanarna redovisas dar i eeller rOm 1 X 1 km, tatortsinvanarna inom sar
skilda ortsmarl{eringar (CLAESON 1963). Kartliiggningen ar dock inte auto
matisl{ utan sker for hand. Koordinaterna infores inte i mantalslangderna
eller pa halkort eller remsor. Denna nya befolkningskarta kommer saker
ligen att fa omfattande betydelse inte minst nar det galler att leverera reduk
tionsbaser far kvantitativa analyser av det slag, som tidigare berarts.

Inte bara punktelement kan identifieras i rummet med hjiilp av koordi
nater. Som visats av NORDBECK (1962), l{an aven ytor lagesbestamm,as genom
val av lamplig referensp-unkt. I Nordbecks arbete aterfinnes ytterligare nagra
exempel pa framstallning av kartor i datamaskin.

Annu sa Jiinge ankommer det pit den enskilde forskaren att sjalv koordi-
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natsatta det statistiska grundmaterial, som skall analyseras och bearbetas.
Ur den rumsliga forskningens synpunkt maste docl( malet anses 'vara, att
den officiella statistil{produktionen anpassas efter de riktlinjer, som sl<.isse
rats ovan. Forst nar objekten i t. ex. folkrakningar, foretagsrakningar, jord
bruksrakningar, industristatistik etc. pafores rumsliga identifieringskoor
dinater, torde det vara mojligt att genomfora verkligt omfattande och ut
tommande regionala analyser.

For undersokningarna i FU har inga automatiska kartlaggningar agt rum.
Sedan val objekten i grundmaterialen forsetts med koordinater, har inte
den nlanuella l{artlaggningen varit sarskilt tidsodande, i vissa fall inte nod
vandig. Koordinatsattning och inlaggning pi! karta sker vanligen samtidigt.

Kallmaterialet for undersokningen i detta kapitel ar av tamligen ringa
omfattning, och kartlaggningen har med enkla tekniska hjaIpmedel sl(ett
luannellt. Som namnts, l(ommer heller inga forsok att goras att utnyttja
mera avancerade metoder for sjalva utbredningsallalysen av detta nlaterial.

I andra delen av FU skall nagra metoder provas att utfora transportkost
nads- och potentialberakningar i datalnaskin. Sedan val det speciellt insam
lade grundmaterialet for dessa berakningar l{oordinatsatts, har emellertid
direkt kartlaggning av sjalva grundmaterialet visat sig onodig. Det med
l\.oordinater laddade materialet har stansats in direl{t pa halremsor, och en
dast resultaten av berakningarna har karterats. Sjalva raknearbetet pa
grundval av dessa data ar emellertid av sadan omfattning, att berakning
arna obetingat forutsatter maskinella hjalpmedel med stor kapacitet.

Forfattaren kommer saledes i forsta hand att agna sitt intresse at bearbef
llingar och kvantitativa beriikningar i datamasl{in pi! grundval av statistiska
grunddata, som tillrattalagts for automatisl(t raknearbete, och dessa berak
ningar kommer att presenteras i del II av FU.

4.2 Nyetableringar, flyttningar och filialutlaggningar 1946-1961

4.2.1 Produktionsenhetemas och de industrianstalldas rumsIiga fordelning

Den rumsliga spridningen av 792 produktionsenheter med minst 25 an
stallda, vilka lokaliserats, ,d. v. s. nyetablerats, flyttats eller utlagts som
filialer, under perioden 1 januari 1946-31 december 1961, framgar av
fig. 7 a och b. Nedre siffran i varje cell om 10 X 10 l(m anger antalet enheter
eller arbetsstallen inom cellen i fraga. Den ovre siffran anger antalet an
stallda vid den eller de anlaggningar, som lokaliserats till cellen under un
dersokningsperioden. Stor-Stockholm, Stor-Goteborg och Malmo stad har
sarskilt markerats pa kartan, och siffrorna inom dessa markeringar avser
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antalet enheter, som lokaliserats till dessa regioner, vilka saledes bildar sar
skilda ytelement, samt de anstallda vid dessa enheter. Eventuella omloka
liseringar inom cell om 10 X 10 km eller inom de markerade storstadsregio
nerna betraktas ej som lokaliseringar och har ej registrerats pa kartor eller i
tabeller.

En oversiktlig tolkning av den rumsliga spridningsbilden baseras lamp
ligen pa relativt stora ytelement, varigenom en overblick over hela materialet
underlattas. Celler om 10 X 10 km slas darfor ihop till celler om 50 X 50 km.
Aven ,de storre ytelementen har ·markerats pa fig. 7. Storstadsregionerna
kvarstar som speciella ytelement. Till cellerna refereras med hjalp av koordi
natbeteckningarna i kartans kanter.

Soder om cellrad 12 forekommer ingen cell om 50 X 50 km (endast sadana
celler raknas, som till mer an halva sin yta upptas av land) utan population.
Med undantag av sjalva kustlandet saknar daremot de fIesta celler i Norr
land lokaliseringar.

De tre markerade storstadsregionerna rymmer sammanlagt 147 arbets
stallen (18,6 % ·av samtliga) med 9 057 anstallda (13,9 % av samtliga).
Inom ett sammanhangande, till storsta delen glest befoll{at omrade i norra
Kristianstads, Blekinge oeh Kronobergs Ian (de atta cellerna. C 3, D 3, E 3,
F 3, D 4, E 4, D 5 oeh E 5) Aterfinnes 120 (15,2 %) av samtliga studerade
arbetsstallen med 11 183 anstallda (17,1 %). OmrAdet bildar karna i det
markliga expansionsomrade, som sarskilt uppmarksammades i foregaende
kapitel.

Ytterligare nagra celler i Gota- oeh Svealand uppvisar betydande koncen
trationer. Men i stort sett kannetecknas populationen inom dessa delar av
landet av stor rumsIig spridning. Sex celler i norra Gotaland, G 7, G 8
(med bI. a. Vastervik, Valdemarsvik och Norrkoping), E 7 (Jonkoping),
D 8 (Skovde, Fall{oping), C 7 (Boras, Alingsas) samt B 8 (UddevaIla) rym
mer 82 nya arbetsstallen (10,4 %) med inte mindre an 11576 (17,8 %) an
stallda. Tre sammanhangan·de eeller, F 10 (Orebro), G 10 och G 11 (bI. a.
Eskilstuna oeh Vasteras) samt H 13 (Gavle) bidrar tillsammans med 65
arbetsstallen (8,2 %) med 5 170 anstallda (7,9 %).

Inom storstadsregionerna oeh de 18 ovan redovisade eellerna (ea 10 % av
samtliga landeeller inom undersol{ningsomradet) aterfinnes salunda sam
manlagt over halften (ea 52,4 %) av samtliga arbetsstallen i undersokningen
med over hiilften (ca 56,7 %) av de anstallda.

Den absoluta spridningsbilden ,kan kompletteras med en relative Cell for
cell stalies antalet anstalida vid produktionsenheter, lokaliserade 1946
1961, i relation till antalet industrianstallda inom eellen fore 1946. En sadan
studie har tidigare utf6rts for perioden 1946-1959' (TORNQVIST 1962 A s.
76 ff., karta 14). DA forfaringssattet vid anpassningen av de industrisyssel-
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satta fore 1946 till den l{orologiska matrisen inte ar helt tillfredsstallande,
har undersokningen inte kompletterats och inforts i detta arbete. Nagra
karaktaristiska drag i den relativa spridningsbilden for 1946-1959 skall
dock noteras.

De lagsta relativa vardena i Gota- och Svealand erhaIles for Stockholms
och Goteborgsomradena samt utefter Oresund. Vissa aldre omfattande in
dustriomraden far ocksa Iaga varden. Nylokaliseringarna inom dessa omra
den formar inte gora sig gallande, da de stalles i relation till den redan
tidigare omfattande industrin inom dessa. De hogsta relativa var,dena upp
nas inom ett omrade meld bl. a. orterna Varnamo, Vaxjo, Xlmhult och Olof
strom. Xven omradena kring Uddevalla och Mariestad far hoga relativa tal.
Pa ett visst avstand fran storsta,derna uppstar »ryggar» -av relativt hoga
varden. Inom Norrland ar lokaliseringarna koncentrerade till ett fatal cel
Ier. Rakar en sadan lokalisering hamna i en tidigare i det narmaste eller.
helt industriellt tom cell, erhalles extremvarden, som bor behandlas med
forsiktighet. (A.a., karta 14.)

Baseras i istallet tolkningen av spridningsbilden pa sma ytelement om
10 X 10 km, framtrader vissa regionala monster pa fig. 7, fullt skonjbara
for blotta ogat.

De fataliga lokaliseringarna till Norrland ar koncentrerade till celler hu
vudsakligen utefter kusten. Som enda storre koncentration framlrader loka
liseringen av 11 enheter me-d 1 103 anstallda till H 17 c 3, d 3 och d 4 (hu
vudsakligen Sundsvall). Mindre, vita ytor framtrader bi. a. i norra och
va'stra Svealan·d samt i Daisiand och ostra Gotaland med undantag av sjalva
kustban·det. Sarskilt inom Gota- och Svealand bildar celler, som varit fore
IDal for lokaliseringar 1946-1961, i flera fall Ianga m·er eller mindre sam
manhangande b'and utefter viktigare kommunikationsleder. Uteslutes stor
stadsregionerna, h·ar over 90 % av samtliga lokaliseringar sl{ett till celler
om 10 X 10 km med jarnvag. Omgivna av vita ytor framtrader t. ex. jarn
vagsstrackningarna Halmstad-Gislaved och Varnamo-Alvesta-Vaxj0
Emmaboda. Vinkelratt mot den senare strackningen framtrader tydligt
Malmo-Hassleholm-Xlmhult-Alvesta. Stambanan Goteborg-Hallsberg
}{an foljas relativt liitt liksom strackan Nassjo-Norrkoping.

Som narmare skall beroras i nasta avsnitt, ar emellertid denna koncentra
tion till jarnvagarna inte uteslutande betingad av nagon absolut bundenhet
till jarnvagarna som sa-dana. Det ar snarare de manga sma svenska tat
orterna, vilka huvudsakligen vaxt upp i anslutning till jarnvagsnatet, som
verkat attraktiva pa de industriella enheterna under efterkrigstiden.

Det ar ·uppenbart, att spridningsbilderna ar vasentligt olika for skilda in
dustrigrupper. Det »region-ala monstret» ar ganska karaktaristis·kt for vissa
av dessa.



Vid farar,hetena till FU kart¢tades varje huvud- oeh undergrupp enligt
industristatistikens gruppering pa olika kartor. Uppgifterna fran varje karta
overfordes ·darefter oeh sum,merades p'a en .slutkarta, omfattan·de samtliga
industrigrupper (fig.' 7). Dessa, »delkartor» skall inte presenteras i fram
stallningen, oeh spridningshildern'a skilll inte bli foremal for nagon ingaen
de analyse Del'S ar materialet for.flera industrigru,pper alltfor litet, (tah. '9),
for att nagra allmangiltiga' slutsatser skall kunna dragas. Dels tordeen ,an
nan indelning av produktionsenh-eterna' an den i den offieiella industri
statistiken anvanda vara nodvan·dig som utgangspunkt for en In,eningsfull
diskussion om olika »industritypers» rumsliga sardrag. Nagra oversiktliga
anmarkningar rorande huvudgrupperna skall dock goras (jfr kartorna 2-13
i TORNQVIST a. a.).

Produktionsenhetern·a inom gru6in,dustri, jord- och stenindustri, triiindu
stri samt massa- och .pappers'indu.strikanneteeknas av 'stor rumslig sprid
ning (= liten lokaliseringskoe£fieient). Lokaliseringar till storstadsregio
nerna ar sallsynta oeh forekommer endast i sammanlagt atta fall (1 %). Dar
sadana forekommer, enstaka ,mrirbrukls- oeh eementvarufabriker oeh.·snie~

kerier,ar ·de myeket sma (0,6 "% av samtliga anstallda). (Tah. 9 oeh 10.)
Lokaliseringar' till sma tiitorter ar vailliga. 67 % av arhetsstallena med 66 %.
av de anstiillda inom dessa grupperaterfinnes inom tatorter med mindre' an
5 000 invanare eller utanfor tatorter. Rena landshygdslokaliseringar fore'..
kommer foretradesvis inom dessa:grupper (tah. 10). Atskilliga'av dessa an-'
laggningar hearbetar tunga oeh skrymmande primara ravaror med lagt han
delsvarde oeh ar mer eller mindre -knutna till punktuella '(gruvor, stenhrott,
grustag) eller areella (skog) ravarukallor (j fr fxamstiillningen i del II).
~nom 1ivsmedelsindustrin mar·ks flera ravaruhundna fiskheredningsan-'

stalter oeh fiskkonservfahriker utefter 'vastkusten samt i Simrishamri oeh
Karlskrona. For ovrigt marks aven nagra till sina' ravaruomraden knutna
kott-, gronsaks- oeh fruktkonservfabriker samt sylt- oeh saftfabriker (Oster
loy, Kumla, Laholm, Skollersta, Vishy, Falkenberg). Liingre transporter av
den lattforstorh,ara oeb; i forh~~l~nd~ ,till den ~ardiga prod~kten tung.~ oc~

skrymmande ra:varan torde knappast vara ekonomiskt lonande. Inom stor
stadsregionerna aterfinnes 'frain.far .:. alIt produktionsenheter inom hageri~

industri s,amt slakterier och'kottvaruindustri, vilka framst betjanar en lokaI
marknad. .' ~.

Av den grafiska industriiis produktions'enheter har 86 % ill'Cod 88 % av:de
sysselsatta lokaliseratis till Stor-Stdek,holm och.Stor-Goteborg.·

Arhetsstallen inom liider-, -hdr.."; och :gurrimivaruirtdustiin har i stor ut~

straekning koneentrerats till tva rmindre omraden. I Orebroeellen oeh an..l
gransande eelle.r om 50 x·50 km.: samt i Tranaseellen a.terfinnes 42 % av en-:
heterna' med 31 % av de syssels'atta. ]nom' dessa omraden ar ,det med nagot
enstaka undantag 'fraga om skoirrdustri .re'spel{tive piils~ oeh skinnvarufabri~

7-318342
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ker med gamla traditioner i dessa bygder (jfr Sveriges Indu'stri 1961 s. 437
ff.). Av skofabrikerna utanfor Orebro har de fIesta flyttats fran eller lagts ut
som filialer till foretag i Orebro.

Forutom Ikemisk oeh kemisk-teknisk industri aterstar ,metall- oeh verk
stadsindustri samt textil- oeh somnadsindustri. Dessa tva utgar de tva stora
in,dustrigrup-perna idet empiris-ka materialet oeh omfattar tillsammans
68 % av materialets produktionsenheter med 73 % av -de anstallda (tab. 9).

Av anlaggningarna inom metall- och verkstadsindustri har 24 % med 15 %
av de sysselsatta (sma enheter) lokaliserats till storstadsregionerna. Ytter
ligare 23 % -av enheterna med 39 % av de sysselsatta (stora enheter) har
lokaliseraf.s till Uddevalla-, Boras- och Gavleeellerna B 8, C 7 oeh H 13 samt
till nio sammanhangande eeller inom n-orra Kristian-slads, Blekinge oeh de
lar av Kronobergs oeh Jonkopings lan, C 3, D 3, E 3, F 3, D 4, E 4, E 5, E 6
oeh F 6. Storstadslokaliseringar fo-rekommer ,framst inom un·dergruppen
elektroteknisk industri. 36 % av grup·pens anlaggningar ar belagna inom
Stor-Stockholm oeh Stor-Goteborg. Dessa anlaggningar ar emellertid ge
nomsnittligt betydligt mindre an -de utanfor des·sa omraden (tab. 9).

Lokaliseringarna av produktion'senheter inom textil- och somnadsindu
stri visar inte nagra mera markanta koneentrationer av objekten. Endast
8 % av arbetsstallena med 6 % av de sysselsatta finns inom storstad·somra
dena. 74 % av enheterna med 66 % av de sys'selsatta ,har forlagts till tatorter
TIled mindre an 20 000 invanare, 60 % av enheterna med 50 % av de syssel
satta till tatorter med mindre an 10 000 invanare. Objekten ar spridda over
hela Gotaland med undantag av de ostligaste delarna. Dessutom aterfinns
nagra av objekten inom Bergslagen. En viss koncentration av sysselsatta
inom industrigruppen till medelstora oeh storre tatorter som Boras, Vaxjo,
IIassleholm, Skovde, Karlskrona, Kristinehanln, Vasteras, Enkoping och
Fagersta kan doek konstateras.

4.2.2 Produktionsenhetemas och de industrianstilldas fordeIning pi titorter av olika storlek

Arbetsstallen oeh anstallda har fordelats pa tatorter av olika storlek. Som
tatort raknas darvid i enlighet med 1960 ars folkrakning bebyggelseagglo-

.merationer med minst 200 invanare, dar avstanden mellan husen normalt
inte overstiger 200 meter (ang. vissa modifikationer i fraga om bI. a. av
standskrav se vidare a.a. II s. 2° ff.). Vid storleksgrupperingarna av tator
terna har befolkningssiffrorna i 1960 ars folkrakning anvants genomgaende.
For att utrona, vilka storlekstyper av tatorter, som verkat attraktiva pa indu
strin under undersakningsperioden, hade det varit onskvart, att befolknings
siffrorna for varje tatort utgjort de vid varje lokaliseringstillfiille aktuella.
Vidare borde hansyn tagas iiven till orternas varierande influensomraden oeh
narheten till eventuella 'storre tatorter etc. Lampliga centralitetsmatt oeh
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tatortsgru,pperingar med utgangsp·unkt fran 'de.ssa som altern,ativ till be
folkningstalen skulle slutligen ur flera synp'unkter ha varit att foredraga.
Dessa krav har emellertid inte kunnat tillgodoses i denna oversiktliga analyse

Pa de utsanda frageblanketterna och i Arbetsmarknads'styrelsens foretags
register (sid. 81 ff.) finns up,pgift om den adress, under vilken produktione,n
bedrivs. Med utgangspunkt fran den uppg-ivna postan,stalten har darefter
arbetsstallena hanforts till olika tatorter eller ren landsbygd. Huruvida en
staka arbets·stallen eventuellt ligger utanfor de i 1960 ars folkrakning gjorda
tatortsavgransningarna har inte kunnat kontrolleras i detaIj. For forelig
gande un,dersokning har det framst ansetts vara av intresse att konstatera,
att en ,anlaggning ligger inom eller eventuellt i nara anslutning till en vis'S
tatort.

Arbetsstallenas oeh de anstiilldas fordelning pa tatorter av olika storlek
framgar av tab. 10. I tabelIen finn,s oeksa mojligheter att stu,dera eventuella
skillnader mellan olik·a in,dustrigrup'per. (Ang. industrigruppernas namn se
tab. 9.)

Som framgar av tabellen, ar det myeket ovanligt med rena Iandsbygds
lokaliseringar. Endast 4,5 % av de studerade anlaggningarna med 2,5 % av
de anstallda har lokaliserats till platser helt utanfor -iatorter. Andelen rena
Iandsbygdslokaliseringar ar speciellt hog inom gruvindustri, jord- oeh sten
industri samt traindustri.

De i materialet ingaende anlaggningarna ,ar i anmarkningsvart stor ut
strackning lokaliserade tIll sma tatorter. 31,7 % 'av enheterna med 24,4 % av
de anstallda har lokaliserats till tatorter med mindre an 2 500 invanare eller
i ett fatal fall till platser utanfor tatorter. I tatorter med mindre an 5 000
invanare aterfinnes 43,2 respektive 33,8 % av materialet. Hojes taket till
10 000 invanare, infangas 54,3 respektive 45,4 % av lokaliseringarna och de
anstallda vid ·dessa. Uteslutes de tre ;storstadsregionerna, som tillsammans
mottagit 18,6 respektive 13,9 % av nytillskotten, har ovriga tatorter med
20 000 invanare eller mer sammanlagt vaIts som lokaliseringsort ,for 16,3 %
av samtliga ·arbetsstallen med 27,7 % av de anstallda. Arbetsstallen·a inom
denna grup'p ar ty,dligen genoms.nittligt relativt stora.

Det bor emellertid p·apekas, att antaIet tatorter och tatortsinvanare ar va
sentligt ·olika inom de olika storieksklasserna, varfor ja'mforelser av detta
slag maste goras med stor forsiktighet.

Som framfar av tab. 11, ar antalet lokaliserade enhetel' per tatort helt
naturligt vasentligt hogre inom tatortsklasser med stora tatorter an for
klasser med sma tatorter. I den hogsta klassen t. ex. gar det i genomsnitt
drygt 16 lokaliserade enheter per tatort, medan det i den Iugsta klassen gar
0,06. Forst i storleksklassen 5 000-9 999 invanare uppnas en lokalisering
per tatart.
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'l:apell:' 'l.O~ ;4nt;a~et, st."!1,de-ra~e 'Ptoduktion:senhe~er', (arbetsstiillen), lokaliserade 19,46-
f.' ,:1, ,', 'av olika

t j.! \: :. • • ...:..~ .~

I, (Folkmangd en!. 1960

: ',~ 'Itidustrigrupp:,' ,,' j" ~ 1 I :2
1 3 I' 4 I 5 I 6

I:' "

. ,T;ij.tQ~sldasser,
Antal Antal Antal Antal Antal 'Antal

"
! ~ , I (an~al ihv.)

'enh·1 anst. enh·1 anst. enh·1 anst. enh·1 anst. enIi·1 anst. enit·1 anst.;':.' f'r" .. '

• I • :, " ~. ": ; ~
..

.'

,- 'Stors{adstegio.. , : :

t' ': nerna ...': .. :... 87, 5'494 5 256 3: 151 18 1183

: 60,000-, .... . 22 2330 1 :31 . 1 50 2' 95,

50 000-59 999 ... 10 1585

40 000-49 999 ... 6 751 1 36 1 167

,,3000.o~39 999. '. ,. = 13 6,325 i ,47 ' 1 85,',

20 000-29 999 ~ .. 11 ' 626 1, 122: 1 33 2
"
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,10 000-19 999 ... 40 4'986 2 428 3' 310 ,1 37

5000- 9999 ... 40 4146 6 548 7 244

2500- 4999 ... 43, 2970 '4 '174 8 499 1 335

1 OOO~"2:'499 ~ .~. '42 3104 7 ,419 9 467 2 107 1 67

500- 999 ..,'. 2 172 17 1223 ' 2' 405 6 681 3 328

200- ,499 ... 18 1232 2 68 13 891 1 64

Utanfor tatort ... 1 50 12 678 4 139 9 363

, Totalt 3 2221 S61 35 450136 26731 61 3774111 ·1143121 1345

1 I forhaIlande till tatortsbefolk]J.in'gen inom de olika storleksklasserna ar
antalet anstallqa. 'vid' ,de studera~e produktionsenheterna tarnligen jamnt
fordelade pa alIa storleksktasser u~der 50 000 invanare. Lokaliseringsfre
kven~en, matt i al1;,tal anstallda vid nylokaliserade. enhet~r per 1 000 tatorts-

Tabell 11.' Antal 1946-1961 lokaliserade, produktionsenheter och ansUillda vid dessa
satta i r:elationtiU antal tatorter och tiitortsinvanare inom olika tatortsklasser.

Antal' Antal

Tatortsklass Inv. i Prod.- c ·100 d
, (antal inv.) Tatorter 1000-ta1

Anst. -- benh. a

a b c d
",

50000--:" ..... 1-3' 231'8 213 15910 1638 7
20 000~49 999 ..... ,26 744 ,63 11206 242 15
10 000-t'9 999 ..... 38 542 85 8523 224 16

5 000- 9'999~ .... ' 69. 476 88 ,7545 , 128' 16
1 OOO~ 4:9~9 ..,. ,:. ! 387 , 812 188 12589 ,49 15

500:"'- 999 ..... 399 279 64 4406 16 ' 16
I,

,20b:~ 499 ...... 889. 283 ,55 3418, 6' 12.

Samtliga tiitorter... 1 821 I(' 5454 I 756 I 63597 I 42 I' .i2 .



1961, s~mt antalet anstiillda vid dess'a, '.fordelade pd "olika in'duslrigrizpper' oth·tiilorlet
slorlek. " . . f T

ars'folkrakning) . ,:,; i

7 I 8 I 9 I' , 10 I 11 I : 1-11' , , ,

: Procentuell fordelI1~
Antal Antal Antal Antal Antal Antal ,pa tatortsklasser

enh.1 anst. enh.1 anst. enh.1 anst. enh.1 anst. enh.1 anst. enh.1 anst. enh. \:' anst.

8 357 1 34 14 775 3 99 8 708 147 9057 18,~ 13,9

3 '179 1 33 18 1176 4 410 4 964 56 5268 7,1 8,1

10 1585 1,3 2,4
-,

1 90 1 75 1 111 1 40 12 1270 1,5 1.,~

3 203 5 564 23 7224 2,9 . 1~,1

2 96 9 1 660 2 70 28 2712 '3,5 4,2

4 115 24 1923 t'O 662 1 62 85 8523 '10,7' 13',1

5 249 19 1 578 8 416 3 364 88 7545 11,1 11,.6

3" 287 19 1 016 8 441 5 385 91 6107 11~5 9,4,

1 45 31 2038 1 42' 3 193 97 '6,482 12,~ 9;9'

4 182 1 37 20 867 7 376 '2 135 64 4406 8,1 6,8

5 257 11 513 2 179 3 214 55 34f8 6,9 5;2 ' '

1 44 7 247 1 60 1 37 36 1 618 '4,5 2,5

40- 2104
1

4 179117812468147 2 795130 3062,1792 652151 ' 9~,9 ~O9~1 . l.

invanare, aremellertid .anmarkn~ngsvartlag for landets tatorter med 50 000.
invanare eller mer.

Uteslutes de tre storstadsregionerna, har over 90 % av produktion,senh~-.

terna lokaliserats till jiirnviigsorter. Aven. ~nder mellankrigstiden s:ke,dde
lokaliseringarna i Sverige i pafallande stor utstrackning till ja:rnvagssam~l,

hiillen. Detta forhallande kan emellertid inte tolkas sa, att j.arnvag:sforb~Q:-[

delser s,kulle vara en absolut livs:betingelse for industri,anlaggningarna. »1"
sjiilva verket forhaller'det sig med all sannolikhet sa, att fore.ko~sten·:;tvqe~

manga sma tiitorterna som sadana, vilka fran borjan, ofta vuxit ;u,pp i ~n

slutning till de i ,allmiinhet for drygt en, mansalder sedan ffra,mdragna jiirn-~

vagarna, utovat en dragningskraft jarnviigen forutan.»: »Det· k,an 4~r .over:
huvud taget erinras om det redan bero'rda f.orhallandet,att jndustrier i r:egel::
uppkom pa. en tiitort, som re1dan upp:statt av an,dra skal.» (DAHMEN 1950:
I s. 354, 355.) , i

4.2.3 Lokaliseringsorsaker enligt uppgifter fran foretagen, :

Pa de frageblanketter, som tillsant~,ledningen for varJe foretag~enhei,fr~g~s}

hI. 'a. efter orsaker till lokaliseringen·.· For att i nagon'man"Iidrmera ,,'svaren
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har nio lokaliseringsorsaker angivits pa i\rbetsmarknadsstyrelsens blankett.
PA de av forfattaren inom storstadsregionerna anvanda blanketterna har en
lokalisering-sorsak, lamplig tomtmark, tillagts. For ovrigt ar de olika alter
nativen pa den senare blan,ketten identi~.ka med dern pa Arbetsmarknads
styrelsens blankett. De olika orsaksalterna~ivenframgar av tab. 12.

Berattigade invan,dningar kan goras mot urvalet och formuleringarna ·av
orsaksalternativen (se sid. 149 i FU). Men forfattaren har ansett det vara
vasentligt, att de bada blanketterna i detta avseende gjordes lika: for att moj
liggora samman'slagningar oeh jamforelser mellan storstadsregionerna oeh
ovriga riket.

Foretagsledningarna angav lokaliseringsorsaker genom markeringar i
rutor i anslutning till de olika orsaksalternativen. Flera markeringar kunde
forekomma. Vidare .fragades efter vilka av de markerade orsakerna, som
vant aygoran·de vid valet av lokaliserings·plats, varvid den framsta orsaken
skulle sattas framst etc.

De angivna svaren maste behandlas med stor forsiktighet, da deras till
forlitlighet ar omojlig att faststalla. I vissa fall kan de bygga p'a objektiva
bedomningar, vilk·a gjorts inom ett foretag exempelvis i samband med en
nyligen foretagen flyttning eller filialutlaggning (s·e nasta kapitel). I andra
fall kan de i samband .med ifyllan,det av blanketterna gjorda bedomningarna
av vilka faktorer, som varit avg,orande for lokaliseringen, vara mer eller
mindre subjektiva. Det kan inte utan vidare forutsattas, att lokaliseringarna
skett efter noggranna och allsidiga provningar av olika forlaggningsalterna
tiv. Det ligger darvid nara till hands att tanka sig, att uppgiftslamnaren vid
angivandet av olika faktorer, som varit ·avgorande for valet av lokaliserings
ort, ornedvetet gjort efterrationaliseringar. Urvalet, formuleringarna oeh
uppstallninge·n av de olika orsaksalternativen kan oeksa tankas ha p'averkat
svaren.

Blankettsvaren har i FU framst kommit till anvandning vid uppstallandet
av nagra hypoteser, vilka narmare testas i andra delen av undersokningen.
Forfattaren har med hjalp av sammanstallningen av des,sa svar ansett sig
ha fatt vissa fingervisningar om pa vilka punkter en narmare undersokning
bort sattas in.

En sammanstallning av blankettsvarrn aterfinnes i tab. 12. I denna tabell
har svaren sarredovisats for olik·a industrigrup'per. For varje industrigrupp
har angivits pa hur manga procent av blanketterna, som respektive orsaks
markering forekommer (kolumn A). Av proeenttalen pa nedersta raden
framgar, att flera m'arkeringar kan forekomma pa varje blankett. En·dast de
tre orsaker, sJrn ,angivits som de framsta pa varje blankett, har dock med
tagits i sammanstallningen. I summakolu'mnen langst till hoger ,har aven
markeringarnas procentuella fordelning pa de olika orsaksalternativen an
givits (kolumn B). Pa 7,8 % av blanketterna saknas anvan,dbara uppgifter
om lokaliseringsorsaker.

Bland lokaliseringsorsakerna for samtliga upptagna industrigrupper do-
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Tabell 12. Lokaliseringsorsaker enligt blanketisvaren.
Kol. A: Procent av totala antalet blanketter, pa vilka resp. markering forekommer.

B: Markeringarnas procentuella fordelning pa de angivna orsaksalternativen.

Industrigrupp I 1 1 2 1 3 1,- 4 1 5 1 6 17 o. 81 9 I 10 111 I 1-11

Angivna lokali-
I I I I I I I AI I I I Iseringsorsaker A A A A A A A A A A B

Ledig industrilo-
kal eller Himplig
tomtmark ..... 54,0 13,9 49,2 81,8 76,2 43,2 52,8 48,9 53,3 51,4 25,8

God tillgang pa ar-
betskraft ...... 47,4 33,3 39,3 63,6 19,0 25,0 67,4 72,3 40,0 49,9 25,0

Lokaliseringsorten
tillika foretags-
ledarens hemort 25,8 19,4 27,9 9,1 23,8 9,1 25,8 27,7 23,3 24,4 12,2

Goda kommunika-
tioner......... 22,2 22,2 16,4 9,1 23,8 22,7 20,8 21,3 23,3 21.2 10,7

Nara till avsatt-
ningsomradet .. 17,5 41,7 6,6 9,1 33,3 34,1 4,5 6,4 20,0 15,4 7,7

Nara till ravaru-
omradet....... 100,0 3,6 47,2 29,5 45,5 0,0 36,4 6,7 8,5 10,0 11,5 5,8

Kommunala stod-
atgarder....... 13,9 2,8 14,8 9,1 4,8 2,3 7,9 17,0 10,0 11,1 5,6

Goda servicemoj-
ligheter ....... 7,2 5,6 3,3 0,0 4,8 9,1 3,4 6,4 6,7 5,8 2,9

Ovriga orsaker ... 8,6 16,7 19,7 36,4 0,0 4,5 4,5 4,3 6,7 8,5 4,2

Summa 100,01200,21202,81206,71263,71185,71186,41193,81212,81193,31199,21 99,9

minerar ledig induslrilokal eller liimplig lomlmark (orsaken markerad pa'
51 % av blanketterna). God lillgang pa arbetskraft intar en mycket fram
skjuten plats (50 % av blanketterna). Arbetskraften som lokaliseringsfaktor
ar emellertid obetydlig i storstadsregionerna (18 %). Det ar inom de'ssa
vanligen fraga om speciellt kvalificerad sadan. Ute-slutes ,blanketterna fran
dessa regioner, blir denna faktor helt dominerande (ca 70 %).

Pa ca 24 % av blanketterna har angivits, att lokaliseringsorten tillika 'ar
foretagsledarens hemort.

Enligt DAHMENS undersokning av den industriella foretagarverksamheten
under mellankrigstiden (1950 I s. 356) grundades omkring 80 % 'av de i
undersokningen medtagna foretagsenheterna pa foretagsgrundarens eller
nagon av foretagsgrun'darnas vistelseort. Forfattaren pekar darvi,d pa att
storre delen av de for mellankrigstiden nya enheterna inte fick sin lokali
sering bestamd efter nagon lokaliseringskalkyl, dar ett flertal olika 'alternativ
vagts mot varandra. »1 flertalet fall lag det up,penbarligen sa till att nagon
foretagsbildning inte skulle ha blivit av, om inte mojl,igheter yppat sig pa
samma art.» lett stort antal fall, dar lokaliseringen skedde till annan art,
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besta,mdes denna av att .foretagsgru~daren,dar tidigare haft ,eller fortfaran-
de hade ~itt~get eller sin hustrus, [ora}arahetiI~, , " !.

Atl' 4~,. i FU medtagn,a anlaggningarna, i mindre ~:tstriickning an de i
Dahmens undersokning medtagna lokaliser~ts till foretag~grundarens bo
stads- eller vistelseort, 'tor'de i forsta 'hand b'ero pa 'attFU :omfattar storre
pr~duktion'senheter.Dahm,ens undersokni~g :0n:tfattar namligen huvudsak
ligen ,de arbetsstallen, vilka ingick i Kommerskollegii industristatistik '(ang~

des'S avgransning under den aktuella tiden se DAHMEN ,a.a. II s. 7 ff.). Som
tidigare framhallits, torde gener~llt sett ol~ka lo~aliseringsalternativi storre
utstrackniilg overvagas vid etablering av storre enheter an vid etablering ay
mindre, dar mer eller min·dre irrationella' faktorer torde inverka i hogre
grad.'

Den »industriell~miljon» pa en ort tycks vara en viktig faktor for upp
komsten av nya produktionsenheter. Man skulle darvid kunna tala am ett
slags »grannskapseffekt». Som framg.ar av' 'WiLLIAM-OLSSONS undersokning
av indu~triutveeklingen inom Halmsta,d-Na~sJo Jarnvagars trafikomrade
(1950) har nya prodliktionsenheter inom omradet i'mycket stor utstrack
nipg tillkommit i ,nara anslutning till aldre s~daria. Utmark3;nde for de~sa

nya arbets.stallen ar, att de i manga fall ar ·mycket sma~ (mindre, an fyra ar
betare"). Foretagsgrundarna ar i allmanhet fraIi: bygden och har borjat som
anstallda vid aldr~ foretag oeh, senare startat ,eget. ».1 industribygderna har
en miljo uppkommit som ar gynnsam fpr d~n ,som viII borja en tillverk
ning. Han ar omgiven av personer sam Qft,a del:ir nied sig av sina erfaren
heter :och som lanar_ ut maskiner o~~ ,prod~~t~?~s~~p~~i~,et.. D_e ,nyg~:U,n~ande
arbetarna har ocksa under tidigare sl(eden ofta gjort detta i samforstand
med sina arbetsgivare oeh upprinnelsen till ett,mycket stort antal foretag
har varit 'ett ·kvallsarbete vid 'si'dan av vanlig dagsanstallning. I deona miljo
kan vad lokalerna betraffar' utvecklingsgangen i' olika variationer tecknas"
med serien koket~finru,mmet-enprimitiv fabriksbyggnad pa egna tom
ten - en stor fabriks.byggnad» (a.a. ,s. 141 ff~) ~ '~Flertalet av dessa industrier
har sin upprinneIse.j bestallningar pa' orten. "

FLORENCE (1948 s., 79 fft)' beskriver ·likn;aI1de forh31lariden vi,d etable
ringar av medelstora och sma anlaggningar inom ett· koncentrerat oeh spe
cialiserat industriomrade kring Birming'ham. Det ar ·inoin ett sadant omrade "
relativt latt for'; en bransch'kunnig forman ellet: anna.'n anstalld" att bryta sig
ut ur det ganila foretagel ochstarta eget inbril: ,samItl'a bransch, for vilken"
miljon pa orten sedan gammalt ar gynnsam.. 'Fa ·overlever l{onkurrensen.
Men de goda mojligheterna for den yrkesskicklige att "ater fa anstallning
inom den egna branschen gOT, att manga forsoker. (Jfr aven GREENHUT

1956, som,ger liknande eXf.mpel fran USA.)
Goda kommunikalioner anses ha paverkat: det aktuella valet av lokalise

ringsort :enllgt 21 %, av,blan,ketterna.,
Ovriga ,faktorerhar fatt relativt fa markeringar. Nara ,till rdvaruomrddel
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har angetts som· Iokaliseringsorsak pa 12 %. av blanketterna, niira till av
siittningsomrddet pa 15 % av des·sa. For produ'ktionsenheterna inom Istor
stadsregionerna har emelleitid narh·eten till markn'aden varit av avgorande·
betydelse. for valet av lokaliseringsort (40 %). Det andra ()rsaksalternativet
m-ed manga markeringar inom storstadsregionerna, ledig industrilokaI, kan
knapp'ast forklara lokaliseringarna till ·dess·a regioner,' utan far uppfattas
som en orsak till att foretage-n valt den aktuella lokaliseringsplatsen inom
regionerna.

Pa 11 % av 'blanketterna slutligenhar uppgivits, att kommunala stoddt
giirder paverkat lokaliseringen, ,dock i myeket liten omfattning inom stor
stadsregionerna (2 %) or (Jfr OJEM,AN 1961.)

Vissa karaktaristis'ka skillnader mellan industrigrupperna kan utHisas av
sammanstallningen .av lokaliseringsorsakerna.

'Forutom inom gruvin,dustrin har inom jord- oeh slenindustrin (47 %),-'
traindustrin (30 %), massa- och pappersindlistrin (46 %) samt livsmedels-'
industrin (36 %) narh·eten till ravaruomradet angivits som en viktig loka
liseringsorsak. Vidare har arbetskraftsfaktorn fatt sarskilt manga marke'
ringar inom textil- oeh, somnadsindustrin (67 %) oeh lader~, har- oeh
gummivaruin'dustrin (72 %). Etableringar pa foretagsled'arens hemort sy
nes vara sarskilt vanliga inom traindustrin (28 %) samt lader-, har- oeh
gummivaruindustrin (28 %) . Etableringarna inom storstadsregionerna av
arb'etsstallen inom textiI- oeh somnadsindustrin har i storutstrackning
(50 %) skett pa',foretagsledarens hem·ort. Nara till 'avsattningsomradet 'har
fAtt de proportionelit sett fIesta 'markeringarna inoID 'd'en gra£iska industrih'
(33 %), livsmedelsindustrin .(34 %) samt jord- 'oeh :stenindustritl (42 %).

Att exempelvis sadana faktorer som goda kommunikationer oeh service~

mojligheter fatt forhallandevis fa markeringar tordeknap'past kunna tolkas'
s'a, att dessa faktorer ·skulle vara av liten betydelse vid foretagsledningarnas
val av lol{alis,eringsort. ForhAllandet torde 'snarate vara det, att flera orter
i 'dessa avseen,den erbjuder ungefar likartade forhallanden. Vid valet mellan
flera sadana orter ·kan darvi'd sadana faktorer soin exempelvis ledig in'dustri
Iokal oeh kommunala stodatgarder bli utslagsgivande. Det ar inte nodvan
·digtvis de storsta ikostnadsslagen,- som blir avgorande for Iokaliseringen,
utan de, som varierar mest regionalt.

I andra delen av undersokningen skall ,diskussionen i nagra fall knytas an
till de av foretagen angivna lokaliseringsorsakerna.

4.2.4 Omlokaliseringar

Sarskilt intresse har agnatsde omlokaliseringar, som foretagits ,under un-;'
dersokningsperioden. Med omlokalisering avses 'darvid deis total flyttning:'
av en- p-rpduktionsenhet (arbetsstalle), deis .splittring av en tidigare produk-
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tionsenhet genom utliiggning av filial, varvid delar av produktionen omloka
lis,erats. Regeln har i detta fall varit, att produktion av samma slag skall
bedrivas vid moderanlaggning oeh filial. Forfattaren har gatt efter prinei
pen, att filial- oeh moderanlaggning skall tillhora samma undergrupp· till
industrigrupp enligt Kommers'kollegii industrigruppering, eller att 'delar av
produ,ktionen vi,d moderanlaggningen, da dess produktion faller inom flera
grupper, skall tillhora samma undergru,pp som filialen.

Huvudkontor utan anslutning till egentlig produktion uppfattas saIedes ej
som huvudanlaggning, oeh en »filialutlaggning», dar endast huvudkontoret,
eventuellt i anslutning till forsaljningsorganisation, blir kvar pa den ur
sprungliga lokaliseringsorten, raknas darfor som en flyttning. Det ar exem
pelvis vanligt, att ett foretags huvudkontor forlaggs eller ligger kvar i en
storstad, medan foretagets produktionsenheter har en annan lok·alisering.

Den ,mindre skevhet, som upp,star vid redovisningen av antalet sysselsatta
vid anlaggningar med huvudkontor oeh darigenoni stor del av sin tjanste
mannapersonal p'a annat hall i forhallan·de till anlaggningar med hela sin
personal samlad, har ej kunnat undvikas. Att gen,omgaen,de rakna bort
tjiinstemannapersonalen kan inte anses vara en god losning. Felen ar ej
av sadan'storlek, att de ,kan paverka helhetsbilden vid en makroundersok
ning som 'denna.

Den foljda prineipen innebar, att ekonomiska oeh juridiska aspekter pa
filialbegreppet fatt trada i bakgrunden. Huruvida en produktionsenhet ar
juridiskt eller ekonomiskt knuten till annan enhet med annan tillverkning,
direkt eller indirekt tillhor en storre koneern etc., framgar ej av foreliggande
undersokning. Detta hindrar emellertid inte, att dessa agandeforhallanden
formodligen i vissa fall kan paverka de enskilda produ·ktionsenheternas, 10
kalisering. Ett studium av dessa forhaJlanden har emellertid ansetts ligga
utanfor ramen for denna undersokning.

For att flyttning eller :filialutlaggning skall registreras, maste ,den ha
skett till annan cell om 10 X 10 km i det pa kartorna anvanda rutnatet. Om
lokaliseringar inom dessa eeller liksom inom de sarskilt markerade stor
stadsregionerna har genomgaende uteslutits.

Omlokaliseringar torde ge en spee~ellt god bild av eventuella lokaliserings
tendenser under en period. Generellt torde mera ing'aende overvagan'den
ligga bakom valet av lokaliseringsort vid flyttningar oeh filialutlaggningar
an vid nyetableringar. En viss troghet eller troskeleffekt maste overvinnas.
En annan lokaliseringsort masie bedomas som avgjort fordelaktigare an den
gamla. Vid utlaggning av filialer i har anvan·d' bemarkelse maste faktorer
verka, som ansetts vaga tyngre an stordriftens oeh den samlade produktio
nens ford,elar.

Flyttningarnas oeh filialutlaggningarnas omfattning under undersok
nings,perioden samt deras fordelning pa olika industrigrupp'er framgar av
tab. 13.

Omlokaliseringarna under efterkrigstiden maste beieeknas som synnerli-



107

Tabell 13. Omlokaliseringarnas omfaltning 1946-1961 industrigruppvis.
Antalet omlokaliserade arbetsstaIlen samt antalet sysselsatta vid dessa i relation till motsvarande

uppgifter for totala antalet lokaliseringar.

Omlokaliseringarnas
Omlokaliseringar Lokaliseringar andel av totala

antalet10kaliseringar

Industrigrupp Antal arbetsstaIlen Antal sys- Antal Antal e· 100 d ·100

F~~:-IFlyttnITotalt
selsatta arbetsstaI- syssels. -- -f-

vid a+b len vid e e

a I b I c I d e I f g , h

1 Gruvindustri. 3 222

2 Metall- oeh
verkstads-
industri. ... 84 66 150 18937 361 35450 42 53

3 Jord- oeh
stenindustri 10 2 12 1275 36 2673 33 48

4 Triiindustri. . 11 6 17 1 076 61 3774 28 29

5 Massa- oell
pappers-
industri. ... 2 1 3 306 11 1143 27 27

6 Grafisk
industri ... 1 1 67 21 1 345 5 5

7 Livsmedels-
industri ....

8 Dryckesvaru- 15 3 18 1004 44 2283 41 44

och to-
baksind.

9 Textil- oeh
somnads-
industri. ... 73 22 95 8 105 178 12468 53 65

10 Liider-, har-
oeh gummi-
varuin-
dustri. .... 14 10 24 1466 47 2795 51 52

11 Kemisk och
kemisk-
teknisk

I Iindustri. ... 4 11 15 1682 30 3062 50 55

1-11 Samtiga

2131 1221 3351 1 1 1 1
indusiri-
grupper.... 33 918 792 65 215 42 52

gen om:fatt~n'de. 335 enheter (42 %) ,av den studerade storleken med 33 918
anstiillda (52 %), d. v. s. i stort sett halva materialet, 'har omlokaliserats
inom land,et under perioden 1946-1961. 64 % av omlokaliseringarna ut
gores 'av filialutliiggningar.

En stor del av dessa omlokaliseringar har varit rikta;de ut frun storstads
regionerna. 134 arbetsstiillen av den studerade storleken med 17 361 anstiill-
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Tabe1l14. Fran Stor-Stockholm, Stor-Goteborg och Malmo stad uttlyttade.eller som filialer utlagda produktionsenheter 1946-1.96J.
Fordelning pd industrigrupper. .

Stor-Stockholm Stor-Goteborg Malmo stad De tre ~torstadsregionerna

Antal arbetsstiillen Antal Antal arbetsstiillen Antal Antal arbetsstiillen Antal Antal arbetsstiillen Antal
In4ustri- syssels. syssels. sysseIs. syssels.

grupp
FilialerI Dtfl. ITotalt

vid
FilialerI Dtfl. ITotalt

vid
FilialerI Dtfl. ITotalt

vid
Filialer I· Dtfl. I Totalt

vid
a+b e+f i + k o+p

a I b I c I d e I f I g I h i I k I 1 I m 0 1- p 1 q I r

1

2 41 19 60 9769 6 3 9 771 5 4 9 702 52 26 78 11242

:3 1 2 3
L

161 3 3 422 :4 2 6 583

4' 3 3 167 1 1 112 3 3 201 .7 7 .480

.5

6

7,8' > 4 i 5 202 4 1 ·5
.-

202

9 4 4 8 625 9' 3 12 2389 5 5 407 18 .7 ( , 25 3421

10 2 2 163 2 2 155 3 3 189 3' 4. 7 507

·11 2 3 5 846 1 1 80 2 4 6 ~.26

.' 1-111 55 I. _31 1 86 111 9331 16 I 9 I 25 I 3 507 1 19 I 4 I .23 I 1 911 1 90 I - 44 I 134 '117 36~

........
o
00
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d'a har flyttats ut eller lagts ut som filialer fran de trestorst~dsregionerna

tillsammans. Filialutlaggningarna dominerar (67.'% Y. (Tab. 14.)

Fran Stor-Stockholm har under undersokningsperioden 86 produk~ions

enheter me,d 11 933 anstiillda flyttats ut eller lagts ut som filialer. Under
samma period igangsattes produktion vid 87 nya enheter med 5 782 an

.stiillda inom regionen. Utflyttningarna oeh filialutlaggningarna fran stor
stadsregion.·en kompenseras saledes inte av nyetableri;ngar inom denna.

Den regionala fordelningen av de fran· Stor-Stockholm omlokaliserade ar-
l betsstiillena fra,mgar av fig. 8. Celler om 10 X 10 l{m, som mottagit en ut

flyttad eller som filial,utlagd enhet, har fyllts i med svart. Om flera enheter
lokaliserats till samma cell (se t. ex. Gavle),. har cellmarkeringarna, en for
'varje lokalisering, upprepats oeh forskjutits nagot i forhallande' till var-

'. andra. for 'att framtra1da tydligt. Ortsnamn har utsatts i anslutning till de
markerade eellerna. Siffrorna ,anger antal anstallda vid enheter, 'som utflyt-
tat eller lagts ut som filialer fran Stor-Stockholm. .
" I runt tal halften a~ flyttningarnaoch filialutlaggningarna har avsett o~ter

inom en radie av 17 mil fran centraIa Stockholm. For ovrigt marks en viss
koncentration till Ostergotlan'ds, Kronob,ergs och Ble,kinge Ian.

Fran Stor-Goteborg har 25 prod'uktionsenheter me,d 3 507 anstallda ut
flyttats eller lagts ut som filialer 1946-1961 (tab. 14, fig. 9). Samtidigt ,h3:r
emellertid 44 enheter ,med 2 2~5 anstallda etablerats inom regionen.

Over halften av de omlokaliserade enheterna har forlagts till orter inom
G'oteborgs oeh Bohus, Xlvsborgs oeh Sl{araborgs Ian.

23 arbets'stallen med 1 921 anstiillda har utflyttats eller utlagts .'som' filia
ler. fran Mul~o stud (ta1l.. 14, fig. 9). loom staden har samtidigt etablerats
16 ·arbetsstiilleli av den studerade storleken med 990 anstallda.

Ca tre fjardedelar av de oinlok'aliserade enheterna me,~ over halften av de
anstalld~~ar forlagts till den skanska laIidsbygden inom en radie av 9 mil
fran eentrala Malmo. Relativt s~a tatorter « ,5 000 inv. enI. 1960 ars fol~rak

ning) overvager bland dessa nfrrliggande lokaliseringsorte~.

De fran ;respektive Stor-Stockholm, Stor-Goteborg ,'Dch Malmo utflyttade
eller som filialer utlagda produktionse1nheterna har i allmanhet sokt sig till
skilda delar av landet. Ofta har tamligen narbelagna tatorter valts vid loka
liseringen. Bland unda~tagenfran denna regel marks textil- 'oeh konfektions- .
anlaggningarna (se' nedan), som sokt ~ig till Bergslagen'. bade fran Gote-
:borg.s-, Qch Stoekholmsomradet, samt de' anlaggningar inorrt skilda industri
grupper, som franbada hAllen lokaliserats till Skaraborgs Ian. Betydligt pa
tagligare ar emellertid koneentrationen till Kronobergs, Blekinge oeh Kal-

i ,
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Sittrorna anger antalet ansttillda vid dessa arbetssttillen.
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S ittrorna anger antalet anstiillda vid dessa arbeissUillen.
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mar lan, dit p'roduktionsenb;eter fran alJ,a tre storstadsomradena sokt sig.
Enheternas koncentration till cell E 5 (Alvesta-Vaxjo) ar sarskilt markant.

Orsakerna till denna omfattande omlokalisering fran stQrstadsregionerna
kan utlasas av blankettsvaren fran de 134 anlaggningar, som ingar i mate
rialet. Kompletterande ,uppgifter har i nagra fall Jamnats ,av foretagsled~

ningar i brev, per telefon eller vid besak. Bl. a. har faretagsledningen vid ett
av landets storsta foretag inom verkstadsindustrin valvilligt lamnat detalje
rade uppglfter om bakgrund och orsaker till foretagets omfattande filialut
laggningar. De.ss,a uppgifter betraktas enligt overenskomnielse som kon
fidentiella. Foretagens eller uppgiftslamnarnas namn kommer ej ,att namnas.

PA over 70 % av blanketterna har god tillgang pa arbetskraft angivits som
en av orsakerna tililokaliseringen, i overvagande flertalet fall den viktigaste.
Den framsta 'orsaken till utflyttningen aV,hela eller del3:r av produktionen
synes darvid 'ha varit rekryteringssvarigheterna i storstadsomradena under
undersokningsperioden. Speciella svArigheter tycks ha forelegat i ,Stor
Stockholm.

I vissa fall har en allman stravan att sanka produktionskostnaderna ge
nom utflyttning till omraden med god tillgang pa arbetskr,aft oeh lagre loner
varit avgorande. I andra fall har starkt expanderande foretag rakat i en
tvangssituation, 'genom att stor orderingang hastigt okat arhetskraftsbe~

hovet, som man jnte ansett sig kunna tac.ka till rimligt pris inom storstads
omradet med dess konkurrens om arbetskraften fran andra industrier oeh
fran de starkt expanderande servieenaring~rna.

Vid flera av de utflyttade eller som filialer utlagda foretag,senheterna har
man efter flyttningen haft svarigheter att tillgodose behovet av kvalificerad
arbetskraft. Den arhetskra£t, som var tillganglig pa den 'nya lokaliserings
orten, var manga 'ganger helt os~olad inom bransehen oeh ofta ovan vid
industriarbete over huvud taget.' Arbetarnas lagre produktlvitet har i sadana
fall enligt upp'gift forsamrat produktionsresultaten nndei; den forsta tiden
pa den nya lokaliseri:pgsorten. Nagraexakta uppgifter om,: vilka forluster de
forsamrade produktionsresultaten kan ha medfort oeh hur dryga igangkor
ningskostnaderna pa 'den nya lokaliseringsorten blivit, ,har ej kunnat er-
hAllas. .

Sarskilt besvarlig~blev forhaIlandena for foretag, som hehover hogt kvali
fieerade tekniker oeh ~speeielit yrk,esskieklig arbetskraft, t. ex. foretag inom
grenar av verkstadsin'dustrin, sarskilt den: elektrotekniska;' s,a,mt den ke
miska oeh kemisk-tekniska industrin.Foretagsenheter, som flyttat ut helt,

"har lost 'problemet delvis genoni att medfora vissa tekniker, tjansteman
oeh arhetsledare. Oftast har emeller~id endast en mindre del av, arbetsstyr

, kan varit villig att flytta. Vid filialutlaggningar, speciellt inom, stora:foretag,
har i Vissa fall kon'struktions-och 'planeringsarheten samt forsaljningsorga
nisationen behallits i anslutning till moderanlaggningen i storstaden. Vid

','t \

i /
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filialanlaggningarna ar nlekaniseringell, i sadana fall langt driven och arbe
tarna framst sysselsatta med tempoarbeten. I atsl(illiga fall har en omfattan
de och kostsam yrkesutbildning varit nodvandig pa den nya lol(aliserings
orten.

Ledig industrilokal eller lamplig tomtmark hal" angivits som ett skal for
lol{aliseringen pa ca tva tredjedelar av blanketterna. Svarigheterna att finna
HiInpliga lokaler till rimligt pris inom storstadsomradena hal" varit stora
speciellt under senare delen av undersokningsperioden. Ett foretag, som velat
utvidga inom storstadsregionen, hade kanske tvingats splittra sin verksam
het pa flera arbetsstallen, vilket medfort extra kostn·ader. Foretaget hade
kanske i konkurrens med verksalnheter, for vilka laget i storstadsregionen
ar en absolut livsbetingelse, mast betala ett mycket hogt pris eller hog hyra
for storre lokal eller mast l{opa dyr tomtmark och adraga sig kannbara bygg
nadskostnader. Vetskapen om att byggnadstlllstand eventuellt ej skulle kom
Ilia att lamnas for ny- eller tillbyggnation kan mojligen ocl{sa ha spelat in (se
nedan) .

Ofta torde emellertid andra skal an lockande industrilokal ha legat bakom
sjalva beslutet om utflyttning ur regionen. Daremot hal" ledig industrilokaJ
varit avgorande vid valet mellan flera alternativa lokaliseringsorter, sedan
beslutet om utflyttning fattats. Lokalfaktorn ar ofta sammankopplad med
arbetsl{raftsfal{torn.

Kommunala stodatgiirder pa den nya lokaliseringsorten torde l(nappast
ha f6rorsakat sjalva utflyttningell fran storstadsomrlldet men hal" inverkat

)

vid valet av lokaliseringsort, sedan utflyttning beslutats av andra skal. Pa
ca 20 % av svarsblanketterna fran de utflyttade eller som filialer utlagda
anlaggningarna hal" sadant stod angivits. For de i detta avsnitt aktuella fal
len hal" billig tomtmarl( samt personalbostader och yrkesutbildning pa kom
munens bekostnad lockat foretagsenheterna.

Ekonomiskt stod fran staten v.ia foretagareforeningar i Hinen samt Ian
fran lokala sparbanker hal" dessutom angivits i nagra enstaka svar.

Viigrat byggnadstillstand hal" uppgivits som flyttningsorsak pa tre blall
ketter, samtliga fran foretagsenheter, vilka flyttat fran eller utlagts som
filialer till foretag i Stockholm. Nagon speciell plats for sadan markering
finns ej pa Arbetsmarknadsstyrelsens blankett, varfor siffran kan miss
tankas vara for lag. En genomgang av Arbetsmarknadsstyrelsens register
over sokta byggnadstillstand visar, att fyra av de produktionsenheter, vilka
utflyttats helt eller lagts ut som filialer fran Stor-Stockholm, tillhor fore-
tag, vilka vagrats byggnadstillstand i Stocl(holm. Hur stor effekt hot om eller
vetsl{ap om, att myndigheterna eventuellt sl(ulle komma att vagra byggnads
tillstand, kan ha haft i de enskilda fallen, l(an inte faststallas.

Onskan att kOlnma narmare avsiittningsmarknaden hal" angivits pa 9 %
av blanketterna. Det ar uteslutande fraga om filialutlaggningar framst till
foretag inom mekanisk verkstadsindustri. Foretag, som expanderat, hal" an-

8-318342
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sett det nadvandigt att genom filialutlaggning betjana en lokal marknad i
landsorten. Vanligen ar det darvid fraga om anlaggningar, som har till
framsta uppgift att utfara lllonterings-, installations- och servicearbeten.

Xven nar det galler produl{tionsenheter, som lokaliserats till den huvud
sal{liga ravaran, ar det fraga om filialer, docl{ med ett undantag. 10 sadana
enheter (9 % av blanketterna), tillhorande jord- och stenindustri, traindustri
och livsmedelsindustri, finns med i det aktuella materialet. Dessa produl{
tionsenheter har lagts ut far att bearbeta en tung och sl{rymmande eller latt
forstorbar ravara, vilken vid langa transporter skulle dra stora transport
kostnader, till mer lattransporterade halv- eller helfabrikat, vill{a sedan vi
darefaradlats vid moderanlaggningen ochjeller salts huvudsakligast inom
storstadsregionen.

Angaende omlol{aliseringar inom storstadsregionerna hanvisas till TORN

QVIST (a. a. s. 120 ff.).

De relativt sett mest omfattande omlokaliseringarna under undersoknings
perioden har agt rum inom textil- och somnadsindustrin (tab. 13). 95 om
lokaliseringar av enheter av den studerade storleken med 8 105 anstallda
har inregistrerats inomdenna industrigrupp. Filialutlaggningarna inom
konfektionsindustrin dominerar helt. Av tab. 15 framgar, fran vill{a orter
denna utflyttning och filialutlaggning huvt!Jdsal{ligen agt rum.

Tabell 15. Antal fran olika orter utflytiade elIer som {ilialer
utlagda anUiggningar 1946-1961 inom textil- och somnads

indusiri.

Utflyttade fr~n eHer filialer
Antal anHiggningar

Antal
till anHiggningar i

UtfI. IFilial Ib + c sysselsatta
vid b + c

a b I c I d

Boras ..................... 1 22 23 1 266
Stor-Goteborg ............ 3 9 12 2389
Stor-Stockholm ............ 4 4 8 625
Malmo .................... 5 5 407
Orebro .................... 4 4 215
Ovriga .................... 14 29 43 3203

Summa 22 I 73 I 95 I 8105

Fig. 10 visar 22 anlaggningar, vill{a utlagts som filialer till foretagsenhe
ter i Boras samt en anlaggning, som utflyttats helt. AV dessa anlaggningar
ar 18 konfektionsfabriker och tre tril{afabriker. De sysselsatte sammanlagt
1 266 personer vid undersokningstillfallet.

I en smal sektor med spetsen i Boras, strackande sig i sydostlig riktning
genom sodra delen av Jonkopings och mellersta delen av Kronobergs Ian
med Ronneby som slutpunkt, aterfinnes 43 % av produktionsenheterna med
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Fig. 10. Fran Boras 1946-1961 uiflyitade ciler som filialer utlagda arbeissUiilen med minst 25
ansUillda inom iexiil- och somnadsindusiri.

Siffrorna anger antalet anstiillda vid dessa arbetsstiillen.
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38 % av antalet sysselsatta. 1"ill Skovde och Tibro har lokaliserats tre an
laggningar med 26 % av de sysselsatta. I norra Bohuslan slutligen finns
ytterligare tre fabriker med 11 % av ·de sysselsatta. Sammanlagt narmare
70 % av arbetsstallena med 75 % av den totala personalstyrkan ar darmed
redovisade. Inga filialutHiggningar eller flyttningar har skett till platser
inom en radie av 3 mil fran Boras. Pa ett undantag nar har lokaliseringarna
skett till andra tatorter, vanligen relativt sma (nara 90 % av orterna har
mindre an 5 000 inv.).

Orebrofilialerna, samtliga konfektionsfabriker, aterfinnes alIa pa mindre
orter inom en radie pa 10 mil fran staden.

Tre anlaggningar inom textil- och somnadsindustrin har flyttat och nio
lagts ut som filialer fran Stor-Goteborg under undersokningsperioden. Atta
konfektionsfabriker ingar i materialet. De fIesta anlaggningarna ar rela
tivt stora och har sammanlagt 2 389 sysselsatta. De 12 enhetern'~ ingar i mate
rialet pa fig. 9.

Med undantag av tre anlaggningar i Stor-Goteborgs omedelbara narhet
visar de stor spridning. Fern av anlaggningarna med 53 % av antalet syssel
satta har forlagts till fern stader med tyngre metall- och verkstadsindustri,
traindustri och cementindustri, vilka i stor utstrackning sysselsatter manlig
arbetskraft. Tva av staderna ar dessutom garnisonsstader. Enligt 1950 ars
folkrakning var antalet forvarvsarbetande l{vinnor pa 100 forvarvsarbetande
luan i genomsnitt 48 for Sveriges stader, for exempelvis Stockholms stad 65.
For de ovan namnda fern staderna var antalet foljande: Fagersta 42, Roping
36, Karlskoga 34, Kristinehamn 38 och Skovde 39.

Av de atta fran Stor-Stockholm utflyttade eller som filialer utlagda an
laggningarna med 625 sysselsatta har flertalet forlagts till orter inom Bergs
lagen med overvagande metall- oeh verkstadsindustri samt jord- och sten
industri. En ar dessutom garnisonsstad. Av dessa har speciellt Avesta ocb
Vasteras ett lagt antal forvarvsarbetande kvinnor pa 100 forvarvsarbetande
man, 32 respektive 41 (1950 ars folkral{ning). Anlaggningarna ingar i ma
terialet pa fig. 8.

De fern filialanlaggningarna till foretagsenheter i Malmo, av vilka tre kon
fektionsfabriker, har lokaliserats till relativt sma tatorter pa den skanska
landsbygden. Dessa ingar i materialet pa fig. 9.

Blankettsvaren, gallande produktionsenheter inom textil- och somnads
industri, utflyttade fran eller utlagda som filialer till foretagsenheter i Bo
ras, Stor-Stockholm, Stor-Goteborg, lVlalmo och Orebro, har genomgatts ocb
sammanstallt.s.

Pa 93 % av blanketterna har tillgangen pa arbetskraft angivits som loka
liseringsorsak, i allmanhet den framsta. Svarigheterna att fa kvinnlig arbets
kraft pa ursprungs- eller moderorten har understrukits sarskilt liksom fore
tagens stravan att genom flyttning eller filialutlaggning till orter med over
skott pa sadan tacka detta behov (jfr SOU 1951: 6 s. 54).
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I 48 % av fallen har ledig industrilokal angivits som ett av skalen till valet
av lokaliseringsort. En markering av denna faktor atfoljes vanligen av en
marl{ering for foregaende. Arbetskraftsbristen torde darvid i de fIesta fall
ha varit avgorande for sjalva flyttningen, medan den lediga industrilokalen
varit bestammande vid valet av ny lokaliseringsort. Flera sadana kan ha
forefallit foretagsledningen likvardiga i andra avseenden. I flera fall kan
det konstateras, att textil- och l{onfektionsforetag overtagit bade lokal och
arbetskraft efter andra foretag inom branschen, vilka flyttat eller lagt ner
driften.

Kommunala stoddtgiirder har varit bidragande orsak till lokaliseringen
enligt 13 % av blanketterna. De fornler av kommunalt stod, som forekommit
enligt dessa, har varit pa konlmunens bekostnad uppford industrilokal, som
stallts till forfogande, ansl{affning av tomtmark samt kommunala Ian.

AF TROLLE (1961) har gisslat den kommunalpolitik, som bedrivits av flera
landsortskommuner i samband med lokaliseringen av produktionsenheter
inom konfektionsindustrin. Det har framst varit fraga om l{ommuner med
avfolkning och sjunkande skatteunderlag, vilka haft typiskt manliga indu
strier luen saknat kvinnlig komplementindustri, som kan tankas bidraga till
att kvarhalla }{vinnorna. Forfattaren ger ett par exempeI. »Ett foretag pa en
storre ort lagger ned en filialfabrik pa en mindre ort. Kommunen ingriper
for att uppratthalla driften. En ny foretagare utan eget kapital far satta
igang med Ian fran foretagarforening, kredit fran leverantorer och banker
och borgen fran kommunen. Efter nagot ar bli~det konkurs. Sysselsattnings
problemet loses emellertid. Ett storre foretag pa annan ort, som befinner sig
under expansion och saknar tillrackliga egna lol{aler, tar hand om filial
fabriken ...» »Ett annat foretag har tva sma fabrikel;<j ~ relativt narliggande
kommuner. Den ena erbjuder foretagaren formaner, bI. a. genom att bygga
en storre fabrik, om hela verksamhelen koncentreras dit. Sa slier. Den andra
blir staende med lokaler och arbetskraft. Vad hander?» »Kommunernas poli
tik ar forstaelig. De har sina egna svarigheter, som maste losas. Men kon
fektionsindustrin har icke en tillracklig marknad for att kunna bara upp
alIa dessa nytillskott.» (AF TROLLE a. a. s. 53.)

Den kommunalpolitil{, som har skildras, har kanske inte i framsta rum
met berort flyttningarna och filialutlaggningarna fran de storre orterna
ovan. Daremot torde den vara typisk for nagra av de fall, vilka dolj sunder
rubriken »ovriga» i tab. 15. Manga av de produktionsenheter inom konfek
tionsindustrin, vilkas lokalisering bestamts av kommunala atgarder, torde
emellertid vara for sma for att finnas med i materialet, som ligger till grund
for denna undersokning, eller har forsvunnit fore arsskiftet 1961/62.

Goda kommunikationer far anses vara ett villkor for industriell verksam
het. Manga orter erbjuder emellertid ungefar samma fordelar i delta av
seende, varfor denna faktor i mindre utstrackning blir lokaliseringsbestam
mande. Pa 27 % av blanketterna har angivits, att denna faktor inverkat vid



118

valet av lokaliseriIigsort. Att denna skulle vara orsaken till sjalva utflytt
ningen fran orterna ovan, torde vara uteslutet.

Viigrat bgggnadstilistand, ej ntsatt som ett alternativ pa Arbetsmark
nadsstyrelsens frageblanl{ett, har angetts som en ors·ak till omlokaliseringen
pa 2 % av blanketterna.

r)
Filialutlaggningar och flyttningar har ·under unders6kningsperioden varit

sarskilt vanliga inom l{onfektionsindustrin, som svarar for 81 % av det
totala antalet inom textil- och somnadsindustrin. loom textilindustrin dar
emot har de varit forhallandevis fa. Xven nyetableringarna har varit sarskilt
vanliga inom konfektionsindustrin (tab. 13). Detta torde delvis hanga sam
man ,med att en rationell textilindustri kraver stora investeringar i masl{i
ner och lokaler, vilket haIler tillbal{a etableringsbenagenheten. Rationell
konfektionsproduktion daremot kan drivas i jamf6relsevis liten skala med
sma investeringar och krav pa lokaliteterna. Upplarningskostnaderna per ny
sommerska iir visserligen hoga, men maskinparl{en ar m.ycket enkel. (AF

l'ROLLE a. a. s. 51 ff.)
En ingaende undersokning av undergruppen konfektionsindustri visar, att

flyttningar av produktionsenheter och speciellt filialutlaggningar synes vara
sarskilt vanliga under produl{tionsstegringsperioder (TORNQVIST a. a. s.
107 ff.). Detta stammer val med blankettsvaren, som tydligt visar, att flytt
ningar foretages och filialer laggs ut framst for att underlatta arbetskrafts
rekryteringen. Kraftigt okad orderingang medf6r produktionsstegring, som
i sin tur okar arbetskraftsbehovet, vilket ej kan tillgodoses till rimlig kost
nad pa lokaliseringsorten, om denna iir en storstad eller en industriort med
stor efterfragan och brist pa arbetskraft av det aktuella slaget.

Det kan vara av intresse att j amfora den svenska undersokningen med
en liknande, som ntforts i Storbritannien. Den brittiska undersokningen av
ser omlokaliseringar under efterkrigstiden och har utforts inom The Natio
nal Institute of Economic and Social Research (LUTTRELL 1962 loch II).

I undersokningen presenteras hI. a. ett material, som sammanstallts av
handelsdepartementet (Board of Trade). Materialet omfat~ar produktions
enheter, som lades ut som filialer under en tidsperiod fran mitten av 1945
till mitten av 1952. For att en filialutlaggning skall registreras kravs, att
den forlades till annan administrativ region an moderanlaggningen. 49
administrativa regioner kommer till anvandning. Endast filialer med minst
10 anstaIlda, och dar hela foretaget vid filialutlaggningen sysselsatte mins!
100 personer, har medtagits. (A. a. I s. 12 ff.)

Materialet innehaller drygt 800 arbetsstallen med nara 200 000 anstallda.
.Av de anstallda aterfinns drygt 70 % inom metall- och verkstadsindustri
samt textil- och somnadsindustri. Undergrupperna elektroteknisk industri
(Electrical goods) och konfektionsindustri (Clothing) dominerar starl{t
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bland filialerna (16 resp. 14 %). Niirmare en tiondel av filialerna lades ner
innan undersokningsperiodens slut. (A. a. Appendix I.) Den i sarklass
storsta omfattningen hade filialutHiggningarna under aren 1946-1949.

Den regionala fordelningen av filialerna ar av intresse. 56 % av de an
stallda vid de studerade filialerna aterfinnes inom s. l{. utvecklingsomraden
(Development Areas: Scotland, Wales an·d the Nothern Region), d. v. s. om
raden med svag industriell utveckling, vilka totalt rymmer ea 20 % av Stor
britanniens samtliga industrisysselsatta. De starkast industrialiserade delar
na av landet (London, South Eastern, Southern, Midland and North Midland
Regions), som rymmer narmare hiilften av de industrisysselsatta, mottog
filialer Ined ea 12 % av antalet anstallda vid samtliga filialer. Daremot ar
ll1ajoriteten av moderanlaggningarna till samtliga filialer belagna inom
dessa hogindustrialiserade regioner. (A. a. I s. 12 ff., Appendix I.)

Sedan man konstaterat, att filialutlaggningarna efter andra varldskriget
haft stor omfattning, overgar man i den brittiska undersokningen till att
narmare analysera nagra av dessa. 92 representativa arbetsstallen med ea
34 000 anstallda utvaldes. I delta detaljund'eTsol(ningsmaterial aterfinns ea
68 % av de anstallda vid filialer, utlagda fran starkt industrialiserade omra
den. Nagra filialer, utlagda fran s. l{. utvecklingsomraden, finns ej i mate
rialet. Daremot ar det huvudsakligen dessa utveel(lingsomraden, som fatt
ta emot filialer (ea 56 % av de anstallda vid samtliga filialer). 12 % av de
anstallda finns vid filialer, som etablerats inom de starkast industrialiserade
omradena. (A. a. I s. 15 oeh Appendix I.)

I undersokningen konstateras, att delning av redan etahlerad produktion
genom filialutlaggning maste betraktas som en extraordinar atgard, som
vanligen endast tillgripes, nar tungt vagande skal foreligger for en sadan
handling. Man konstaterar vidare, att det vanligen ar starkt expanderande
foretag, som lagger ut filialer. Oftast ar orsaken, att foretagsledningen fun
nit det svart eller omojligt att expandera pa den gamla lokaliseringsorten. I
ett mindre antal fall ar det fraga om foretag med starl(t marknadsorienterad
tillverkning, dar hoga transportkostnader pa fardigprodul(t eller krav pa
snabba leveranser eller direkt l{ontakt med kunder tvingar fram en splitt
ring av produl{tionen 'pa lokala enheter. Nagra ravaruorienterade anlagg
ningar finns oeksa med bland de 92 typexemplen. Filialerna ar da utlagda
for att bearbeta en svartransporterad, primiir ravara.

I undersokningen framhalles, att det vanligen inte ar av kostnadsskal,
som foretagen lagger ut filialer. Sjalva filialutlaggningen ar namligen for
enad med ansenliga kostnader. Lagre arbetskraftskostnader inom vissa
delar av landet kan ofta vara avgorande for valet av lokaliseringsort for
filialen, men ar mestadels inte upphovet till sJalva filialutlaggningen. I valet
av lol(aliseringsort har for ovrigt foretagarnas onsl(emal ofta lett i samma
riktning som regeringens lokaliseringspolitiska stravanden (a. a. I s. 71).

I 74 av de 92 fallen (80 %) har akut arbetskraftsbrist va~it orsak till
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sjalva beslutet om filialutlaggning, i 10 fall (11 %) brist pa tomtnlark och
lokaler. Hog sysselsattningsniva och stor arbetskraftsbrist har varit utmar
kande for stora industri- och befolkningscentra i Storbritannien under efter
krigstiden. Sarskilt besvarliga forefaller forhallandena ha varit for indu
strier, som huvudsakligen sysselsatter kvinnlig arbetskraft, t. ex. textil- och
somnads- samt sl{oindustrin. (A. a. I s. 9-53.)

Den brittiska undersokningen innehaller slutligen en rad ingaende spe
cialundersokningar av olika typer av produktionsenheter, vilka lagts ut som
filialer (a. a. I s. 197 ff. samt II). Av dessa detaljundersokningar l{an bI. a.
utlasas, att produktionskostnaderna per mangdenhet fardig produkt 3.1" be
tyd.ligt hogre vid en filialanlaggning an vid moderanlaggningen under forsta
aret efter filialutluggningen. Under andra aret sjunker l{ostnaderna vid
filialanlaggningen for att under det tredje aret vara ungefar jamforbara
med motsvarande kostnader vid moderanlaggningen. Igangkorningskostna
derna ar ansenliga och produktiviteten till en borjan lag vid filialanlagg
ningarna. (A. a. I s. 296 ff.)



Sammanfattning
J

Totalt for hela riket har anlalel induslriansliillda vid industrianlaggningar,
som redovisas i den officiella industristatistiken, okat med narmare 10 %
under perioden 1952-1960. Dr regional synpunkt kan utvecklingen beteck
nas som ojamn.

loom ett flertal B-regioner i Norrland har antalet industrianstaJlda
minskat under undersokningsperioden. Antalet indu·strianstallda har vidare
minsl(at inom ett fatal regioner i nordostra och ostra Gotaland, i Skane, i
nordvastra Gotaland och i vastra Svealand.

Svag okning av antalet. industrianstallda har agt rum inom de tre storsta
storstadsregionerna samt inom ett fatal B-regioner i ostra och vastra G6ta
land. Relativt sett Iigger okningen inom dessa regioner betydligt under riks
genomsnittet.

Stark expansion av antalet industrianstallda har huvudsakligen agt rum
inom B-regioner i narheten av storstadsregionerna. Vidare har en markant
bade absolut och relativ okning agt rum i det inre av Gataland. Nagra B-regio
ner utefter vastkusten visar ocl(sa okning. I Norrland har expansionen i stort
sett varit koncentrerad till fern regioner med Ornskoldsvik, Skelleftea, Lulea,
Gallivare-Malmberget och Kiruna som centra.

Den regionalt ojulnna utvecklingen har fatt till foljd en pataglig regional
omfordelning au landels induslriansliillda.

Storstadsregionerna, med Stockholm, Goteborg och Malmo som centra,
samt industriellt betydande regioner som t. ex. Eskilstuna, Orebro, Norrko
pings och Boras B-regioner rymmer mindre andelar av landets industrian
stallda 1960 an de gjorde 1952.

De andelar av rikets industrianstallda, som de uppraknade regionerna far
lorat, har overtagits av ett stort antal regioner i sodra och vastra Gotaland.
De regionala forskjutningarna eller rumsliga omfordelningarna har i stor
utstrackning varit ril(tade mot mindre starkt industrialiserade och urbani
serade regioner i Gotaland. Flera B-regioner i Svealand har ocksa fatt okade
andelar industrianstallda.

I Norrland har fern regioner med Ornskoldsvik, Skelleftea, Lulea, Galli
vare-Malmberget och Kiruna som centra en storre andel av Iandets industri-
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anstallda 1960 an de hade 1952. Ovriga norrlandsregioner har fatt sina an
delar minsl<.ade eller uppvisar i stort sett oforiindrade andelar .1960 i for
hallande till 1952.

De regionala foriindringarna av antalet industrianstallda har inte foljt
den regionala befolkningsutvecklingen. I Gota- och Svealand har i manga
fall de mera betydande industriella andelsokningarna agt rum inom regio
ner med svag befolkningsutvecl~Jing.Regioner med betydande folkokning,
framfor alIt storstadsregionerna, har a andra sidan forlorat betydande an
delar av landets industrianstiillda.

Totalt for hela riket har industriproduktionen, matt i foradlingsviirde,
ol<.at med ca 38 % under perioden 1952-1960. Foradlingsvardet for 1960 har
vid j amforelserna ral<.nats om i 1952 ars penningviirde. Produktions
okningen har saledes varit betydligt storre an sysselsattningsokningen
inom den svenska industrin under 1950-talet.

Dr regional synpunl<.t motsvarar produktionsutvecl<.lingen i nlycl<.et grova
drag sysselsiittningsutvecklingen. Regioner med minskning eller svag okning
av antalet industrianstallda har vanligen ocl<.sa haft svag produktionsut
veckling under den al<.tuella tidsperioden. Stockholms- och Malmoregio
nerna uppvisar en produktionsokning, som ligger betydligt under riksgenom
snittet. Okningen inom Goteborgsregionen motsvarar ungefar detta genom
snitt.

Betydande produktionsokningar har agt rum inom en rad regioner i
Stocl{holms niirhet liksom inom ett flertal regioner i Smaland och Skanee
Flera regioner utefter vastkusten och i Vastergotland visar betydande pro
dul{tionsstegringar.

I forhallande till riksgenomsnitten ll:ar produktionsntvecklingen inom
flera regioner i Norrland varit mera positiv an sysselsattningsutvecl{lingen.
Undantag utgor Kiruna och Giillivare-Malmbergets B-regioner, dar syssel
sattningsol{ningen varit betydligt mera markant an produktionsokningen
under undersokningsperioden.

Industriproduktionen i riket har ur regional synpunkl omfordelats pa un
gefar motsvarande satt som de industrianstallda.

Stockllolms- och Malmoregionerna samt flera betydande industriregioner
i Svealand har mindre andelar av ril{ets totala industriproduktion, matt
i foradlingsvarde, 1960 an de llade 1952. En rad regioner i Smaland, norra
Sl{ane, vastra Gotaland och norra Svealand har storre andelar.

I det narlnaste samtliga kustregioner i Norrland har betydligt storre
andelar av Sveriges totala industriproduktion 1960 an de hade 1952. Denna
regionala produl{tionsforsl{jutning ar anmarkningsvard i beaktande av den
tidigare patalade svaga sysselsattningsutvecklingen inom flera regioner i
detta omrade.
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lndustrianliiggningar eller arbetsstiillen med minst 25 anstiillda, vilka
ngetablerats, flyttats eller lagts ut som filialer under perioden 1946-1961
har varit foremal for undersokning.

De studerade anlaggningarna ar utspridda over stora delar av Gota- oeh
Svealand och uppvisar ingen markant rumslig koncentration. Matt i antal
anstallda har emellertid relativt betydande lol{aliseringar agt rum i norra
I{ristianstads, Blekinge och Kronobergs Ian.

Med undantag av Gavle- och Sundsvallsomradena har pafallande fa loka
liseringar agt rUIn i Norrland. Kontrasten mellan a ena sidan Gotaland oeh
Svealand med undantag av den nordvastra delen oeh a andra sidan Norr
land ar i detta avseende myeket stor.'

Anlaggningarna har i stor utstracl{ning lokaliserats till relativt sma tat
orter. Etableringar utanfor tatorter ar ovanliga.

147 arbetsstallen av den studerade storleken med drygt 9 000 anstallda har
etablerats inom storstadsregionerna Stor-Stockholm, Stor-Goteborg oeh
Malmo stade Samtidigt har emellertid 134 arbetsstallen med over 17 000 an
stallda flyttats eller lagts ut som filialer fran dessa regioner. Utflyttningarna
och filialutlaggningarna fransarskilt Stor-Stockholm har haft en anmark
ningsvard omfattning.

Omlol{aliseringarna har varit vanliga inom verkstads- oeh konfektionsin
dustrin. De studerade anlaggningarna inom dessa industrigrupper visar stor
regional rorlighet. Filialutlaggningarna dominerar.

Enligt uppgifter fran foretagen har omlok.aliseringarna under perioden
1946-1961 i stor utstraekning fororsakats av arbetskraftsbrist. Over huvud
taget har arbetskraften varit en dominerande lokaliseringsfaktor i Sverige
efter 'andra varldskriget. Ledig industrilol{al har ofta avgjort det slutliga
valet av lokaliseringsort.

Medveten orientering mot ravaran ar enligt uppgifterna fran foretagen
mindre vanlig. Sadan orientering forel{ommer forutom inom gruvindustrin
framst inom jord- oeh stenihdustrin, traindustrin, massa- oeh pappersindu
strin samt livsmedelsindustrin. Medveten orientering mot marknaden ar
nagot vanligare oeh forekommer framst inom jord- oeh stenindustrin, den
grafiska industrin samt livsmedelsindustrin.



BILAGA 1

De absoluta och relativa forandringarna i B-regioner av antalet in
dustrianstallda och industrins foradlingsvarden 1952-1960

(Kalla: Sveriges officiella indnstristatistik)

Antal anstallda Foradlingsvarde

B-regioner i 1 OOO-tals kronor

l>kning eller minskning Okning eller minskning

Nr
I B-centra Absolut I Relativt Absolut I Relativt

(1952 = 100) (1952 = 100)

a I b c I d e I f

1 Stockholm............... + 3776 103,4 + 364231 121,2

2 ~ynasharnn .......... 0 '00 + 193 108,3 + 15325 132,8

3 SodertaIje ............... + 1075 113,7 + 79167 162,0

4 Norrtalje ................ + 581 124,6 + 34074 170,4

5 Uppsala...... 0 •••••••••• - 18 99,8 + 28778 120,1

6 Enkoping................ + 715 130,2 + 13832 143,2

7 Tierp ................... + 206 110,4 + 21425 201,5

8 Nykoping ............... + 796 112,8 + 36934 141,1

9 Eskilstuna............... + 266 101,6 + 30936 114,0

10 Katrineholm............. + 335 106,0 + 14520 121,2

11 Flen .................... + 591 130,3 + 20175 190,9

12 Strangnis ............... + 122 107,0 + 13252 168,3

13 Linkoping ..... 0 ••••••••• + 1 321 110,6 + 44604 125,4

14 Kisa.................... - 11 98,3 + 4905 214,1

15 Atvidaberg .............. - 57 96,9 + 277 101,2

16 Norrkoping .............. - 566 96,9 + 94165 136,3

17 Valdemarsvik 0 0 0 0 0 0 •• 0 0 •• - 6 99,6 + 4566 131,1

18 FinspAng................ + 565 113,3 + 27215 141,2

19 Motala .... 0 ••••••••••••• + 805 110,9 + 16153 114,7
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20 Mjolby.................. + 160 105,5 + 19417 179,0

21 Jonkoping............... + 1 301 107,6 + 81224 133,7

22 Varnamo ................ + 1 620 139,2 + 28015 159,7

23 Nassjo .................. + 183 104,5 + 10129 122,8

24 Eksjo ................... + 45 103,5 + 3479 127,6

25 Tranas .................. + 614 119,6 + 16529 149,4

26 Vetlanda ................ + 429 114,7 + 20255 173,9

27 Savsjo .................. + 396 141,2 + 6862 181,0

28 Gislaved................. + 956 126,7 + 22243 150,7

29 Vaxjo ................... + 1126 120,5 + 38269 168,8

30 Ljungby................. + 741 139,3 + 20463 195,7

31 Markaryd ............... + 262 112,5 + 16831 152,4

32 Almhult................. + 774 147,4 + 12597 185,1

33 Alvesta ................. + 967 160,9 + 20208 241,5

34 Aseda................... + 198 110,0 + 9565 152,1

35 Tingsryd ................ + 228 117,9 + 6732 152,7

36 Kalmar ................. + 325 105,8 + 8833 113,1

37 Borgholm ............... - 57 84,0 + 151 108,2
)

38 Nybro .................. + 771 128,5 + 18304 163,8

39 Emmaboda .............. + 495 131,4 + 10143 159,6

40 Oskarshamn ............. + 1 410 128,1 + 43808 169,9

41 Hultsfred................ + 299 112,6 + 25093 200,3

42 Vimmerby.. ~ ............ + 403 123,1 + 13166 179,1

43 Vastervik ................ + 176 104,6 + 19262 138,5

44 Gamleby ................ + 124 111,2 - 875 94,3

45 Visby ................... - 533 80,0 + 2884 109,0

46 Karlskrona .............. + 612 111,2 - 6413 89,2

47 Ronneby ................ + 325 110,6 + 20617 158,4

48 Karlshamn .............. + 869 126,0 + 7885 118,7

.49 Olofstrom ............... + 3472 27~,9 + 45418 296,7

50 Solvesborg............... + 2 100,1 + 1366 103,7
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51 Kristianstad ............. + 545 109,0 + 39336 161,5

52 Simrishamn.............. + 215 121,3 + 8654 746,3

53 Tomelilla................ - 16 97,5 - 2529 79,3

54 Hassleholm .............. + 1219 127,0 + 44833 191,9

55 Osby.................... + 390 136,9 + 4420 139,7

56 Angelholm............... + 479 120,0 + 20636 197,5

57 Klippan................. + 275 115,4 + 15480 175,6

58 Malmo .................. + 1 791 104,8 + 124106 122,9

59 HaIsingborg ............. + 1 726 111,3 + 72100 134,3

60 Hoganas ................ - 96 95,4 - 1326 96,0

61 Lund ................... + 1133 119,2 + 44377 151,0

62 Landskrona.............. + 1207 118,4 + 16604 118,0

63 Trelleborg ............... + 1421 134,7 + 24096 132,0

64 Skurup.................. - 115 89,4 - 911 93,4

65 Ystad................... + 200 111,8 + 7067 123,9

66 Sjobo ................... + 152 124,7 + 204 103,7

67 Horby .................. - 1 99,8 + 1447 118,7

68 Eslov ................... + 679 126,6 + 21768 172,4

69 Halmstad ............... + 416 104,5 + 37975 132,7

70 Laholm ................. + 138 116,0 + 4458 173,0

71 Falkenberg .............. + 384 118,6 + 9049 165,1

72 Varberg ....•............ + 736 128,8 + 10119 122,6

73 Kungsbacka ............. .+ 169 120,9 + 5682 187,7

74 Goteborg................ + 3191 104,8 + 381314 138,7

75 KungaIv ................ + 308 121,2 + 8830 161,4

76 Stenungsund............. + 30 107,0 + 857 123,6

77 UddevalIa ............... + 1957 128,6 + 63025 195,6

78 Lysekil .................. - 551 86,8 + 7479 120,2

79 Stromstad............... + 40 103,8 + 172 102,4

80 Trollhattan .............. + 435 104,3 + 85513 170,0

81 Vanersborg .............. + 646 116,4 + 17500 131,1
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82 Amal ................... - 268 93,8 + 12683 120,9

83 Alingsas ................. + 599 114,2 + 14805 130,4

84 Boras ................... + 629 102,9 + 97280 138,2

85 Ulricehamn.............. + 947 131,3 + 23122 184,9

86 Kinna-Skene............. + 428 109,6 + 24710 175,5

87 Svenijunga .............. + 653 127,3 + 18859 194,1

88 Mariestad ............... + 2 100,1 + 42512 237,1

89 Toreboda................ + 261 117,7 + 1440 107,7

90 Skovde.................. + 1806 124,7 + 45058 147,9
G

91 Falkoping ............... + 482 120,2 + 19382 185,4

92 Skara................... + 484 123,1 + 14084 149,1

93 Lidkoping ............... + 497 111,8 + 19173 135,4

94 Vara.................... + 311 138,3 + 4400 150,7

95 Tidaholm................ + 145 107,2 + 8478 136,3

96 Karlstad ................ + 2279 117,8 + 115821 150,8

97 Kristinehamn ............ + 498 111,5 - 675 99,0

98 Filipstad ................ + 318 110,6 + 2736 105,3

99 Torsby.................. - 15 93,8 - 745 70,5

100 Sunne................... - 101 87,3 + 708 107,3

101 Arvika .................. + 394 108,9 + 20434 141,9

102 Arjang .................. + 22 108,1 + 1437 198,7

103 Saffle ................... + 554 128,4 + 32273 224,4

104 Hagfors ................. + 103 102,7 + 27120 166,9

105 Orebro .................. - 606 96,0 + 31844 117,0

106 Hallsberg-Kumla ......... + 854 113,9 + 34206 141,8

107 Karlskoga ............... + 1579 114,8 + 75544 157,4

108 Lindesberg............... + 961 111,4 + 59874 148,5

109 Vasteras ................. + 3632 117,0 + 38883 113,1

110 Sala .................... + 46 101,5 + 6062 116,4

111 Fagersta ................ + 544 109,9 + 23758 124,7

112 I{oping.................. + 1171 124,.7 + 36504 149,7
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113 Arboga.................. + 289 111,8 + 9348 128,6

114 Falun................... + 104 102,1 - 2619 97,0

115 BorHinge ................ + 1908 128,7 + 193322 247,0

116 Leksand-Rattvik ......... + 18 101,1 + 10150 156,2

117 Ludvika................. + 720 108,4 + 17039 107,9

118 Avesta .................. + 1 032 127,4 + 47259 195,9

119 Hedemora ............... + 228 106,7 + 23825 156,0

120 Mora.................... + 357 117,1 + 8689 134,1

121 Malung-Vansbro ........•. + 64 103,2 + 7379 133,7

122 Gavle ................... + 122 101,0 + 64043 131,9

123 Sandviken............... + 542 106,4 + 96684 200,4

124 Hofors .................. + 502 115,5 + 38265 159,5

125 Soderhamn .............. - 129 97,3 - 404 99,6

126 BolInas.................. + 305 110,3 + 10565 133,8

127 Hudiksvall .............. + 269 106,6 + 10765 113,7

128 Ljusdal ................. - 155 82,9 + 1112 114,1

129 Harnosand .............. - 273 88,5 + 1 706 104,9

130 Kramfors ................ - 341 92,4 + 49628 167,4

131 Sundsvall ................ + 816 108,4 + 97442 145,8

132 Ange.................... - 65 92,1 + 8152 169,2

133 Solleftea................. - 242 74,9 + 2295 134,3

134 Ornskoldsvik............. + 801 113,0 + 113972 217,0

135 Ostersund ............... - 536 87,3 + 14799 141,1

136 Stromsund............... - 62 81,0 + 1078 158,6

137 Sveg.................... - 22 87,0 + 21 101,4

138 Umea................... + 210 103,8 + 34008 153,1

139 Vannas .................. - 75 81,1 + 687 1-53,4

140 Skelleftea................ + 1 398 122,3 + 53581 148,9

141 Lycksele ................ + 59 108,7 - 747 96,5

142 Storuman-Stensele........ - 4 97,1 + 707 184,4

143 Vilhelmina-Asele ..... 'J' •• + 45 125,6 + 1543 228,2
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Lulea ................... 1144 + 1442 141,4 + 81599 357,7

145 Pitea ................... - 112 94,1 + 29268 233,6

146 Bod€~ .................. - 362 76,9 + 634 104,8

147 Gallivare-lVlaln1berget ..... + 1 209 152,8 + 1422 100,9

148 Kiruna.................. + 1 519 149,6 + 158703 138,2

149 Arvidsjaur............... - 22 95,3 + 8034 166,3

150 Pajala .................. + 22 433,3 + 2498 -

151 Haparanda .............. - 22 92,1 - 1650 58,7

152 Kalix ................... + 226 116,6 + 23325 206,0

Hela riket + 79479 I 109,7 I + 4 5492261 138,1

9-318342



BILAGA 2

Omfordelningar mellan B-regioner av antalet industrianstallda och
industrins foradlingsvarden 1952-1960

(Kalla: Sveriges officiella industristatistik) (Se vidare kap. 3.)

B-regioner Antal industrianstallda (A) Foradlingsvarde
i 1 OOO-tals kronor (F)

I

I A 52 ' po.' k I F 52 ,PO.,kNr B-centra A ao-A_52 • k A 60 - P F 60 -F52 • k F 60 ---p---;:;-
52

a I b c I d e I f

1 Stockhohn............ -6941 -13913 -290443 -392859

2 Nynashamn ... 0 ••••••• - 32 - 82 - 2439 - 2833

3 Sodertalje ............ + 316 - 1 + 30554 + 26538

4 Norrtalje ...... 0 ••••• 0 + 352 + 512 -t- 15 661 + 20626

5 Uppsala ......... 0 •••• -1044 - 1 025 - 25636 - 22648

6 Enkopingo ...... 0 ••••• + 486 + 650 + 1 653 + 5 018

7 Tierp 0 ••••• o........ 0 + 13 + 154 + 13392 f 15 638T

8 Nykoping ........... 0 + 194 - 58 + 2701 - 128

9 Eskilstuna 0 0 • 0 0 •• 0 • 0 •• -1311 - 998 - 52872 - 43490

10 Katrineholm 0 0 • 0 0 0 0 0 • 0 - 207 - 88 - 11 600 - 8501

11 Flen.o ..... 0 0 •• 000. 0 0 + 402 + 515 + 11 727 + 13 750

12 Strangnaso. 0 ••• 00 ••• 0 - 46 + 53 + 5873 + 7615

13 IAnkopingo. 0.0. 0 0 •••• + 115 - 234 - 22213 - 25045

14 I(isa ........ 0 ••••• 0 •• - 73 + 40 1 3270 4297~ I

15 Atvidaberg ... 0 • 0 •••• 0 - 235 - 218 - 8621 - 7923

16 Norrkoping .. OJ ••• 0 •• 0 -2353 - 1 297 - 4496 + 18 794

17 Valdemarsvik 0 •• 0 •• 0 • 0 - 142 + 103 -- 1 013 + 2438

18 Finspang ....... o.... 0

I 152 + 99 + 2075 + 2274I

19 Motala 00.0 ••• 0 0 00' ••• - + 89 + 552 - 25662 - 14950

20 Mjolby..... 0 •••• 0 00.0 - 122 + 150 + 10062 + 13369
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21 J6nk6ping............ - 354 - 271 - 10634 - 4666

22 Varnamo ............. + 1219 + 1 290 + 10153 + 12032

23 Nassj6 ............... - 213 - 164 - 6805 - 5307

24 Eksj6 ................ - 80 + 32 - 1313 + 285
J

25 Tranas ............... + 310 -I- 496 + 3784 + 6879

26 Vetlanda ............. + 147 + 331 + 9823 + 12495

27 Savsj6 ............... + 303 + 398 + 3637 + 4832

28 G~laved.............. + 610 + 696 + 5541 + 7691

29 Vaxjo ................ + 595 + 768 + 17114 + 20334

30 Ljungby.............. + 558 + 664 + 12326 + 14219

31 Markaryd............. + 60 + 250 + 4596 + 8838

32 Almhult.............. + 616 + 694 + 6962 + 8122

33 Alvesta .............. + 813 -I- 857 + 14772 + 15526

34 Aseda................ + 6 + 181 + 2583 + 4934

35 Tingsryd ............. + 105 + 288 + 1 871 + 4389

36 Kalmar .............. - 222 + 165 - 16 763 - 9776

37 Borgholm ............ - 91 - 32 - 550 - 132

38 Nybro ............... + 508 + 691 + 7392 + 10333

39 Emmaboda ........... +- 342 + 506 + 3 665 + 6173

40 Oskarshamn .......... + 924 + 1 073 + 19942 + 23414

41 Hultsfred............. + 69 + 303 + 15 576 + 19099

42 Vimmerby ............ + 234 + 386 + 6829 + 8942

43 Vastervik............. - 196 - 63 + 199 + 3292

44 Gamleby ............. + 16 + 155 - 6732 - 4053

45 Visby ................ - 791 - 430 - 9373 - 3355

46 Karlskrona ........... + 80 + 672 - 29071 - 19998

47 Ronneby ............. + 27 + 390 + 7181 + 13013

48 J<arlshamn ........... + 545 + 761 - 8204 - 4028

49 Olofstr6m ............ +3 279 + 3126 + 36629 + 34871

50 Solvesborg............ - 309 - 108 - 12674 - 9124

51 Kristianstad .......... - 42 + 523 + 15005 + 23605
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52 Simrishamn........... + 117 + 238 + 8 144 + 8369

53 Tonlelilla............. - 79 + 20 - 7 171 - 4643

54 Hassleholm ........... + 781 + 892 + 26277 + 28665

55 Oshy................. + 287 + 366 + 187 + 1428

56 Angelholm............ + 246 + 351 + 12581 + 14 131

57 Klippan.............. + 102 + 250 + 7701 + 10178

58 Malmo ............... -1847 - 4252 - 81 944 -114 867

59 Halsingborg .......... + 248 + 557 - 7946 + 1 284

60 Hoganas ............. - 298 - 153 - 13929 - 10447

61 Lund ................ + 563 + 494 + 11 273 + 11 647

62 Landskrona........... -t- 572 + 758 - 18463 - 13479

63 Trelleborg ............ + 1024 + 1 255 - 4519 + 2141

64 Skurup............... - 220 - 54 - 6 156 - 3282

65 Ystad................ + 36 + 237 - 4176 + 742

66 Sjobo ................ + 92 + 194 - 1 919 - 671

6'7 Horby ............... - 50 + 12 - 1 501 - 182

68 Eslov ................ + 431 + 664 + 10329 + 14296

69 Halmstad ............ - 471 - 257 - 6283 - 735

70 Laholm .............. + 54 + 138 -I- 2135 + 2988

71 Falkenberg ........... + 184 + 317 + 3756 + 5 130

72 Varberg .............. + 488 + 640 - 6934 - 2794

73 }{ungsbacka .......... + 91 + 97 + 3217 + 3402

74 Goteborg ........... _~ . -3207 - 6487 + 6352 - 35952

75 Kungalv ............. + 167 -+ 129 + 3359 + 3163

76 Stenungsund.......... - 12 - 7 - 527 - 409

77 Uddevalla ............ + 1295 + 970 + 37947 + 35287

78 Lysekil ............... - 954 - 365 - 6597 + 598

79 Strornstad ............ - 62 + 94 - 2532 - 1 096

80 Trollhattan ........... - 550 - 1400 + 37631 + 26928

81 Vanersborg ........... + 263 + 555 - 3903 + 2298

I82 ArnAI ................ - 684 - 368 - 10385 - 3702
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83 AlingsAs .............. + 191 \ + 406 - 3702 + 294

84 BorAs ................ -1501 - 1 508 + 324 + 4998

85 Ulricehamn........... + 654 + 943 + 12762 + 16494

86 Kinna-Skene.......... - 3 + 394 + 12261 + 16494

87 Svenljunga ........... + 422 + 612 + 11229 + 13594

88 Mariestad ............ - 244 - 161 + 30714 + 32549

89 Toreboda............. + 118 + 312 - 5642 - 2260

90 Skovde............... + 1096 + 1139 + 9275 + 11 721

91 Falkoping ............ + 251 + 340 + 10745 + 12233

92 Skara ................ + 281 + 435 + 3 175 + 6336

93 Lidkoping ............ + 88 + 452 - 1448 + 5357

94 Vara................. + 232 + 331 + 1 097 + 2574

95 Tidaholm............. - 50 + 164 - 400 + 3125

96 Karlstad ............. + 1 042 + 395 + 28976 + 18886

97 Kristinehamn ......... + 79 + 234 - 27505 - 23062

98 Filipstad ............. + 27 + 156 - 17094 - 13344

99 Torsby............... - 38 - 14 - 1 705 - 1340

100 Sunne................ - 178 - 72 - 3007 - 1 208

101 Arvika ............... - 33 + 478 + 1 883 + 9809

102 Arjting............... - 4 + 41 + 883 + 1 214

103 Saffle ................ + 365 + 427 + 22398 + 23901

104 Hagfors .............. - 270 - 180 + 11 701 + 13637

105 Orebro ............... -2066 - 1 699 - 39647 - 30446

106 Hallsberg-Kumla ...... + 258 - 465 + 3098 + 8041

107 Karlskoga ............ + 545 + 146 + 25475 + 21 842

108 Lindesberg ........... + 144 + 333 + 12899 + 18631

109 VasterAs .............. + 1 566 - 765 - 73889 -108553

110 Sala ................. - 261 + 31 - 8028 - 3094

111 Fagersta ............. + 14 - 360 - 12779 - 19108

112 Koping............... + 711 + 486 + 8531 + 5538

113 Arboga............... + 51 + 149 - 3074 - 850
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114 Falun................ - 366 - 317 - 36046 - 33312

115 BorHinge ............. + 1265 + 799 + 143263 + 134257

116 Leksand-Riittvik ...... - 147 + 55 + 3278 + 6284

117 Ludvika.............. - 115 - 481 - 65024 - 72355

118 Avesta ............... + 667 + 290 + 28498 + 23297

119 Hedemora ............ - 100 + 132 + 7620 + 12043

120 Mora................. + 154 + 259 - 998 + 1 062

121 Malung-Vansbro .. 0 • 0 0 0 - 128 + 16 - 950 + 1 436

122 Giivle. 0 o. 0 •••• 0 •• 0 0 o. -1081 - 1 238 - 12263 - 11 657

123 Sandviken......... 0" - 281 - 83 + 60067 + 64656

124 Hofors ........ 0 •••••• + 189 + 12 + 13809 + 10640

125 Soderhamn ....... 00 •• - 592 - 353 - 39754 - 31389

126 Bollnas............... + 19 + 249 - 1 315 + 2287

127 Hudiksvall ...... 0 •• 0 • - 125 + 237 - 19152 - 8979

128 Ljusdal. 0 ••••• 0 •••• 00 - 243 - 135 - 1 894 - 559

129 Harnosand ........... - 502 - 427 - 11 652 - 9619

130 Kramfors ......... 0 000 - 775 - 7 + 21 617 + 38659

131 Sundsvall........ 0 .00. - 126
~

- 270 + 16419 + 16519

132 Ange...... 0 ••••••• 00' - 145 - 105 + 3671 + 4608

133 Solleftea.............. - 335 - 200 - 248 + 1 035

134 Ornskoldsvik ...... 0 0 0 0 + 204 + 506 + 76902 + 84658

135 Ostersund ........ 0 • 0 • - 946 - 595 + 1090 + 5475

136 Stromsund....... 0 0 ••• - '94 - 58 + 378 + 664

137 Sveg..... 0 ••••••••••• - 38 - 22 - 548 - 334

138 Umea................ - 324 - 320 + 9632 + 10889

139 Vannas........... o 0 o. - 114 - 93 + 198 + 303

140 Skelleftea............. + 791 + 1201 + 11 882 + 22844

141 Lycksele ............. - 7 - 33 - 8899 - 9518

142 Storuman-Stensele... 0 • - 17 - 18 + 388 + 396

143 Vilhelmina-Asele ... 0 •• + 28 + 39 + 1 085 + 1 201

144 Lulea ......... 0 • 0 •••• + .1104 + 931 + 69550 + 68 191
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145 Pitea ................ - 295 - 227 ·t 20933 .+ 22313

146 Boden ............... - 514 - 502 - 4437 - 4056

147 Gallivare-Malmberget .. + 987 + 629 - 56695 - 83527

148 Kiruna............... + 1222 + 394 + 402 -131632

149 Arvidsjaur............ - 67 - 27 + 3421 + 4959

150 Pajala ............... + 21 + 22 + 3072 + 2815

151 Haparanda ........... - 49 - 14 - 3169 - 2473

152 Kalix ................ + 94 + 204 + 14950 + 17573

I
I

I 251Hela riket - 6 I - 943 + - 1 068



DEL II

REGIONALA VARIATIONER I INDUSTRINS

LOKALISERINGSFORUTSATTNINGAR

MED S.J.°RSKILD H.J.·NSYN TILL INDUSTRINS

TRANSPORTKOSTNADER



Inledning

I forsta delen av FU var uppgiften att studera industriutvecl{ling och in
dustrilokalisering i Sverige efter andra varldskriget. Malsattningen val' i
forsta hand att ur korologisk synp~nl{t beskriva den totala industriella ut
vecklingen samt fordelningen av nyetableringar och olnlokaliseringar ,av
storre industrianlaggningar.

Orsakerna till den studerade utvecklingens rumsliga sardrag (l\.ap. 3) ar
iute kanda. Att utan speciella informationer och undersol{ningar soka for
j{Iara den regionala spridnings- eller utvecklingsbilden torde vara vanskligt.

--,-)

Framfor alIt torde man inte med utgangspunl{t fran t. ex. den industri-
utveckling, som l{onstaterats for en viss region, utan vidare kunna utlasa
nagot om industrins lokaliseringsforutsattningar inom denna. Detta forut
satter, att produI{tions- och sysselsattningsutveckling kan forklaras enbart
med utgangspunl\.t fran produktionens eller arbetsstallenas rumsliga posi
tioner, vill{et knappast torde vara mojligt. Foretagens skotsel, p,ersoIlella,
ekonomiska och teknisl{a resurser kan forklara expansion eller tillbal\.agang
under en tidsperiod. Vaxlande konjunkturer inom olika branscher fororsa
kar pa grund av industrins vaxlande sammansattning inom olika delar av
ett omrade regionala skillnader i industriutveckling. Rationalisering, Ineka
nisering och automatisering l{an forklara sysselsattningsminsl{ning och pro
duktionsol{ning. AndringaI' i produktionsinriktningen kan fororsaka tillfal
lig produl{tionsnedgang etc., etc.

Nar det galler nyetableringar och omlokaliseringar av produktions.enlleter
(kap. 4), torde det pa motsvarande satt vara vansl{ligt att Ined utgangspunkt
fran enbart den faktisl{a spridningsbilden dra slutsatser om vill{a faktorer,
som paverkat de enskilda valen av lokaliseringsplats. Dels torde det vara
svart att i efterhand med sal{erhet l{onstatera vilka faktorer, som kan ha
varit avgorande i den enskilda valsituationen. Dels l{an nlan inte utan vidare
forutsatta, att valet av lol{aliseringsort foregatts av rationella overvaganden
eller provningar av alternativa forlaggningsplatser, an mindre, att dessa
varit allsidiga, noggranna eller grundade pa ekonomiska kalkyler.

Visserligen kan man saga, att de industriella enheter, vilka forlaggs till
ekonomisl{t helt olampliga lol{aliseringsplatser, inte' l{larar sig i konkurren
sen och fornlodligen snart forsvinner llr spridningsbilden, varfor denna ge-
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nom naturligt urval nled tiden kommer att spegla lokaliseringsforutsattning
arnas regionala variationer. Darvid ligger det, liksom fallet var vid studiet
av den totala industriutvecklingen, emellertid nara till hands att overskatta
betydelsen av rumsliga variationer i lol(aliseringsbetingelserna som orsak
till framgang eller misslycI(ande.

Ar dd de regionala variationerna i lokaliseringsforutsattningarna inom
landet av sudan storleksordning, att de kan fungera som eft nalurligl urvals
instrument av detta slag? Denna fraga maste forst besvaras. Darefter l(an
man mojligen avgora, om de regionala utvecklings- och lol(aliseringstenden
ser, som studerats i forsta delen, i storre eller mindre utstrackning kan for
utsattas vara betingade av skillnader i lokaliseringsforutsattningarna.

Undersokningarna i forsta delen av FU erbjod emellertid vissa mojlig
heter till bedomning av lokaliseringsforutsattningarna inoln vissa delar av
landet under efterkrigstiden. Genom intervjuer med f6retagsledningarna
vid storre produktionsenheter, lokaliserade 1946-1961, val' det mojligt att,
trots reservationer mot intervjuforfarandets tillforlitlighet, peka pa nagra
faktorer, som paverkat valen av lol(aliseringsplatser (4.2.3). Med stod av de
entydiga svaren fran foretagsledningarna kunde vissa rumsliga sardrag hos
den studerade spridningsbilden forl(laras. Basta mojligheterna till orsaks
tolkningar och darigenom till en viss insikt om lokaliseringsbetingelsernas
variationer i rummet erbj od darvid omlokaliseringarna (4.2.4).

Syftet med undersol(ningarna i andra delen av FU iir att studera de eJ~ono

miska lokaliseringsforutsattningarnas regionala variationer for olika typ.er
av industrier. Malsiittningen for unders61{ningarna torde framga av foljan
de fragestallningar. Foreligger det ur foretagsekonomisk synpunkt nagra
vasentliga skillnader mellan olika delar av vart land? I vilken omfattning
och pa vill(et satt kan det el(onomiska resultatet forutsattas variera regio
nalt? Vilka ekonomiska lokaliseringsfal(torer fororsakar eventuella skill
nader?

Som framgar av fragestallningarna, sl(all endast rent ekonomiska aspek
ler liiggas pa fragan om lokaliseringsforntsiittningarna eller Iokaliseringsbe
tingels,erna. Utomekonomiska fal(torer, som inte direkt paverkar en fore
tagsekonomisl{ lol{aliseringsl{all{yl, komnler inte att bellandlas.

Det ar ej heller meningen, att forfattaren sl(all behandla samhallets (sta
tens och kommunernas) mojligheter att paverka industrins lol{alisering.
Denna paverl(an kommer inte att beroras, aven om den naturligtvis kan
ske i former, som direl(t paverl{ar det foretagsekonomisl(a resultatet.

Det iiI' det ekonomiska resultatet ur foretagens synpunkt, som sI{all stu
deras. I FU l{Onlmer inte samhallsel(onomiska eller nationalekononliska
synpunkter att liiggas pa fragan om industrins lokalisering. De ekonomisI(a
overvaganden vid sidan av de rent foretagsekonomiska, som maste goras
vid en nationalekonomis]{ bed6mning av lokaliseringsfragorna, kommer att
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goras i annat sanlluanhang. eSe I{olllmittens for naringslivets lokalisering
betankande.)

I framstallningen forutsattes, att foretagen pa lang sikt stravar efter
maximal vinst, vilket innehar storsta mojliga skillnad mellan intakter och
kostnader, d. v. s. skillnad mellan intakter av forsaljning av framstallda pro
dukter och kostnad for framstallning och distribution av dessa. Detta ar
utgangspunkten for undersol{ningarna. Dessa ar i likhet med undersolt
ningarna i forsta delen av FU rent korologiska. Den lokaliseringsort f6rut
sattes vara fordelalttigast, SOin erbjuder den storsta spannvidden mellan
intakter oell kostnader. Sa langt kan undersokningarna sagas galla plats
problemet i samband med lol{aliseringen av industriella enheter.

Huruvida industriell verl{samhet ur ekonomisk synpunl{t bor bedrivas vid
en, tva ell~r flera enheter, lfoncentrationsproblemet, ItOlllmer emellertid
oel{sa att beroras, framst ur transportkostnadssynpunkt. Darvid berors oel{sa
fragan om produl{tionens omfattning vid de olika enhet.erna, dimensione
ringsproblemet.

Att uttommande besvara fragan OIU de ekonomiska lol{aliseringsforutsatt
ningarnas rumsliga variationer for den svenslta industrin torde vara omoj
ligt. Inom ramen for FU ar det naturligtvis helt uteslutet.

De egentliga undersol{ningarna i denna del komnler att avse nagra in
dustrianlaggningar, som utvalts som typexempel. Bland de olil{a ekonomiska
faktorer, som kan tankas paverl{a industrins lol{alisering, har dessutom ett
Iuyeket begransat urval gjorts. Ett par sidor av problemkomplexet skall an
grip'as, andra maste lamnas utanfor denna undersol{ning. Forfattaren l{om
mer att agna sarsl{ilt intresse at metodfragor i anslutning till nagra av de
ril{tlinjer, som drogs upp i forsta delen av FlT.

Undersol{ningarna i andra delen inleds med en oversiktlig lokaliserings
teoretisI{ presentation (l{ap. 5). Darefter kommer de aktuella regionala va
riationerna i industrins produktionsl{ostnader i Sverige att behandlas. Ett
starkt begransat urval av kostnader skall studeras. Pa uppdrag av I{om
mitten for naringslivets lokalisering har huvudsakligen industrins trans
portkostnader (kap. 6, 7 och 8) och arbetskraftskostnader (kap. 9) gjorts
till foremal for undersokningar. De egentliga nletodstudierna begransas helt
till transportkostnadsberakningarna, som bedomts erbjuda de taeksam
Juaste objel{ten for sadana studier.

Dimensioneringen av transportkostnadskapitlen ar framst betingad av
den tamligen I{omplieerade metodologiska apparat, som mast byggas upp
for att gora det mojligt att pa ett tillfredsstallande satt undersoka och be
skriva transportkostnadernas rumsliga variationer. Som kommer att fram
ga av resultaten, motiveras det stora utrymme, som agnas transportkost
nadsberakningarna, inte av transportltostnadernas betydelse som loI{alise
ringsfal{tor for stora delar av industrin.



142

I sista kapitlet av framstallningen (kap. 10) behandlas oversiktligt fragan
onl industl'ins behov av nal'a l{ontakt med marl{naden. Regionala val'iatio
nel' i efterfl'agan disl{uteras och studeras med hjalp av regionala s. k. marl{
nads- eller efterfl'agepotentialer. Darvid berors fragan, huruvida forsalj
ningen av industl'ins fardigprodul{tel' l{all tankas paverkas ·av tillverl{ning
ens lokalisering. Metodiskt anl{nyter avslutningsI{apitlet till namnda trans
portkostnadskapitel.



KAPITEL 5
~u

Jamforande regional produktionskostnadsanalys
En lokaliseringsteoretisk oversikt

Jamforande regional produktionskostnadsanalys har valts som sammallfat
tande beteekning for de analysmetoder, med vilkas hjalp man soker fast
stalla den ur kostnadssgnpunkt optimala lokaliseringsorten (ty. Standort)
for en viss varuprodul{tion. Det ar i forsta hand platsproblemet, som angri
pes med dessa metoder, oeh l{ostnadernas regionala variationer undersokes
vanligen under pa forhand bestamda forutsattningar betraffande produk
tionens omfattning. Undersol{ningarna l{an emellertid upprepas med ut
gangspunkt fran flera alternativ betraffande denna, oeh vissa hansyn dar
igenom tagas till dimensioneringsproblemet. Som senare skall visas (l{ap. 8),
kan aven fragan om huruvida en viss produktion ur kostnadssynpunkt bor
bedrivas vid en eller flera enheter (koneentrationsproblemet) delvis belysas
inom ramen for den jalnforande regionala produl{tionskostnadsanalysen.

5.1 I ndustrins produktionskostnader

5.1.1 Lokaliseringsfaktorer och produktionskostnader

Med total produktionskostnad avses i FU summan av l{ostnader for alIa de
atgarder, som erfordras for att tillverka en vara oeh stalla den till l{oparens
forfogande, vinst ej inral{nad.

Den totala produktionskostnaden ar sammansatt av oeh }{an uppdelas i
en rad }{ostnadsposter, vill{a paverl{as eller betingas av en rad faktorer, hal'
kallade ekonomisl{a lokaliseringsfaktorer. Bland lokaliseringsfal{torer, som
direkt paverkar kostnaderna, marks laget eller den rumsliga fordelningen
av ravarukallor, avsattningsmarknader, drivkraft, branslen, tillgang pa ar
betskraft, tomtmarl{, servieeinrattningar av olika slag etc. Dessa faktorer
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motsvaras av transportl<.ostnader far ravaror till fabriken, l<.ostnader for
transport av de tillverkade produkterna till }{oparna, kostnader far inkop
av drivkraft oeh briinslen, arbetsI{raftskostnader, tomtkostnader, anlagg
ningsl<.ostnader, sl{atter, avgifter o. s. v.

Forslagsvis l<.an de totala produktionskostnaderna uppdelas i anskaff
ningskostnader, faradlingskostnader samt distributionsl{ostnader.

Med anskaffningskostnader avses i FU kostllader far inkap av far till
verI{ningen nodvandiga ravaror samt kostnader for transport av dessa till
tillverl{ningsplatsen. Med ravaror avses darvid samtliga for tillverkningen
nadviindiga, utifran kommande material, antingen dessa iiI' obearbetade,
delvis bearbetade eller utgar fardiga delar och detaljer, vilka lltan vidare
bearbetning ingar i den produkt, som tillverkas vid produktionsenheten.
Xven l{ostnader far energi och branslen torde principiellt bara hanforas till
denna grupp av kostnader. Med tanl{e pit den fortsatta framstiillningen har
det emellertid ansetts lampligt att hanfora energi och bransleI{ostnader till
nasta grupp.

Med foriidlingskostnader avses I{(j~stnader i samband med sjalva forad
lingsprocessen pa produktionsplatsen, t. ex. arbetskraftsl{ostnader, }{apital
och underhallskostnader, marli}{ostnader, skatter, avgifter och efter over
foring fran foregaende grupp kostnader for energi oeh branslen.

Med distribulionskostnader avses vanligen alIa de kostnader, som erford
ras for att overfora den tillverl{ade produliten fran producent till lionsu
nlent. I distributionsliostnaderna ingar saledes bI. a. }{ostnader for lagring,
transporter, sammanforande av varor till for koparna Himpliga varugrupper,
rel{lalll, forsaljning etc. Vissa delar av dessa distributionskostnader drabbar
vanligcll inte producenten utanolika mellanled i distributionskedjan. For
undersol{ningarna i FU hal" det ansetts lampligt att till den totala produk
tionskostnaden endast rakna de delar av distributionskostnaderna, som
direl{t drabbar produeenten. Som narmare skall beroras i anslutning till
transportl{ostnadsberakningarna nedan, vaxlar emellertid forhallandena i
dessa avseenden starlit fran foretag till foretag. Som huvudregel hal" anta
gits, att producentens distributionskostnader bestar i kostnad for transport
av de fiirdiga produkterna fran fabriken till grossister, detaljister eller un
dantagsvis konsumenter. XI' den studerade producenten underleverantor,
avser transporterna andra produktionsenheter i ett produktionssystem (se
nedan). I kostnaden for transport av den tillverkade produkten inraknas
darvid alIa kostnader, som har samband med transporten (se nedan).

Bland anskaffningskostnaderna iiI' det i forsta hand transportkostnader..
na for ravarorna, som ~_an _forutsiittas fororsaka regionala kostnadsvaria
tioner. Om l{ostnaderna for inkop av ravaror och material uteslutes eller
overfores till foradlingskostnaderna, l{an de olil{a kostnadsposter, som inga1
i den totala produktionskostnaden, grupp,eras pa foljande satt:
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1. Totala transportkostnader
a. Transportkostnader for ravaror
b. Transportkostnader for fardigvaror

2. Foriidlingskostnader
a. Arbetskraftskostnader
b. Energi- och branslekostnader
c. Kapitalkostnader (kostnader for tOll1tnlark, byggnader, maskiner och

annan utrustning)
d. Servicekostnader och sl{atter
e. ovriga kostnader

Dessa }{ostnader, med en term lanad fran DAHL (1958) l{allade kostnads
slag, ingar med olika andel i den totala produlttionskostnaden.

Nagra av kostnadsslagen redovisas arligen i industriberattelsen (SOS
Industri) under beteckningen industrins produktionskostnader. De i in
dustriberiittelserna redovisade kostn·aderna framgar av tab. 16. Materialet
har delats upp pa olika industrihuvudgrupper och nagra valda undergrup
per (el-, gas- och vattenverk har dock ej sarredovisats). D,e redovisade kost
naderna utgor endast ett urval av industrins produktionskostnader. Bland
vasentliga kostnadsposter, som saknas, marks kapitalkostnaderna. (Jfr SOS
Foretagens intakter, l{ostnader och vinster.)

De olika l{ostnadsslagen har angivits i procent av salutillverkningsvar
del. Som tidigare meddelats (3.1.3), avser salutillverkningsvardet de salu
fardiga produl{ternas forsaljningsvarde fritt banvagn, fartyg eller bil etc.
med franral{ning av rabatter men med inrakning av emballerings- oc·h andra
forsaljningskostnader samt kostnad for transport med egna transportlne
del. Det bor observeras, att vinsten inral{nas i salutillverl{ningsvardet.

Salutillverkningsvardet ar saledes inte identiskt llled den totala produk
tionskostnaden (se definition ovan), i vilkell vinsten ej inraknas. Enligt de
finitionen i FU inraknas daremot kostnader for transport av de tillverkade
produkterna fran fabrik till kopare i den totala produktionskostnaden.
Denna ItostnJad inraknas i salutillverkningsvardet endast i de fall transpor
terna sker med foretagets egna transportmedel.

I manga fall torde salutillverkningsvardet uppga till ett storre belopp an den
totala produktionskostnaden enligt definitionen i FD. Detta innebar hI. a., att
procenttalen i tab. 16 skulle bli nagot hogre, om de, som onskvart Yore, avsag
kostnadernas procentuella ,andel av den totala produktionskostnaden.

Kostnaderna for ravaror i tab. 16 motsvarar anskaffningskostnaderna
enligt terminologin ovan. I de-nna post ingar saledes bade inkopskostnader
for ravarorna och kostn,ader for transport av dessa till fabriken. Industribe
rattelserna gel" ingen mojlighet till bedomning av transportkostnadernas
andel av den totala produl{tionskostnaden.

Kostnadsandelarna for bransle och elenergi sanlt lonekostnadernas andel

10-318342
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Tabell 16. Nagra av industrins produktionskostnader i procent av salutillverknings
viirdet for olika industrigrupper

(Kalla: SOS Industri 1959 tab. 4)

Kostnader for Summa

Industrigrupp
Ravaror1 ! I Elenergi I

redo-
Bransle Loner2 visade

kostnader

a I b I e I d I e I f

1. GRUVINDUSTRI ............. 16,4 1,4 2,3 20,2 40,2

2. METALL- OCR VERKSTADS-
INDUSTRI ................... 48,0 1,6 1,3 30,1 81,0

Jarn- oeh stalverk m. m ......... 41,4 7,4- 3,8 23,5 76,0

Andra metallverk .............. 76,4 0,6 1,8 10,7 89,6

Jarn- oeh stalmanufaktur ....... 45,5 1,0 1,9 31,8 80,2

Andra mekaniska verkstader oeh
gjuterier .................... 42,7 0,9 1,0 34,7 79,2

Elektroteknisk industri ......... 41,0 0,5 0,8 34,4 76,8

Instrument- oeh urfabriker...... 26,7 0,5 0,7 46,1 74,2

3. JORD- OCR STENINDUSTRI. 26,7 6,1 3,2 31,7 67,7

Cementfabriker ................ 18,9 15,1 7,1 14,2 55,5

Cementvarufabriker ............ 39,7 1,7 1,1 26,0 68,4

Porslins-, kakel- oeh lergods-
fabriker ..................... 22,3 3,7 3,2 44,2 73,4

Glasindustri ................... 24,8 6,1 4,1 42,1 77,2

4. TRAINDUSTRI. .............. 56,3 0,6 1,2 27,1 85,2

Sagverk oeh hyvlerier .......... 62,5 0,7 1,4 22,4 87,0

Mobelfabriker ................. 44,5 0,4 0,9 34,2 80,0

5. MASSA- OCR PAPPERS-
INDUSTRI. .................. 52,4 3,6 3,9 18,4 78,3

Trasliperier ................... 57,2 0,9 11,6 17,1 86,8

Pappersbruk oeh pappfabriker... 49,0 3,5 4,7 19,8 76,9

6. GRAFISK INDUSTRI. ........ 31,3 0,4 0,6 40,8 73,9

Bokbinderier .................. 35,5 0,4 0,6 51,9 88,3

Tidningstryekerier ............. 29,9 0,4 0,6 41,3 72,1

7. LIVSMEDELSINDUSTRI. ..... 76,5 0,7 0,5 8,6 86,5

Kvarnar ...................... 77,0 0,3 0,8 5,1 83,3

Bageriindustri ................. 49,8 1,4 1,7 22,8 75,6

8. DRYCKESVARU- OCR
TOBAKSINDUSTRI .......... 4.5,0 2,2 0,7 20,2 68,1

1 Kostnader for emballage inraknas
2 Loner till forvaltningspersonal, arbetarpersonal oeh hemarbetare samt bortlamnade lone

arbeten.
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a I b I e I d I e I f

9. TEXTIL- OCR SOMNADS-
INDUSTRI ................... 50,4 0,9 0,8 30,7 82,8

Bomullsindustri. ............... 49,4 1,5 1,7 30,0 82,5

Trikafabriker.................. 49,6 0,5 0,6 32,4 83,1

Konfektionsfabriker............ 50,6 0,4 0,3 32,8 84,1

Ratt- oeh mossfabriker ......... 40,8 0,8 0,5 41,6 83,7

10. LADER-, HAR- OCH GUMMI-
VARUINDUSTRI. ............ 52,3 0,7 0,8 29,1 82,9

Garverier ..................... 65,5 1,3 1,0 19,2 87,0

Skoindustri ................... 52,4 0,3 0,5 35,4 88,6

11. KEMISK OCR KEMISK-
TEKNISK INDUSTRI. ........ 56,6 0,9 2,4 16,0 75,9

Rent kemisk industri .......... 50,5 1,7 7,3 15,4 74,9

Sprangamnes- o. dyl. fabriker .... 46,6 1,4 1,9 29,7 79,6

Fettamnesindustri ............. 89,4 0,5 0,6 2,5 93,0

Petroleumraffinaderier etc....... 72,1 0,0 2,7 9,4 84,2

Tandstieksfabriker ............. 39,2 0,8 0,6 37,0 77,6

INDUSTRIGRUPPERNA 1-12.... 50,0 1,7 3,1 23,6 78,3

av saluvardet varierar starl{t mellan olika redovisade industrigrupper. Bland
dessa foradlingskostnader utgor lonel{ostnaderna i de fIesta fall den storsta
kostnadsposten. Genomsnittligt for hela industrin uppgar de till ca 24 %
av saluvardet, for flera industrigrupper till mellan 30 och 40 %. Sarskilt
hoga andelar uppvisar lonekostnaderna inom sadana undergrupper som in
strument- och urfabriker, porslills-, kal{el- och lergodsfabriker, glasindustri,
bokbinderier, tidningstryckerier samt hatt- och mossfabriker. Inom t. ex.
andra metallverk, cementfabriker och kvarnar utgor lonel{ostnaderna dar
emot en relativt liten post.

Bransle- och elenergikostnaderna svarar inom de fIesta grupper for sma
kostnadsandelar. Bland undantagen marl{s jarn- och staIverk, cementfabri
ker, trasliperier och rent kemisk industria

Forfattaren aterkommer till uppgifterna i tab. 16 i den fortsatta framstall
ningen.

5.1.2 Produktionskostnadernas regionala variationer

Vid jamforande regional produktionskostnadsanalys saker luan om rnajligt
l{vantifiera den totala produktionskostnadens variationer i rummet for en
viss produktion. Den Iokaliseringsort farutsattes vara gynnsammast, som
enligt berakningarna uppvisar den Higsta totala }{ostnaden. Manga former
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for redovisning av resultaten av en fullstandig regional kostnadsanalys ar
tankbara. Den huvudsakliga prineipen for analyser av delta slag torde fram
gil av folj ande enkla tabellskiss (tab. 17), dar ·de olika kostnadsposterna
eller kostnadsslagen hal' beteeknats med K1, K2 , K3 •••••• Kn oeh sex alter
n'ativa lokaliseringsorter med A, B, C, D, E oeh F.

Tabell 17. J iimjorelse mellan {ingerade produktionskostnader po. sex alternativa
lokaliseringsorter.

Kostnadsslag

I
Kostnad per arsproduktion i 1 000 kr pa lokaliseringsorterna

A I B , c I D , E I F

K l ·.············ . 25 100 110 75 50 100

K 2 •••••••••••••• • 1 000 1 025 1 000 1 010 1 000 1 000

K 3 ••••••••••••• •• 700 600 550 800 700 600
K 4

............. 900 901 903 902 900 905

K n

Total prOdUktiOns-1

I I I I Ikostnad ........ 2625 2626 2563 2787 2650 2605

Det ar variationerna i summall av de olika l{ostnadsslagen, som ar ut
slagsgivande. Detta innebar bI. a., att det inte nodvandigtvis ar de stora ut
giftsposterna (K2 ), som ar betydelsefulla ur lokaliseringssynpunkt. KOSit
nadsslag, som uppvisar kraftiga regionala variationer (K1 ), l<.an emellertid
oeksil sakna betydelse i en regional kostnads,kalkyl, ett forhallande, som
ibland forbises i diskussionen. En kostnadspost, som utgor en myel<.et liten
del av den totala produktionskostnaden, formar ofta i liten utstraekning pa
verka totalsumman, aven om de regionala l{ostnadsvariationerna for den en..
sl{ilda kostnadsposten ar ansenliga. Kostnadsvariationerna for enskilda
kostnadssilag bor darfor alltid stallas i relation till den totala produktions..
kostnaden eller annat lampligt jamforelsetal.

Om de regional'a variationerna for ovrig,a kostnadsslag ar obetydliga, kan
dock aven det lninsta kostnadsslag, SOl11 uppvisar Yariationer, paverka valet
av lokaliseringsort. En fullstandig regionall<.ostnadsanalys, sam inon1 paren..
tes torde vara omojlig, att utf6ra, f6rutsatter saledes i prineip, att samtligia
kostnadsposter oeh deras rumsliga variationer ar kanda och kan }<.vanti..
fieras.

Vid ett studium av lokaliseringsforutsattningarnas runlsliga variationer
finns det Hnledning att gora en definitionsmassig sl{illnad mellan rumsliga
makro- oeh mikroundersokningar, aven am en bestamd gransdragning mel
lan dessa ar svar att gora.
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I en makroundersokning anlaggs i forsta hand interregionala aspekter
pa lokaliseringsfragan, d. v. s. man soker faststalla kostnadsvariationerna
mellan olika delar eller regioner inom ett storre undersakningsomrade (en
kontinent, en nation etc.). I en mikroundersokning daremot anlaggs i forsta
hand rent lokala aspekter, d. v. s. man undersoker kostnadsvariationerna
inom -en begransad region eller ett begransat omrade. Kostnadsposterna i en
mal{roundersol{ning torde vara framst transp'ortl{ostnader, arbetskrafts
kostnader, energi- och branslekostnader, skatter och vissa kapitalkostnader.
Vid en mikroundersokning tar man desS'utom hansyn till sadana faktorer
som lamplig tomtmark, Ie-dig industrilokal, vattentillgang, avlopp, anknyt
ning till jarnvag, landsvag etc. Det ar emellertid uppenb-art, att aven mikro
synpunkter l{an bli avgorande vid valet mellan flera potentiella lokalise
ringsorter inom vitt sk.ilda regioner, forutsatt att lokaliseringsorterna ur
makrosynpun}{t iiI' tiimligen likviirdiga.

I den lokaliseringsteoretisl{a litteraturen (se nedan) forekommer fralnst
makrostudier. Undersokningarna i FU hoI' ocksa narmast hemma i denna
kategori. Enligt forfattarens asikt val' det en svaghet i de intervjuundersok
ningar, som presenterades i forsta delen av FU (4.2.3), att makro- och
mil{rosynpunkter pa fragan om orsakerna till produktionsenheternas loka
lisering blandades.

Aven om bland olika lokaliseringsundersokningar alIa betecl{nas sonl
makroundersokningar, finns det anledning att konstatera, hur stora delar
av jordytan de avser, en kontinent, en stor eller liten nation, en eller flera
delstater etc., innan man gor jamforelser dem emellall. Avstandsrelationer
na kan vara helt olika. Missforstand uppstar latt, om man overfor resultat
fraIl undersokningar omfattande hela Nordamerika och tillampar dem pa
svenska forhallanden, for att ta ett exempel.

Ibland kan det ocksa vara pral{tiskt att skilja pa primiira och sekundiira
lokaliseringsfaktorer. De primara faktorerna kan sagas begransa antalet
potentiella eller tanl{bara lokaliseringsorter inom ett undersokningsomra
de och bestammer saledes »den yttre ramen», inom vilken det slutliga valet
av lokaliseringsort, grundat pa sekundara faktorer, }{an garas. Vill{a fakto
reI', som skall betecknas som primara och sekundara, varierar fran industri
till industri.

5.2 Kortfattad lokaliseringsteoretisk oversikt

I detta och foljande avsnitt skall nagra k.anda Inetoder och tearier ur den
lokaliseringsteoretiska litteraturen presenteras. Presentationen ar oversikt-
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lig och kortfattad. Avsikten med framstallningen iir i forsta hand att pre
sentera nagra termer och begrepp av gl'undliiggande betydelse for diskus
sionen i anslutning till de empiriska undersokningarna i kommande kapitel.
Omfaltande och detalj erade lokaliseringsteoretiska bibliografier firins att
tillga. Bland dessa marks arbeten av PALANDER (1935), LOSCH (1944, i eng.
overs. 1954), PONSARD (1955 och 1958), GREENHUT (1956) och ISARD (1956
och 1960).

Metoder, teorier och fragestallningar, som berort de rumsliga variatio
nerna i industrins produktionskostnader, har utarbetats, presenterats, dis
kuterats och kritiserats i en rad valkanda arbeten. \I"anligen analyseras i
dessa de olik:a kostnadsslagens variationer var for sig under den antagna for
utsattningen, att ovriga kostnadsslag tills vidare inte varierar regionalt.
Ofta anknyt.er diskussionen till mer eller mindre teoretiska konstruktioner
i form av forenklade modeller, vill{a visat sig vara av stort varde for att ltlar
lagga begrepp och fragestallningar. Xldre modeller har i senare arbeten
kritiserats, andrats och byggts ut for att biittre passa mot verkligheten ocb
andrade forutsattningar. Modellerna har testats pa och jamforts med empi
riska typexempel fran valda produl{tionsenheter.

Huvudintresset agnas i de fIesta fall ett fatal lokaliseringsfaktorer, som
antagits kunna paverka en lokaliseringskalkyl. Kostnadsslag, som kunnat
bli foremal for kvantitativa berakningar och som latit sig inpassa i teore
tiska konstruktion,er, framstallda i matematislt eller grafisl{ form, har av
forklarliga skal tilldragit sig sarskilt intresse.

Industrins transportkostnader och deras runlsliga variationer har agnats
speciell uppmarksamhet, sars,kilt i den iildre litteraturen. Man torde l{unna
anfora tre orsaker till detta forhallande. For det forsta utgor transportkost
naderna ett synn.erligen taclisamt objekt for teoretisl{a resonenlang och kon
strul{tioner. For det andra inne.haller den berorda litteraturen i anmark
ningsvart stor utstrackning exempel fran industrier, for vilka transportkost
naderna ingar som en betydelsefull del i den totala produlitionskostnaden.
For det tredje tillkom den klassiska lolialiseringslitteraturen under en tid,
da transportmojligheter och transportkostnader spelade en h\ngt storre roll
i industrilokaliseringssammanhang an i vara dagar.

5.2.1 Berakningar av transportkostnadsminimum. Ravaruorienterade och
marknadsorienterade industrier

Vid ett synnerligen forenklat teoretiskt resonemang am transportkostna
dernas regionala variationer for olil{a typer av industrier kan man t. ex. utga
fran en s. k. lokaliseringslinje, lollaliseringstl'iangel eller lokaliseringspoly
gon (ty. Standortfigur, eng. locational figure). J\tletoden kom tidigt till an
vandning i arbeten av LAuNHARDT (1882) och \VEBER (1909). I dessa tidi-
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gare arbeten utgick farfattarna fran att transportkostnaderna huvudsal(ligen
paverkas av ravarornas och den franlstallda produktens vikt samt de fysiska
avstanden fran fabrik till ravarukallor och marknad, den senare bestamd
till en punkt.

Tva ravarukallor och en marknadspunkt sammanbindes med rata linjer,
vilkas langd mates. Vid berakningarna uteslutes ravaror, ,som finns att tillga
pa flera alternativa platser inom ett undersakningsomrade. Dessa ravaror,
som i ringa utstrackning paverkar transportl(ostnadsvariationerna, kaBar
Weber ubikviteter, t. ex. vatten, lera, sand och inom vissa omraden skog och
jordbruksprodukter. Med utgangspunkt fran den tillverkade produktens
yikt slamt de tva ravarornas vikt per tillverkad enhet beraknas punkten far
transportarbetsminilllulll (matt exempelvis i tonkm) geonletriskt. (WEBER

a.a. s. 49 ff.)
Vid nlotsvarande beral<.ningar i model'nare arbeten hal' realistiska trans

porttaxor kommit till anvandning. Hansyn hal' sa langt m6jligt tagits till
anvandningen av olika transportmedel samt kostnader far lastning, om
lastning och lossning. (OHLIN 1935 s. 183 ff., PALANDER a.a. s. 137 ff.,
HOOVER 1948 s. 29 ff., HOLM 1951 s. 184 ff. samt ISARD 1956 s. 91 ff.)

Som framgar exempelvis vid en jamfarelse TIled det material, sonl pre
senteras i kapitel 6 och 7 i FU, innebar farsal(en att begransa antalet ravaru-·
kallor och att l<.oncentrera marknaden till en eller ett par punl<.ter i de fIesta
fall en val l{raftig farenkling av verkliga farhallanden. Modellerna ar dock
allvandbara, nar det galler att klargol'a viss-a begrepp och fragestallningal'.
Med utgangspunkt fran en enda ravarukalia och en enda marl(nadspunkt,
samnlanbundna med en lokaliseringslinje, kan t. ex. begreppen ravarubunden
eller ravaruorienterad och marknadsbunden eller nlarknadsorienterad pro
duktion samt betydelsen ur transportkostnadssynpunkt av omlastning lllel
Ian tva transportmedel illustreras. (HOOVER a.a. fig. 3.1 och 3.8, HOLM a.a.
bild 2 och 3.)

En annan metod, val'S yarde narmast ligger i dess askadlighet, ar den
mekaniska modellen. Pa en tunn skiva mar]{eras exenlpelvis tva ravaru
kallor och en marknadspunkt med hal, genom vilka tradal' trades. Pa ski
vans undersida bar tradarna upp vikter, motsvarande dels en viss viktsell
het fardiga produkter, dels de vil{tsenheter ravaror, som atgar for att fram
stalla vil{tsenheten fardiga produl{ter. Pa skivans ovansida knytes tradarnas
andra andpunkter samman i en knut. Vikterna eller krafterna bringar knu
ten till ett j amviktslage, som forutsattes samlnanfalla med punkten for
transp'ortarb·etsminimum. (Se ill. i WEBER a.a. s. 227, PALANDER a.a. s. 141,
GARRISON 1959 II s. 477 samt BURSTALL, LEAVER, SUSSAMS 1962 s. 351.)

Slutligen skaII en nletod presenteras, vilken i flera avseenden al' de tidi-
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gare 11amnda overlagsen. Vid konstruktionerna enligt denna lnetod ar det
bI. a. latt att ta hansyn till faktiska transportvagnat oeh taxesystem. Resul
taten aterges pa ett askadligt oeh samtidigt matbart satt i kartografisk form.
Kring punkten for transportkostnadsminimum aterges de rumsliga variatio
ner, som transportkostnaderna uppvisar.

Redan i WEBERS arbete forekommer i anslutning till enl~la lokaliserings
figurer konstruktioner av linjer, vilka sammanbinder punkter eller orter
med sam~a transportkostnad (a.a. s. 235 ff.). En sadan linje l{allade Weber
lika transportkostnadslinje, transportkostnadsnivalinje eller isodapan. Me
toden togs upp oeh vidareutveeklades, senare av P ALANDER i en internationellt
myel~et uppmarksammad studie over olika transportl{ostnadsproblem (a.a.
s. 291 ff.).

Isodapaner ar linjer, vilka sammanbinder orter med samma totala trans
portkostnad, vilken utgor summan av transportl~ostn·adenfor olika ravaror
oeh material till fabriken samt transportkostnaden for den fardiga produk
ten fran denna till marknaden. Vid konstruktionen av isodap'aner brukar
forst linjer konstrueras, vilkasam.manbinder orter med samma transport
kostnad for den enskilda ravaran eller fardiga produkten. Sadana linjer
kallar PALANDER (a. a. s. 305) efter JONASSON (1930) for isovecturer (jfr
isotims hos HOOVER 1937).

I fig. 11 illustreras l~onstruktionenav isoveeturer oeh isodapaner. Det teo
retiska exemplet ar det enklast tankbara. For tillverkningen kraves en ra
vara belagen i punkten R. Den fardiga produkten saljes i marknadspunkten
M. For til,lverkningen av 1 vil{tsenhet fardig produkt kravs 2 viktsenheter
ravara. 'fransporterna forutsattes ske over en homogen transportyta, oeh
fral~tkostnaderna antages vara proportionella mot den transporterade va
rans vikt och transportavstandet (se iiven nedre delen av fig. 11).

Under de antagna forutsattningarna bildar de tva isoveetursystemen kon
eentriska eirklar kring R oeh M med inbordes jamna avstand mellan eirk
larna. Ravaruisoveeturerna ligger dubbelt sa tatt som isoveeturerna for den
fardiga produl~ten. Isodapranerna for den totala transportkostnaden 15 oeh
17 har konstruerats genom att korsningspunkterna mellan isovecturpar,
vilka summerade. ger samma totala transportkostnad (15 resp. 17), sam
manbundits.

De antagna forutsattningarna for den teoretiska modellen andras darefter
for att battre motsvara verkligheten. Realistis·ka taxesystem infores, oeh last
nings- oeh lossningskostnader medtages i berakningarna. Avstandsdegressi
viteten i godstaxorna medfor, att transportkostnadskurvorna i nedre delen
av fig. 11 blir konvexa, oeh stegen mellan isoveeturerna i den ovre :delen av
figuren ·blir ojamna. En lokaliseringsp,unl~tmellan ravarukalla oeh mark
nad framstar ,darvid som mindre lamplig ur transportkostnadssynp,unkt.
Hansyn tages darefter till det ,existerande transportnatet, som vanligen
astadkommer kraftiga deformeringar av eirklarna. P ALANDERS bok inne-
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Fig. 11. Konstruktion av isodapaner med utgangspunkt fran tva system av isovecturer.

haIler bI. a. en isovectu~karta, utvisande transportkostnaderna pa jarnvag
for vissa jarn- och travaror fran Stockholm (a.a. s. 309).

Vidare kan fler ravarukallor och marknadspunkter infora.s. Av konstruk
tionstekniska skal ar dock mojligheterna enligt den anforda metoden be
gransade. P ALANDER laborerar med fyra ravarukallor och en marknadspunkt.
For exempelvis tva ravarukallor och en marknadspunl{t beh6vs tre isovec-
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tursystem. For tva av d.essa konstrueras ett system av isodapaner, vilket till
sammans med det aterstaende isoveetursystemet far bilda underlag for kon
struktion av ·de slutliga isodapanerna. (Jfr den metod, som ·kommer till an
vandning i kap. 6 av FU.)

P ALANDER oeh andra tidigare nanlnda forfattare behandlar aven andra
faktorer, som kan tankas paverka transportl{ostnadsstrukturen. Salunda dis
kuteras bI. a. effekten av de omlastningar, som blir nodvandiga vid trans
port med olika transportmedel (a.a. s. 328 ff.). Omlastningspunkter, t. ex.
hamnar, blir ofta pa grund 'av dryga termi~alkostnaderi samband med om
lastning lampliga lokaliseringsorter ut tran'sportkostnadssynpunkt (se il
lustrationer i HOOVER 1948 s. 39 oeh HOLM a.a. s. 188).

En svensk geograf, OLOF LINDBERG (19~0 oeh 1951), har i studier over
pappersindustrins lokalisering i Sverige anvant ·den berorda metoden vid
analys av transportl<.ostnadernas rumsliga variationer. P·appersindustrin
visar sig vara en industri, som val lampar sig for metoden, da de for kon
struktionen av isodapaner nodvandiga isovectursystemens antal kan begran
sas till tva, namligen isoveeturer for virkestransporterna samt for transpor
terna till oeh fran valda gemensamma hamnar av papper, svavel, kalksten
oeh ko!. LINDBERG utveeklar metoden bI. a. genom att tillampa den pa en
skordad, ,areell ravara, varvid han anvander s. k. areella isoveeturer (1951 A
s. 12 ff.).

Mot bakgrund av det hittills anforda skall slutligen ett par begrepp definie
ras, vilka anvandes flitigt i den aktuella litteraturen.

Huruvida transportkostnadsminimum aterfinnes vid marl{naden, ravaru
kallan, nagon av ravarukallorna eller nagonstans daremellan beror i hog
grad pa typen av produkt oeh transportnatets struktur.

Ravaror (t. ex. Weber raknar aven branslen hit), vilkas vikt redueeras
kraftigt i sjalva foradlingsproeessen, tenderar att dra till sig produktionen.
Medfor tillverkningsprocessen en kraftig viktokning i forhallande till de
enskilda ravarorna, t. ex. beroende pa att dessa ar manga, spridda till sitt
lage oeh vardera atgar i sma kvantiteter eller finns pa ett myeket stort anta]
alternativa platser (t. ex. vatt-en), tenderar i stallet marknaden att dra till
sig produktionen.

Huruvida tillverkningen orienteras mot marknad eller ravara, beror enJ

ligt WEBERS terminologi pa ,den studerade produl{tionens materialindex, var
med avses forhallandet lnellan de ur transportkostnadssynpunkt vasentliga
ravarornas oeh den tillverkade produktens vikt. Endast »lokaliserade» ra
varor medraknas i ravaruvikten, d. v. s. ubikviteternas vikter medraknas
endast i den tillverkade produktens vikt. Vattendelaren mellan ravaru
orienterad oeh marknadsorienterad produl{tion gar vid ett materialindex pa
ea 1 (a.a. s. 60 ff.). Vid ett materialindex storre an 1 tenderar produktionen
att bli ravaruori'enterad, vid ett index mindre an 1 tenderar den att bli mark-
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nadsorienterad. Det sagda innebar bI. a., att ravaror och lnaterial (t. ex.
hogtfora·dlade halvfabrikat och fardiga delar), som ingar med hela eller i
det narmaste hela sin vikt i den fardiga produl{ten, inte formal" dra till sig
produktionen. Primara ravaror (sten, maIm, skog, vissa obearbetade jord
bruksprodukter etc.), vilkas vikter reduceras kraftigt i sjalva foradlings
processen, paverkar daremot i hog grad industrins orientering ur transport
kostnadssynpunkt.

lett arbete av den brittiske geografen SlVlITH fran mitten av 1950-talet be
raknas vikten av det rasocker, som framstalls vid en rasockerfabril{, uppga
till ca l/S av ravarornas (betor, kol och kall{) vikt. Vil{ten av smor, ost och
mjolk, som framstalls vid ett mejeri, uppskattas till ca 1/6 av ravarans vikt.
Tackjarnets vikt beraknas till mellan 1/4 och 1/3 av vikten pa satsen i mas
ugnen. Vikten av papper och pappersmassa, som framstalls vid en fabrik,
och massavedens vikt forhaller sig ungefar som 2 till 5. Enligt Webers ter
minologi blir produktionens materialindex i de anforda exemplen 8,0, 6,0,
3,0 a 4,0, respektive 2,5. Produktionen kan i samtliga fall betecknas som
ravaruorienterad.

Bland de typexempel, som l{ommer att presenteras i kapitel 7 i FU, upp
visar en studerad starkelsefabril{ ett materialindex pa 16,5. Den huvudsak
liga ravarans (potatis) vil{t reduceras kraftigt vid foradlingen, och produk
tionen blir enligt Weber starkt ravaruorienterad. Likasa kan produktionen
av det isoleringsmaterial, som varit foremal for undersokning, narmast be
tecknas som ravaruorienterad Ul" transportl{ostnadssynpunkt, uppvisande
ett materialindex pa 1,6. Den undersokta gronsal{s- och frul{tkonservindu
strin erhaJler ett index pa 0,6, beroende pa att vanligt vattenledningsvatten
ingar i den fardiga produkten, som levereras pa burl{. Produktionen kan
betecknas som marknadsorienterad (jfr produkter fran bryggerier och vat
tenfabriker) .

Materialindexen for den produl{tion, som studerats inonl konfektions
industri, mekanisk verkstadsindustri, porslins-, kal{el- och lergodsindustri,
tegelbruk och attiks-, senaps- o. dyI. fabriker, blir enligt Webers ·b·eral{nings
metod ca 1. Dessa industrier ar varken orienterade mot ravaror eller mark
nad. (Tab. 22 sid. 276.)

Webers materialindex gel" en viss fingervisning om huruvida en produk
tion ur transportkostnadssynpunkt ar ravaruorienterad eller marl{nadsorien
terad, d. v. s. om laget av transportkostnadsminimum huvudsakligen pa
verkas av ravarukallor eller marknad. Det ar docl{ uppenbart, att index av
detta slag maste anvandas med stor forsiktighet.

Vid beral{ningar av materialindex tages ingen hansyn till hur stor audel
av den totala produktionskostnaden de olika transportkostnaderna utgor.
Betydelsen av transportkostnadsvariationerna for ravaror och fardigprodukt
i forhallande till andra l{ostnadsslag ar inte kand. Man kan inte bedoma, i
vilken utstrackning en studerad industri kan betecknas som transportorien-
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terad. Med andra ord, man vet inte, i hur hog grad valet av lokaliseringsort
overhuvudtaget kan forutsattas paverkas av skillnader i kostnader for
transport av ravaror eller fardigprodukt. I{ostnadsvariationerna kan sal{na
betydelse.

Som kommer att framga av den fortsatta framstallningen, kan ett ma
terialindex under vissa omstandigheter vara rent missvisande. Vid beral{
ningen av dessa index tages niinlligen ingen hansyn till ravarukiillornas och
marknadsleveransernas rumsliga fordelning eller positioner i forhallande
till varandra. Om t. ex. ravarukallorna for en viss produktion ar stlarkt rums
ligt koncentrerade, medan marknaden ar spridd over hela landet, visar det
sig ofta, att ett relativt djupt transportkostnadsminimum uppsltar i anslut
ning till ravarukallorna, aven OIn ingen viktskillnad kan pavisas mellan
ravaror och fardigprodukt. Motsatt forhallande galler, om marl{naden ar
koncentrerad, medan ravaruleverantorerna ar spridda over ett stort om
rade. (Se kap. 7 i FU.)

Det kan avslutningsvis vara av intresse att konstatera, om exempelvis
produktion med hoga materialindex empirisl{t tenderar att lokaliseras i an
slutning till sina ravarukallor. En undersokning av detta slag har utforts
av den tidigare omtalade engelsmannen SMITH (1955). Undersokningarna,
som baseras pa den brittiska produktionsstatistiken (Census of Produc
tion) fran 1948, visar, att materialindexel ar ett mycket grovt analysinstru
mente AlIa undersokta industrier, som visar en faktisk lokalisering till ra
varukallorna, uppvisar lokaliseringsindex over 1. Daremot visar langtifran
alIa industrier med lokaliseringsindex over 1 faktiska lokaliseringar i an
slutning till ravarorna. Enligt forfattaren utgor materialindex pa mellan
1,0 och 5,0 inget sakert indicium pa att en produktion empiriskt ar oriente
rad mot sina ravaror. Omkring 75 % av de 65 undersokta industrigrupperna
aterfinnes i denna indexgrupp (j fr nasta avsnitt i FU). Efter att pa grund
av speciella forhallanden inom den brittiska industrin ha uteslutit ko! som
ravara konlmer Smith fram till att ca halften av 65 undersokta industri
grupper uppvisar ett materialindex pa mellan 1,0 och 1,4. Dessa grupper
kan betecknas som obundna ur transportkostnadssynpunkt i forhallande
till ravarul{allorna. Tyvarr uppger forfattaren inte, hur stor del av det to
tala antalet arbetsstallen inom den brittiska industrin eller hur stor del av
de industrisysselsatta, som aterfinnes inom denna obundna mellangrupp.

5.2.2 Industrins bundenhet ur transportkostnadssynpunkt. Nagra sammanfattande anmarkningar
med utgangspunkt fran aktuella data

Mot bakgrund av den ovail forda diskussionen och med hanvisning till un
dersokningsresultat i nyare litteratur l{an foljande sammanfattande anmark
ningar goras angaende industrins bundenhet ur transportkostnadssynpunl{t.
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Huruvida marl{nad eller ravaror kan f6rutsattas ut6va den starkaste drag
ningskraften pa produktionen, beror delvis pa viktf6rhallandena mellan ra
varor och fardigprodukt. Hansyn maste elnellertid tagas till den rumsliga
f6rdelningen av ravarukallor och marknad. Orienteringen beror dessutom pa
de transporterade varornas lattforstorbarhet och omtalighet vid lagring ocb
transport. Varde, konsistens, volym etc. paverkar ocksa pa grund av frakt
taxornas utformning (se 6.2.5) transportkostnaderna. (HOOVER 1948 s.
15 ff., PONSARD 1955 ·s. 357 ff. och GREENHUT 195-6 s. 106 ff.)

Generellt kan dock sagas, att produl{tionsenheter, som i tillverkningspro
cess,en starkt reducerar ravarans eller ravarornas vikt, volym eller omtalig
het, tenderar att bli ravarubundna, t. ex. anrikningsverk, rasockerfabriker,
sagverk och konservfabriker. Vid:are kan generellt sagas, att anlaggningar,
som vid tillverkningen starkt okar produktens vikt, volym eller 6mtalighet i
forhallan,de till de enskilda ravarorna, tenderar att blimarknads,bundna ur
transportkostnadssynpunkt, t. ex. bagerier, glaS's-fabriker, gasverk och bryg
gerier. Dessa industrianlaggningar ar ofta spridda pa samma satt som be
folkningen och saljer till begransade lokala marl{nader. (For en bredare
diskussion se t. ex. HARRIS 1954, !{IISKINEN 1953 och ESTALL, BUCHANAN 1961.)

Det ar uppenbart och behover inte vi-dare diskuteras, att graden av
bundenhet vaxlar fran produktionsenhet till produktionsenhet, och att den
standigt forandras, beroend,e pa den transport- och tillverkningstekniska ut
vecklingen. Lika uppenbart ar, att manga produl{tionsenheter med svarig
het later sig hanforas till nagon av dessa bundenhetstyper. Mellan ytterlig
hetsexemplen finns den stora massan av anlaggningar, vilka alIa ur trans
portkostnadssynpunkt uppvisar olil{a grader av bundenhet. Manga av dessa
torde narmast kunna betecknas som obundna i forhdllande till ravaror och
marknader.

Transportkostnadernas mojligheter att paverka industrins lokalisering
kan f6rutsattas ha minskat vasentligt, sedan exempelvis Weber utarbetade
sina tearier. Dels har den transport- och distributionstekniska utvecklingen
gjort det ekonomiskt mojligt att transportera varor over alIt langre avstand.
Dels har sjalva produktionstekniken inom manga industrier utvecklats dar
han att ravaruatgangen per tillverkad enhet reducerats vasentligt. (Se t. ex.
HOOVER a.a. s. 46, ESTALL, BUCHANAN a.,a. s. 28 och 173, GREENHUT a.a. s.
113 ff.)

En annan viktig omstandighet har bidragit till att 16sg6ra delar av in
dustrin fran beroendet av ravarukallorna. Denna omstandighet hanger sam
man med den alltmera langtgaende up,pdelningen av tillverkningen pa flera
sjalvstandiga produktionsenheter, som l{annetecknar den industriella pro
duktionen inom flera branscher.

Produktionstekniken inom exempelvis verkstadsindustrierna kanneteck
nas,oftJa av langt driven specialisering. Produktionen sker inom ett produk-
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tionssystem, dar ett stort 'antal produktionsenheter ingriper pa olika stadier
i en lang produktionskedja. Produktionssystemet ar uppbyggt av sjalvstan
diga eller som filialer utlagda produktionsanlaggningar, som foradlar prima
ra eller obearbetade ravaror till halvfabril{lat, vill{a saljs till andra produk
tionsenheter inom systemet. Dessa enheter vidareforadlar halvfabrikalelIl
till delar oeh detaljer. Tillverl{ningen i produl{tionskedjans slutled bestar
huvudsakligen av hopsattning av fardiga delar till slutprodukter, som leve
reras ut fran produktionssystemet utan att bli foremal for vidare bearbet
ning.

Speeialiseringen pa de olika tillverkningsstadierna ar ofta langt driven.
Underleverantorernas antal kan i vissa fall vara myeket stort, oeh de produk
tionsenheter, som ingar i systemet, kan vara spridda over ett stort omrade.
(Pa fig. 14 i FU illustreras ett extremfalI.)

Redan under mellankrigstiden blev det alIt vanligare i vart land, att till
verkningen inom verkstadsindustrierna delades upp pa detta satt. DAH
MENS undersokning (1950 I s. 225) visar, att de alltmer komplieerade till
verkningarn'a ledde till »att det blev onskvart att lata gora alIt flera halv
fabrikat oeh detaljer samt fardiga deilar till fardigfabrikaten utanfor fore
taget». (Jfr PETRI 1952 s. 134.)

En genomgang av blankettmaterialet for undersokningen i kapitel 4 i FU
visar, att i runt tal 60 % av de industrianHiggningar inom den helt domine
rande industrigruppen metall- oeh verkstadsindustri, som lol{aliserades
utanfor storstadsregionerna 1946-1961, huvudsakligen framstaller slutpro
dukter. Ovriga kan beteeknas som underleverantorer, av vilka fa bearbetar
primara ravaror.

Hopsattningsfabril{er oeh inbordes konkurrerande underleverantorer pa
olika nivaer bildar kompIieerade produktionssystem inom alIt fier branscher.
Sarskilt sys.selsattningsmassigt ager den starkaste industriella expansio
nen inom hogindustrialiserade stater rum inom de senare leden i produk
tionsl{edj orna, bI. a. genom fortsatt uppdelning av produl{tionen oeh till
komsten av standigt nya produkter. (HOLM 1951 s. 216, HARRIS a.a. s. 317,
HOGLUND 1960, AMEEN 1960, DUNNING, THOMAS 1961 s. 68, GODLUND 1961
samt ESTALL, BUCHANAN a.a. s. 27 oeh 194 ff.)

Av den tidigare framstallningen framgar, att enheter, som griper in i pro
duktionskedjan pa ett tidigt stadium oeh bearbetar primara eller foga for
adlade ravaror, generellt sett tenderar att bli ravaruorienterade ur transport
kostnadssynpunkt (slid. 157). Produktionsenheter, som anvander hogforad
lade ravaror i sin tillverkning, blir daremot friare i sitt val av lokalisering:s,.
ort i forhallande till ravarorna. ~or rena hopsattningsfabriker med manga
underleverantorer utgor ravarutransportkostnaderna ofta en betydligt mind
re utgiftspost an distributionskostnaderna. Sammanlagt torde transport
kostnaderna for ravaror oeh fardigprodukt uppga till en ringa del av slut
produktens yarde. (Jfr GREENHUT a.a. s. 109 oeh framstallningen i kap. 7 i
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Tabell 18. Antalet arbetsstiillen och sysselsatta inom stationiir industri i Sverige 1913,
1930, 1946 och 1958, tordelade pa grupperna overvagande ravarubundna och over

vagande icke-ravarubundna
(Kalla: SOS Industri 1913, 1930, 1946 och 1958)

1913 I 1930

Arbetsstallen I Sysselsatta Arbetsstallen l Sysselsatta

Antal I % i1 oDD-tall % Antal I % 11 ODD-tal I %

Overvagande
ravarubundna... 5400 58 190 48 7100 49 195 39

Overvagande icke-
ravarubundna... 3900 42 202 52 7500 51 311 61

Summa .......... 9300 I 100 I 392 I 100 14600 I 100 I 506 I 100

1946
I

1958

ArbetsstaIlen I Sysselsatta Arbetsstallen I Sysselsatta

Antal I % 11 ODD-tal I % Antal I % 1 ODD-tal I %

Overvagande
ravarubundna... 6200 35 232 30 4900 30 233 27

Overvagande icke-
ravarubundna... 11 600 65 548 70 11 700 70 631 73

Summa .......... 17800 I 100 I 780 I 100 16600 I 100 I 864 I 100

FD.) Den starka utvecklingen inom iIldustrier Ined hog foradlingsgrad i
forhallande till industrier, som bearbetar primara ravaror, kan forutsattas
ha fatt till foljd en forskjutning inom den totala industrin mot mera obun
den produktion i forhallande till ravarorna.

Tab. 18 ger en uppfattning om den forskjutning fran overvagande ravaru
bunden till icke ravarubunden industriproduktion, som agt rum i Sverige
sedan borjan av detta sekel. I tabellen har antalet arbetsstallen samt syssel
satta inom den stationara industrin aren 1913, 1930, 1946 och 1958 enligt
den officiella industristatistiken fordelats pa tva grupper, den ena samman
satt av industrigrupper och undergrupper, som till overvagande del torde
kunna betecknas som ravarubundna ur lol{aliseringssynpunkt, den andra av
grupper, sam till overvagande del torde kunna betecknas sam icke ravaru
bundna.

I enlighet med GODLUND (a.a.) har som overvagande ravarubundna (ra
varuorienterade) industrier raknats de i tab. 19 upptagna industrigrupperna
enligt redovisningsprinciperna i SOS Industri 1955-1958. Atskilliga an
markningar k.an goras mot ,en uppdelning av detta slag. Flera tveksamma
fall uppstar. Uppdelningell torde vara sadan, att vardena for gruppen over
vagande ravarubundna i tab. 18 kan betecknas som maximivarden, sarskilt
for ·de tva sista arena
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Tabell 19. Forteckning over industrigrupper i den svenska industrisiaiistiken, vilka
beiecknas som »overviigande ravarubundna» (enl. GODLUND 1961)

Industrigrupp

Gruvindustri .
Jarn- och sbilverk samt ferrolegeringsverk .
Andra metallverk .
Torvindustri .
Stenindustri .
Kalk- och kritbruk .
Cementfabriker .
Tegelbruk .
Porslins-, kakel- och lergodsindustri .
Sagverk och hyvlerier .
Ladamnes- och ladfabriker .
Faner- och plywoodfabriker .
l\1obelfabriker .
Annan snickeritillverkning .
Korgfabriker .
Trasliperier .
Cellulosafabriker .
Pappersbruk och pappfabriker .
Wallboardfabriker .
Kvarnindustri .
Sockerindustri .
Mejeriindustri .
Slakterier och kottvaruindustri (utom charkuterier etc.) .
Fiskberedningsanstalter och fiskkonservindustri .
Annan konservindustri o. d. . .
~antbruksbrannerier .
tJgnskolnings- och tradestillationsverk .
Industriella kraftverk .
Vattenverk .

1 a-c
2a
2b
3a
3c
3d
3 e
3g
3h
4a
4b
4c
4d
4e
4f
5 a
5b
5 c
5d
7a
7c
7e

delar av 7 f
7g
7h

delar av 8 a
11 g

del av 12 a
12 c

ovriga industrigrupper har raknats till overvagande iel{e-ravarubundna
industrier.

Grupperingen av industrin enligt SOU Industri 1946 later sig utan svarig
het anpassa till grupperingen i SOU Industri 1958. Vardena for 1913 oeh
1930 har hamtats ur GODLUND (a.a. s. 3).

Det statistiska materialet har genomgatt sadana forandringar, att vardena
for de fyra tidpunkterna inte ar fullt jamforbara. lVlaterialets brister ar
emellertid inte av sadan storlek, att de kan namnvart paverka den tydliga
utveeklingstendens, som tab. 18 visar.

Antalet arbetsstallen inom overvagande ravarubundna industrier har
minskat bade absolut oeh relativt under perioden. Antalet sysselsatta vid
dess-a arbetsstallen har absolut sett okat nagot men relativt sett minskat
kraftigt i forhallande till de huvudsakligen iel{e-ravarubundna industrierna.
Enligt de har anvanda indelni~gsgrundernakunde minst halften av den
stationara industrin 1913 betecl{nas som overvagande ravarubunden. 1958
torde mindre an 30 % av industrin vara ravarubunden. Sysselsattnings
okningen inom industrin sker framst inom produktionsenheter, vilka ar
tamligen fria i sitt val av lokaliseringsort i forhallande till ravarorna. Aven
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antalet sadana produktionsenheter ol{ar, medan antalet ravarubundna pro
duktionsenheter mins,kat alltse.dan 1930.

En tillforlitlig bedomning av i vilken omfattning olika industrier kan be
tecknas som ravarubundna, ravaruorienterade eller nlarknadsbundna, mark
nadsorienterade ur transportkostnadssynpunkt, kan inte goras utan nog
granna undersokningar av en rad konkreta fall. De" beriikningar, 80m pre
senterats i detta avsnitt, bor tills vidare endast betraktas som grova skatt
ningar.

De fragor, som berorts i detta avsnitt, kommer att ytterligare behandlas
och utredas i kapitlen 6, 7 och 8 av FU med utgangspunkt fran nagra kon
kreta typexempel och med hjalp av omfattande berakningsmetoder.

5.2.3 Betydelsen av regionala variationer i industrins foradlingskostnader

Foradlingskostnaderna forutsattes i FU omfatta de totala produktionskost
naderna med anskaffnings- och distributionsl{ostnader bortraknade. For
adlingsI{ostnaderna kan med andra ord sagas utgora summan av alIa de for
sjalva tillverkningsprocessen nodvandiga kostnader, som drabbar produk
tionsenheten pa sjalva lokaliseringsorten.

Listan over dessa kostnadsposter kan naturligtvis goras mycket lang.
Vanligen brukar dock som vasentliga kostnader ur lokaliseringssynpunkt
raknas I{ostnader for arbetskraft, l{apital (t. ex. tomtmarI{, byggnader och
utrustning), underhaII, skotsel och forvaltning, service och skatter (t. ex.
HOOVER 1948 s. 67 ff., HOLM 1951 s. 191 ff., GREENHUT 1956 s. 123 ff. och
ESTALL, BUCHANAN 1961 s. 80 ff.). Kostnader for branslen och drivkraft i
olika former hanfores i FU till denna grupp. Principerna i detta avseende
vaxlar nagot i litteraturen.

Sokandet efter den lampligaste lokaliseringspunkten ur produktionskost
nadssynpunkt, varvid hansyn tages till bade transport- och foradlingskost
nader, kan i forenklad form illustreras med hjalp av fig. 12.

I figuren jamfores transportkostnader (y-axeln) med foradlingskostna
der (x-axeln) pa fyra alternativa lokaliseringsorter (A, B, C och D). For
saljningen av de tillverkade produkterna forutsattes vara lil{a stor pa samt
liga orter. Orterna sammanbindes med en linje, Q-R (eng. curve of sub-

"stitution, outlay-substitution line).
Dr transportkostnadssynpunkt ar lokaliseringsorten D gynnsammast, men

ur foradlingskostnadssynpunkt mindre gynnsam. En lokalisering till C med
for hogre transportkostnader, vilka docl{ mer an l{ompenseras av sankta
foradlingsl{ostnader, varfor den totala produktionsl{ostnaden pa denna ort
blir lagre. Lokaliseringsorten B ar ur produktionskostnadssynpunl{t Iikvar-

11-318342
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Fig. 12. Forhdllandet mellan lransport- och lortidlingskostnader pd lyra alternaliva lokaliserings~

orter.

dig med C. En lokalisering till A medfor l{raftig okning av transportkostna
derna. Okningen kompenseras inte av sanl{ta foradlingskostnader.

Varje meningsfuIlt par av kostnadsposter kan insattas i diagrammet, och
eventuella okningar och sankningar i l{ostnader,na pa olika orter vagas mot
varandra. (Se t. ex. ISARD 1956 s. 126 ff., GREENHUT a.a. s. 13 ff., 20 ff. samt
AIROV 1959 s. 28.)

I sarskilt den aldre lokaliseringsteoretisl{a litteraturen ar vanligen for
adlingskostnaderna och de olil{a faktorer, som paverkar dessa, mindre utfor
ligt behandlade an transportkostnaderna. Speciellt WEBER (1909) ansag, att
attraktionen fran transportkostnadsminimum var mycl{et stark pa de fIesta
produktionsenheter. Vissa krafter l{unde dock tanl{as rubba enheterna ur
deras transportorienterade lage.· Vid diskussionen av dessa bygger manga
forfattare vidare pa och utvecklar Webers grundlaggande teorier fran bor
jan av 1900-talet.

Bland foradlingskostnaderna behandlade Weber framst arbetskraftskost-
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naderna, vilka han under vissa omstandigheter ansag skulle kllnna paverka
de enskilda produl{tionsenheternas lokalisering. Forutsattningen var, att
besparingarna i arbetskraftskostnader pit en ort var storre an det trans
portkostnadstillagg, som sl{ulle bli foljden av en lokalisering dit (jfr fig. 12).

Weber inforde begreppet kritisk isodapan. Utefter denna isodapan ar m,er
transportkostnaden i forhallande till transportkostnadsnlinimum lika stor
som den arbetskraftsl{ostnadsbesparing, som skulle kunna goras pa en lag
loneort. Ligger lagloneorten innanfor den kritiska isodapanen, maste en
lokalisering dit ur transport- oeh arbetsl{raftskostnadssynpunkt staiia sig
gynnsam. (A.a. s. 100 ff., jfr ISARD a.a. s. 130, PONSARD 1955 s. 369 ff.,
GREENHUT a.a. s. 12 ff. oeh LOSCH 1954 s. 24 ff.)

For att narmare kunna }{vantitativt berakna, i vill{en utstraeknillg en
produktionsenhet vid sin lokalisering I{an tankas paverkas av arbetskraften,
konstruerade WEBER s. k. arbetskraftskoefficienter. En anlaggnings arbets...
kraftskoeffieient kan enl{last definieras som forhallandet mellan dess ar
betsl{raftskostnader per ton fardig produl{t (arbetskraftskostnadsindex)
oeh dess lokaliseringsvikt, d. v. s. den sammanlagda vikten av den fardiga
produkten oeh ravaror av betydelse ur transportkostnadssynpunkt. Under
de av Weber antagna, myeket forenklade forutsattningarna, bI. a. forutsattes
transportkostnaderna vara direkt proportionella mot vikten, innebar detta,
att ju storre arbets}{raftskoeffieient en anlaggning uppvisar, i desto hogre
grad l{ommer den att bli arbetskraftsorienterad. Som exempel namner We
ber korsettfabrikation, sonl uppvisar en arbetskraftskoeffieient pa ea 1 500,
stengodstillverkning ea 55 oeh rasoekerframstallning ea 1,3. (A.a. s. 108 ff.,
jfr ISARD 1960 s. 245 ff., 1956 s. 141 ff. oeh PONSARD a.a. s. 371 ff.)

I detta sammanhang finns det anledning att ater anknyta till undersok...
ningar av SMITH (1955). Smith beraknar ravarornas vikt per industriarbetare
inom olika brittiska industrier oeh finner god overensstammelse mellan ra
varuvikt per arbetare oeh faktisk lokalisering i forhallande till ravarorna.
Industrier med hog ravaruvikt per arbetare ar i det narmaste undantags
lost lokaliserade i anslutning till de tyngsta ravarorna. Industrier med lag
ravaruvikt visar ingen sadan orientering utan ar friare i sin lokalisering
oeh soker sig ofta till fordelaktig.a marknadslagen eller omraden med god
tillgang pa speeialkunnig arbetsI{raft eller laga loner.

Smith anfor som exempel masugnar med en ravaruvikt pa 1 447 ton per
arbetare oeh stalverk med 117 ton per arbetare. ~1asugnarnaar starkt bund
na till kolfalt eller malmtillgangar. De brittiska stalverken aterfinnes hu
vudsakligen i anslutning till masugnar eller kolfiilt. Fabriker for rortill
verkning, som anvander 38 ton ravaror per arbetare, ar friare i sin lokali
sering. Detsamma kan sagas om enheter inom jarn- oeh stalmanufaktur, som
forbrukar 15 ton ravaror per arbetare. Xldre anlaggningar inom de bada
sistnamnda industrierna ligger emellertid i stor utstraekning kvar pa sina
gamla lokalis.eringsorter inom jarn- oeh }{oldistrikten. Textilmaskintillverk-
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ningen, 5 ton per arbetare, aterfinnes framst inom textilindustridistrikten,
transportmedelsindustrin, 7 ton per arbetare, i de foll{tata omr~dena i syd
ostra England.

I nyare litteratur framhalles arbetskraften ofta sam en mycl{et viktig
lokaliseringsfaktor, sarskilt for industrier, for vilka arbetskraftsl{ostnaderna
utgor en vasentlig post i den totala produktionskostnaden (jfr tab. 16 i FU).
I den vanligen rent verbala diskussionen kring denna fal{tor framhaIles bI. a.
foljande.

Principiellt ar arbetskraften en rorlig produktionsfal{tor, d. v. s. den kan
genom migration tankas flytta fran overskotts- till underskottsomraden. Vid
fullstandig rorlighet pa arbetsmarknaden skulle sa smaningom ett regionalt
jamviktslage mellan tillgang oeh efterfragan pa arbetskraft uppsta, oeh ar
betskraften skulle sakna betydelse som lokaliseringsfaktor.

I realiteten ar emellertid arbetskraften ur rumslig synpunkt trogrorlig.
Arbetskraftsrorelserna gar langsamt, oeh atminstone pa kort sikt uppstar
stora regionala (eg. interregionala) sl{illnader mellan tillgang oeh efterfra
gan. Daremot ar arbetskraften genom pendling till oeh fran arbetsplatsen
ofta 10kaJt rorlig.

Pa grund av ofullstandig rorlighet, regionala skillnader i levnadskostna
der, yrkestradition, miljo ete. uppstar regionala variationer betraffande bI. a.
arbetskraftstillgang, loner oeh andra arbetskraftsl{ostnader, produktivitet
oeh specie!l yrkesskicklighet, arbetskraftsomsattning inom arbetsstallena,
franvarofrekvens oeh arbetstagarattityder. I amerikansk litteratur fram
halls dessutom ofta de skillnader i ,arbetslagstiftning oeh faekforenings
rarelsernas inflytande oeh omfattning, som ra·der mellan olika delstater
i USA.

Flera av de uppraknade faktorerna hanger intimt samman oeh kan i den
jamforande regionala produktionskostnadsanalysen atminstone teoretiskt
uttryek.as i en kostnad per tillverkad enhet eller per arsproduktion. Xven
om arbetskraften eller speeiellt eftertraktade kategorier av denna ar tragrar
lig, kan man doel{ generellt saga, att varje produktionsenhet oavsett lokalise
ring mot storre eller mindre kostnad kan dra till sig den onskadie arbets
kraften. For s. k. arbetsl{raftsorienterade industrier formar dessa regionala
kostnadsvariationer paverka den totala produktionskostnaden i en sadan
omfattning, att arbetskraften drar till sig produl{tionen.

Det bar ocksa understrykas, att arbetskraften delvis ar en utbytbar pro
duktionsfaktor. Genom akad mekanisering oeh automation sjunker behovet
av mindre kvalifieerad arbetskraft, aven om kravet pa 'speeialkvalifieerad
arbetskraft samtidigt kan forutsattas aka. Arbelskraftsl{ostnader ar delvis
utbytbara mot kapitalkostnader. (HOOVER a.a. s. 103 ff., ISARD 1956 s. 126 ff.,
GREENHUT a.a. s. 129 ff. oeh ESTALL, BUCHANAN a.a. s. 80 ff.)

Bland mer omfattande undersokningar pa empiriskt material av arbets-
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kraftens betydelse som lokaliseringsfaktor marks Mc LAUGLINS och ROBOCKS
undersokningar (1949) av orsakern,a till den omfattande forskjutningen av
viss industriell al{tivitet fran New Englandsstaterna till Sydstaterna i USA.
Arbetskraftens rorlighet behandlas bI. a. i MIERNIK (1955). (Se vidare lit
teratur- och kallhanvisningar i GREENHUT a.a. s. 129-135.)

Arbets}{raftskostnadern'as regionala variationer i Sverige kommer att be
handlas i kapitel 9 i FU.

WEBER tar ej upp andra foradlings·kostnader an arbetskraftsl{ostnader
till separat diskussion. Vissa av dessa kostnader behandlas emellertid indi
rekt i hans framstallning kring s. l{. agglomerativa oell deglomerativa fak
torer, som forutsattes paverka industrins lokalisering (a.a. s. 121 ff.). Fra
gan om hur dessa faktorer verkar har senare tagits upp till fortsatt behand
ling av en rad forfattare. I diskussionerna har i korthet papekats foljande.

Genom att ett storre antal produl{tionsenheter lokaliseras till ett mycket
begransat omrade, forbilligas produktionen i vissa avseend,en for dessa, me
dan den fordyras i 'andra avseenden.

A ena sidan kan pekas pa de besparingar i foradlingskostnaderna, som
kan goras inom vissa granser vid stordrift inom en anlaggning. Flera av
stordriftens fordelar l{an emellertid ocksa utnyttjas av flera medelstora och
sma enheter, vill{a koncentreras till ett mycket litet omrade. Om exempelvis
enheterna var for sig specialiserat sig pa nagon process i produktionskedjan,
kommer deras ravarukallor och marknader att i stor utstrackning vara
koncentrerade, vilket medfor laga transportl{ostnader och bekvama och bil
liga kommunikationer mellan olika delar av produktionssystemet. D:e olika
enheternas behov av service (t. ex. gas, elektricitet, vatten, kommunika
tionsanlaggningar, verkstader~ skolor etc.) kan ofta tillgodoses till forhaI
landevis laga kostnader for de ensl{ilda enheterna. En lokal tillgang pa spe
cialkunnig arbetsl{raft uppstar och lockar genom sin produl{tivitet nya en
heter. Genom }{oncentration av folk och produktion uppstar en stor lokal
marknad.

A. andra sidan kan dessa }{oncentrerade industriomraden verka fransto
tande pa vissa typer av produktionsenheter. Langa ravarutransporter och
avlagset belagna marknader kan fororsaka onodigt hoga transportkostnader.
Genom den intensiva kon,kurrensen om arbetskraft och utrymme kan sada
na foradlingskostnader sam lonekostnader~ tomt- och byggnadskostnader
gora en etablering eller utbyggnad inom en storre induslriell och ekonomisk
agglomeration mindre gynnsam ur produl{tionskostnadssynpunkt. (OHLIN
1935 s. 203 ff., FLORENCE 1948 s. 45 ff., HOOVER a.a. s. 79 ff., ISARD 1956 s.
172 ff. samt ESTALL, BUCHANAN a.a. s. 102 ff.)

Den markliga utvec,kling, sam har agt rum betraffande energikiillornas
betydelse for indusfrins lokalisering, torde vara allmant kand.
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Direkt anvandning av vattenkraft band tidigt energikravallde produI{tion
till vattenfallen, och vattenfallens historiska betydelse kan forklara Iaget av
manga industrier. Angmaskinen gjorde senare kolfalten till viI{tiga energi
kallor, som band vissa industrier till sig. Forst trakol och s,enare framst sten
l{ol utgjorde dessutom viktiga branslen och ravaror for basindustrier som
jarn- och staIindustrin.

Liksom betraffande de primara ravarorna har transportteknikens och
produktionsteknikens utveckling minskat l{olfaltens dragningskraft pa in
dustrin. Anvandandet av olja som energil\.alla och bransle har ytterligare
okat industrins rorlighet. Oljan ar lattransporterad i forhallande till koI.
Naturgas overfores till laga l{ostnader over inte alltfor langa avstand. Moj
ligheterna att overfora elektricitet fran vattenkraftverl{ och varmel{raftverk,
drivna rned l{ol, olja eller atomI{raft, har helt losgjort stora delar av industrin
fran det direI{ta beroendet av energikallorna.

I vara dagar utgor bransle- och energil{ostnaderna en mycket liten del av
den totala produktionskostnaden for stora grupper av industrier (se tab. 16
i FU). Regionala variationer i dessa l{ostnader formar darfor i liten utstrack
ning paverka de totala produktionsl\.ostnaderna. Situationen blir docl\. en
annan for extrernt l{raftkravande anlaggningar, t. ex. inom elektro-metal
lurgisk och elel{tro-l{emisk industri. Bland andra bransle- och kraftkravan
de industrier marks jarn- och stalverk, cementfabriker, glasindustri och tra
sliperier. I likhet med arbetskraftskoefficienter l{an aven produktionens
energikoefficient, briinslekoefficient etc. beraknas (jfr ISARD 1960 s. 248).
Industrier med hoga koefficienter skulle darvid kunna beteck.nas som energi
orienterade, briinsleorienteltade etc.

For en historisk expose over energikallornas betydelse for industrins loka
lisering hanvisas lasaren till en utmarkt verbal oversikt av ESTALL och
BUCHANAN (a.a. s. 49 ff.) samt HOOVER (a.a. s. 178 ff.). For en bredare fram
stallning hanvisas till en undersokning av ISARD och WHITNEY (1952) om
bI. a. atoml{raftens ekonomiska betydelse. Den energikravande aluminium
industrins lokalisering har studerats av DAHL (1958).

Angaende den ofta knapphandiga diskussionen av ytterligare foradlings
kostnader hanvisas lasaren till HOLM (a.a. s. 194 ff.), GREENHUT (a.a. s.
135 ff.) och framfor alIt ESTALL, BUCHANAN (a.a. s. 95 ff. och 141 ff.).

Slutligen sl{all allforas ett exempel pi! forsok att infoga faktorer, som van
ligen inte associeras med l{ostnader, i den jamforande regionala produktions
kostnadsanalysen. Exemplet ha~ framst teoretisl{t Yarde, da kostnader av
detta slag knappast torde kunna kvantifieras.

GREENHUT infor begreppet kostnadsreducerande faktorer. Till d,essa raknar
forfattaren narhelen tillleverantorer och kunder. Denna narhet kan betyda
reducerade kostnader inte bara llr transportkostnadssynpunkt. Vi bortser
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fran kontal(torientering pa forsaljningssidan, som l(ommer att behandlas i
annat sammanhang (kap. 10).

Snabba reparationer, snabba byten av trasiga maskindelar, snabba ravaru
leveranser mojliggor reducerad lagerhallning av verktyg och material och
minskar riskerna for tillfalliga driftstopp.

Forfattaren diskuterar ocksa »personliga» kostnadsreducerande faktorer.
Sadana faktorer ger delvis en rationellt ekonomisl{ bal{grund till benagen
heten att starta nya industrier pa den egna bostadsorten. Pa denna kan moj
ligheterna att fa ekonomiskt stod bedomas som stora. Dar kanske foretags
grundaren disponerar fastighet eller tomt. Genom personliga kontakter med
leverantorer, hantverkare, banker o. s. v. samt god lokalkannedom kan even
tuellt vissa kostnadsposter reduceras.

De l(ostnadsreducerande faktorerna motsvaras av inkomsthojande faktorer.
Dessa hor emellertid inte hemma i detta avsnitt utan berors i det foljande.
(A.a. s. 163 ff., jfr WILLIAM-OLSSON 1950 s. 141 ff., DAH1tIEN 1950 I s. 356
samt avsn. 4.2.3 i FU.)

5.3 !(ritik av den jiimforande regionala produktionskostnadsanalysen
En kompletterande lokaliseringsteoretisk oversikt

Regionala produktionskostnadsanalyser av det slag, som hittills presenterats,
torde inte kunna bli fullstandiga. Detta forutsatter namligen, att samtliga
kostnadsposter, som tillsanlmans utgor den totala produktionskostnaden,
ar l(anda och l{an kvantifieras for en rad alternativa lokaliseringsorter.

De presenterade analysmetoderna forutsatter vidare, att de beraknade
kostnaderna pa alternativa lokaliseringsorter forblir oforandrade, efter det
nya produktionsenheter lokaliserats till dessa. Ett sadant antagande ar inte
helt realistiskt.

Vid en lokalisering inpassas de industriella enheterna i ett ofta mycket
onlfattande och komplicerat el{onomiskt system med ett natverk av inbor
des relationer. Lokaliseringar av storre omfattning kan darvid forutsattas
astadl(omnla vissa forandringar i den radande pris- och kostnadssituatio
nen pa lokaliseringsorten. Pa en begransad arbetsmarl{nad torde man exem
pelvis kunna forvanta forandringar i radande lonelage genom andrad kon
kurrens om arbetskraften. Exemplet kan utstrackas till att galla aven andra
poster i kostnadskalkylen.

Med hjalp av s. k. input-output-analys har under senare ar intressanta
forsok gjorts att narmare analysera interdependensen och relationerna mel-
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Ian olika sektorer av naringslivet, fran mindre grupper av produktionsenhe
ter till naringsgrenar. Relationerna mellan olil{a regioner eller delar av ett
undersokningsomrade har oeksa studerats med denna metod.

Input-output-modellen har bi. a. visat sig anvandbar som prognosinstru
mente Modellen ger viss'a mojligheter att berakna de direkta oeh indirekta
verkningarna av tilltankta forandringar i ett omrades el{onomi.ska struktur.
Salunda torde foljdverkningarna av en planerad lokalisering pa olil{a sekto
rer eller grenar av naringslivet med fordel kunna studeras i en input-output
tabell.

Input-output-me'toden kommer inte till anvandning inom :r-amen for un
dersokningarna i FU. For en narmare presentation hanvisas till LEONTIEF
1951 oeh 1953, OLSSON 1958, ARTLE 1959, HOGLUND 1960 oeh ISARD 1960 s.
309 ff. samt ntforliga litteraturhanvisningar i dessa arbeten.

I ,detta sammanhang bor oeksa namnas nagra undersokningar, vilka kan
innefattas under den av Isard lanserade termen Industrial Complex Analysis.
I dessa undersokningar analyseras ingaende det system av inbordes, relatio
ner oeh den interdependens, som rader oeh kan tankas uppsta m;ellan olika
produktionsenheter i ett produktionssystem (jfr sid. 156 ff. i FU). (ISARD,
SCHOOLER, VIETORISZ 1959, GARRISON 1960 Ills. 369 ff. sa.mt ISARD a.a. s.
375 ff.)

Tidigare har framhallits, att maximal vinst ur foretagsekonomisk syn
punkt forutsatter storsta mojliga skillnad mellan intakter oeh kostnader
(sid. 141). Den jamforande regionala produl<.tionsl<.ostnadsanalysen, sadan
den presenterats ovan, behandlar endast kostnadssidan.

LOSCH har iett valkant arbete, som utkom pa tyska 1944, men som har
eiteras i sin engelska oversattning (1954), starkt kritiserat produktionskost
nadsanalysen som varande ensidig.

Den ekonomiskt fordelaktigaste lol{aliseringsorten for en produktionsen
het ar den ort, dar nettovinsten blir storst. Darvid ar ,det vasentligt, att pro
duktionskostnaderna blir sa sma som mojligt. Men det ar oel{sa vasentligt,
att forsaljningen av de tillverkade produkterna blir sa stor oeh vinstgivande
som mojligt. Pris- oeh efterfragan pa industriprodukter samt marknadens
storlek forutsattes i ,den renodlade kostnadsanalysen vara givna oeh anta
ges inte paverkas av produktionsenheternas lokalisering. Hansyn tages ej
till eventuella konkurrentfabriker, deras lagen oeh konkurrenskraft.

For en fullstiindig analys av de ekonomisl(a lokaliseringsforutsiittningar
na inom ett omrade maste vederborlig hiinsyn tagas till regionala variatio
ner i efterfragan och konkurrens'. (LOSCH a.a. s. 27 ff.)

I motsats till Weber oeh hans efterfoljare har en rad forfattare agnat efter
fragan oeh prissattning pa indnstriprodukter stor uppmarksamhet. Betydel
sen av produktionsenheternas lagen i forhallande till varandra oeh till ko-
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parna har tilldragit sig stort intresse. I diskussionerna kopplas kostnads
faktorerna ofta bort, oeh intresset agnas helt at analys av marknadsomraden
oeh regional konkurrens pa forsaljningssidan mellan olil{a produktionsen
heter. (T. ex. FETTER 1924, HOTELLING 1929 oeh CHAMBERLIN 1956, forsta ut
gavan 1933.)

Nagon ingaende diskussion av marknadsomradesanalyser oeh olika teo
rier om regional konkurrens mellan flera produktionsenheter skall inte foras
i FU. For en narmare presentation hanvisas Hisaren tililitteraturhanvisning
arna nedan. Som bakgrund till den fortsatta framstallningen s·kall dock
nagra grundlaggande tanl{egangar ur den aktuella litteraturen anforas.

Foljande forutsattningar galler tills vidare. Koparna ar jamnt spridda over
en stor marknadsyta. Mer an en producent etablerar sig pa marknarlen, som
forslagsvis kan sagas vara nationell till sin omfattning. Produeenterna fram
staller samma produkt. Denna ar inte pa nagot satt differentierad utan homo
gen eller standardiserad. Koparna ar indifferenta gentemot produeenterna
oeh deras produkter. Produeenternas ansl{affnings- oeh foradlingskostna
der ar lika oavsett lokalisering. Granskostnader oeh vinster per tillverkad
enhet forutsattes ocksa vara lika. Samtliga tillverkare tillam.par samma pri
ser fritt fabrik, d. v. s. koparna far betala transportkostnaderna for de till
verkade varorna. Forhallandet blir d,etsamma, om fabril{anterna betalar
transportkostnaderna men bakar in dessa l{ostnader i priset, som saledes
okar med avstandet fran respektive fabril{. Varje producent ar slutligen
kapabel oeh villig att salja till hela marknaden, oeh l{onkurrenterna kan till
samma kostnad etablera sig inom eller omlokalisera sin produl{tion till alIa
delar av marknaden.

Xr efterfragan pa den studerade, homogena produkten fullstandigt oelas
tisk, paverl{as forsaljningen inte av prodlleenternas lol{alisering. Det ar
mycket mojligt att konkurrenterna l{lumpar ihop sig i mitten av marknaden,
varifran det ar lattast att na samtliga kopare. Konkurrenternas marknads
omraden kommer att taeka varandra.

Xr daremot efterfragan elastisk, sprids konkurrenterna ut over marl{na
den. Produeenterna repellerar eller stoter bort varandra. Genom en fullstan~

dig utspridning av produktionsenheterna minimeras distributionskostnader
na oeh maximeras forsaljningen. Ett monster av regionalt avgransade
marknadsomraden bildas. Konkurrenterna kommer att monopolisera var
sin del av marknaden. Nar produeenternas antal ar tillrackligt stort, oeh
transporterna sker over en homogen transportyta med fullstandigt jiirnnt
utspridd marknad, uppstar enligt LOSCH (a.a.) ett regelbundet monster av
hexagoner, vilka bildar de olika produeenternas marknadsomraden.

Genom att andra pa nagon eller nagra av forutsattningarna ovan uppstar
regionalt avgransade marknadsomrad·en av olika form oeh storlek.
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Marknadsgranserna ar ofta diffusa. ~Ier eller mindre omfattande over
lappningar ar vanliga. Orsakerna till dessa overlappningar l{an vara flera.
Godstaxornas utformning l{an vara en orsak. Reklampaverl{an, konsument
attityder o. s. v. kan vara en annan orsal{ (se vidare nedan). Olika former
av prisdifferentieringar forekommer och fororsakar forandringar av det enkla
grundlaggande monstret (1. ex. zonerade priser oeh basing point-priser).

Nar det giiller industriella fardigvaror, som drar forhallandevis sma trans
portkostnader, ar det mycl{et vanligt, att producenterna absorberar samt
liga transportkostnader och tillampar enhetliga priser over hela mlarI{naden.
Detta kan ocl{sa sagas utgora ett slags prisdifferentiering, dar narbelagna
kopare betalar hogre priser pa konsumentorten och avlagset belagna kopare
lagre priser an som ar motiverat med hansyn till distributionsl{ostnaderna.
Tillampas enhetliga priser fritt koparen over hela marknaden, foreligger
inte Iangre nagon prislnassig orsak till uppdelning av marknaden i regionalt
avgransade marl{nadsomraden. Dr regional synpunkt enhetliga priser till
Himpas numera pa ett stort antal konsumtions- oeh konsumtionskapital
varor, varfor det anforda torde kunna betecknas som karaktaristiskt for
stora grupper av industrier. Prisdifferentieringar kan daremot forekoluma
med avseende pa ordernas storlek, l{ategorier av kopare etc.

Overlappningarna kan ocksa vara en foljd av att den studerade produkten
inte ar homogen eller standardiserad, d. v. s. de konkurrerande producen
ternas produkter ar differentierade i ett eller flera avseenden (kvalitet, nlO
dell, utforande etc.). Olil{a grader av overlappningar ar darvid tankbara. For
vissa markesvaror torde overlappningen vara fullstandig. Marknadsomra
dena tacker varandra helt. (Se t. ex. HOOVER 1948 s. 47 ff., KRISTENSSON,
WALLANDER 1953 s. 81 ff., ISARD 1956 S. 143 ff., PONSARD 1955 s. 157 ff.,
GREENHUT 1956 s. 23 ff. och 140 ff., HOLM 1958 s. 290, 291 samt SCHNEIDER
1961 S. 59 ff.)

Enbart kostnadsanalyser ger inte en tillfredsstallande bild av de rumsliga
variationerna i industrins lokaliseringsforutsattningar. Lika litet ger emel
lertid enbart studiet av regionala variationer i efterfragan och konkurrensen
pa forsaljningssidan mellan oIiI{a industrieIIa enheter en ril{tig biid. Som
framhallits bI. a. av GREENHUT (a.a. S. 279 ff.), bor man i en tillfredsstallande
IoI{aliseringsteori taga hansyn till spridningen mellan kostnader och intak
ter pa alternativa lokaliseringsorter. (Jfr LOSCH a.a.) I en sadan teori bor
med andra ord hansyn tagas dels till rumsliga l{ostnadsvariationer och stor
driftens fordelar, dels till rUlnsliga variationer i efterfragan och eventuella
konkurrenters lagen och konkurrensl{raft.

Producenter, lokaliserade till i. jamforelse med konkurrenterna gynnsam
nla produktionsl{ostnadslagen, kan tacl{ yare exempelvis lagre ravaru- och
foradlingskostnader genom sankta priser oI{a forsaljningen. De kan pa kon
l{urrenternas bekostnad tillskansa sig storre delar av marl{naden. Genom
koncentration till stora produl{tionsenheter oeh/eller forbattrad produktions-
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tel{nik kan foradlingsl{ostnaderna per tillverkad enhet nedbringas inom
vissa granser. Vissa enheter l{an pa detta satt oka sin forsaljning oeh ut
vidga marl{nadsomradena.

Industrier, som exempelvis tillverl{ar konsumtions- oeh l{onsumtionskapi
talvaror oeh levererar sina fardigvaror till en spridd marknad, uppvisar en
provkarta pa marl{nadsomraden av olika regional omfattning.

Vissa industrier saljer huvudsakligen sina produl{ter inom regionalt eller
lokalt avgriinsade marJrnadsomrdden. Marl{naden delas upp mellan olika
produeenter. Vanligen ar marknadsgranserna diffusa. Overlappningar fore
kommer i stor utstraekning. Andra industrier visar inga tydliga tendenser
till regionala marknadsuppdelningar. Fardigvarorna saljes pa en till sin ut
bredning nationell eller internationell D1arknad.

I{ostnaderna for transport av den fardiga produkten i forhallande till den
totala produktionsl{ostnaden ar ofta av avgorande betydelse for marl{nads
omradenas storlek. Fardigprodul{ternas omtalighet for transport kan i vissa
fall vara avgorande. Xr dessa transportkostnader ansenliga, l{ommer de att
paverl{a de priser, som betalas av l{oparna pa konsumtionsorten oeh darige
nom efterfragan pa produkten.

En utspridning av produl{tionsenheterna oeh en uppdelning av markna
rl·en i regionalt avgransade marl{nadsomraden l{an bli foljden under vissa
forutsattningar. Flera l{onkurrerande enheter tillverkar samIna eller myel{et
likartad produl{t. De rumsliga kostnadsvariationerna for transport av ra
varor ar av underordnad betydelse. Detta ai- t. ex. fallet, nar de vasentliga ra
varorna finns att tillga pa flera alternativa platser. Foradlingsl{ostnadernas
regionala variationer hindrar inte en lol{alisering till en rad alternativa loka
liseringsorter. (Exempel: tegelbrul{, cement- oeh betongvarufabriker, meje
rier, bryggerier oeh bagerier.)

Mojligheter till direl{t kontakt med l{underna, snabba leveranser oeh goda
forutsattningar att ge service at l{oparna oeh snabbt anpassa produktionen
till skiftningar i efterfragan o. s. v. paverkar oeksa forsaljningsvolymen,
sarskilt for vissa typer av industrier. »I{ontal{torienterade industrier» kan
inon1 vissa granser monopolisera delar av en marknad oeh skapa lokala
marknadsomraden pa grund av att forsaljningen i hog grad ar heroende av
den diI'el{ta kontakt, som kan uppratthallas mellan producent oeh l{opare.
Industrier, for vilka servieemomenten (t. ex. installation, montering oeh
justering) ar av avgorande betydelse, hoI' till denna grupp. Hit hor oel{sa
olika typer av I'eparationsverl{stader oeh bestallningsindustrier (t. ex. bil
verkstader, skomakerier, sniekerier, skradderier, tryekerier oeh bokbin
derier) .

Av naturliga skal ar de produktionsenheter, som betjanar lokalt 'eller re
gionalt avgransade marknadsomraden, genomsnittligt relativt sma. De visar
stor spridning oeh bar folj al{tligen sma lokaliseringskoeffieienter (tab. 4 i
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forsta delen av FU). Bryggerier uppvisar i Sverige ett in·dex pa 0,09, laske
drycks- oc·h vattenfabriker 0,20-0,29, bagerier 0,10-0,19, cementvarufabri
ker 0,10-0,19, snickerier och mobelfabriker 0,20-0,29, kvarnar 0,20-0,29,
tryckerier 0,20-0,29, mejerier 0,20-0,29, tegelbruk 0,40-0,49 o. s. v. (Jfr
FLORENCE 1948, ROBINSON 1958 s. 135 ff. och ESTALL, BUCHANAN 1961
s. 32 ff.)

Andra typer av industrier producerar huvudsakligen for riksomfattande
eller storre marknader. D'essa i,ndustri~r forefaller vara mindre kansliga for
regional konkurrens. Som senare sk,all visas, avtar leveranserna inom landet
inte med avstandet fran fabriken eller i narheten av konkurrerande fabriker.
Orsakerna kan vara flera.

Kostnaderna for transport av fardigvaror ar av underordnad betydelse.
I manga fall absorberar producenten samtliga kostnader och tillampar en
hetspriser over hela landet. Kanske avser tillverkningen en speciell mar
kesvara. Konkurrensen fran andra produktionsenheter saknas eller har inte
regional karaktar, varfor marknadsomradena tacker varandra. Stordriftens
fordelar ar av vasentlig betydelse. Produl{tionen l{oncentreras till stora en
heter. Vissa lokaliseringsorter erbjuder vasentligt lagre foradlingskostnlader
an andra, varfor en koncentration av produktionen till nagon av dessa orter
ar ekonomiskt fordelaktig. Kostnaderna for transport av ravaror kan vara
betydande, och alternativa ravarukallor l{an inte utnyttjas.

Atskilliga industrier torde hora till den senare gruppen. Industrier, som
tillver-kar hogforadlade ,konsumtions- oeh l{onsumtionskapitalvaror av typ
markesvaror, torde i stor utstrackning hora hit (t. ex. vissa mekaniska verk
stader och elektrotekniska industrier, porslinsfabriker, pappersbruk, kon
servindustrier, tobaksfabriker, trikafabriker, konfel{tionsfabriker, pals- och
skinnvarufabriker, skofabriker, lakemedelsfabriker, tviittmed,els- och par
fymfahriker, tandsticksfabriker, plastbearbetande industrier etc.).

Mellan de tva anforda grupperna finns naturligtvis manga mellanformer.
Dessutom existerar de olika formerna parallellt. Samma produktion bedri
ves ibland samtidigt vid stora enheter, som saljer pa en nationell marknad,
och vid mindre enheter, som endast saljer pa regionalt eller lokalt avgran
sade marknadsomraden i konl{urrens med de stora enheterna. Marknadens
storlek kan ocksa vara ett led i en utveckling. Produktionen igangsattes for
en lokal marknad, expanderar oeh omfattar allt storre marknadsomraden.

Slutligen bor papekas~ att de anforda forhallandena ar underkastade stan
diga forandringar pa grund av d,en produktions- och distriblltionstekniska
utvecklingen. Utvecklingen har inom atskilliga branscher gatt mot farre och
storre produktionsenheter. Detta innebar ocksa, att marknadsomradena blir
alIt storre for de typer av industrier, som tenderar att dela upp marl{naden
i region'ala marknadsomraden.

I borjan av 1900-talet fanns 14 cementfabril(er spridda over sodra och
mellersta Sverige. Trots kraftig total produktionsokning hade driften 1956
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koncentrerats till atta fabriker. Mejeriernas antal i landet minskade under
perioden 1933-1955 fraIl 1 672 till 551. (TENGVIK 1951 s. 106, 107, HOLM

1958 s. 255, GODLUND 1960 s. 2.)
Utvecklingen mellan 1946 och 1959 inom nagra valda under- och detalj

grupper i den svenska industristatistiken kan studeras i tab. 20. Antalet
tegelbruk, byggnadssnickerier, l{varnar, mejerier, bryggerier och maltfabri
ker samt vatten- och laskedrycksfabril{er har minsl<.at betydligt. Antalet
cementfabriker, cementvarufabril{er och bagerier har okat nagot. Inom samt
liga upptagna grupper har emellertid produktionsvolymen, matt i produk
tionens saluvarde, fordubblats, i nagra fall flerdubblats. Ingen hansyn har
darvid tagits till penningvardets forandringar mellan de tva tidpunkterna.

Den hittills forda diskussionen i detta avsnitt har gallt industrier, som s,3.1
jer sina produkter till en rumsligt spridd marknad. Vissa industrier levererar
emellertid sina produkter till en ,eller ett fatal marknadspunl{ter. Det kan
t. ex. vara fraga om underleverantorer, vilka levererar halvfabril{at och
delar till en eller flera hopsattningsfabril{er. Xr i dessa fall kostn·aderna for
distributionstransporterna av de tillverkade produkterna av vasentlig be
tydelse for prissattningen eller den studerade industrin typiskt kontal{t
orienterad, bor en lokalisering i narheten av koparen vara fordelaktig ur for
saljnings- och konkurrenssynpunkt. eSe typexenlpel 2 i kap. 7 i FU.)

Bland typexemplen i de foljande transportkostnadskapitlen forekommer
olil{a marl{nadstyper. I kapitel 7 presenteras nio typexempel. latta av dessa
exemp,el saljes ·de studerade fardigprodul{terna pa en till sin omfattning
nationell marknad, i nagra av dessa exempel med inslag av export. Ett

Tabell 20. Antalet arbetsstiillen och produktionens saluviirde 1946 och 1959 for ndgra
valda undergrupper och delaljgrupper i industristatistiken (SOS Industri)

I 1946 I 1959
Undergrupper oeh

I
Antal arbets-

I

Saluvarde I Antal arbets-
I Saluvardedetalj grupper

stallen 1 000 kr stallen 1 000 kr

Cementfabriker....... 7 64852 8 188068

Cementvarufabriker .. 308 86380 341 419 855

Tegelbruk ........... 230 77404 163 135 639

Byggnadssnickerier ... 644 131 370 594 349816

Kvarnar............. 78 211 864 35 420914

Bageriindustri ....... 822 314206 833 727 291

Mejeriindustri ........ 496 947 188 377 1 858 720

Bryggerier oeh
maltfabriker ....... 322 175 785 156 393 781

Vatten- oeh laske-
dryeksfabriker ..... 58 23059 24 62764
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exempel avser en underleverantor, sonl huvudsal{ligen saljer den tillverl{ade
produkten till en enda l{opare.

I kapitel 8 ges nagra exempel pa industrier med regionalt och lokalt av
gransade marl{nadsomraden. I kapitlet behandlas endast marknadsuppdel
ningen och konl{urrensen mellan olika fabriker ur transportl{ostnadssyn
punkt. Undersokningarna far huvudsakligen l{araktaren av metodstudier
och utf6res under starl{t f6renl{lad,e f6rutsattningar.

Slutligen hal' betydelsefulla forsol{ gjorts i litteraturen att mata de rums
liga variationerna i efterfragan med hjalp av olika typer av socialeI{ono
misI{a potential- och gravitationsberiilfningar. Da den aktuella metodiken
kommer att behandlas och provas pa svenskt material i kapitel 10 i FU, ar
en presentation i denna inledande oversil{t overflodig.



KAPITEL 6

En metod att i datamaskin beriikna transportkostnadernas
regionala variationer for olika industrier

6.1 Syften med undersokningarna, kiillmaterial och antagan den

6.1.1 Syften och fragestallningar

Syftet med undersokningarna i detta oeh tva foljande kapitel ar att nar
mare utreda transportkostnadernas betydelse for svenska industrier ur
lokaliseringssynpunkt. Berakningarna l{ommer att avse valda typexempel.
For att mojliggora sadana undersokningar sl{all lamplig berakningsmetodil{
utveel{las. Undersol{ningarna far i stor utstrael{ning l{araktar av nletod
studier.

Uppgiften iir att beriikna, i vilken omfattning trallsportkostnaderna kan
{orviintas pdverka lokaliseringen av olika typer av industrier. Avsikten ar
att soka berakna den ur transportkostnadssynpunkt optimala-Iokaliserings
orten (geometrisk ort) for valda produl{tionsenheter. Darefter sl{all de rums
liga variationerna i transportkostnaderna studeras, d. v. s. transportkostna
derna pa alternativa lokaliseringsorter skall stallas i relation till detta be
raknade transportkostnadsmini~um.Slutligen skall transportkostnadernas
andel av den totala produktionskostnaden beral{nas, oeh transportkostnads
variationernas moj ligheter att paverl{a den totala kostnaden bestamlllas.

Med hjalp av dessa berakningar torde det bli rnojligt att bedoma olika gra
der av bundenhet ur transportkostnadssynpunl{t. Produktionsenheternas
rorlighet ur transportl{ostnadssynpunkt i forhallande till ravaror oeh marl{
nader skall studeras. Kvantitativa resultat k0111mer hela tiden att efter
stravas.

Forfattaren har ansett det som sin framsta uppgift att utarbeta en be
riikningsmetod, som gar det majligt att pa ett tillfredsstallande satt genom
fora dessa transportkostnadsundersokningar. I dessa metodstudier kommer
forfattaren att direkt knyta an till den l{orologiska teknik, som beskrevs i
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avsnittet om karttel{nik (4.1.3) i forsta delen av FU. Genom koordinatbe 4

stamning och systematisering av grundmaterialet skall mojlig4eter provas
att utfora omfattande korologiska berakningar i datamaskin.

6.1.2 Killmaterialet

Kallmaterialet for transportkostnadsberakningarna har insamlats hos in
dustriforetag inom olil{a delar av landet. Sammanlagt har 24 foretag varit
foremal for undersokningar, som helt kunnat slutforas. Materialet insam
lades under varen oeh sommaren 1962.

Vanligen har materialinsamlingen ·skett i flera etapper. Inledningsvis har
lelefon- eller brevkontakt tagits med foretagsledningen vid resp,ektive fore
tag. Darefter har en PM oversants med kortfattad redogorelse for undersok
ningarnas upplaggning oeh syften samt m.ed en noggrann forteckning over
onskade uppgifter. Om det }{ontaktade foretaget drev flera anlaggningar
ochleller tillverkade flera olil{!a produkter, utvaldes i samrad med foretags
ledningen lampliga undersokningsobj ekt.

Vid ny telefon- eller brevkontakt med foretaget avtalades tid for besok.
Besoken avsag i de fIesta fall en anlaggning. I nagra fall uppsoktes aven
huvudkontor och/eller forsaljningsorganisation pa annan plats an tillverk
ningsorten.

Sedan bearbetning av materialet paborjats, togs ofta nya kontakter med
de studerade foretagen for komplettering av uppgifter. De uppgifter, som
insamlades vid de olika foretag,en, var i huvudsak foljande:

1. Den studerade produJ~tens vikt

I princip studerades endast en produkt eller typ av produkt vid varje an
laggning. Som kommer att framga av den fortsatta framstallningen, ar denna
begransning emellertid inte nodvandig. I sadana fall, dar flera helt olika
produkter samtidigt framstalls vid en anlaggning, kan mye-ket val den totala
produktionen samtidigt bli foremal for undersokning utan att berakningarna
darfor blir mer komplicerade.

I sadana fall, dar den studerade produkten (t. ex. maskiner, apparater,
latta konfektionsvaror, porslin, mobler, l{onserver etc.) inte var helt homo
gen utan forekom i olika storlekar, modeller oeh tltforanden, beral{nades
vikten av arsproduktionen utan uppd.elning pa olika produktvarianter. Mot
svarande sammanslagning fick i sadana fall goras betraffande uppgifterna
nedan.

2. De olika ravarornas vilcter

Vikterna avsag ravarorna (material, halvfahrikat oeh delar) i det skiek de
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inlioptes hos ravaru- eller underleverantorerna. Vil{tuppgifterna gallde per
tillverkad enhet eller per arsproduktion.

3. Arsproduktionens omfattning for den studerade produkten

4. Rdvaruleveranforernas rUDlsliga positioner

Vanligen erholls exakta adressuppgifter, i nagra fall ortsuppgifter. For im
porterade ravaror inhanltades upplysningar om vilka importhamnar, grans
stationer eller eventuella importfirmors lager, som de olil{a varorna pas
serade.

5. Den rumsliga fordelningen au leueranserna au den tillverkade produkten

Dar sa var mojligt, faststalldes exakt, till vilka orter (jarnvagsstationer eller
andpunkter for biltransporter) de olika leveranserna skett under ett ar samt
omfattningen av dessa leveranser.

I nagra fall l{unde uppgifter betraffande leveranserna endast erhallas for
kommuner, Ian eller sarskilda distrikt. I sadana fall har speeiella atgarder
mast vidtagas for att mojliggora koordinatbestamning av materialet (se
nedan).

Betraffande eventuell export erholls uppgifter om exportllamnar, grans
stationer oeh exportfirmors lager.

Forfattaren har vidare fatt upplysningar om mottagarna av fardigproduk
terna, t. ex. om dessa varit andra produktionsenheter, grossister, detaljister
eller konsumenter.

6. Alternativa ravaruleverantorer, importhamnar och exporthamnar

Forfattaren har ansett det v3.sentligt att hora foretagsledningarnas upp
fattning am mojligheterna att utnyttja alternativa ravaruleverantorer, im
port- och exporthamnar vid en eventuell flyttning av produktionsenheten
till annan del av landet.

7. Transportmedel

Uppgifterna har gallt vill{a transportmedel, som l{ommit till anvandning
inom landet for transport av ravaror oeh fardigvaror.

8. Taxor

Uppgifter om vilka taxor, som huvudsakligen tillanlpats vid godsbefordran
med olika transportmedel, har inhamtats. Dessa uppgifter har l{unnat jam
foras med uppgifterna under nasta punkt.

9. De enskilda siilldningarnas storleT\: och stl'uktur. Speciella uppgifter om
godsets karaktiir

Uppgifterna hal' gallt bade ravaror oeh fardigprodukt oeh varit av betydelse
vid val av taxor for transportkostnadsberakningarna (jfr ovan) oeh vid be-

12-318342
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rakning av terminall{ostnader etc. Uppgifterna hal' gallt de enskilda sand':'
ningarnas storlel{, godsets volym, yarde, l{onsistens, bracklighet och omta
lighet, samt om samlastning av flera olil{a varor forekommit vid transpor
terna. Fragorna hal' ocksa gallt kostnader for lastning och lossning, even
tuella terminaltransporter och omlastning.

10. Den totala produktionskostnaden for den studerade produkten

11. Transportkostnaderna for den studerade produkten

I nagra fall hal' exakta uppgifter onl fraktl{ostnadernas storlek for den stu
derade produkten varit tillgangliga. I andra fall hal' uppskattningar av dessa
kostnader mast goras inom foretagen. Dessa uppgifter hal' senare anvants
for kontroll av forfattarens beral{ningar.

Samtliga uppgifter hal' gallt eller sam'manstallts sa, att de kommit att
galla en arsproduktion (pa nagot undantag nar l{alenderaret 1961 eller sista
halvaret 1961 och forsta halvaret 1962).

Det satt, pa vill{et uppgifterna varit tillgangliga, har vaxlat fran foretag
till foretag. Nagra foretag hal' fort mycket omfattande intern statistik (ofta
pa halkorl) over ravaruinkop, leveranser, transportkostnader etc. Hos andra
foretag hal' uppgifterna plocl{ats fram for hand fran fraktsedlar, fakturor,
orderkopior, ravaru- och detaljdelslistor samt ravaru- och detaljdelskarto
tek. Det insamlade materialet hal' kompletterats med muntliga uppgifter.

Foretagen hal' genomgaende visat stort intresse for berakningarna och
lamnat synnerligen vardefull hjalp vid insamlandet av materialet. I nagra
fall hal' de begarda uppgifterna helt samnlanstallts av personal inom fore
tagen, i andra fall av f6rfattaren i samarbete med f6retagens personal. De
insamlade uppgifterna hal' kontrollerats av tjansteman inom de undersokta
foretagen.

Samtliga uppgifler betraktas enligt overenskonlmelse som konfidentiella.
Foretagens namn och de studerade produkterna kommer inte att namnas i
framstallningen. For att karaktarisera produktionen l{ommer vida begrepp
som konfel{tionsvaror, mekanisk verkstadsprodul{t, l{onsumtionsl{apitalvara
etc. att anvandas.

Da det ar mojligt, att den initierade trots forsiktighetsatgarderna kan
identifiera vissa foretag, har forfattaren undvikit att i framstallningen
lamna produktionsl{ostnadsuppgifter i absoluta tal. Relativa tal skall an
vandas sa langt som mojligt. Den exal{ta positionen av ravaruleverantorer
och leveranser av fardigvaror anges vanligen inte i framstallningen. I de
fall, da forfattaren gor avsteg fran dessa sekretessbestalumelser, hal' detta
skett med tillstand fran vederborande foretag.

Utover de uppgifter, som direl{t insamlats hos foretagen, hal' andra 1(3.1101'
anvants vid transportkostnadsberal{ningarna. Salunda har olil{a gods- och
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biltaxor, muntliga och skriftliga upplysningar fran transportforetag, opuhli
cerad varuskattestatistik, officiell statistik, avstandstabeller, kartor m. m.
kommit till anvandning. D·essa kallor presenteras i anslutning till sjalva
framstallningen.

6.1.3 Nigra antaganden och forutsattningar

Eftersom ett av syftena med transportl{ostnadsundersokningarna i FU iir
att faststalla och jamfora olika industriers bundenhet ur transportkost
nadssynpunl{t, maste det anses vara av vasentlig vil{t, att resultaten av de
olika beral{ningarna blir jamforbara. Begreppet transportkostnad muste vara
identiskt till innehdll och entydigt fran det ena typexemplet till det andra.

For att mojliggora tillfredsstallande jamforelser mellan olika studerade
produktionsenheter maste darfor vissa generaliseringar goras, bi. a. betriif
fande vilka kostnader i samband med transporter, som skall forutsattas
drabba produktionsenheterna. I detta avseende vaxlar de faktiska forhallan
dena fran enhet till ·enhet.

Kostnader for int.erna transporter, d. v. s. transporter inoin ett produl\.
tionsstalle, medraknas ej i berakningarna. Endast kostnader for externa
transporter skall medraknas. De externa transporterna forutsattes ur rurns
Jig synpunkt i samtliga typexempel omfatta:

1. Transport av ri1varor fran ravaruleverantorer till den studerad'e produk
tionsenheten

Ravarukiillornas rumsliga positioner bestams av de punl{ter (t. ex. lager och
importhamnar), fran vilka ravaruleveranserna inom landet till den studerade
fabriken sker. »Framtransporter» till lager och hamnar medraknas ej.

2. Transport av de fiirdiga prodakterna fran den staderade prodaktions
enheten till koparna

Med kopare avses andra produl{tionsenheter, grossister, detaljister eller
konsumenter. Koparnas rumsliga positioner bestams av de punkter .(t. ex.
lager, butiker, 'hushall och exporthamnar), till vill{a transporterna inom lan
det fran de studerade produktionsenheterna sker. Ytterligare transporter
fran l{opande producenter och mellanhander till andra producenter och
mellanhander samt till slutliga konsumenter i distributionskedjan medrak
nas ej.

Kostnaderna for de under punkterna loch 2 angivna transporterna for
utsattes i samtliga fall drabba den studerade produktiollsenheten i form av
direkta transportkostnader.
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Detta antagande innebar ell generalisering. Forllallandena v3.xlar i verk
ligheten fran foretag till foretag. loom vissa branseher (t. ex. nlekanisI( verI(
stadsindustri) ar det vanligt, att atsl(illiga ravaruleverantorer (av halv
fabrikat oehdelar) levererar fraktfritt till fabril(, oavsett val' denna ar
belagen. Transportl(ostnaden »absorberas» av leverantorerna oeh ,drabbar
inte direl{t den kopande fabriken. Huruvida leverantorerna »bal(ar in» trans
portkostnaden i priset eller tillampar enhetspriser varierar. Generellt l(an
sagas, att enhetspriser vanligen tillampas pa varor, som drar relativt sma
~ransportkostnader. I vissa fall foI'eI(ommer s. k. »basing point»-priser,
d. v. s. priserna galler fritt vissa orter. Endast transportkostnaden fran
dessa orter betalas av koparen.

Vad som sagts betraffande ravarutransporterna, galler pa motsvarande
satt betraffande transporterna av den fardiga produl{ten. I{ostnaderna for
dessa transporter betalas i vissa fall helt eller delvis av produeenten, i andra
fall av koparna. For fardigvaror, som drar dryga transportl{ostnader, ar det
vanligt, att producenten satter priserna fritt fabriI{ eller fritt vissa orter.
Koparna far betala transportkostnaden fran fabril{en eller fran vissa orter
(basing points). For ett start antal fardigvaror, som drar forhallandevis
laga transportl{ostnader, betalar vanligen producenterna transporterna. En
hetspriser tillampas i -stor utstracl{ning. (Jfr HOOVER 1948 s. 56, 57, HOLM

1958 s. 290, 291.)
Slutligen kan namnas, att nagra av de i FU studerade produl{tionsenheter

na samtidigt tilHimplar flera olika principeI' betraffande betalning av trans
portkostnader oeh prissattning.
. Vid ett studium av varje enskild produktionsenhet ar det naturligtvis
lnojligt att vid beraI{ningarna i detalj folja de sl(iftande principeI', som till
liimpas. ~or att. mojliggora en meningsfull jiimforelse mellan olika typ
~Kempel hal' emellertid forfattaren vaIt att »stalldardis.eI'a» prineiperna for
betalning av transportkostnaderna pa satt, som besl{I'ivits ovan. Denna stan
dardisering torde vanligen fa till foljd, att de i FU beral{nade transport.kost
naderna kan betraktas som maximivarden.

Transportl{ost~adl{an uppfattas i TIler eller nlindre vid bemarkelse. Prin
cipiellt boralla }{ostnader inraknas, som hal' samband med transporten.

Ett transportmedeIs varianta }{ostnader kan uppdelas i ierminalkostna
der oeh underviigskostnader pa grulldval av i vilken utstrackning kostna
derna fororsal{as av terminalprestationerna eller forflyttningsprestationer
na. I FU hal' denna terminologi overforts till att galla de av trafikanterna
betalade transportkostnaderna. I den 'fortsatta framstallningen delas trafi
kantens transportkostnader upp pa foljande satt:

1. Trafikantens underviigskostnad (frakt eller fral{tsats)

Denna utgor l(ostnaden for den egentliga forflyttningsprestationen. Den ut
gar efter olika taxor (se nedan) oeh iiI' beroende av transportlangden.
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2. Trafikantens terminalkostnad

I FU begrans,as denna kostnad till att omfatta direltta ltostnader for lastning
och lossning samt i forekommande fall kostnader for omlastningar och ter
minaltransporter (se nedan). Terminalltostnaderna ar i stort sett oberoende
av tI'anspoI'tlangden.

Vid bera.l{ningarna hal' ytterligare nagra generaliseringar och forenklingar
mast goras i forhallande till faktiska forhallanden. Dessa foI'enkiingar och
generaliseringar 11ar framst vidtagits i syfte att underlatta och begransa
omfattningen av beraltningarna samt mojliggora anvandandet av datama
skin. De antaganden, som darvid gjorts, redovisas i samband med metoddis
kussionen i foljande avsnitt.

6.2 Beriikningsmetodik

6.2.1 Lage3bestamning av ravarukillor och leveranser av fardigvaror

Vid utvecklandet av beraltningsmetodikell ar malsattningen hela tiden, att
beriikningarna skall Jeunna utforas heit automatiskt i datamaskin. Rakne
arbetet kommer att bli av sadan omfattning, att manuellaberakningsmeto
del' ar uteslutna.

Som forsta atgard skall alIa bestamningar av rumsliga positioner ske med
hjalp av koordinater. Antalet koordinater, som sltall anvandas, bestams dar
vid framfor alIt av de tillgangliga datamasltinernas kapacitet (se nedan).
Den kartteltnik, som tidigare besltrivits i kapitel 4 (avsn. 4.1.3) i FU, !{om
mer att utnyttjas vid koordinatsattningen.

For lagesbestamning av ravarukallor (ravaruleverantorer) och leveranser
av fardigvaror (kopare) hal' en reguljar korologisk matris, bestaende av
ett regelbundet kvadratisl{t rutnat, anvants (fig. 13). Rutnatet hal' anpassats
till Rikets allmanna kartverks bladindelning for Itartor i Gauss' pI'ojektion.
Undersol{ningarna l{an ur rumslig synpunkt betecl{nas som makrounder
sokningar. De Itommer att omfatta hela Sverige (utom Gotland av skal, som
anfors nedan) och syfta till en oversiktlig beskrivning av transportkostna
dernas rumsliga variationer for nagra valda industrier. Landet hal' indelats
i 182 kvadratiska celIeI' OIn 50 X 50 km, vilka utgor referensI'egioner vid be
ral{ningarna (fig. 13). Endast celIeI', sonl till mer an halva sin yta upptas av
land, hal' medtagits. Populationer i andra celIeI' hal' genom diagonal upp
delning av dessa overforts till angransande celieI'.
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Fig. 13. Indelning av rikel i 182 celler om 50 X 50 km.
Siffrorna anger omsiittning i 1 000 kr (Gvre sit/ran) och invtinare i 100-tal (nedre siffran) inom

respektive cell.
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Populationerna ide, enskilda cellerna hanfores vid berakningarna till en ~

referens, kontroll- eller stodpunkt inom resp,el{tive cell. For att underlatta
avstandsberakningar (se nedan) har cellernas geometrisl{a mittpunkter valts
som referenspunkter.

Vid ett detaljstudium t. ex. av ,ett mindre omrade »infangas» l{allmaterialet
lampligen i ett mer finmaskigt nat. For undersokningarna i FU har det
visat sig, att koordinatbestamning av materialet med hjalp av 182 referens
punkter racl{er for att ge en tillfredsstalland,e overensstammelse mellan be
raknade oeh faktiska transportl{ostnadsvarden (se 7.2.3).

Ravarorna

De mangdenheter inhemsl{a ravaror (vanligen i 100-tals kilo), som atgar
for en arsproduktion av den studerade produl{ten, marl{eras i de celler, dar
ravaruleverantorerna ar belagna. Importerade ravaror pafors de celler, i vilka
de al{tuella importhamnarna eller gransstationerna aterfinnes. Ravarukvan
titeterna i respektive cell hanfors'till referenspunl{ten i denna oeh »laddas»
med en x- och en y-koordinat.

Ar alternativa ravarukallor eller importhalllnar tanl{bara t. ex. vid en
flyttning av den studerade produktionsenheten, nlaste berakningarna i prin
eip upprepas med utgangspunl{t fran varje alternativ (se vidare diskussionen
pa sid. 281 ff. i FU). Ravaror, som finns tillgangliga pa ett stort ,antal pIat
ser inom landet, s. k. ubil{viteter, hal' uteslutits vid berakningarna. Bland
ubikviteter, som forel{ommer i typexemplen i FU, nlarks vatten och sand
(inga speciella kvalitetsl{rav), trahacl{ar oeh lador for emballage samt delar
och detaljer, som tillverkas eller lagerfors pa alternativa platser over hela
landet. Vid utsorterandet av ubikviteterna hal' forfattaren foljt fad Ocll an
visningar fran personal vid de studerade foretagen.

Antalet ravarukallor och deras rumsliga spridning vaxlar fran produk
tionsenhet till produktionsenhet. Vanligen torde dock antalet ravarul{allor
vara alltfor stort for att utan l{raftiga schematiseringar kunna anpassas till
de korologisl{a berakningsmetoder, som presenterades i det teoretiska trans
portkostnadsavsnittet (5.2.1) i kapitel 5.

Som ytterlighets,exempel Ii-an a ena sidan anforas den starkelsefabrik, sonl
val'it forenlal for undersol{ning i FU (typexempel 7, sid. 257 ff.). Endast en
vasentlig ravara kommer till anvandning. Denna ar rumsligt koncentrerad
till tre intill varandra liggande celler om 50 X 50 km. Ravaran kan beteck
nas som primal', d. v. s. helt obearbetad, nar den levereras till den studerade
produktionsenheten.

Som ytterlighetsexempel kan a andra sidan anforas den produktionsenllet
inom mekanisk verl{stadsindustri, val'S ravaru- eller underleverantorers
rumsliga spridning framgar av fig. 14.

I celler om 10 X 10 km hal' antalet underleverantorer angetts med siffror.
Speciella ytelement anvandes for de tre storstadsregionerna. Endast ytele-
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ment med population hal" marl{erats. De utHindska underleverantorerna hal"
markerats utanfor riket pa vastra delen av kartan. Antalet leverantorer hal"
angivits efter nationsnamnen. De inom de olika nationerna mer eller mindre
spridda cellerna om 10 X 10 l{m hal" pa grund av utrymmesbrist forts sam
man till block. Lagesangivelserna for de utlandska underleverantorerlla hal"
inte skett med samma noggrannhet som for de inhemsl{a. Varje cell mot
svarar en tatort, vilken i vissa fall i realiteten ytmassigt kan omfatta mer
an en kvadratmil. Vid transportl{ostnadsberakningarna hanfores, sam
namnts, ravarukvantiteterna fran utlandska underleverantorer till import
hamnar, gransstationer och lager inolll svenskt omrade.

Underleverantorernas antal pa fig. 14 uppgar till 1 565, av vilka 823 ater
finnes inom landet. Fran manga av underleverantorerna levereras flera olika
delar och detaljer. Atskilliga av de markerade leverantorerna kan i sin tur
forutsattas I{opa ravaror (primara ravaror, halvfabrikat, delar oeh detaljer)
fran en rad underleverantorer o. s. v.

De utlandska underleverantorerna driver ofta stora anlaggningar med
varldsomfattande forsaljning av de material, delar och detaljer, som ocksa
kopes av den stllderade produktionsenheten i Sverige. Bland de svenska
underleverantorerna bestar flertalet av mycl{et sma anlaggningar. Speciali
seringen ar langt driven. I manga fall hal" nlan specialiserat sig pa nagon
enskild detalj, som,' tillverkas i stort antal bade for svensk och utlandsk
marl{nad. I andra fall sl{er tillverkningen pa bestallning och efter direkt.iv
fran den studerade produktionsenheten, hopsattningsfabril{en. Underleveran
torernas produktion ar ofta synllerligen anpassningsbar och l{an latt laggas
om till att omfatta nagon ny detalj.

Utmarl{ande ar ocksa, att underleverantorerna i Sverige visar stor rums
lig spridning inom Gota- och Svealand. Antalet underleverant6rer i Norrland
ar anmarkningsvart litet. lJnderleverantorerna ar i star utstrackning lol{a
liserade till relativt sma tatorter. St6rre l{oncentration av underleverantorer
kan framst konstateras for Stor-Goteborg, Stor-Stockllolm, Malmo stad och
Eskilstuna. Den starka koncentrationen av underleverant6rer till begransa
de industridistrikt, som ar utmarkande for t. ex. Storbritannien oeh USA,
forefaller ofta sakna motsvarigheter inom svensk verkstadsindustri. (Jfl"
FLORENCE 1948 s. 51 ff., MAXCY, SILBERSTON 1959 s. 26 ff., HOGLUND 1960,
AMEEN 1960 fig. 4, GODLUND 1961 s. 13 och !{AI-ILIN 1961 s. 125.)

Flertalet halvfabril{at, delar och detaljer ar latta och transporteras i stora
partier, varf6r transportl{ostnaderna per tillverl{ad enhet blir obetydliga. Ett
fatal tyngre halvfabrikat och delar svarar ofta for en mycl{et stor del av
ravarutransportl{ostnadel"na.

Det besl{rivna produktionssystemet aI", som tidigare papekats (5.2.2),
ganska typisl{t for stora delar av den svenska verkstadsindustrin, 3.ven om
antalet underleverantorer naturligtvis vanligen al" betydligt mindre an pa
fig. 14.
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Bland typexemplen i kapitel 7 i FU aterfinnes tva produl{tionsenheter in":
om mekanisl{ verkstadsindustri (exemplen 2 och 3), som hildar slutled i om
fattande produl{tionssystem eller produktionskedjor av den typ, som illustre
rats pa fig. 14. Typexemplen 1 (l{onfel{tionsvaror), 4 (porslinsgods), 5 (kon
servindustri) , 6 (iittil{s-, senaps- o. d. fabriker), 8 (byggnadsmaterial) och 9
(isoleringsmaterial) intar i fraga om antalet ravaruleverantarer en mellan
stallning mellan de anforda ytterlighetsexemplen. Antalet ravaror, som in
gar i dessa produkter, ar emellertid anmarkningsvart. stort. Viktmassigt
dominerar dock vanligen ett fatal av dessa helt.

Leveranserna av fiirdigvaror

Marknadshegreppet varierar fran produkt till produl{t. Kiillmaterialet till
undersakningarna i FU gel' flera exempel.

I l{apitel 7 presenteras nio som typexempel valda produl{tionsenheter. I
typexemplen loch 3 (konfel{tionsvaror och en l{onsumtionskapitalvara)
levereras fiirdigvarorna direl<.t fran fabriken till detaljister over hela landet.
I typexempel 2 (tung mekanisk verl{stadsprodukt) levereras hela produk
tionen till en enda uppkapare (hopsattningsfabrik).

Produl{tionen i typexemplen 4 (tungt porslinsgods), 8 (byggnadsmate
rial) och 9 (isoleringsmaterial) levereras samtidigt till kapare av olika kate
gorier. Kaparna ar byggmastare och byggnadsfirmor. Leveranserna sI{er i
stor utstrackning till byggnadsplatser aver hela landet. Andra produktions
enheter gar omfattande inkop. Varorna anvandes som ravaror i produktio
nen eller far underhalls- och bygglladsarbeten vid dessa. Enskilda hushall
(t. ex. viIlaagare) svarar slutligen for en del av I{onsumtionen.

I typexempel 5, 6 och 7 (livsmedel) gar leveranserna huvudsal{ligen ge
nom formedling av grossister till llundratals leveransstallen over hela lan
det.

Utmarkande far samtliga produl{ter, som studeras i kapitel 7, aI', att
marknaden till sin uthredning iiI' nationell (exempel 2 utgor av speciella
skal ett undantag), ofta med inslag av export. Leveranserna visar ingen
tydlig tend.ens att avtaga i farhallande tillliimplig reduktionsbas (se nedan)
med avstandet fran den studerade fabriken eller i narheten av konkurreran
de fabriker. Produkterna iiI' med ett undantag (byggnadsmaterial) typiska
miirkesvaror. Marknadsomradena far den studerade markesvaraJIl och kon
kurrerande markesvaror tacker i stor utstrackning varandra.

Produkter med regionalt avgransade lnarknadsomraden l{ommer att be
handlas i kapitel 8 i FU.

Det tillfarlitligaste rumsliga nlarl{nadsmattet far en studerad produktion
iiI' de faI{tiska marknadsleveranserna av den fiirdiga produkten. Leveran
serna av ·den tillverkade produkten ·beskriver de faktiska farhallandena pa
samma satt som de tidigare beskrivna ravaruleveranserna.
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Sa langt mojligt hal" ocksa de faktiska leveranserna under ett ar lagts till
grund for transportkostnadsberakningarna i FU. Med utgangspunkt fran
mottagningsorterna for de fran den' studerade produI{tionsenheten levere
rade fardigvarorna hal" leveranserna kunnat lagesbestammas. Mangd.enhe
terna fardigvaror (vanligen i lOO-tals kilo) hal" markerats i de celler, dar
koparna inom landet ar belagna. Exporten hal" paforts de celler, i vilI{a
aktuella exporthamnar ·eller gransstationer aterfinnes. Kvantiteten fardig
varor i respektive cell hanfors till referenspunkten inom denna och »laddas»
med en x- och en y-koordinat.

Betraffande alternativa exporthamnar galler vad som ovan sagts om alter
nativa importhamnar for ravaror. Nar det galler de nio typexemplen i kapi
tel 7, hal" det ansetts foga troligt, att de regionala marknadsforhallandena
inom landet skulle l{o~ma att andras vid en flyttning av den studerade pro
duktionsenheten. Industriella enhet.er, vilkas f6rsaljning i st6rre utstrack
ning kan tankas paverkas av enheternas lok'alisering, kommer att behandlas
i l{apitel 8.

Situationen blir en annan, nar exakta uppgifter inte l{an ,erhallas om de
faktiska leveransernas rumsliga fordelning. For fyra i FU studerade pro
dul{ter har uppgifter om leverallsernas fordelning under ett ar endast kun
nat erhallas for Ian eller andra storre omraden. Detta galler produl{terna i
typexempel 1 (konfektionsvaror), 3 (konsumtionskapitalvara), 5 och 7 (livs
medel) ..

Forfattaren hal" i dessa fyra fall valt att med hjalp av lampliga »rums
liga hjiilpvariabler» f6rs61{a proportionera ut de faktiska leveranserna inom
landet pa celler om 50 X 50 l{m. Eventuell export hal" som tidigare paforts
exporthamnar och gransstationer. De rumsliga hjalpvariablerna kommer sa
ledes att tjanstgora som marknadsmatt i de enskilda cellerna. Flera hjalp
variabler eller marl{nadsmatt ar darvid tankbara.

For de fyra i ~~U aktuella typexemplen uppvisar tva marknadsmatt till
fredsstalland,e rumsliga egensl{aper. (.L~ng. metoderna att faststalla ett mark
nadsmatts tillf6rlitlighet och tillvagag,angssattet vid utproportionering av
de faktiska leveranserna se presentationen av de aktuella typexem.plen i
kap. 7.) Som marknadsmatt hal" valts dels befolkllingens rumsliga fordel
ning (for de tva livsmedlen), dels den rumsliga fordelningen av den till all
man varuskatt skattepliktiga om.sattningen (for konfel{tionsvaror och kon
sumtionskapitalvara) .

De tva marknadsmatten l{an forutom som rumsliga hjalpvariabler tan
kas tjanstgora SOlll prognosinstrument vid lokaliseringsundersokningar. Un
dersokningarna kan galla typer av produkter, som empiriskt kan forutsat
tas overallt saljas ungefar i proportion till befolkningen eller omsattningen.
Innan produktionen igangsatts, eller innan producenten annu uppnatt full
marknadstackning, kan berakningar av transportkostnadernas regionala va-
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riationer goras med utgangspunl{t fran anforda marknadsmatt och vara till
hjalp vid valet av lokaliseringsort. (Se kap. 8.) De anforda marl{nadsmatten
kan ocl{sa med fordel anvandas for konstrul{tion av s. k. marknadspoten
tialer (se kap. 10).

6.2.2 Befolkning och skattepliktig omsattning - tva regionala marknadsmatt

Sveriges befolkning hal" fordelats pa 182 celler om 50 X 50 km. Fordelningen
hal" skett med hjalp av PALSSONS (1957) befolkningsprickl{arta i skala
1: 500 000 over befolkningens fordelning den 1 januari 1957.

Pa kartan redovisas landsbygdsbefolkningen med prickar, representeran
de 100 persoller. Tatorternas foll{mangd anges med ytproportionella l{vad
rater och siffror i anslutning till dessa. Genom att lagga ett rutnat over be
folkningsprickkartan hal' befolkningen i 100-tal beraknats for varje cell
(nedre siffran i varje cell om 50 X 50 l{m pit fig. 13). Befoll{ningen inom
celler, dar landytan llpptar mindre an halva cellens yta, hal" genom diago
nal uppdelning av cellerna i fyra faIt hanforts till angriinsande celler.

Befoll{ningen hal' visat sig utgora ett tillfredsstallande marl{nadsmatt for
vissa typer av industriprodul{ter (t. ex. de tva livsmedlen i typexemplen 5
och 7, kap. 7). ~"'or vissa konsumtions- och l{onsumtionskapitalvaror (t. ex.
typexempel 1 och 3) iiI' mattet emellertid mindre tillfredsstiillande. Orsa
kerna till att den rumsliga befoll{ningsfordelningen inte uppvisar tillfreds
stiillande korrelation med fordelningen av de faktiska leveranserna av vissa
konsumtions- och konsumtionsl{apitalvaror kan vara flera. Hal" sl{all pekas
pa tva.

Befoll{ningens kopl{raft l{an i viss utstracl{ning forutsattas variera, vilket
fororsakar skillnader i l(onsumtion per capita av vissa produkter. Som l{on
sumenter yager med andra ord individer eller hushall olika.

Vidare l{an det l{onstateras, att de fal{tiska leveranserna av de hal' al{tuella
produl{terna (konsumtionsvaror och konsumtionskapitalvara) inte llppvisar
lika stor rumslig spridning som befoll{ningen. Leveranserna sl{er till detalj
handlare, koncentrerade till vissa centra. Fran dessa centra betjanas sedan
konsumenterna (se nedan).

WARNTZ (1959) hal' i en undersokning om regionala variationer i efter
fragan pi! olika produkter i USA inkomstvagt befolkningen for att na battre
overensstammelser med fal{tisl{a marknadsforhallanden (se vidare kap. 10
i FU). I Sverige ar de regionala inkomstvariationerna sal{erligen mindre an
i USA luen kan docl{ sagas varoa betydande. Enligt 1961 aI'S taxering val"
nettoinkomsten per inl{omsttagare i Sverige 10 200 l{ronor. Pa landsbygden
val' genomsnittsinl{omsten enligt taxeringen 8 800 per inkomsttagare, i sta
derna 11 360 kronor. Riiknat per invanare blir sl{illnaderna mer markanta,
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da en storre andel av stadsbefolkningen an av landsbygdsbefolkningen ar
inkomsttagare. Enligt 1961 ars taxering var exempelvis den genomsnittliga
inl(Olnsten per invanare i Stockholms stad 8 371, pa Gotlands landsbygd
3 839 l{ronor. Det ar doc}{ tveksamt, om en vagning av befolkningen m,ed
hansyn till den taxerade inl(omsten skulle ge ett tillfredsstallande marknads
Il1att for svensl{t vidkommande. Variationerna i l(opkraft lnellan olika delar
av landet torde i realiteten v'ara mindre an de ovan anforda skillnaderna i
taxerad inkomst per capita. (NORBORG 1962 s. 31.)

HARRIS (1954) anvander sig vid studier av marknaden for industripro-
dukter i USA av detaljhandelns omsattning inom olika grevskap (counties)
(se vidare l(ap. 10). For sadana produkter, som huvudsakligen saljes via
och levereras till detaljhandeln, maste 11elt naturligt denna omsattning i
flera avseenden vara ett battre marl{nadsmatt an befoll(ningen eller den
inkomstvagda befoll{ningen.

For beral{ningarna i FU har forfattaren inte haft tillgang till nagot till
fredsstallande material over den svenska detaljhandelns omsattning, som
](unnat anpassas till det anvanda rutnatet. Forfattaren har i stallet valt att
utnyttja den till allman varuskatt skattepliktiga omsattningen 1960.

Den allmanna varuskatten utgor en skatt pa l(onsumtionen inom landet
av varor och vissa tjanster och uttages, nar. dessa tillhandahalles de slutliga
}{onsumenterna.

Skatten utgiel{ for det undersokta aret med 4 % pa omsattningen av skatte
pliktiga varor oeh tjanster, varvid omsattningen beraknades pa de priser,
l{onsumenten betalade med skatten inral(nad. Med varor avsags materiella
ting av los egendoms nature Inte endast fardigstallda varor oeh delar darav
ral{nades hit, utan i forekommande fall aven halvfabrikat och ravaror liI{
som bade konsumtionsvaror i egentlig mening oeh investerings- oeh l{api
talvaror. Vissa varugrupper som utsade oeh froer, levande djur, drivmedel
oeh andra branslen, vissa tidningar, reeeptbelagda Ia]{emedel, jord, sand oeh
sten m. m. var undantagna fran besl(attning. Konjunl{turinstitutet har be
raknat, att ea tva tredjedelar av den privata konsumtionen i landet utgjor
des av sl{attepliktiga varor.

Aven tjansteprestationer omfattades av varuskatten, om de avsag sl{atte
pllktiga varor, t. ex. bestallningstillverl{ning, reparations-, underhalls-, and
rings- oeh rengoringsarbeten samt servering och uthyrning av varor.

De inregistrerade sI{atteskyldigas antal var 1960 ca 170 000. I forsta rum
met bestod dessa av detaljhalldlare, restatlratorer och hantverkare. Detalj
11andlarna dominerade starkt. Aven fabril{anter och grossister var elneller
tid skattesl{yldiga, i den man de bedrev forsaljning direkt till konsumenter.
Rorelseidkares inkop av anlaggningstillgangar, maskiner, inventarier o. dyl.
betral{tades darvid ocl{sa som konsumentinkop. (SFS 1959 Nr 507-512,
1960 Nr 81, 82, 192 oeh 706 samt Statistisl{a eentralbyrans PM 1961.) (Ang.
branschuppdelning.en av de sl{attesl{yldiga se nedan.)
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De skatteskyldiga registrerades vid Hirisstyrelserna, som forde ett s. k.
varuskatteregister over dessa. TilHimpningen av varuskatteforordningen
overval<.ades av taxeringsintendenterna i lanen och centralt av Ril<.sskatte
namnden.

Uppborden skedde via postgiro, och inom postverl<.et upprattades centralt
ett halkortsregister pa basis av inbetalningsl<.orten. Ur dessa ha.ll<.ortsregis
ter l<.unde hI. a. erhallas uppgifter om de skatteskyldigas deklarerade om-
sattning. ~

Den sl<.attepliktiga omsattningen uppgick 1960 till totalt ca 30 miljarder
kronor. Genom postverkets forsorg summerades de enskilda halkortsupp
gifterna detta ar for ca 4 000 uppbordsdistrikt. Uppbordsdistril<.ten bestod
huvudsakligen av forsamlingar eller delar av forsamlingar. Uppdelningen
av forsamlingar i mindre distrikt agde' framst rum inom eller i ansilltning
till tatorter. (Generalpoststyrelsens fortecltning over uppbordsdistril<.t 1957
med kompletteringar t. o. m. 1960.) Uppgifterna on1. omsattningen inom
de ca 4 000 uppbordsdistrikten har utnyttjats for undersokningarna i FU.
Maskinlistorna har valvilligt stallts till forfogande av postverket.

Uppbordsdistrikten ar vanligen sa sma, att man l<.an I<.onstatera, att om
sattningen i det narmaste lleit ar l<.oncentrerad till landets tatorter (defini
tion enI. 1960 ars folkral<.ning). l\1ed utgangspunkt fran detta forhalland,e
har den skattepliktiga omsattningen l<.unnat anpassas till celler om 50 X 50
km. I de fall, dar ett uppbordsdistril<.t inte helt faller inom en cell och vid
sidan av en tatort rymmer ren landsbygd, har omsattning forts till den cell,
i vilken tatorten ar belagen. .I ett fatal uppbordsdistrikt (huvudsakligen i
Norrland) forekommer mer an en tatort. I sadana fall har omsattningen
inom uppbordsdistriktet fordelats pa de olika tatorterna i proportion till
invanarantalet (enI. 1960 ars folkral<.ning) i dessa.

Ph fig. 13 har den till allman varuskatt sl<.attepliktiga onlsattningen i
1 OOO-tais l<.ronor angivits for 182 celler (ovre siffran i varje cell). Omsatt,;.
ning.en inom celler, dar land upptar mindre an halva cellens yta, har genom
diagonal uppdelning av dessa celler i fyra faIt hanforts till angransande
celler. Vid anpassningen av omsattningsmaterialet till den korologiska ma
trisen har forfattaren haft vardefull hjalp av fiI. mag. Jaal<. Maandi vid Geo
grafiska institutionen, Stockholms universitet.

Det ·anvanda varusl<.attematerialet torde vara i det narmaste fullstandigt.
Varuskatteuppbordens effel<.tivitet kan betecknas som mycket god (Statis
tiska centralbyrans PM s. 23). Daremot torde den"branschuppdelning av
de skatteskyldiga; som forekommer i varusl{atteregistren, inte v'ara helt till
forlitlig. Uppgifterna om den huvudsal<.liga verl<.samhetens art ar i flera fall
diskutabla. For mhnga av de sl<.atteskyldiga saknas uppgift om verksamhe
tens art och omsattningens sammansattning (a.a. s. 14 ocli. 22).

Slutligen avser den deklarerade omsattningen inte genoingaende arb.ets
stallen. Handelsforetag' med omfattande butil<.skedjor kan exempelvis for-
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modas ha redovisat hela sin omsattnin-g pa en huvudanlaggning. Vid anvan
dandet av omsattningen som marknadsmatt ar emellertid denna omstandig
het knappast nagon nackdel. Det kan namligen samtidigt formodas, att leve
ranserna till dessa foretag av de hal' al{tuella industriprodukterna ofta skett
till centrala lager i anslutning till huvudanHiggning. Den redovisningsmassi
ga l{oncentrationen av omsattningen motsvaras salunda ofta av en rumslig
koncentration av industrins leveranser 'av fardigvaror.

Det rader helt naturligt ctt positivt samhand Inel~an befolkningens och
omsattningens fordelning pa de olika cellerna. Det finns emellertid anled
ning att nagot narmare studera detta samband.

For undersol{ningarna hal' forfattaren i samarbete med amanuens Hart
mut Pauldrach vid Geografisl{a institutionen, Stockholms universitet (se
nedan) utgatt fran 175 celIeI' om 50 X 50 l{m, vilka samtidigt innehaller bade
befoll{ning och omsattning. Aven celler, dar landytan upptar mindre an
halva cellens yta, hal' i foreliggande fall medtagits. Nagon overforing av
population till angransande celler hal' inte forekommit.

Enligt PEARSON-BRAVAIS produl{tmomentformel, som mycket ofta kom
mer till anvandning vid bestamning av sambandet mellan tva variabler, upp
visar de tva studerade variablerna en l{orrelationskoefficient pa + 0,97. Sam
bandet ar i det narmaste perfel{t. Anvandes i stallet !{ENDALLS rangl{orrela
tionskoefficient (se KENDALL 1955), erhalles vardet + 0,85, vilket tyder pa
hogt positivt samband mellan de rangordnade absoluta vardena for de tva
variablerna.

Omsattningen per capita vaxlar starkt fran cell till cell (fig. 13). Genom
snittligt for hela landet ar omsattningen per capita 3 977 kronor. For t. ex.
cellerna F 7 (Kisa), G 14 (Ockelbo) och H 18 (Graninge) ar omsattningen
per capita ca 800, 800 respektive 700 l{ronor. Omsattningen per capita i t. ex.
cellerna C 2 (Malmo), B 7 (Goteborg), I 10 (Stockholm), H 17 (Sundsvall),
E 19 (Ostersund) och J 29 (Kiruna) ar emellertid ca 4 800, 5 300, 8 500,
4 000, 4 100 respektive 4 100 l{rOnOI\

Mot bakgrund av dessa vaxlingar finns del anledning att nl,era i detaIj
studera sambandet meIIan de tva variablerna i ett punkt- eller korrelations
diagram.

lett cartesisI{t l{oordinatsystem (vinkelrata axIal') avsattes omsattningen
cell for cell ut.efter vertil{alaxeln (y-axeln). BefolkIlingen avsattes pa sam
ina satt utefter horisontalaxeln (x-axeln). For varje cell marl{eras skarnings
punkten mellan x- och y-koordinaten. I diagrammet erhalles en punktsvarm
med 175 punkter, som i detalj illustrerar sambandet mellan befolkning och
omsattning.

Variablernas spridning ar mycket stor. For att rymma samtliga punkter
maste ett diagram med aritmetisl{a sl{alor pa axlarna goras sa stort, att det
inte l{an publiceras pa en boksida, Oln det sl{all bli lasbart. Den stora massan
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av punkter samlas i en tat svarm nara origo. Ovriga punkter sprides over
en valdig yta.

Punktsvarmens trend ar i foreliggande fall av stort intresse. Trenden for
de 175 punl{terna ar starl<.t uppatbojd. For celler med upp till 50 000 inva
nare (ca 2/3 av samtliga) l<.all nlan inte sl{onja nagon ·bojning i trenden
med blotta ogat. Omsattningen tilltar tamligen jamnt med stigande antal
invanare. Dessa punkter ligger val samlade kring regressionslinjen y =
2,62 x (y == omsattning, x == befolkning). Regressionslinjen for samtliga 175
punl{ter blir emellertid en helt annan (y == 7,0 x). Det stora flertalet punk
tel" kommer att ligga nedanfor denna senare linje~ som saledes inte beskriver
trenden pa ett tillfredsstallande satt. For att fa en tillfredsstallande beskriv
ning av denna maste en parabel tillgripas.

Genom att anvanda logaritmiska skalor pa x- och y-axlarna eller logarit
nlerade varden for befoll{ning oeh omsattning ar det naturligtvis rnojligt
att samla den bagformade punktsvarlnen inom ett diagram av lampligt for
mat. Innan detta sker, skall enlellertid ytterligare en manipulation garas.

Variablerna uppvisar helt olil{a spridning. Befolkningstalen i eellerna upp
visar en spridning pa S = 96,9, omsattningstalen S = 753,1. Harigenom upp
star stora svarigheter vid faststallandet av skalstegen pi! axlarna for de ab
soluta talen. Punktsvarmens form ar starl{t beroende av vilka intervaller,
som valjes.

For att gora variablerna direkt jamfarbara i diagrammet hal" cellernas
absoluta varden for bade befoll{ning oeh omsattning overforts till standardi
serade varden. For varje variabel hal' standardiseringen sl{ett med utgangs
punkt fran respektive normalfardelning, oeh de standardiserade vardena

erhfliles enligt formeln Zx= =respektive Zy= y-y
S(x) S(y)

For varje variabel delas saledes samtliga avvikelser fran medeltalet
(aritm.) med spridningen. Efter standardiseringen blir medeltalet for bagge
variablerna 0 oeh spridningen 1.

Eftersom vissa z-varden blir negativa, hal" samtliga z-varden multipliee
rats med 10, oeh ett tilHigg pa '50 hal" darefter gjorts (Zm = 10 Zm + 50 resp.
Zll == 10 zll + 50). Medeltalet for varje variabel blir nu lika med 50 oeh sprid
ningen lika med 10. Pa detta satt lyftes punktsvarmen upp fran sitt lage
kring origo (medeltalen == 0) till det lage, son1 framgar av fig. 15 (medel
talen == 50). Logaritmerna far samtliga x- oeh y-varden hal" anvants vid kon
struktionen av diagrammet. (For en mer detaljerad redogorelse for de be
skrivna korrelationsberal{ningarna hanvisas till en trebetygsuppsats av
P AULDRACH, Geografiska institutionen, Stoel{holms universitet, hostterminen
1962.)

I fig. 15 hal" saledes effekten av variablernas spridning eliminerats. Detta
innebar visserligen en forlust av information, men a andra sidan l<.ommer
en trendfunktion (t. ex. en parabel) for punkterna i diagrammet att utgara
ett matematiskt uttryek for det funl<.tionella sambandet mellan variablerna.
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Mot bakgrund av det sagda l{an foljande papekanden goras. Omsattningen
ar rumsligt mera koncentrerad an befolkningen. For celler med relativt
liten befolkning (mindre an 50 000 inv.) tilltar omsattningen relativt jamnt
med stigande antal invanare. l\tIen for celler med stor befolkning stiger om
sattningen i betydligt snabbare takt an de egna befolkningstalen. De senare
cellerna rymmer vanlig.en nagon centralort av hog dignitet i tatortshierarkin.

Celler med stor befolkning hal" genomgaende storre omsattning p,er capita
an celler med liten befolkning. I{ring celler med stor omsattning per capita
(hog »centralitet») bildar celler med liten omsattning per capita zoner av
skiftande bredd inom olika delar av landet.

Som nam~ts, hal" det kunnat konstateras, att den ekon,omiska aktivitet,
som kommer till uttryck i omsattningssiffrorna, ar starkt koncentrerad till
landets tatorter. Trots den grova generalisering, som det grovmaskiga natet
pa fig. 13 medfoI", ar del uppenbaI"t, att omsattningen per capita i de olika
cellerna i viss man speglar det underliggande tatortsmons.tret. Tatorterna
utgor service- och markn'adspoler av olika dignitet, ojamnt utspridda over
landet. I Norrland ligger dessla poler glest. Endast fa celler fangar in verk
liga centralorter och far stor olnsattning per capita. I delar av Gota- oell
Svealand ar omsattningen mera spridd.

Genom att ga ned ph enskilda tatorter hal" det visat sig mojligt att i ViSS3
fall anvanda omsattningsmaterialet for bestanming av tatorters centralitet
och ordna dessa i ett slags tatortshierarki. Dessa berakningar kommer att
redovisas, i annat sammanhang. (Jfr CHRISTALLER 1933, STEWART 1947,
ZIPF 1949, GODLUND 1954, HXGERSTRAND 1954, JACOBSSON 1958.) Pa motsva
rande satt kan naturligtvis cellerna pa fig. 13 ordnas hierarkiskt efter om
sattningens storlek i forhallande till befolkningen eller annan lampligare
reduktionsbas.

Omsattningen speglar pa ett battre satt an befolkningen stora d,elar av
den ekonomisl{a aktivitetens rumsliga struktur i landet. Det ar ett kant fak
tum, att denna aktivitet sammanstralar och koncentreras, till handels- och
servicecentra. I dessa centra betjanas konsumenter inom orten och inom
omkringliggande omland av skiftande storlek. Vissa konsumtions- och kon
sumtions,kapitalvaror kan forutsattas framfor alIt levereras till grossister
och detaljister i centra av hogre och lagre dignitet. Vissa livsmedel daremot
lever-eras aven till orter av mycket lag centralitet oeh till ren landsbygd
(lanthandel). (Jfr JACOBSSON a.a., ARPI 1959 och SOU 1961: 9.)

6.2.3 Beriikning av kostnader for transport av ravaror till och fardigvaror
fran olika tillverkningsorter .

Vid transportkostnadsberaI{ningarna »Iokaliseras» produktionsenheten till
182 alternativa lokaliseringsorter inom landet. Dessa orter (geometriska
orter) utgores av referenspunkterna i cellerna pa fig. 13.
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Produktionsenheten placeras pa referenspunl{ten i cell C 2, varefter kost
naderna for transport av samtliga ravaror till ,denna punkt beraknas och
summeras. Darefter flyttas enheten till referenspunkten i cell D 2, C 3, D 3
o. s. v. Transportkostnadsberal{ningarna upprepas efter varje flyttning.

Transportkostnaderna for varje stodpunkt beral{nas enligt en formel, som
har tecknas

n 1

TCi= ~Pjdij
j=l

(4)

dar TCi betecknar den sammanlagda kostnaden for tran'sport av ravaror till
referenspunkten inom cell i. P j anger mangden·heten ravara (vanligen an
talet 100-tals l{ilo) inom respektive cell. Formelns dij utgor ett matt pa av
standet fran stodpunkten inom cell i till stodpunkten inom var oeh en av de
ovriga eellerna. Avstandet avser i foreliggande fall det ekonomiska avstan
det, d. v. s. kostnaden for transport av en viss mangdenhet (vanligen 100
kilo) vara mellan tva punkter.

Sedan kostnaden for tvansport av ravaror beraknats for samtliga punk
ter, upprepas proceduren med avseende pa fardigvarorna. Produktionsen
heten placeras pa referellspunkten i cell C 2. Den sammanlagda kostnaden
for transport av fardigvarorna fran denna punkt till hela den aktuella mark
naden beraknas. Enheten flyttas darefter till salntliga referenspunkter, oeh
transportkostnadsberakningarna upprepas for varje punkt. TCi i formel 4
avser nu den sammanlagda kostnaden for samtliga distributionstransporter
av fardigvaror fran sto,dpunkten inom cell i till hela marknaden, d. v. s. till
stodpunkterna i ovriga celler. Pj anger leveransernas storlek (vanligen an
talet 100-tals ,kilo) till respektive cell. Formelns d ij avser 'som tidigare det
ekonomiska avstandet.

I den beskrivna formeln tages ingen hansyn till eventuella transporter
inom den egna cellen (»lokaliseringscellen»). Xyen om enheterna vid berak
ningarna lokaliseras till eeller med ravarukallor eller del av marknad, maste
kortare transporter mellan ravaruleverantorer och anHiggning respektive
mellan anHiggning oeh kopare (t. ex. andra produeenter, grossister eller de
taljister) forutsattas. Dessa transporter kan fa en langd av hogst ca 36
km fagelvagen (halva diagonalell i en cell om 50 X 50 km). Det empiris,ka
materialet visar emellertid, att dessa transporter vanligen ar b,etydligt kor
tare. Vid berakningarna i FU har antagits, att transporterlla inom den egna
cellen uppgar till i genomsnitt 10 km. Dessa korta transporter sker uteslu
tande med lastbil.

Vid samtliga berakningar i FU har ravarukvantiteten resp1ektive fardig
varukvantiteten (vanligen antalet 100-tals kilo) i den egna cellen multipli
cerats med transportkostnaden for en transportstracka pa 10 l{m (vanligen
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i ore per 100 kilo) .enligt tillamplig fraktsatstabell. Denna kostnad hal" for
varje referenspunkt lagts till den totala kostnaden enligt berakn.ingarna
ovan (TCi ).

Daremot forutsattes transporterna fran eller till andra celler an den egna
cellen (»lokaliseringscellen») endast omfatta transporter fran eller till re
ferenspunkterna i dessa. Ravaruleverantorer och kopare (producenter, gros
sister eller detaljister) hanfores till referenspunkterna. Eventuella ytterligare
transporter inom dessa celler (t. ex. framtransporter till ravarulager eller
distribution fran grossister ·eller detaljister) fOfutsattes inte ·drabb·a den stu
derade prodnktionsenheten.

Den beskrivna berakningsmetoden ar nara beslaktad med och kan sagas
ha utvecklats, ur metoder, som !{ommit till anvandning vid berakningar av
s. k. befolknings-, efterfrage-, inkomst- eller marknadspotentialer. Poten
tialberalrningarna kommer att narmare present-eras i kapitel 10 i FU. Lasa
ren hanvisas till detta kapitel far en redogarelse for potentialbegreppet och
berakningsmetodiken.

I USA hal" bI. a. HARRIS (1954) (jfr ISARD 1960 s. 517 ff.) beraknat kost
nadernas rumsliga variationer for transporter av indnstriprodukter till den
nationella marknaden. Berakningarna hal" utfarts enligt formel 4- ovan och
·endast avsett fardigvarutransporterna. Som marl{nadsmatt anvandes detalj
handelns omsattning (P i formeln). Administrativa regioner (counties)
utgor referensregioner. Omsattningen forutsattes vid berakningarna vara
koncentrerad till en punkt (referenspunkt eller sto·dpunkt) inom varje
region. Fagelvagsavstanden ligger till grund for kostnadsb·erakningarna (de
ekonomiska avstanden, d i formeln).

Berakningarna i Harris' undersokning hal" s.kett for hand med hjalp aven
enkel mall. Denna bestar av koncentriska cirklar pa olika transportavstand
fran centrum. Transportavstanden motsvaras av transportkostnader. l\lal
lens centrum placeras over en av referenspunkterna, varefter transportkost
nadsberakningarna utfores enligt formeln Ovan. D. v. s. omsattningen for
res.pektive referenspunkt multipliceras med den transportkostnad, som ar
·aktuell for den transportkostnadszon, i vill{en punkten ar belagen. Samtliga
kostnader summeras. Mallen flyttas till nasta referenspunkt o. s. v.

Motsvarande metod hal" i Sverige anvants av FINNVEDEN (1961) for att
jamfora fraktkostnaderna till den nationella marknaden fran fern 'svenska
stader. Befolkningens. storlek inom de koncentriska transportkostnadszoner,
·som placeras kring resp,ektive stad, utg,or marknadsmatt. Befolkningens stor
lek beraknas med hjalp av en befolkningsprickkarta.. Leveranserna till
varje zon forutsattes vara proportionella mot befolkningen i dessa. Fagel
·vagsavstand l{ommer aven hal" till anvandning.

HOLM hal" i en undersokning beriiknat det genomsnittliga transportavstan.-
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det (i mil) per ·distribuerad en;het fran 13 alternativa produktionsorter (eller
lagerorter). Undersokningen avser radiatorer, oeh marknaden, forutsattes
overallt vara proportion,ell mot bostadsprodul{tionen. Denna ar kand for 91
regioner (tidningsspridningsolnraden). Som referenspunkter anvandes en
eentralort inom varje region. Jarnvagsavstand anvandes vid berakningarna.
(1955 s. 244-262, jfr HOLM 1958.) (Jfr TENGVIK 1951.)

Metodiken har i FU framst utveeklats for att mojliggora automatisk data
behandling, vilk,et ar en forutsattning for mer detaljerade unders6kningar i
storre omfattning. Ett led i denna utveekling ar den koordinatsattning av
grundmaterialet, som beskrivits i foregaende avsnitt. I foljande tva avsnitt
skall avstandsberakningarna behandlas.

6.2.4 Avstindsberakningar

Innan det el{onomiska avstandet (d), kostnaden for transport av ·en viss
mangdenhet vara meIlan tva punkter, kan bestammas, maste det fysiska av
standet matas.

Beral{ningarna i FU omfattar endast landtransporter inom landet. Bat
transporter av ravaror eller fardigvaror Hings l{analer eller kuster ar inte
aktuella, nar det galler de produkter, som studeras i denna undersokning.
Gotland hal" uteslutits ur beral{ningarna. I de fall detaljerade uppgifter om
faktiska leveranser av fardigvaror varit tillgangliga, har emellertid, leveran
serna till Gotland hanfal"ts till de aktuella overskeppning,shamnal"na pa fast
landet. Samtliga leveranser till Oland hal" forts till cell G 4 (Kalmar).

Aktuella fysiska avstand ar landsviigsavstand oeh jiil'nviigsavstand. Att
for varje enskild transportkostnadsberakning bestamma det exakta lands
vags- eller jal"nvagsavstandet al" naturligtvis mojligt. Nar det galler berak
ningar av den omfattning, som ar aktuella i FU, kraver emellel"tid manuella
matningar en orimlig arbetsinsats.

Exakta matning.ar kan prineipiellt utforas i datamaskin. Genom att an
yanda ett myeket finmaskigt rutnat torde vag- oeh jal"nvagsstraekning1ar
kunna koordinatsattas med stOI~ noggrannhet. ,tagar oeh jarnvagar skulle
saledes utmarkas eller lagesbestammas med samlnanhangande »kedjor»
av koordinater eller mycket sma eeller. Pa sa satt skulle maskinen kunna
folja oeh mata de faktiska transpol"tvagarna.

For undersokningar omfattande hela landet ar denna automatiska mat
ningsmetod for narvarande utesluten. En koordinatsattning av landets jarn
vags- oeh landsvagsnat (riksvag.ar oeh genomgaende lansvagar) al" ett gigan
.iiskt arbete. De datamaskiner', som for narvarande ar tillgangliga i Sverige,
hal" dessutom inte tillracl{ligt star kapacitet att lagra oeh utnyttja den stora
,mangd data, som skulle behavas far noggranna automatiska avstandsbe~
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rakningar och darpa foljande transportkostnadsberakningar, omfattande
hela laudet.

For makroundersokningarna i FU har denna grad av exakthel i avstands
berakningarna inte ansetts nodvandig. Losningen av problemet med av
standsberakningarna skall uteslutande sokas inom ramen for det redan fast
stallda koordinatnatet med sitt system av 182 fasta referenspunkter. I FU
galler det att mata eller berakna det fysiska avstandet fran var och en av
de 182 alternativa lokaliseringsorterna till referenspunl<.terna i de celler,
som innehall:er ravaruleverantorer till eller mottager leveranser fran den
for tillfallet studerade produktionsenheten.

En losning vore att sa exakt som mojligt mata landsvags- respektive jarn
vagsavstand fran var och en av referenspunkterna till ovriga referenspunk
ter. Resultaten infores i en krosstabell med 182 X 182 par av x- och y-koordi
nater (jfr t. ex. KAK:s avstandstabell). Upprattandet av tabellell kan be
traktas som ett engangsarbete. Uppgifterna utnyttjas for varje ny berak
ning. Vid berakningar i datamaskin overfores tabellens samtliga uppgifter
till maskin'ens minne. For varje aktuellt par av Higesangivelser kan sedan
landsvags- eller jarnvagsavstand plocl{as fram ur krosstabellen och anvan
das vid berakningarna.

Av kostnadS'skal har det inte varit mojligt att inforliva och prova l<.ross
tabel1en i del program for beral<.ning i datamaskin, som utarbetats i FU.
For att skapa utrymme for tabellen maste hela programmet arbetas om.
Formodligen skulle denna utol{ning dessutom krava, att berakningarna ut
fordes i en maskin med storre kap,acitet an de maskiner, som nu anvants.
(Se nedan.)

Avstandsberakningarna forenklas vasentligt, om fdgelviigsavstdnden an
vandes. D. v. s. transporterna forutsattes ske over ·en homogen transportgta.

Fagelvagsavstanden mellan referenspunl{terna i koordinatsystemet (fig.
13) beraknas automatiskt av datamaskinen. Vagrata och lodrata avstand
mellan koordinaterna ar alltid 50 eller multiplar av 50 km. Andra avstand
m·ellan koordinaterna beraknas maskinellt enligt Pythagoras' sats.

Att forutsatta en homogen transportyta innebaremellertid en alltfor kraf
tig generalisering. Ingen hansyn tages till det existerande transportnatet.
Samtliga 'avstand och darige.nom transportkostnader blir for sma. Skillna
derna kan forutsattas varilera for olika delar av landet, beroende pa lands
vags- och jarnvagsnatets olika tathet. Skillnaderna kan ocksa forutsattas
variera med olika transportavstand.

I Vagplan for Sverige (SOU 1958: 2 s. 54) anvander OSTERLIN och BENGTS

SON s. k. brutna fdge1viigsavstdnd. Man soker med andra ord taga hansyn
till vasentliga riktningsforandringar eller krokningar i vagstrackningarna.
Genom att koordinatbestamma andpunkter och vasentliga brytningspunkter
i en 'korstracka kan korlangden beraknas i mas,kin. De brutna fagelvags-
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avstand, som erhalles vid berakningarna, utgor relativt goda approxima
tioner. overslagsmassigt l{an de verkliga vagavstanden i genomsnitt forut
sattas vara 10-20 % langre an de brutna fagelvagsavstanden. Skillnaderna
varierar med korlangd oeh vagtyp.

For att mojliggora en kvantitativ uppskattning av skillnaderna mellan
a ,ena sidan fagelvagsavstand oeh a andra sidan landsvags- oeh jarnvagsav
stand har ett urval av sadana avstand jamforts. 2 027 olika landsvag,savstand
har hamtats ur KAK:s avstandstabell (I{AK:s bilatlas over Sverige 1960).
2 055 olika jarnvagsavstand har hamtats ur SJ:s avstandstabeller for gods
trafik (Statens Jarnvagars forfattningssamling 87 dl oeh 87 ,d2). Mates vag
avstan·den pa en karta i relativt liten skala (1 : 500 000 eller 1 : 1 000 000),
erhalles lagre varden an de, ·som hamtas ur anforda avstandstabeller. Skill
naderna blir sarskilt markanta pa langa avstan·d. Det bor papekas, att
KAK:8 avstandstabell huvudsakligen avser riksvagar oeh genomgaende lans
vagar.

De orter, som utvalts i avstandstabellerna, ar tamligen jamnt spridda over
hela undersokningsomradet.

Tabellernas landsvags- oeh jarnvagsavstand har jamforts med motsvaran
de fagelvagsavstand, uppm,atta pa en karta over riket i skala 1: 1 000 000
(Generall{arta over Sverige 1958). Den procentuella skillnaden meIlan a ena
sidan fagelvagsavstand oeh a andra sidan landsvags- oeh jarnvagsavstand
fvamgar av tab. 21. Skillnaden har angivits i medeltal (aritm.) for olika
avstandsklasser. Antalet observationer har angivits i sarskilda kolumner.

Enstaka varden avviker starkt fran angivna medelvarden. M,en det stora
flertalet varden samlas mycket val kring dessa. For att mojliggora en bedom
ning av medelvardenas tillforlitlighet har konfidensgranserna for vardena
kring medeltalet angivits for varje avstandsklass. Med en tillforlitlighet pa
95 % erhaller man vid jamforelser melIan fagelvagsavstand oeh landsvags
eller jarnvagsavstand en skillnad, som ligger inom de angivna granserna
kring medelvardena. Storre skillnader an de angivna erhall:es· framst vid
matningar till oeh fran orter i Norrlands inland, i »skuggan» av de stora
mellansvenska sjoarna oeh i sydostra Gotaland.

Vissa transportstraekor kan forutsattas bli utnyttjade mer an andra.
Exempelvis maste strackan Goteborg-Stockholm forutsatta.s. vara avsevart
mer frekventerad vid trans.port av industriella fardigvaror an straekan
Ange-Arvid~jauretc. Det kan darfor inte vara riktigt, att skillnaden mel
Ian de jamforda avstanden i det senare fallet skall fa paverka avstandsklas
sens medeltal i samma utstraekning som skillnaden i forsta fallet.

For att komma till ratta med detta forhallande har de olika transport
strael{orna vagts, oeh vikterna varit avgorande for i vilken omfattning var
dena har tillatits paverka medeltalen. Principiellt kraver varj e transporte
rad produkt sin s,p:eeiella vagning av de olika straekorna i transportnatet.
Da sadana vagningar vis.at sig bli alltfor l{omplicerade, har de sammanlagda



Tabell 21. Den procentuella skillnaden for olika avslandsklasser mellan a ena sidan fagelvagsavsldnd, a andra sidan
landsviigs- respektive jiirnviigsavsland

Fagelvagsavstand - Landsvagsavstand Fagelvagsavstand - Jarnvagsavstand

Avstandsklasser Procentuell skillnad Procentuell skillnad
(mil) Antal Antal

observationer Medeltal IKonfidens- Ivagda medel- observationer Medeltal IKon.!idens- I Vagda
granser tal granser medeltal

-,

5,0- 14,9 331 31,7 ± 1,9 29,1 306 44,0 ± 3,5 30,5

15,0-24,9 416 31,0 ± 1,1 28,0 367 35,8 ± 2,0 30,2

25,0- 34,9 374 30,4 ± 1,0 29,2 325 31,1 ± 1,5 27,0

35,0- 44,9 275 31,8 ± 1,0 30,8 247 29,9 ± 1,7 25,6

45,0- 54,9 170 31,6 ± 1,2 28,0 171 33,2 ± 2,2 28,3

55,0- 64,9 125 34,1 ± 1,3 34,4 142 34,7 ± 2,4 32,9

65,0- 74,9 85 34,8 ± 1,2 36,6 125 35,6 ± 2,1 39,3

75,0- 84,9 73 34,9 ± 1,5 36,9 96 39,1 ± 1,4 41,5

85,0- 94,9 60 36,8 ± 1,4 38,7 81 38,0 ± 1,8 38,8

95,0-104,9 50 37,3 ± 1,2 37,9 73 38,4 ± 1,8 39,1

105,0-114,9 34 36,8 ± 1,7 38,4 56 38,6 ± 1,4 38,5

115,0- 34 36,0 ± 1,8 36,8 66 36,8 ± 1,0 36,1

S:a 2027 2055

tv
o
o
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befolkningstalen (enligt 1960 ars folkrakning) for de bagge terminalorterna
fatt bestamma den mellanliggande transportstraekans vikt for alIa trans
porter. Forfattaren ar dock medveten om att dessa vikter inte aIls l{an anses
motsvara frekvensen av exempelvis vissa ravarutransporter.

De vagda medeltalen har inforts i tab. 21. Sl{illnaderna mellan de oviigda
oeh vagda medeltalen ar for Iandsvagsavstanden genomgaende r:elativt sma,
for jarnvagsavstanden nagot storre.

Med utgangspunkt fran anforda undersokningsresultat gores vid samtliga
transportkostnadsberiikningar i FU foljande justeringar av fdgelviigsav
standen. Vid Iandsvagstransporter gores genomgaende ett tillagg med 30 %
pa de beraknade fagelvagsavstanden, nar dessa inte overstiger 60 mil. Pa
Iangre fagelvagsavstand gores ett tillagg med 35 %. Trots att detta innebar
en nagot kraftigare generalisering, gores samma procentuella tillagg pa
fagelvagsavshlnden vid jarnvagstransporter.

De uppraknade fagelvags,avstanden far i FU utgora de fysiska avstand,
som lagges till grund for alIa transportI{ostnads.berakningar. Genom upp
rakningsforfarandet astadkommes nagot, som forslagsvis l{an kallas en
modifierad transportyta. T~ansportnatensrumsliga monster framtrader inte
pa denna yta. Berakningarna pa den modifierade transportytan kan inte
Iaggas till grund for nagra regionala detaljstudier. Ytan torde dock vara
anvandbar for oversiktliga makrostudier av transportkostnadernas rums
liga variationer. De transportkostnadsvarden, som erhalles pa basis av upp
raknade fagelvagsavstand, visar god overensstanlmelse med faktiska trans
portkostnadsuppgifter. (Se avsnittet om berakningarnas tillforlitlighet,
7.2.3.) EnIigt forfattarens asikt blir avstandssummorna relativt riktiga pa
den modifierade transportytan. D. v. s. summan av lalla uppraknade fagel
vagsavstand fran en stodpunkt till ovriga sto.dpunkter stammer val med
summan av samtliga motsvarande landsvags- och jarnvagsavstand.

Slutligen bar papekas, att samtliga eeller pa fig. 13 inte rymmer trans
portleder av det slag, som forutsattes i berakningarna. Ett mindre antal
eeller erbjuder ej de transportmojligheter, som kravs for industriell pro
duktion. Vissa produl{tionslagen, huvudsakligen i det inre av Norrland,
som forutsattes vid beral{ningarna, kan betecknas som orealistiska. vTid ett
studium av kartorna nedan bar detta forhallande uppmarksammas.

Av de 182 cellerna rymluer 177 befolkning enligt PALSSONS (1957) be
folkningspricl{l<.arta. Till allman varuskatt skattepliktig omsattning fore
kommer i 143 eeller.

Riksvagar och genomgaende lansvagar (enligt Vagplan for Sverige, SOU
1958: 1) saknas i sammanlagt 19 celler. 14 celler nied befolkning och en
enda cell med omsattning sal{nar sadana vagar. Jarnvag saknas i totalt 50
eeller. 45 eeller med befolkning oeh 21 med omsattning saknar jarnvag.

Bade landsvag av det slag, som angivits ovan, och jarnvag saknas i 17
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celler. 12 celler med befoll{ning (sammanlagt 5 300 p,ersoner) och en cell
med omsattning (447 000 kronor) saknar bade jarnvag och storre landsvag.

6.2.5 Det ekonomiska avstandet

Som tidigare namnts, forutsattes samtliga transporter inom landet ske an
tingen med bil eller jarnvag. Av dessa bilda transportmedel valjes vanligen
det, som enlig,t nedan gjorda antaganden vid varje enskild transport staller
sig biIlig,ast. I ett par fall (se typexemplell i kap. 7) har denna kostnads
prineip frangatts, beroende pa speciella omstandigheter, som uppgivits av
de studerade foretagen.

Transportkostnaden for en enskild transport forutsattes i FU (se 6.1.3)
omfatta trafikantens terminalkostnader, d. v. s. huvudsakligen kostnader
for lastning och lossning samt eventuella omlastningar och terminaltranspor
ter vid terminalpunkterna, samt trafikantens underviigskostnader, d. v. s.
frakt eller kostnader for den egentliga forflyttningsprestationen. Innan
dessa kostnader diskuteras narmare, skaII de bada transportmedlens ta.xor
beroras nagot.

Det kan konstateras, att ett transportmedel med stora fasta kostnader,
exempelvis jarnvag, ofta lampar sig bast for langre transporter, medan det
motsatta ar fallet for transportmedel med Iaga fasta kostnader, exempelvis
lastbil. Detta forhillland,e aterspeglas delvis i de olika transportmedlens
taxor.

Statens Jiirnviigars tariffer ar enhetliga i rum och tid. De ar avstands
degressiva, vilket innebar, att merfrakten per tonkm inom vissa intervaller
sjunker med stigande avstand (jfr fig. 16 och 17).

Transportavgiften per transporterad enhet ar beroende av den trans.por
terade kvantiteten och den snabbhet, varmed transporten onskas utford. Sa
lunda utgar avgifterna for fraktstyckegods efter 12 olika frakttabeller, be
roende pa sandningarnasvikt upp t. o. m. 5 000 kilo. Varje tabell ar upp
delad i 9 eller 10 viktklasser eller tariffer. I en sarskild fral{ttabell upptages
fraktgods i vagnslaster om minst 5, 10 eller 15 ton. For snabbare transpor
ter finns frakttabeller for paketgods, ilgods och expressgods. Av intresse for
undersokningarna i FU ar vidare att konstatera, att vissa lattforstorbara
varor transporteras 'som rabatt-ilgods. For rabatt-ilgods gores ett kostnads
tillagg pa 20 eller 50 % till den vanliga fraktgodsfrakten. Vidare forekom
mer speeiella bestammels,er angaende skrymmande gods. Nar det galler
fraktstyckegods, paketgods, ilgods oeh expressgods, anges avgifterna (frakt
satserna) enligt de olika tarifferna i kronor per sandning. Avgifterna for
fraktgods i vagnslaster anges i ore per 100 kilo. (SJ:s godstaxor.)

SJ foljer vid utformningen av taxorna i vissa fall vardetarifferingsprin
cipen, d. v. s. varorna belastas med transportavgift med hiinsyn till deras
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handelsvarde och darmed formaga att bara dessa avgifter, varvid denna for
ffiaga i godstrafik forutsattes stiga med, okad bearbetningsgrad hos den
transporterade varano Ett fardigfabrikat sattes darfor i regel i en dyrare
tariffklass an ett halvfabril{at, vilket i sin tur sattes i en dyrare tariffklass
an en primar ravara.

Under den tid, da jarnvagsforetagen i det narmaste hade monopol pa
st6rre landtransporter, s61{te framst de privata foretagen genom prisdiffe
rentiering na maximal lonsamhet. De svenska statsjarnvagarna torde i den
na differentiering kanske ocksa ha sett en mojlighet att underlatta na
ringslivets utveckling genom att forbilliga massgods~ransporterna (SJOGREN
1957 s. 63). Vardetarifferingen kvarstar numera end~stvid transport i vagns
laster med en fraktdragande vikt om minst 5 ton. Orsaken torde framst vara
konkurrensen med ,bilarna. Andra skal torde vara ·dels en onskan att inte
i storre omfattning eller i for snabb takt andra transportforutsattningarna
for skilda varugrupper och bestaende foretag, dels ett behov av att utnyttj a
tarifferingen som ett lokaIiseringspolitiskt medel (SOU 1956: 54 s. 45).

Fraktskillnaderna for skilda godsslag ar avsevarda. Vid vagnslaster om
5-9 ton indelas godset i fyra huvudklasser (A-D). Fraktskillnaden for
gods i klass A och D ar enligt SJ:s godstaxa, gallande fro o. m. den 1 juni
1959, ingen pa mycket korta avstand men up'pgar till 6 % vid en trans
portlangd pa 10 mil. Vid en trans.portlangd pa 20 mil ar skillnaden 12 %,
vid 30 mil 21 % och vid 65 a 70 mil 45 %. Darefter minskar skillnaden och
ar vid exempelvis 100 mil 38 % och vid 150 mil 29 %.

Till huvudklass A hor huvudsakligen industriella fardigvaror med hogt
handelsvarde, t. ex. flertalet verkstadsprodukter och textil- och konfektions
varor, medan till huvudklass D ra}{nas produl{ter som mjolk, rotfrul{ter,
spannmal, fodermedel och eldningsoljor. Vid vagnslaster om minst 10 ton
tillampas ytterligare fyra huvudklasser.

Vardetarifferingen, vilken vanligen ej tillampas vid biltransporter i storre
laster, far till foljd, att jarnvagen har mycket svart att konkurrera med
bilarna om transporter av hogvardigt gods. Det hogtarifferade godset lam
nar ofta jarnvagarna (SOU 1951: 35 s. 39, SJOGREN a.a. s. 112). I vissa fall
kan det dock vara biltransporternas snabbhet och anpassbarhet som ar av
gorande utan direkt hansyn till eventuella kostnadsskillnader mellan trans
portmedlen.

SJ kan i viss utstrackning konl{urrera om aven hogtarifferat gods ge
nom att Iamna rabatt pa den ordinarie taxans avgifter. Nedsattningen gaI
ler alIa trafikanter, som fuIIgor de for nedsattningen faststalida viIlkoren
(SOU 1961: 24 s. 39). Vid berakningarna i FU har hansyn tagits till de ra
batter, som Iamnas i de enskilda fallen. I{onkurrensforhallandena blir ocksa
annorlunda, om jarnvagstransporterna till foljd av forefintliga industri
och ,sticksparsanlaggningar inte behover kompletterasmed terminaltrans
porter. (Se nedan.)
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Lastbilstransporterna uppvisar eln helt annan kostnadsstruktur an jarn
vagstransporterna, saval nar det galler farhallandet mellan fasta och rar
liga kostnader som mellan terminal- och un~ervagskostnader.

Eftersom l<.ostnaderna far lastbilstransporterna i stor utstrackning ar
rorliga, tenderar prisbildningen att variera, beroende pi! de for varje sar
skild transport gallande forutsattningarna. Taxorna ar inte enhetliga i rum
oeh tid. Till detta forha1lande bidrager oeksa omstandigheten, att verk
samheten i stor utstrackning bedrives av enskilda faretag. Staten faststaller
emellertid maximitaxor. Fraktkostnaderna varierar starkt, bI. a. beroende
pa om det finns m,ajligheter till returfrakter. Ackorduppgarelser oeh avtal
inom maximitaxornas ram astadkommer bI. a. stora regionala skillnader.

Lastbilstransporterna blir ekonomiskt sarskilt gynnsamma pa korta av
stand. Pa langre avstand hal" bilen ofta svart att kostnadsmassigt konkur
rera med hig och bat. Kraver jarnvags- eller battransporten anslutande bil~

transport med tillharande omlastning i den ena eller bada terminalpunk
terna, och avser transporten dessutom hogvardigt gods, okar lastbilens kon
kurrensfarmaga aven pa langre avstand.

Inom den yrkesmassiga lastbilstrafiken tillampas tva skild,a taxesystem.
Det ena taxesystemet avser bestallningstrafik och faljer m'er eller mindre
av lansstyrelserna faststallda maximitaxor. Taxorna ar utarbetade som tim
tariffer, huvudsakligen avsedda far 101<.al,a transporter, inom vilka terminal
momenten dominerar, eller uta1"betade som kombinerade ta1"iffer, i vilk.a
ingar bade tids- och strackavgift, avsedda for transporter med dominerande
kormoment.

Det andra. taxesystemet utgores av transportformedlingsfo1",et~genssa1"
skilda taxor, vilka grundar sig pa speciella l<.ostnadsundersokningar och pa
konkurrensHiget med jarnvagen for olil<.a transportavstand och transporte
rade kvantiteter. Taxorna ar gemensamma for de tva stora transportfar
medlingsfaretagen AB Svenska Godscentraler (ASG) och AB Godstrafik &

Bilspedition. Dessa foretag omhanderhar huvudparten av fjarrtransporter
na. Taxorna ar differentierade med hansyn till sandningarnas vikt. I ASG:s
biltaxa forekommer salunda en smafraktgodstabell for sandningar t. o. In.
100 kilo. I fraktsatstabeIlen far sandningar over 100 kilo tillampas fem,olika
tariffer eller viktklasser (101-499, 500-4 999,5 000-9 999 och 10 000 kilo
och darover). I smafraktgodstabellen anges avgifterna (fraktsats,erna) i ore
per sandning, i fraktsatstabellen for sandningar over 100 kilo i ore p'er
100 kilo.

Taxorna ar avstandsdegressiva, dock i nagot mindre grad an jarnvags
taxorna (fig. 16 och 17). Daremot farekommer vanligen ej iUlgon vard,e
tariffering. Transporterna sker vanligen fran do1"r till darr. Dar sa ej kan
ske, ombesorjer ovan namuda transportforetag terminaltransporter kost
nadsfritt vid vis,sa minimivikter. (De berorda fragorna behandlas utfarligti
hI. 3. SOU 1956: 54, Sveriges Transportkalender samt SJOGREN a.a.)
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\Tid samtliga berakningar i FU bestams trafikantens undervagskostnader
(enligt definitionen i FU lika med fraktsatserna) for olika transportav
stand enligt ASG:s biltaxa och SJ:s godstaxor. Dar sa varit m6jligt, har han
syn tagits till forekomm1ande rabatter och specialavtal. I nagra fall har
ocksa hansyn tagits till den samlastning av flera olika produkte,r, som fore
kommer, varigenom billigare tariffer kunnat tillampas vid berakningarna.
(Se typexemplen i kap. 7.)

Vid valet av tariffer stoder sig forfattaren pa uppgifter fran de under
sokta foretagen samt anvisningar i anforda taxor. Uppgifterna fran f6re
tagen ger goda mojligheter att bestamma, i vilka kvantiteter de olika rava
rarna och fardigvarorna vanligen transporteras.

Nar de enskilda sandningarna varierar kraftigt i vikt, och saledes flera
olika tariffer maste tillampas jamsides, blir berakningarna komplicerade.
Vid jarnvag:stransporter i vagnslaster tillkommer annu en komplikation. De
olika ravaror, som ingar i en fardigprodul{t, kan i vissa fall enligt varde
tarifferingsprincip,en exempelvis hanforas till olika huvudklasser och b.e
lastas med kostnader efter olika tariffer. I dessa fall maste transportkost
nadsberakningarna i princip upprepas for ravarorna i varje viktg,rupp och
varugrupp, varefter de olika berakningarna summ·eras. I typexemplen (kap.
7) har antalet tariffer, som tillampa.s., begransats sa langt mojligt for att
underlatta berakningarna. Viss,a generaliseringar har darvid gjorts.

Nagra antaganden skall goras betraffande trafikantens lerminalkostna
der. Eftersom exakta uppgifter om dessa kostnader ofta ar svara att erhalla
fran foretagen, ffiaste vissa skattningar goras.

Lastnings- och lossningskostnaderna l{an forutsattas variera fran vara
till vara. I brist pa exakta kostnadsuppgifter har forfattaren dock valt att
genomgaende rakna med en sammanlagd lastnings- och lossningskostnad
pa 1 krona per 100 kilo. Kostnaden ar identisk med den, SJ debiterar for
utford lastning och lassning (SJ:s godstaxor s. 184). Vid biltransporter
aligger det trafikant att lamna erforderligt bitrade vid lastning och lossning.
Foraren ar behjalplig pa flaket. »Foremal i vikt over 500 kg skola lastas och
loss'as genom trafikantens forsorg med hjalp av bilens bemanning.» (ASG:s
biltaxa.) Enligt ffiuntliga uppgifter fran ASG och undersokta foretag ar det
realistiskt att aven vid biltransporter rakna med en sammanlagd lastnings
och lossningskostnad pa 1 krona per 100 kg.

Vid jarnvagstransp.orter ar det ofta nodvandigt med terminaltransport
till eller fran jarnvagen. Genom industri- och sticksparsanHiggningar i an
slutning till fabriken kan terminaltransport fran eller till den ena terminal
punkten undvikas. 1954 erfordrade drygt 50 % av det under aret transporte
rade vagnslastgodset inte nagon terminaltransport. For ytterligare 40 % av
detta gods var endast en terminaltransport nodvandig. (SOU 1961: 23 s.
-132.) De angivna vagnslasttransporterna torde i stor utstrackning (vikt-
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massigt) ha omfattat prlmara ravaror och halvfabril{at. Vid transport av
fardigvaror torde det vara ovanligt, att terminaltransporter helt kan und
vikas.

Generellt har antagits, att genomsnittligt en terminaltransport ar nod
vandig vid jarnvagstransporter. Vid sadana transporter antages darfor ter
minalkostnaderna (kostnader for lastning, omlastning, kortare terminal
transport och lossning) uppga till 2 kronor per 100 kilo. Fran denna huvud
regel gores, dar sa erfordras, vissa undantag vid berakningarna (se kap. 7).

Andra terminalkostnader an de ovan anforda, eventuella l(ostnader for
presenningar, speciella vagnspengar etc. har inte upptagits som sarskilda
kostnadsposter vid berakningarna.

For en mer detaljerad redogorelse for principerna vid val av taxor ocb
tariffer samt berakning av olika l{ostnader hanvisas lasaren till de olika typ
exemplen i kapitel 7.

Det ar, som kommer att framga av den fortsatta framstallningen, mycket
vanligt, att bade bil- och jarnvagstransporter l{ommer till anvandning jam
sides vid transport av ravaror till och fardigvaror fran en fabrik. I sadana
fall dominerar biltransporterna vanligen pa korta transportavstand, medan
jarnvagstransporterna dominerar alltmer pa langa avstand. Beroende pa
godsslag varierar storleken pa de olika transportmedlens dominansomraden
runt den studerade anlaggningen.

Genom att for varje ravara eller produkt jamfora den aktuella biltariffe.n
med motsvarande jarnvagstariff, med vederborliga tillagg for vaxlan'de ter
minalkostnader, faststalles vilket transportmedel, SOIn ar kostnadsmassigt
fordelaktigast pa olika transportavstand.

I fig. 16 har som ett exempel biltariffen fOT laster om 5-9 ton (tariff 4 i
ASG:s biltaxa) jamforts med en motsvarande jarnvagstariff (huvudkll3'ss
B 5 i frakttabell for fraktgods i vagnslaster). Vid biltransport forutsattes
terminalkostnaderna uppga till 1 krona per 100 }(ilo, vid jarnvagstransport
till 2 kronor per 100 kilo.

Enligt gjorda antaganden staller sig i foreliggande exemp,el biltranspor
ter billigare an jarnvagstransporter pa avstand t. o. m. 51 mil (skarnings
punkten mellan transportkostnadskurvorna). PA langre avstand ar jarn
vagstransporter billigare an biltransporter. Tillampas andra tariffer, eller
andras forutsattningarna pa annat satt, forskjuts skarningspunkten nlellan
de bada kostnadskurvorna (se typexemplen i kap. 7).

Den punkt, dar kostnadskurvorna for lastbils- ocb jarnvagstransporter
i olika fall korsar varandra, utmarker ett visst avstand. Detta avstand sam
manfaller ofta mycket val med det avstand fran fabriken, dar enligt det
empiriska materialet overgangen sker fran bil- till jarnvagstvansporter.

Med ett par undantag forutsiittes transporterna vid beriikningarna i FU
ske med del lransportmedelJ som pa olika transporlavstdnd iir kostnadsmiis
sigt fordelaktigast.
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Avstandsdegressiviteten i taxorna framgar tydligt pa fig. 16. Den ar mest
markant for jarnvagstaxan och framtrader tydligt pa transportavstand mel
Ian 50 och 80 mil. Transportkostnadskurvorna ar tamligen parallella upp
till det avstand, dar kurvorna korsar varandra. Darefter diveTgerar de allt
mer.

Transportkostnadskurvorna pa fig. 16 ar utjamnade. Bade jarnvags- och
biltarifferna ar s. k. zontariffer. Detaljerade transportkostnadskurvor far
det utseende, som framgar av fig. 17. De olika zonerna blir alIt vidare pa
langre transportavstand. Kurvorna har konstruerats pa basis av samma
tariffer, som anvandes i foregaende figure Docl{ forutsattes SJ i det senare
fallet (fig. 17) lamna en rabatt pa 20 % pa den ordinarie taxan (jfr typ
exempel 4 i kap. 7).

6.2.6 Berakningar i datamaskin

Den besl{rivna analysmetoden har hittills presenterats i sin enklaste form.
Berakningarna avser endast en fabrik, vilken »lokaliseras» till 182 alterna
tiva lokaliseringsorter inom landet. Berakningarna syftar till att faststalla
den ur transportkostnadssynpunl{t optimala lol{aliseringen av en fabrik och
till att visa, i vilken omfattning kostnaderna for denna fabrik varierar i rum
met. Analyserna omfattar dels transporter av ravaror, dels transporter av
fardigvaror till en nationell marl{nad, eventuellt med inslag av export. Dessa
berakningar kommer att presenteras i en rad typexempel i kapitel 7.

I kapitel 8 utstrackes berakningarna. till att galla optimal lokalisering av
samtidigt flera enheter. Analysen omfattar darvid transport av fardigvaror
till regionalt avgransade marknadsomraden. Som senare skall visas, blir
beral{ningarna i detta fall betydligt mera komplicerade och l{raver rakne
arbete av en helt annan omfattning.

Redan de enkla typex,emplen i kapitel 7 fordrar dock omfattande och tids
odande operationer. Typexempel 1 far belysa arbetets omfattning.

Analysen av kostnadernas rumsliga variationer for transport av ravaror
l{raver 1 092 (182 X 6) transportl{ostnadsberakningar. Kostnadernas varia
tioner for transport av fardigvaror ]{an bestammas efter 26 208 (182 X 144)
trallsportkostnadsberakningar. I redovisningen medraknas darvid ej sum
meringar. Ej heller har beral{ningarna av kostnader for eventuella trans
porter inom »lokaliseringscellen» (se sid. 195) medraknats. Var och en av
dessa sammanlagt 27 300 berakningar omfattar foljande moment:

1. Fagelvagsavstandet mellan tva referenspunl{ter beral{nas.

2. Fagelvagsavstandet raknas upp till landsvags- eller jarnvagsavstand.

3. Med hjalp av det erhallna distansmattet plocl{as transportkostnade-n per

14-318342
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mangdenhet av den al{tuella sandllingen fram ur tillampliga transport
kostnadstabeller, som upptar fraktsatser plus trafikantens terminalkost
nader.

4. Kostnaden Cd) multiplieeras med dell kvantitet ravara eller fardigpro
dukt CP), som finns· angiven i den cell, fran eller till vill{en den aktuella
transporten sker.

Skall undersokningarna omfatta mer all ett eller lllojligen ett par typ
exempel, ar det uppenbart, att maskinbearbetningar maste tillgripas av
tidsskal.

Nar det galler undersokningarna i kapitel 8, dar berakningarna utokas
till att omfatta ur transportkostnadssynpunkt optimal lokalisering av sam
tidigt 2, 3, 4 ..... 8 fabril{er, ar manuella beral{ningar helt uteslutna. Be
ral{ningarna blir av en helt annan omfattning an de hittills beskrivna, aven
om berakningsmetodiken vasentligell ar densamma. (Se vidare kap. 8.)

Samtliga transportkostnadsberakningar i FU har utforts i datamaskin.
Tva maskintyper har kommit till anvandning, Facit EDB oeh BESK. Ma
sl{inbearbetningarna har skett hos matematikmaskinnamnden i Stockholm.
Samtliga programmeringar har utforts av pol. mag. Lars Nilsson.

I fig. 18 lamnas en schematisk beskrivning av berakningarna, avseende
en fabrik. Figuren har fatt formen av ett forenldat blockschema eller ett
forenklat flodesschema. Med hjalp av pilarna pa flodesschemat kan bearbet
ningsgangen folj as.

Fig. 18 avser berakning av kostnadernas rumsliga variationer for trans
port av ravaror. Position,er (x- och y-l{oordinater) for referenspunkter och
ravarukallor, transportkostnadstabeller oeh kvantiteter stlansas in pa hal
renlsor, och uppgifterna overfores till masl{inens minne.

Resultaten fran datamaskinen erhalles pa halremsa. Denna matas in i en
skrivmaskin, som skriver ut resultaten i klartext pa en masl{inlista. Pa listan
anges den sammanlagda kostnaden i kronor for transport av ravaror till
varje referenspunkt (i ordning fran referenspunkten i cell J 31 till referens
punkten i D 2, fig. 13). Forutom ~tt absolut tal erhalles for varj e referens
punkt ett relativt tal. Detta anger, hur manga procent hogre de samman
lagda transportkostnaderna for ravaror till respektive punkt ar i forhallande
till minimipunkten.

Motsvarande flodesschema, med vederborliga andringar av text och symbo
ler, beskriver berakningarna av kostnadernas variationer for transport av
fardigvaror. For varje cell eller .referenspunkt (fran J 31 till D 2) erhalles
den sammanlagda kostnaden i kronor for transport av fardigvaror fran
respektive referenspunkt. De absoluta talen kompletteras med relativa tal.

Cell for cell summerar slutligen maskinen den sammanlagda kostnaden
for transport av ravaror oeh den sammanlagda }{ostnaden for transport av
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Crt = geometrisk ort. d. v. s.
den geometrisko mitt
punkten i varje cell

y= y-koordinoten eller 10
tituden for respektive
art

x=x-koordinoten eller
longituden for res
pektive ort

Berakno fagelvagsavst.
(df) mellan "rcivarule

vereronde art" och
"tillverkningsort" df=

50V(Xr-Xt)2 + (Yr-Yt)2

Rakno upp df till lands
vogs- el. jCirnvogsavst.
(dv) genom ott multipli
cera med pcislogsfaktor
dv=df·1,30 (df<601 km);
dv=df·1,35 (df>600 km)

Addero till den
ockumulotor,

som svarar mot
den aktuella till
ver kningsorten

Fig. 18. Blockschema eller {lodesschema over transportkoslnadsberiikningar
EDB och BESK).

datamaskin (Facti



212

fardigvaror. De totala transportkostnadernas rumsliga variationer anges
oeksa i relativa tal.

Sedan beral(ningsmetodiken i FU utarbetats, har forfattaren fatt kannedom
om nagra pUblieerade artiklar oeh rapporter, i vilka intressanta berakningar
i datamaskin presenteras. For en narmare redogorelse for dessa undersok
ningar, som i viss mananknyter till problemstallningarna i FU, hanvisas
till BRINK, DE CANI (1957), W ANTY (1958), CLAPHAM (1961) oeh BURSTALL,
LEAVER, SUSSAMS (1962).

6.2.7 Isaritmkartor

Pa grundval av kostnadsuppgifter for 182 alternativa lokaliseringsorter !{on
strueras transportkostnadskartor. Av sekretesskal har de ahsoluta kostnads
talen undvikits oeh i stallet de relativa !{ommit till anvandning. Som tidigare
namnts, anger de relativa talen for varje referenspunkt transportkostnader
nas procentuella hojd i forhallande till punkten for transportkostnads
minimum.

Isaritmer (av grek. isos, lika oeh arithmos, tal), linjer sammanbindande
orter eller punkter med samma tal (har samma transportkostnad), har
konstruerats genom ratlinjig interpolering oeh i nagra fall extrapolering.
Interpoleringarna har skett mellan referens- eller stodpunkterna i koordi
natsystemet, d. v. s. cellernas geometriska mittpunl{ter (fig. 13). I de olika
typexemplen i kapitel 7 har isaritmer l{onstruerats dels med avseende pa
kostnader for transport av ravaror, d,els med avseende pa kostnader for
transport av fardigvaror. Slutligen har isaritmer konstruerats med avseende
pa de totala transportkostnaderna. (Fig. 19-50.)

Isaritmerna pa kartorna i kapitel 7 motsvarar i princip isodapanerna (av
grek. dapanos, kostnad) hos WEBER (1909), PALANDER (1935), HOOVER
(1937) oeh LINDBERG (1950 och 1951). I litteraturen forekommer aven sa
dana beteekningar som isoeoster, isoeostlinjer etc. (t. ex. TENGVIK 1951 oeh
HOLM 1958). I typ,exempel2 (fig. 24), dar marknaden ar koneentrerad till en
punkt, forekQmmer dessutom isaritmer, som ar identiska med tidigare be
skrivna isovecturer (av lat. veclura, transport). (5.2.1.)

Rent konstruktionstekniskt foreligger emellertid en skillnad mellan de
tidigare bes,krivna isodapanerna och isaritmerna i FU. Isodapanerna hos
t. ex. PALANDER (a.a.) och LINDBERG (a.a.) konstrueras enligt beskrivningar
na i dessa arbeten med hjalp av ett fatal (hogst fyra) isovectursystem, ett
kring varje ravarukalla oeh m~;rl{nadspunl{t (se fig. 11 i FU). Forutsatt
ningen for att dessa l{onstruktioner skall l{unna genomforas rent teknisl{t
ar, att antalet ravarukallor oeh marl{nadspunkter kan begransas till ett fa
tal. I inget av typexemplen i FU ar detta mojligt utan langt gaende generali
s,eringar.
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6.2.8 Rumsliga modeller

I avsnittet om karttel{nil( (4.1.3) i forsta delen av FU berordes i korthet
mojligheterna att konstruera simultanmodeller eller teoretiska modeller pa
basis av korologiska matriser av det slag, som l{ommer till anvandning. i
denna del av FU.

Vad som sl{all avses med en rumslig eller korologisl{ modell ar oklart.
~n allmant accepterad definition av termen modell torde saknas. Forfat
taren viII anfora foljande synpunkter.

Inom t. ex. nationalekonomin anvandes ofta teoretiska modeller for att
lnojliggora studier i forenl{lad form av verklighetens komplicerade ekono
miska forlopp och sammanhang. I askadligheten och enkelheten ligger en
av den teoretiska modellens stora fordelar. Modellen far emellertid inte en
bart uppfattas som en illustration av typen kartor, kartogram, scheman eller
diagram.

Den teoretiska modellen skall kunna manipuleras. Modellen innehaller
ett anta! faktorer eller variabler och vissa samband dem emellan. Dessa fak
torer skall kunna andras. Genom att andra pa eller utesluta vissa faktorer
eller infora nya sadana i modellen korrigeras denna, tills den pa ett till
fredsstallande satt overensstamn1er med verkligheten.

Den teoretiska modellen, sadan den besl{rivits hal", baseras i storre eller
mindre utstrackning pa empiriska data. For att termen modell skall anvan
das, l{ravs emellertid enligt forfattarens asikt, att analysmetoden innellaller
inslag av foren'klingar eller antaganden.

Den anforda definitionen pit termen teoretisk modell kan betecknas som
vide Modellen ar en teoretisk sambandskonstruktion, som hal" till syfte att
forklara verkligheten. Konstruktionen bygger pa vissa forenklingar eller
antagna forutsattningar. Det l{an emellertid disI{uteras, om ett modellfor
farande kan anses foreligga, sa fort nagon forenl{ling eller ett hypotetiskt
antagande ingar i en analysmetod. En gransdragning ar svar att gora i detta
avseende.

Med en snavare gransdragning kan man krava, att uiisentliga moment au
spel eller experiment sl~all ing&. i en teoretisk modellkonstruktion.

HXGERSTRANDS undersokningar av olika innovationsforlopp' utgor ett
exempel pa ett modellforfarande, dar spel enligt den s. k. Monte Carlo
metoden utgor ett vasentligt inslag. Pa ett teoretiskt modellomrade simuleras
utvecklingsforlopp och spridningsbilder fram, vill{a darefter kan testas
mot empiriska motsvarigheter. »4~fed hjiilp aD &.sk&.dliga modeller gores {or
sok att imitera san1hiillslivet i de avseenden, som intresserar oss. Medan
verkligheten rymmer en ooverskadlig rnangd foreteelser och relationer, kan
'livet' i modellen fortga under just de betingelser vi onskar prova.»

»De foljande rnodellerna kan betraktas som tarningsspel, dar spelbra
det ar en hypotetisl{ del av jordytan, pjaserna motsvarar de dar boende
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individerna och spelreglerna de faktorer, vilkas inflytan·de skall under
sokas. Tarningskasten skapar undan for undan de nya 'livssituationerna'
med den variation, som reglerna tillater. De driver utvecklingen framaL
Slumpen kan sagas trada i stallet for den bottensats av faktorer, som vi inte
onskar eller kan ta hansyn till.» (A.a. s. 139 och 140.) (Jfr DALENIUS 1960,
GARRISON 1962 och MORRILL 1962.)

De typexempel, som presenteras i foIjande kapitel (kap. 7), ar modeIIer
i den vida bemarkelse, som anforts. Daremot torde de inte kunna betecknas
som simultanmodeller i mera inskranl{t bemarkelse.

I analysen av faktiska forhallanden ingar fiera forenl{lingar och anta
ganden. Daremot kan analysmetoden inte sagas innehalla vasentliga inslag
av spel eller experiment. Det enda verkliga inslaget av spel (jfr krigsspel)
eller teoretisl{t experiment, som forekomnler, ar flyttandet av fabrikerna
till en rad hypotetiska lokaliseringsorter.

Den beskrivna analysmetoden kan ,emellertid mycl{et val anvandas for
modellkonstruktioner i mera inskrankt bemarkelse. I dessa modeller kan
den korologiska effekten av antaganden och uppstallda hypoteser studeras.
Endast mod,ellen ger mojligheter till studier av detta slag. AIItefter olil{a
fragestallningar »matas» darvid celler, avstands- eller transportl{ostnads
tabeller med hypotetiska varden.

Forslagsvis kan man prova effel{ten pa transportkostnadslaget i olika
delar av landet av en okad eller ners!{uren export. Man kan experimentera
med alternativa export- och importhamnar, export och import till och fran
den europeiska kontinenten over en oresundsbro etc. Foljderna av even
tuella forskjutningar i befolkningens eller omsattningens regionala fordel
ning kan studeras ur transportkostnadssynpunkt. Vidare kan man med for
del mata den direkta regionala effekten av andrade godstaxor o. s. v.

Nagra av de undersokningar, som presenteras i kapitel 8, innehaller va
sentliga modellmoment 3.ven i mera inskrankt bemarkelse. Bl. a. studera.s
modellmassigt kostnadseffekten av uppdelningav industriell produktion pa
flera enheter i forhaIlande till koncentrerad produktion.

Eftersom alIa berakningar sker i datamaskin, kan experimenten utforas
i stor skala. Sedan val det grundlaggande programmet utarbetats, kan langa
serier av berakningar utforas mycket snabbt. Det manuella arbete, som
kravs for att prova effekten av nya forutsattningar och hypoteser, insl{ran
ker sig till enkla andringar i fardigstallda stansningsmanus,kript.



KAPITEL 7

Transportkostnadernas regionala variationer for olika industrier
Nagra typexempel

7.1 Presentation av nio typexempel

7.1.1 Val av typexempel

Malsattningen vid valet av de produl{tionsenheter, som sl{all utgora typ
exelnpel i detta och foljande kapitel, har i korthet varit foljande:

1. Anlaggningarna skall repres.entera olika grader aD regional rorlighet eller
bundenhet ur transportkostnadssynpunkt.

2. De studerade industriprodukterna skall ge exempel pa olika foriidlings
grader.

3. Den studerade industriprodul{tionen skall ge exempel pa olika typer
aD raDaror och ravarukiillor.

4. Produktionen fran de utvalda enheterna sl{all saljas och levereras till
olika typer aD marknader.

Bland exemplen bor finnas produktionsenheter, for vilka de totala trans
portkostnaderna utgor en liten del av den totala produktionskostnaden eller
produktionens saluvarde. Andra ex.empel bor avse enheter, dar transport
l{ostnaderna ingar som en betydande del i den sammanlagda kostnadskal
kylen. Bundenheten eller rorligheten ur transportkostnadssynpunkt skall
avse dels ravarukallorna, dels marknaden.

Typexemplen skall valjas sa, att de representerar olika foradlingsgra
der. A ena sidan bor bland typexemplen finnas anlaggningar, som tillver
kar produkter med lagt handelsvarde i forhallande till vikt eller volym.
A andra sidan bor exempel ocksa kunna ges pa hogt foradlade industri
produkter, som betingar ett hogt pris per vikt- eller volymenhet.

Det ar vidare onskvart, att det bland de studerade enheterna finns an
laggningar, sonl bearbetar primara eller foga bearbetade ravaror. Som jam
farelse bar enheter av typ hopsattningsfabriker, som huvudsakligen an
vander hogforadlade halvfabrikat och delar i tillverkningen, inga i mate
rialet.
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De for produktionen nodvandiga ravarornas antal skall om mojligt variera
mellan de olika typexemplen. Eftersom detta kan antagas paverka kost
naderna for transport av ravaror till tillverkningsplatsen, ar det onsk
vart, att ravarukallorna oeh ravaruleverantorerna i de olika exemplen upp
visar olika grader av rumslig koncentration eller spridning.

Slutligen ar det nodvandigt, att olika marknadstyper finns represen
terade i materialet. Dar skall finnas exempel pa enheter, som levererar sin
produktion till en rumsligt spridd marknad, oeh dar sl{all finnas exempel pa
anlaggningar av t. ex. typen underleverantorer, som levererar sin produk
tion till en eller ett fatal kopare.

Nar det galler den rumsligt spridda marl{naden, ar det vasentligt, att
lnarknader av olika regional omfattning kan presenteras oeh studeras.
Bland typexemplen bor salunda finnas dels industrier, som saljer sin
produktion pa en till sin omfattning internationell eller nationell mark
nad, dels industrier, som huvudsaI{ligen saljer pa en regionalt eller lokalt
avgransad marknad.

Det ar uppenbart, att flera av de anforda forhallandena inte kan bedomas
med nagon storre sakerhet, innan produktionsenheterna varit foremal for
undersol{ning. Undersokningsobjekten har darfor inledningsvis mast ut
valjas mer eller mindre intuitivt. Forfattaren hal' darvid haft stod av den
tidigare presenterade lokaliseringsteoretisl{a litteraturen (kap. 5). Varde
fulla upplysningar om transportkostnadernas andel av produktionsvardet
for olika typer av produktion finns att tillga i BIGHAIV[, ROBERTS (1952) oeh
MONETA (1959). Foretagsledningarna for de preliluinart utvalda anlagg
ningarna hal' l<.ontaktats. Vid denna kontakt hal' preliminara upplysningar
om ovan anforda forhallanden inhamtats (vanligen per telefon).

Darefter hal' det slutliga valet av undersokningsobjekt kunnat goras bland
de foretag, som stallt sig villiga att lamna onskade upplysningar (se avsn.
6.1.2, sid. 176 ff.). Under insamla.ndet av materialet hal' ytterligare an
laggningar sorterats bort, da for undersokningarna vasentliga uppgifter sak
nats eller inte kunnat insamlas utan orimlig arbetsinsats. Det slutliga va
let av undersokningsobjekt har silledes delvis bestiimts av rno jligheterna att
erhilila de for undersokningarna nodviindiga uppgifterna. Pa grund av de
ofta detaljerade uppgifter, sonl kravts, l1ar atskilliga undersokningsobjekt
mast uteslutas av detta ska!.

Sammanlagt hal' 24 typexelnpel varit foremal for undersokningar, som
helt l{unnat slutforas. Darvid bor observeras, att typexelnplen i detta kapitel
vardera avser en produktionsenhet, medan varje typexempel i kapitel 8 av
ser samtidigt flera produktionsenheter eller arbetsstallen.

I detta och foljande kapitel redovisas inte samtliga undersokningsobjekt
eller typexempel. Efter slutforda llndersokningar hal' nagra av typexemplen
visat sig val'a varandra relativt lika i de avseenden, som anforts inlednings-
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vis i detta avsnitt. Utpraglade parallellfall bland undersokningsobjel{ten har
darfor uteslutits i den slutliga redovisningen.

Au sekretesskiil kan de olika undersokningsobjekten, som ingar i fram
stiillningen, inte niirmare presenteras. Bland de industrianHiggningar, sonl.
ingar i nlaterialet, finns ett par i Malardalen och ett par i Skanee Nagra
anlaggningar finns i ostra Gotaland, nagra i vastra Gotaland och nagra i
Norrland.

Typexemplen har delats upp pa tva kapitel. I kapitel 7 presenteras pro
duktionsenheter, vill{a levererar sina fardigprodukter till en rumsligt spridd
marknad. Till sin omfattning ar marknadsomradena nationella eller inter
nationella. Bland dessa typexempel ingar ocl{sa en underleverantor, SOln

levererar hela sin produktion huvudsakligen till en kopare. I kapitel 8 pre
senteras industrianlaggningar, sam saljer huvudparten av sina fardigpro
dul{ter till regionalt eller lokalt avgransade marknadsomraden.

7.1.2 Typexempell: Konfektionsvaror

Ravarorna levereras fran fyra olil{a orter inom landet. Av den totala ra
varuvikten importeras ca 31 %. De importerade ravarorna transporteras till
Sverige med fartyg i reguljar linjefart. Importen sker over fern olika hamnar.
62 % av ravarorna (viktmassigt) l{ommer i form av halvfabrikat (vavna
der) fran underleverantorer i cell C 7 (Boras, Alingsas). Bland importham
narna dominerar Trelleborg och Goteborg.

Oavsett transportavstand sker ravarutransporterna uteslutande med
lastbil. Enligt uppgift fran foretaget ar det troligt, att man av tids- och
kostnadsskal (undvikande av terminaltransporter och omlastningar) skulle
transportera ravarorna med lastbil aven till alternativa lokaliseringsorter
inom hela landet (jfr fardigvarutransporterna nedan).

De enskilda ravaruleveranserna ar av varierande storlek. I flertalet fall
(ca 80 %) sker emellertid transporterna i laster om 500-2 499 kilo. Vid
transportkostnadsberakningarna for ravarorna har det ansetts vara till
fyllest att i foreligg,ande fall genomgaende rakna med lastbilstransporter i
laster om 500-2499 kilo (tariff 2 i ASG:s biltaxa). Trafikantens terminal
l{ostnader (kostnader for lastning och lossning) har beraknats till 1 lirona
per 100 kilo.

De rllmsliga kostnadsvariationerna for transport av ravaror framgar
av fig. 19. De lagsta transportkostnaderna for ravaror erhalles, om produk
tionen lokaliseras till cell C 7 (Boras, Alingsas). Genom att ravarorna ar
starkt rumsligt l{oncentrerade, oliar transportl{ostnaderna snabbt, da man
avlagsnar sig fran transportkostnadsminimum. Transportkostnadernas
rumsliga variationer blir relativt stora. Isaritmerna hildar i det narmaste
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l{oncentriska cirklar l{ring transportkostnadsminimum. Vid en lokalisering
till cell C 2 (Malmo) fordubblas transportkostnaderna for ravaror. En lokali
sering till cell I 10 (Stockholm) medfor en transportkostnadsokning pa
170 % etc.

Det bor emellertid observeras, att transportkostnaden for ravaror pa mini
miorten (referenspunkten i C 7) motsvarar ca 0,2 % av den totala produk
tionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. Transportl{ostnaderna
i C 2 (Malmo) och I 10 (Stockholm) motsvarar ca 0,3 och 0,4 % etc. (Ang.
jamforelsetaIet, »produl{.tionskostnaden pa den faktisl{a lokaliseringsorten»,
se avsn. 7.2.1 nedan.)

I foreliggande typexempel har inga exakta uppgifter om den rumsliga
fordelningen av leveranserna av fardigvaror inoln landet kunnat erhallas.
Uppgifterna avser endast leveranser per Ian under ett are Fordelningen inom
lanen ar inte kand. For att proportionera ut de faktiska leveranserna pa
celler om 50 X 50 km nlaste en rumslig hjalpvariabel tillgripas.

AlIa leveranser fran den studerade fabriken sker direkt till detaljhand
lare over hela landet utan mellanhander. Den till allman varuskatt skatte
pliktiga omsattningen forefaller under dessa forhallanden vara ett lampligt
marl{nadsmatt.

Fordelningen pa rikets Ian av a ena sidan faktiska leveranser och a andra
sidan omsattning visar mycket god overensstammelse (korrelationskoeffi
cient == + 0,92). De fal{tiska leveranserna av fardigvaror i forhallande till
omsattning visar sma variationer fran Ian till Ian. Relationstalen (standardi
serade) visar mattlig ,spridning (S == 8,2). Sambandet mellan faktiska leve
ranser och befolkning ar betydligt svagare. (Ang. l{orrelations- och sprid
ningsberakningar se sid. 188 ff. och 247 ff.)

Vid berakningarna forutsattes leveranserna av fardigvaror inom landet
overallt vara proportionella mot den skattepliktiga omsattningen.

Omsattningen i hela landet (Gotland undantaget) llppgick 1960 till
29694 606 616 kronor. Divideras omsattningen i 1 OOO-tais kronor med
180 000 (leveranserna inom landet i kilo), erhalles talet 165. Divideras ,sedan
omsattningen i 1 OOO-tais kronor i varje cell (fig. 13) med 165, erhalles en
ligt gjorda antaganden antalet kilo fardigvaror, som levereras till respek
tive cell under ett are

Transporterna sker med nagra obetydliga undantag med lastbil aven
pa de langsta transportavstand. Leveranserna till detaljhandlarna sker hu
vudsakligen i viktmassigt sma partier. De enskilda detaljhandlarnas omsatt
ning paverkar i foreliggande fall snarare leveransernas antal an deras ge
nomsnittliga storlek. Smafraktgods am 45-55 kilo dominerar starl<.t.

Det har ansetts realistiskt att genomgaende rakna med sandningar per
bil OIn 45-55 kilo (tariffen for smafraktgods i ASG:s biltaxa). Antalet 50
kilostransporter till respektive cell erhAlles genom att talen i dessa (se ovan)
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divideras med 50. Trafikantens terminalkostnader beral{nas uppga till 50
ore per sandning.

Kostnadernas regionala variationer for transport av fardigvaror till den
inhemsl{a marknaden framgar av fig. 20.

Transportkostnadskartan for den fardiga produkten far ett helt annat
utseende an den tidigare presenterade ravarukartan. Marknaden uppvisar
stor rumslig spridning. De regionala transportkostnadsvariationerna for
fardigvarorna blir darfor relativt sma. Isaritmerna bildar oregelbundna
figurer. Genom att fardigvarutransporternas antal blir avsevart m.ycket
storre an ravarutransporternas, uppgar den sammanlagda transportkost
naden for fardigvarorna till ungefar den dubbla sammanlagda transport
kostnaden for ravarorna. Jamforelsen har gjorts for minimipunkterna.

Den lagsta transportl{ostnaden till den inhemska marknaden erhalles
i cell F 9. Inom ett vidstrackt omrade mellan och kring de fyra stora mel
lansvenska insjoarna ar transportkostnadsvariationerna synnerligen sma
(2 a 4 %). Kostnadsvariationer av denna storlek formar inte paverka den
totala produktionskostnaden i matbar omfattning. Det starl{a infl)Ttandet
fran de stora lokala marknaderna i och kring Stocl{holm (1 10) och Gote
borg (B 7) ar markant. Malmoomradet (C 2) ligger perifert i forhallande
till den inhemska marknaden och paverl{ar i mindre utstrackning isarit
merna.

Fig. 20 gel' en god bild av transportkostnadernas rumsliga variationer for
industriella fardigvaror av typ l{onfektionsvaror, vilka levereras uteslutande
till en inhemsl{ marknad, overallt proportionell mot den skatteplil{tiga om
sattningen.

Av den studerade anlaggningens arsproduktion exporteras 40 % (120 000
l{ilo). Exporten sker fran Goteborg med fartyg i reguljar linjefart. I forelig
gande fall har alternativa exporthamnar inte ansetts aktuella, aven om pro
duktionsenheten lokaliseras till andra delar av landet. Hela exporten har
darfor paforts cell B 7.

Av fig. 21 franlgar kostnadsvariationerna for transport av fardigvaror,
sedan exporten medtagits i berakningarna.

Nar hansyn tages till den omfattande exporten, forskjutes transportkost
nadsminimum for fardigvaror vasterut. Den lagsta kostnaden erhalles i cell
B 7 (Goteborg). Omradet mellan cellerna B 7 och F 9 uppvisar synnerligen
STIla transportkostnadsvariationer. Den stora lokala marl{naden, sarskilt
i cell I 10 (Stockholm), formal' fortfarande »dra till sig» isaritmerna.
loom hela Gota- och Svealand ar de regionala transportkostnadsvariationerna
sma. Variationerna inom detta omrade uppgar till hogst ca 30 %, motsva
rande ca 0,2 % av den tQ-tala produktionskostnaden pa den faktiska loka
liseringsorten.

1 fig. 22 har transportkostnaderna for ravaror (fig. 19) och fardigvaror
SUl1lmerats. Kartan visar saledes de totala transportkostnadernas regionala
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variationer. Transportkostnaderna for fardigvaror avser bade exportmark
nad och inhemsk marknad (fig. 21).

Transportkostnadsminimum erhalles som vantat i C 7, som uppvisar laga
transportkostnader bade for ravaror och fardigvaror. Enligt gjorda be
rakningar uppgar de totala kostnaderna for transporter av ravaror till och
fardigvaror fran referenspunkten i denna cell till ca 0,7 % av den totala
produktionskostnaden.

Eftersom kostnadsminimum for bade ravaru·- och fardigvarutransporter i
det narmaste sammanfaller, blir de regionala transportkostnadsvariationerna
relativt stora. Isaritmerna bildar ett regelbundet monster. De mindre oregel
bundenheterna fororsakas framst av de stora lokala marknaderna i och
kring Stockholm och i viss man Malmo.

Vid exempelvis en lokalisering till Stockholm (I 10) eller Malmo (C 2)
ol<.ar enligt gjorda antaganden och berakningar transportkostnaderna med
52 respektive 45 % i forhallande till transportkostnadsminimuln. Dessa ok
ningar motsvarar ea 0,3 % av den totala produktionskostnaden pit den fak
tiska lokaliseringsorten. Inom isaritmen for 30 %, som innefattar en stor
del av Gota- och en mindre del av Svealand, kan transportkostnadsvaria
tionerna fororsaka produktionskostnadsvariationer pa hogst ca 0,2 %.

Lokaliseringar till Norrland medfor ,storre kostnadsokningar. I cell H 13
(Gavle) ol<.ar transportkostnaderna med 67 %, motsvarande ca 0,4 % av
den totala produktionskostnaden. I cellerna H 17 (Sundsvall) och L 24 (Lu
lea) okar de totala transportkostnaderna i runt tal nled 95 respektive 160 %.
Transportkostnadsokningarna motsvarar produktionskostnadsokningar pa
0,6 respektive 1,1 %.

7.1.3 Typexempe12: Tung mekanisk verkstadsprodukt med hogt handelsvarde

Rdvarorna bestar av ca 200 halvfabrikat och delar. Atskilliga av dessa in
gar i flera exemplar i den fardiga produkten. Antalet olika delar och ma
terial kan darfor begransas till 64. Ravarorna levereras fran 32 underleve
rantorer inom landet, vilka aterfinnes inom 16 olil<.a celler om 50 X 50 km,
alIa inom Gota- och Svealand. De inhemska underleverantorerna finns fram
for alIt i Bergslagen och Malardalen. Sammanlagt 17 ravaruleverantorer ar
belagna i USA, Storbritannien oeh Vasttyskland. Importen sker huvudsak
ligen over Goteborg med fartyg i reguljar linjefart.

De importerade ravarorna svarar for ca 17 % av den totala ravaruvikten.
45 % av ravaruvikten kommer fran cellerna E 10 och H 9. De tunga materia
len fran dessa celler utgor ravaror till det gjuteri, som ar integrerat med den
studerade produktionsenheten.

Ravarutransporterna sker uteslutande med lastbil. Enligt speciella avtal
med vederborande transportforetag utgar alIa transportkostnader oavsett de
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enskilda lasternas storlek enligt tariffen for laster om minst 10 ton (ta
riff 5 i ASG:s biltaxa). (Jfr fardigvarutransporterna nedan.) Denna tariff
tillampas genonlgaende vid transportkostnadsberakningarna i detta typ
exempel. Trafikantens terminalkostnader beraknas till 1 krona per 100 kilo.

De rumsliga kostnadsvariationerna framgar av fig. 23. En lokalisering
till cell E 10 (Karlskoga, Degerfors) ger den lagsta sammanlagda ravaru
transportkostnaderi. Ravaruy~kterna i denna och i narheten liggande celler
ar dominerande. Transportkostnaderna okar relativt snabbt radiart ut fran
det omrade, som inramas av isaritmen for 10 %. Isaritmerna bildar i det nar
maste l{oncentrisl{a cirklar, nagot utdragna i ost-vastlig riktning.

Transportkostnaderna for ravaror pa minimiorten motsvarar ca 0,4 % av
den totala produktionskostnaden pa den faktiska lol{aliseringsorten. Trans
portkostnaderna utefter 50 %-isaritmen motsvarar ungefar 0,6 % och kost
naderna utefter 100 %-isaritmen ungefar 0,8 % av den totala produktions
kostnaden etc.

Produktionsenheten i foreliggande typexempel ar underleverantor till en
annan produktionsenhet, belagen i cell B 7 (Goteborg). I det narmaste hela
produktionen levereras till denna hopsattningsfabrik. Den del av produk
tionen, som inte levereras till enheten i B 7, exporteras over hamnen i
samma cell.

Transporterna av fardigvarorna inom landet sl{er uteslutande pa lastbilar
med sHipvagn, forsedda med specialanordningar for transport av den stu
derade produl{ten. Lasterna uppgar genomgaende till minst 10 ton eller 67
fardiga enheter. Transportkostnaderna beraknas enligt biltariffen for laster
om minst 10 ton (Tariff 5 i ASG:s biltaxa). Terminalkostnaderna beraknas
till 1 krona per 100 kilo.

Kostnadernas regionala variation vid transport av den tillverl{ade pro
dul{ten framgar av fig. 24. Pa grund av marknadens l{oncentration till en cell
bildar isaritmerna koncentriska cirklar. Vt fran centrum i detta system av
cirl{lar stiger transportl{ostnaderna mycket snabbt. I ovre Norrland ligger
transportkostnaderna for fardigvaror mellan fyra och fern ganger hogre
an transportkostnaderna pa minilnipunkten (B 7).

De sammanlagda transportkostnaderna for fardigvaror pa minimipunkten
motsvarar ca 0,3 % av den totala produktionskostnaden pa den faktiska
lol{aliseringsorten. Transportl{ostnaderna utefter 100 %-isaritmen motsva
rar ungefar 0,5 %, utefter 200 %-isaritmen 0,8 % av produktionskostna
den etc.

I fig. 25 har transportl{ostnaderna for ravaror (fig. 23) och fardigvaror
(fig. 24) summerats cell for cell. Kartan visar de totala transportkostnader
nas rumsliga varialioner inom landet.

Den fullstandiga koncentrationen av marknaden skapar ett totalt trans-
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portkostnadsminimum i l1larl{nadspunl{ten (i cell B 7). RavarukaJlorna for
illar deformera isaritmerna nagot. Utanfor 50 %-isaritmen narmar sig isarit
Inernas form alltnler l{oncentriska cirklar. De regionala transportkostnads
variationerna blir relativt stora. De totala transportkostnaderna pa mini
lnipunkten uppgar till ea 0,8 % av produl{tionsI{ostnaden, utefter 50 %
isaritlnen till ca 1,2 %, utefter 100 %-isaritmen till ungefar 1,6 % etc.

7.1.4 TypexempeI 3: Tung och skrymmande konsumtionskapitalvara med hogt handelsvarde

Ravarorna bestar av 113 olil{a halvfabrikat och fardiga detaljer, exempelvis
plat, ror, isoleringsmaterial, metall-, gummi- och plastdetaljer, elektrisk
Inateriel oeh mekaniska verkstadsprodul{ter. 11 ravaror svarar for 95,8 %
av den totala ravaruvikten. Ovriga 102 delar och detaljer (skruvdetaljer, eti
ketter etc.) formar inte paverka resultaten av transportkostnadsberakning
arna. Bland ravarorna har emballaget (trahaekar) uteslutits vid kostnads
berakningarna for ravaror. Det aktuella emballaget l{an l{opas fran sniekerier
pa ett stort antal platser inom landet och kan betecl{nas som en ubikvitet.

De inhemska underleverantorerna ar spridda over hela Gota- och Svea
land. Drygt 60 % av den totala ravaruvikten importeras. En fran USA
importerad detalj av mycket hogt handelsvarde svarar for en stor del av
denna vikt. Importen sker i relativt sma partieI' over" Goteborg med fartyg
i regulj ar linj efart.

De 11 vasentliga ravarorna (95,8 % av ravaruvikten) levereras vanligen
till fabriken i sandningar om 2 501-3 000 kilo. Ett par av ravarorna leve
reras i vagnslaster eller motsvarande billaster. Dessa varor (ror och isole
ringsmaterial) ar emellertid sa sl{rymmande, att kostnaderna for dessa
transporter beraknas enligt taxan for fraktstyekegods om 2 501-3 000
l{ilo eller motsvarande.

Vid berakningarna f6rutsattes ravarorna genomgaende transporteras
i sandningar om ca 2 700 kilo (tariff 3 i ASG:s biltaxa, frakttabell for frakt
styekegods, vagande 2 501-3 000 kg, i SJ:s godstaxa). Trafikantens ter
minall{ostnader beral{nas till 1 l{rona per 100 kilo vid biltransport (lastning
oeh lossning), till 2 kronor per 100 l{ilo vid j arnvagstransport (lastning, om
lastning, terminaltransport oeh lossning).

Lastbilstransporter dominerar. Jarnvagstransporter forekommer framst
pa langa transportavstand. Om hansyn tages till skilda terminalkostna
der for de bada transportmedlen, staller sig biltransporter billigare an jarn
vagstransporter pa transportavstand upp t. o. m. ca 53 mil. Pa langre trans
portavstand blir jarnvagstransporter billigare an biltransporter. Vid berak
ningarna anvandes genomgaende det billigare transportmedlet enligt gjorda
antaganden, d. v. s. biltransporter pa avstand av hogst 53 mil, pa langre
avstand jarnvagstransporter.
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De rumsliga kostnadsvariationerna for transport av ravaror framgar av
fig. 26. En lokalisering till importhamnen (B 7) medfor den lagsta samman
lagda transportkostnaden for ravaror. Kring detta minimum bildar isarit
merna relativt regelbundna figurer. Kostnadsvariationerna ar ansenliga.

Transportkostnaderna for ravaror uppgar pa minimipunkten till ea 0,5 %
(

av den totala produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten.
Utefter 100 %-isaritmen blir transportkostnaden ea 0,9 %, utefter 200 %
isaritmen ea 1,4 % av produktionskostnaden etc.

I likhet med typexempel 1 har inga exal{ta uppgifter kunnat erhallas om
den rumsliga fordelningen av leveranserna av fiirdigvaror inom land·et.
Uppgifterna avser endast speeiella forsaljningsdistrikt.

AlIa leveranser fran den studerade fabriken sker direl{t till detaljhand
lare over hela landet. Det har vidare kunnat konstateras, att de aktuella
detaljisterna huvudsakligen aterfinnes i centralorter av relativt hog cen
tralitet. Leveranserna ar rumsligt mer koncentrerade an i typexempel 1.

Den till allman varuskatt skattepliktiga omsattningen synes i forelig
gande typexempel utgora den basta hjalpvariabeln for utproportionering av
leveranserna inom landet pa celler om 50 X 50 km (jfr berakningarna i typ
exempeI1).

Divideras omsattningen i hela landet (Gotland undantaget) i 1000-tals
kronor med de arliga leveransernas vikt i 100-tals kilo (emballage inraknat),
erhalles talet 1 338. Divideras sedan omsattningen i 1 OOO-tais l{ronor i
varje cell (fig. 13) med talet 1 338, erhalles enligt gjorda antaganden antalet
tOO-tais kilo fardigvaror, som levereras till respektive cell under ett are

Av uppgifterna fran det studerade foretaget framgar, att leveranserna av
den studerade konsumtionskapitalvaran huvudsakligen sker i laster om
minst 5 ton. For en last av denna omfattning (ea 27 enheter) ,kravs enligt
gjorda antaganden ett omsattningsunderlag i den enskilda cellen pa minst
ea 67 miljoner kronor. Som framgar av fig. 13 finns atskilliga celler, sarskilt
i det inre av Norrland, som inte har en omsattning av denna storlek. Even
tuella leveranser till dessa celler kan forutsattas ske i laster om betydligt
mindre an 5 ton.

I foreliggande fall har det emellertid ansetts vara mera realistiskt att
tanka sig leveranser om minst 5 ton till ett mer begransat antal celler inom
omraden med lag omsattning. Forsaljning av den har studerade produkten
kan namligen inte forutsattas aga rum i varje cell inom ett omrade med
lag omsattning. Darfor maste storre referensregioner skapas inom dessa
omraden.

Inom omraden med liten omsattning har sa manga hela eeller samman
forts till en region, att denna kommit att rymma en omsattning pa minst
ea 67 miljoner kronor. Referen,spunkten for dessa stora ytelement har for
utsatts sammanfalla med referenspunkten i den cell om 50 X 50 km inom den
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stora referensregionen, som rymmer den storsta omsattningen (genomgaen
de minst 20 miljoner kronor, se fig. 13).

De celler, som pa detta satt paforts omsattning fran omkringliggande cel
ler, ar foljande: J 29 (Kiruna), K 28 (Gallivare, Malmberget), M~25 (nar
maste storre tatort ar Haparanda), L 24 (Lulea), G 22 (Vilhelmina), K 22
(Skelleftea) , K 20 (Umea), E 19' (Ostersund), I 19 (Ornskoldsvik), I 18
(Harnosand), H 17 (Sundsvall), E 16 (Sveg), G 15 (BolInas), H 15 (Hudiks
vall), E 14 (Orsa, Mora), H 14 (Soderhamn), F 12 (Ludvika) och C 11 (Ar
vil{a) .

Leveranserna av den studerade produl{ten forutsattes saledes endast ske
till a ena sidan celler med minst ca 67 miljoner kronor i egen omsattning
(enstaka undantag i Gota- och Svealand, t. ex. H 12, F 7 och F 5). A. andra
sidan forutsattes leveranserna sl{e till de ovan uppraknade cellerna i Norr
land och Svealand, vill{a paforts omsattningen fran omkringliggande celler.

De storre kostnaderna for distribution inom de storsta referensregionerna
i forhallande till de ordinarie regionerna om 50 X 50 km antages inte drabba
producenten utan detaljisterna eller konsumenterna inom dessa regioner.

Transporterna av fardigvaror forutsattes genomgaende ske med det trans
portmedel (jarnvag eller bil), som for varje ensl{ilt transportavstand staller
sig billigast.

Varorna antages transporteras i laster om 5-9 ton. Enligt vardetariffe
ringsprincipen hanfores godset vid jarnvagstransport till huvudklass A.
De aktuella tarifferna hlir saledes tariff 4 i ASG:s biltaxa och huvudklass
A 5 for fraktgods i vagnslaster enligt SJ:s godstaxor.

Nar det galler industriella fardigvaror med hogt handelsvarde, vilka enligt
vardetarifferingsprincipen hanfors till exempelvis huvudklass A, lamnar SJ
i vissa fall rabatt pa den ordinarie taxan. Denna rabattering ar betingad av
konkurrensen med bilarna. I foreliggande fall kan man salunda rakna med
en nedsattning av den ordinarie vagnslasttariffen (A 5) pa 15 %. Tages han
syn till denna rabatt, staller sig lastbilstransporter ekonomiskt fordelakti
gast t. o. m. ett avstand av ca 29 mil. Pa langre avstand ar jarnvagstrans
porter fordelaktigare. Terminalkostnaderna har darvid beraknats till 1
krona per 100 l{ilo vid biltransporter, till 2 kronor per 100 kilo vid jarn
vagstransporter.

Kostnadsvariationerna for transport av den studerade produkten till den
inhemska marknaden framgar av fig. 27.

Kostnadsminimum erhalles enligt berakningarna i cell G 9 (Katrineholm).
Transportkostnadsvariationerna inom Gota- och Svealand kan betecknas
som sma. loom t. ex. 30 %-isaritmen varierar salunda transportkostnaderna
mellan minimum 1,0 och maximum 1,3 % av den totala produktionskost
naden pa den fal{tiska lol{aliseringsorten. Dragningskraftell fran storstads
regionerna Stockholm och Goteborg paverkar isaritmernas form inom
detta omrade.
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17 % av arsprodul(tionen gar pa export. Av exporten gar 27 % med bil
eller jarnvag over Halsingborg. 57 % gar nled bat fran Goteborg och 16 %
med bat °fran Stocl(holm.

I fig. 28 har hansyn tagits till denna export. Transportkostnadsminimum
ligger kvar i cell G 9, nar hansyn tages till exporten. Daremot tanjes isarit
merna ut nagot, sedan exporten paforts exporthamnarna.

Kostnaden for transport av fardigvaror uppgar pa miniInipunkten till ca
1,3 % av produktionsl{ostnaden. En lokalisering till nagon ort utefter 10 %
isaritmen sl{ulle enligt berakningarna medfora en transportl(ostnad pa un
gefar 1,4 %. En lol{alisering till ort utefter 20 %-isaritmen medfor en trans
portkostnad for fardigvaror pa ca 1,5 % o. s. v. Genom att marl(naden ar
spridd, blir kostnadsvariationerna relativt sma.

For konstruktionen av fig. 29 har transportI(ostnaderna for ravaror (fig.
26) och fardigvaror (fig. 28), Isummerats. Av isaritmerna pa kartan fram
gar de totala transportkostnadernas rumsliga variationer.

En lokalisering till cell B 7 (Goteborg) medfor lagsta totala transport
kostnad inom landet. Pa denna minimipunl(t uppgar l(ostnaden for trans
port av ravaror och fardigprodukt till sammanlagt ca 1,9 % av produktions
kostnaden pa den faktisl(a lokaliseringsorten. Lokaliseringsorter i narheten
av 50 %-isaritmen (t. ex. Stocl(holm och Malmo) erbjuder transportkost
nader pa ungefar 2,8 % av produktionskostnaden. 100 %-isaritnlen samman
binder orter med en total transportl(ostnad pa ca 3,7 % etc.

7.1.5 Typexempel 4: Tungt porslinsgods

For tillverkningen av den i detta typexempel studerade produkten anvandes
14 olika ruvaror. Sl(rot och avfall fran sjalva foradlingsprocessen anvandes
dessutom som ravara. Da denna ravara sal(nar betydelse ur transportkost
nadssynpunkt, har den lamnats utanfor berakningarna.

Flera av ravarorna importeras, hI. a. ett par av de tyngsta. Inlporten sker
over sydsvenska hamnar. Eftersom importen av de tva tyngsta ravarorna
sl(er i hela batlaster med fartyg i trampfart, l(an denna import forutsattas
l(unna sl{e via alternativa importhamnar, om den studerade anlaggningen
lokaliseras till andra delar av Iandet. Tillsvidare gores emellertid berak
ningarna med utgangspunkt fran faktisl(a importhamnar.

Av den diskuterade ravarumassan transporteras inom landet ca 59 % med
lastbiI. Dessa transporter ar genomgaende l(ortvaga och sker till 97 % (vikt
massigt) fran ravarukallor och importhamnar antingen i den cell, i vill{en
den studerade produktionsenheten ar lol(aliserad, eller i direkt angran
sande celler. Transporterna fran langre bort belagna ravarukallor sker
huvudsakligen med jarnvag.
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Ravarorna transporteras i stora laster. Vidare ar ravarornamed ett par
obetydliga undantag lagvardiga. Vid jarnvagstran,sporter i vagnslaster han
fares de fIesta var9rna till huvudklass F, i ett par fall till huvudklass G.

Biltransporterna forutsattes genomgaende ske i laster om minst 10 ton
(tariff 5 i ASG:s biltaxa). Trafikantens terminalkostnader beraknas till
1 krona per 100 kilo. Jarnvagstransporterna forutsattes ske i laster om
10-14 ton (huvudklass F 10 i SJ:s frakttabell for fraktgods i vagnslaster).
Terminalkostnaderna beraknas till 2 kronor per 100 kilo. Under dessa for
utsattningar blir lastbilstransporter billigare an jarnvagstransporter t. o. m.
ett transportavstand av 18,5 mil. Pa langre avstand forutsattes transpor
terna ske Died jarnvag.

Kostnadernas variationer for transport av ravaror till alternativa loka
liseringsorter inom landet framgar av fig. 30. Berakningarna galler under'
forutsattning, att alternativa importhamnar oeh ravarukallor inte ut
nyttjas.

En lokalisering till cell E 3 ar gynnsammast ur transportkostnadssyn
punkt. Den beraknade sammanlagda transportkostnaden for transport av
ravaror till referenspunkten i denna cell motsvarar ea 1,1 % av produktions
kostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. Orter utefter 50 %-isaritmen
pa fig. 30 erbjuder transportkostnader motsvarande ea 1,7 %, orter utefter
100 %-isaritmen kostnader motsvarande ea 2,2 % etc.

I foreliggande typexempel finns exakta uppgifter om till vilka orter inonl
landet leveranserna av fiirdigvaror skett under 1961. Exporten sker bI. a ..
over Goteborg, Halsingborg, Malmo oeh Trelleborg. De aktuella kvantiteterna
har paforts exporthamnar oeh gransSttationer.

Viktmassigt ,sker ca 71 % av transporterna inom landet pa jarnvag. Res
ten av fardigvarorna transporteras med bil. Faktiska leveranser med hil
forekommer i ett par fall till eeller pa ett avstand av 52 mil (fagelvagsav
stand uppraknat med 30 %). Pa detta oeh langre avstand dominerar emel
lertid jarnvagstransporterna stort. Daremot dominerar lastbilsleveranserna
till eeller pa avstand upp till omkring 22 mil fran fabriken. Ca 70 % (vikt
massigt) av leveranserna sker med bil pa dessa avstand.

Enligt uppgifter fran det studerade foretaget transporteras drygt 90 %
av det jarnvagstransporterade godset i vagnslaster om 5-9 ton. Produktell
hanfores genom vardetarifferingsprincipen till huvudklass B 5. Vid berak
ningarna har godset genomgaende forutsatts tr.ansporteras i laster av denna
storlek. Detta medfor, att de framraknade transportkostnaderna blir nagot
for laga. De ca 10 % av godset, som transporteras som fraktstyckegods (i
enstaka fall t. o. m. ilgods), pafores nagot for laga kostnader.

I foreliggande fallla~narSJ en rabatt pa 20 % pa den ordinarie taxan. Om
trafikantens termin2~Kostnadervid biltransport beraknas till 1 krona per
100 kilo oeh vid ja.rnvagstransport till 2 kronor per 100 kilo, far transport-
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kostnadskurvorna den strackning, som framgar av fig. 17. Xven billasterna
forutsattes darvid ha en genomgaende storlek av 5-9 ton (tariff 4 i ASG:s
biltaxa) .

Som framgar av diagrammet, staller sig biltransporter nagot billigare
an jarnvagstransporter pa avstand upp till drygt 20 mil. Pa avstand langre
an de i fig. 17 upptagna staller sig jarnvagstransporter under antagna for
utsiittningar kostnadsmassigt avgjort gynnsammare an biltransporter. Det
har ansetts realistiskt att i foreliggande typexempel genomgaende rakna med
biltransporter pa avstand upp t. o. m. 21 mil. Pa langre avstand forut
sattes jarnvagstransporter i berakningarna.

Isaritmerna pa fig. 31 sammanbinder orter med samma kostnad for
transport av fardigprodukter till marknaden. Exporten via Halsingborg,
Goteborg, Trelleborg och Malmo i nu namnd ordning skapar gynnsamma
transportkostnadslagen i sydvastra delen av landet. Stockholmsomradet
formar i viss utstrackning paverka isaritmerna, som genomgaende har en
regelbunden form.

Transportkostnaderna pa minimiorten (C 3) uppgar till ca 1,4 % av den
totala produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. En lokali
sering av enheten till nagon ort utefter isaritmen for 50 % medfor en hoj
ning av transportkostnaderna, som pa dessa orter kommer att motsvara ca
2,0 % av produktionskostnaden o. s. v.

Transportkostnaderna for ravaror och fardigvaror har summerats. Isa
ritmer har konstruerats med utgangspunkt fran de totala transportkos·t
naderna (fig. 32). Eftersom kostnadsminimum bade for transport av ra
varor oeh fardigvaror i det narmaste sammanfaller, bildar isaritmerna rela
tivt regelbundna hagar kring minimipunkten i cell D 4.

Den totala transportkostnaden pa minimipunkten motsvarar ca 2,6 % av
produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. Lokaliseringar
till omraden ungefar i hojd med Stockholm-Uppsala-Ludvika (50 %
isaritmen) medfor totala transportkostnader pa ca 3,9 % av produktions
kostnaden. 100 %-isaritmen markerar en fordubbling av transportkostna
derna i forhaIlande till transportkostnadsminimum etc.

Som tidigare namnts, importeras ett par av de tyngsta rdvarorna i hela
batlaster. Alternativa importhamnar ar aktuella i foreliggande fall. Exemp
let passar darfor bra for ett experiment.

Tva importerade ravaror, som sammanlagt svarar for ca halva ravaru
vikten, pafores cell H 17 (Sundsvall). Genom att Sundsvall valjes som im
porthamn for dessa ur transportkostnadssynpunkt betydeIsefulla ravaror,
andras transportkostnadernas rumsliga. struktur helt (fig. 33).

Transportkostnadsminimum aterfinnes i cell H 17 (SundsvaII). De regio
nala transportkostnadsvariationerna inom sodra Norrland, Svealand och Go-
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taland blir mycket sma. Sarskilt 15 %-isaritmen far en oregelbunden form.
I cell C 7 (Boras, Alingsas) bildas ett sekundart minimum. Transportkost
naderna for ravaror till referenspunkten i denna ceilligger endast drygt 9 %
hogre an transportkostnaderna till den absoluta minimipunkten (H 17).

Transportkostnaderna pa minimipunkten uppgar till ea 1,5 % av den
totala produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. Det bar
observeras, att motsvarande transportkostnader uppgick till 1,1 %, nar
importen av de aktuella ravarorna gick over en sydsvensk hamn. Sundsvall
som alternativ importhamn erbjuder saledes ett ~agot »grundare» mini
mum an den faktiska importhamnen. Skillnaderna mellan de tva alterna
tiven kan emellertid betecknas som sma. Av storsta intresse ar att konsta
tera, att valet av alternativ importhamn medfar starkt minskade regionala
transportkostnadsvariationer. Orsaken ar den storre rumsliga spridning
av de vasentliga ravarorna, som pa detta satt astadkommes.

Genom a,tt prova flera alternativa importhamnar torde det vara mojligt
att faststalla den »optimala» importhamnen eller den »optimala» kombina
tionen av importhamnar for den studerade produlttionen, d. v. s. den. eller
de importhamnar, som ger »djupast» majliga transportkostnadsminimum.

Vid berakningarna av transportkostnaderna for fiirdigvarorna har alterna
tiva exporthamnar utnyttjats. Den relativt obetydliga exporten over en hamn
i narheten av den faktiska lokaliseringsorten har overfarts till Sundsvall.
Exporten over Trelleborg har overforts till Gavle. Stora delar av exporten
over Goteborg och Malmo/har overforts till Stockholm. Exporten over Hal
singborg sker huvudsaltligen med langtradare och jarnvag,svagnar direkt
fran fabrik till kopare pa kontinenten. Det har darfor inte ansetts realistiskt
att Qverfora denna export till alternativa utskeppningshamnar.

Den nya transportkostnadssituationen framgar av fig. 34. Kostnadsmini
mum for transport av fardigvaror ligger fortfarande i cell C 3 (Halsingborg).
Isaritmerna har forskjutits mot norr. I forhallande till transportkostnads
minimum har saledes alternativa lokaliseringsorter norr om Skane fatt ett
gynnsammare transportkostnadslage for fardigvaror. Skillnaderna ar dock
obetydliga i vastra Gotaland. (Jfr fig. 34 med fig. 31.)

Kostnaden pa minimipunkten motsvarar ungefar 1,5 % av den totala pro
duktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. Transportkostnads
andelen blir saledes nagot hogre an i det ursprungliga exemplet, som uppvi
sade en transportkostnadsandel pa ca 1,4 %. I det sist presenterade exemplet
(fig. 34) blir emellertid de rumsliga kostnadsvariationerna inom landet na
got mindre an i det ursprungliga exemplet (fig. 31).

Pa fig. 35 har kostnaderna for transport av ravaror (fig. 33) och fardig
varor (fig. 34) summerats. Isaritmerna sammanbinder orter med samma
totala transportkostnader. Kartan kan jamforas med ovan presenterade
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karta over de totala transportkostnaderna (fig. 32). Transportkostnads
minimum har pa fig. 35 forskjutits fran cell D 4 mot nordvast till cell C 5. De
regionala transportkostnadsvariationerna ar betydligt mindre enligt det
alternativ, som presenteras pa fig. 35, an enligt det ursprungliga alternativet
(fig. 32).

Den totala transportkostnaden pa minimipunkten i cell C 5 utgor ca 3,3 %
av den totala produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten.
Tidigare anforda minimum i cell D 4 uppvisade en kostnad, motsvarande ca
2,6 % av produktionskostnaden.

7.1.6 Typexempel5: Livsmedel A (groDsaks- och fruktkoDservindustri)

13 olika ravaror ingar i den fardiga produkten. Bland dessa ravaror inraknas
ej vatten, ,som utgor en betydande del av den fardiga produktens vikt. Pa
detta vatten stalls inga speciella kvalitetskrav, varfor denna ravara kan
hetraktas som en typisk ubikvitet, vilken inte medtages vid transportkost
nadsberakningarna for ravaror. Genom att vattnet ingar i den fardiga pro
dukten men ej medraknas bland de lokaliseringsbestammande ravarorna,
erhalles ett materialindex pa 0,6.

Emballaget, som levereras fran ett glasbruk i vastra Gotaland, svarar for
ea 78 % av den totala ravaruvikten (vatten ej inraknat). En annan vasent
lig ravara (16 % av ravaruvikten) kommer fran ostra Skane och Blekinge
(cellerna D 2, D 3 och E 3). Av ovriga ravaror importeras nagra over Gote
borg och Malmo.

De enskilda ravarutransporterna inom landet sker i stora laster. Med nagra
obetydliga undantag omfattar sandningarna 5-9 ton eller minst 15 ton.

Transportkostnadsberakningarna forsvaras i foreliggande fall av det for
hailandet, att de olika ravarorna vid jarnvagstransporter i vagnslaster pa
fares kostnader efter tre vitt skilda tariffer. Vid transport av emballaget
tillampas huvudklass D 15 i SJ:s frakttabeII for fraktgods i vagnslaster. En
lattforstorbar ravara transporteras som rabatt-ilgods, d. v. s. pa den ordi
narie fraktsatsen (huvudklass D 15) gores ett tillagg pa 20 %. Ovriga ra
varor med ett par obetydliga undantag hanfores till huvudklass A 5 i SJ:s
fral{ttabell for fraktg:ods i vagnslaster. Transportkostnadsberakningarna
maste upprepas for var och en av de tre anforda ravarugrupperna.

Vid valet av transportmedel for berakningarna sammanstalles var oeh
en av de aktuella jarnvagstarifferna med motsvarande biltariffer. Genom
gaende valjes det ur kostnadssynpunkt fordelaktigaste transportmedlet pa
olika transportavstand. Emballaget forutsattes salunda transporteras med
lastbil (tariff 5) pa transportavstand t. o. m. 23 mil. Pa langre avstand for
utsattes jarnvagstransporter (huvudklass D 15). Den lattforstorbara ravaran
transporteras med hil (tariff 5) pa avstand t. o. m. 35 mil. Pa langre avstand
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sker transporterna med jarnvag (huvudklass D 15 med ett tillagg pa 20 %
for rabatt-ilgods). Ovriga ravaror transporteras med lastbi,l (tariff 4), nar
transportavstandet inte overstiger 66 mil. Pa langre avstand anvandes jarn
vagstransporter (huvudklass A 5). Vid samtliga berakningar forutsattes tra
fikantens terminalkostnader uppga till 1 krona per 100 kilo vid biltransport,
till 2 kronor per 100 kilo vid jarnvagstransport. For varje referenspunkt
summeras resultaten av de tre olil{a transportkostnadsberakningarna.

Kostnadsvariationerna for transport av samtliga ravaror framgar av fig.
36. Cell B 7 (Goteborg), fran vilken emballaget levereras, erbjuder den lagsta
kostnaden. Ravarorna i eellerna D 2, D 3 oeh E 3 »tanjer ut» isaritmerna
nagot i sydostlig ri]{tning. Ravaran i B 7 ar emellertid sa dominerande, att
isaritmerna i stort sett narmar sig {orIllen av koneentriska eirklar.

Transportkostnaderna for ravaror uppgar pa minimipunkten till ea 1,4 %
av den totala produktionskostnaden. Utefter 50 %-isaritmen uppgar tran,s
portkostnaderna till ea 2,1, utefter 100 %-isar~tmen till ea 2,7 % etc.

Leveranserna av fiirdigvaror sker via grossister till narmare 800 leverans
stallen over hela landet. Export forel{ommer ej. Uppgifter om leveransernas
exakta omfattning kan emellertid endast erhallas for Ian eller andra storre
redovisningsdistrikt. For att anpassa leveranserna till rutnatet (fig. 13)
maste darfor en hjalpvariabel tillgripas.

Leveransernas fordelning pa rikets Ian visar positiv korrelation med
bade till allman varuskatt skattepliktig omsattning oeh befolkning inom
dessa. Leveranserna ar nagot starkare korrelerade med befolkningen an
med omsattningen.

Sattes for varje Ian de faktisl{a leveranserna i kilo i relation till omsatt
ningen i 1 OOO-tais kronor, visar relationstalen stora variationer fran Ian
till Ian. Sattes i stallet Ian for Ian leveranserna i relation till befolkningen,
blir variationerna mindre.

For att mojliggora onskade jamforelser har leveranserna i kilo per 1 000
kronor i omsattning for hela riket fatt index 100. Darefter har motsvarande
index beraknats for respektive Ian. Indextalen for de olika lanen visar stor
spridning (S == 37,0). Motsvarande berakningar har gjorts betraffande leve
ranserna i lrilo per 100 invanare. Liinens indextal visar i detta fall betydligt
mindre spridning (S == 11,9).

Befolkningen har i foreliggande fall ansetts utgora en hattre hjalpvariabeI
an omsattningen vid fordelning av fardigvaruleveranser pa 182 eeller om
50 X 50 km. Genom att dividera antalet invanare i 100-tal i varje cell med
2,15 erhalles enligt gjorda antaganden antalet 100-tals kilo av den studerade
produkten, som levereras till respektive eell under ett are Talet 2,15 beraknas
genom att rikets befolkning i 100-tal divideras med de sammanlagda arliga
leveranserna av den studerade produkten i 100-tals kilo.

Grossisterna, genom vilka fardigvaruleveranserna sker, lamnar vanligen
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order, upptagande ett urval av flera artiklar ur den studerade produktions
enhetens sortiment. De olika produkterna till samma leveransstalle samlas
tas darvid vanligen. De transportkostnader, som drabbar den enskilda pro
dukten, blir pa sa satt mindre an om produkterna levererades val' far sig. Vid
transportl{ostnadsberakningarna i fareliggande typexempel skall d'e kost
lladsreduceringar, som blir majliga tack yare samlastning, utnyttjas.

Genom samlastning sker flertalet leveranser i laster om drygt 5 ton. En
stal{a leveranser sker i betydligt mindre laster, medan en nagot starre del
av leveranserna omfattar laster om 10 a 15 ton. Vid berakningarna i FU gares
den generaliseringen, att samtliga transporter farutsattes ske i laster om
5-9 ton.

Vid biltransporter fran den studerade fabriken tillampas tariff 4 i ASG:s
biltaxa. Vid jarnvagstransporter hanfores godset till huvudklass B 5 i SJ:s
frakttabell for fraktgods i vagnslaster. Beraknas trafikantens terminalkost
nader till 1 respektive 2 kronor per 100 l{ilo, blir biltransporter kostnads
massigt fordelaktigare an jarnvagstransporter pa transportavstand t. o. ffi.

51 mil. Pa langre avstand blir jarnvagstransporter alIt fordelaktigare. (Se
fig. 16.)

De regionala kostnadsvariationerna far transport av den studerade pro
dukten till den nationella marknaden framgar av fig. 37. Kartan kan anses
vara typisl{ for industriella fardigvaror, som saljes pa en rent nationell
marknad, overallt proportionell mot befolkningen (jfr fig. 43).

Kostnadsminimum aterfinnes i cell F 9. Isaritmerna visar regelbundna
former. I detta avseende skiljer sig fig. 37 fran fig. 20, som avser en rent
nationell marknad, overallt proportionell mot den skattepliktiga omsatt
ningen.

Kostnadsvariaiionerna inom Gota- och Svealand ar relativt sma. loom
10 %-isaritmen ryms ett betydande omrade med mycket sma variationer.
Storstadsregionerna drar till sig isaritmerna, som »tanjs ut» i nordast
sydvastlig riktning. Stoekholms- oeh Goteborgsomradena paverkade dock
isaritmerna i betydligt starre omfattning, nar den skattepliktiga omsatt
ningen anvandes som marknadsmatt (fig. 20).

Transportkostnaderna far fardigvaror hal' satts i relation till den totala
produktionskostnaden pi! den faktiska lokaliseringsorten. Transportkost
naderna pa mininlipunkten (F 9) uppgar till ca 4,0 % av produktionskost
naden. Orter utefter 10 %-isaritmen far enligt beral{ningarna transportkost
nader motsvarande ca 4,4 %, orter utefter 20 %-isaritmen ea 4,7 % av pro
duktionsl{ostnaden etc.

Pa fig. 38 hal' transportkostnaderna for ravaror (fig. 36) och fardigvaror
(fig. 37) summerats. Isaritmerna sammanbinder orter med samma totala
transportkostnad. Kostnadsminimum aterfinnes i cell D 7. Detta kostnads
minimum erbjuder en sammanlagd kostnad for transport av ravaror oeh
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fardigvaror, motsvarande ca 5,8 % av produktionskostnaden pa den fak
tiska lokaliseringsorten. Kostnadsvariationerna inom stora delar av Gota
land kan betecknas som sma. Orter utefter 10 %-isaritmen uppvisar trans
portkostnader motsvaran~e 6,4 %, orter utefter 20 %-isaritmen 7,0 % av
produktionskostnaden etc.

7.1.7 Typexempel 6: Livsmedel B (attiks-, senaps- o. d. fabriker)

25 olika ravaror ingar i den fardiga produkten. Av dessa svarar sju for 98 %
av den totala ravaruvikten. Den tyngsta ravaran kommer med jarnvag fran
kontinenten over Trelleborg. Socker ingar i den fardiga produkten och leve
reras i stora kvantiteter fran sockerbruk i Skanee Ytterligare ravaror im
porteras over skanska hamnar. Fran transoceana stater sker import via
Goteborg. Pa grund av det skanska sockret och den betydande importen fraIl
kontinenten pafores cell C 2 (Malmo, Trelleborg) ansenliga ravarukvanti
teter. Ett stort antal importerade ravaror, dock viktmassigt mindre bety
dande, pafores cell B 7 (Goteborg). Emballage av glas och plast levereras
fran cell B 7 och C 8.

Vissa av ravarorna atgar i mycket sma kvantiteter och transporteras i
laster av liten omfattning. Kvantitativt ar dessa transporter av liten bety
delse. De sju tyngsta tavarorna (98 % av den totala ravaruvikten) trans
porteras inom landet i laster om 5-9 ton. Vid transporter i vagnslaster
hanfores de al{tuella godsslagen huvudsakligen till huvudklasserna A och B,
med en viss overvikt for den senare.

Vid transportkostnadsberakningarna forutsattes godset vid jarnvags
transporter genomgaende transporteras i vagnslaster om 5-9 ton (huvud
klass B 5 i SJ:s frakttabell for fraktgods i vagnslaster). Vid lastbilstranspor
ter tillampas tariff 4 (ASG:s biltaxa). Trafikantens terminall{ostnader beriik
nas till 2 kronor per 100 kilo vid jarnvagstransport och till 1 krona per 100
}{ilo vid biltransport. Under dessa forutsattningar ar biltransporter billi
gare an jarnvagstransporter t. o. m. ett transportavstand av 51 mil. Pa
langre avstand ar jarnvagstransporter el{onomiskt fordelaktigare an bil
transporter. Vid berakningarna anvandes genomgaende det billigaste trans
portmedlet pa olil{a transportavstand.

De regionala l{ostnadsvariationerna inom landet for transport av rava
ror framgar av fig. 39. Isaritmerna pa kartan sammanbinder punkter eller
orter med samma ravarutransportkostnad.

Den lagsta sammanlagda kostnaden for transport av ravaror erhalles i
cell C 2. De relativt tunga ravarorna fran cellerna B 7 och C 8 astadkommer
n1indre deformeringar av de i ovrigt regelbundna isaritmerna.

Pa minimipunkten uppgar transportkostnaden for ravaror enligt berak
ningarna till ca 2,5 % av den totala produktionskostnaden pa den faktis-
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ka lokaliseringsorten. Utefter 100 %-isaritnlen, i hojd med norra Vanern
oeh Vattern, uppgar kostnaden till ea 5,0 % av den totala produktionskost
naden o. s. v.

Fiirdigvarorna levereras via grossister till ett stort antal leveransstallen
over hela landet. Exakta uppgifter om de faktiska leveranserna till olika leve
ransstallen under ett ar har varit tillgangliga, varf6r leveranserna kunnat
fordelas pa eeller om 50 X 50 km. Export forekommer ej.

Den studerade produkten uppvisar nagra intressanta drag. Marknads
taekningen ar vasentligt olika i a ena sidan Gotaland oeh i a andra sidan
Svealand oeh Norrland. Fordelas leveranserna pa lan, uppgar Ieveranserna
per capita inom Malmohus, Kristianstads, Blekinge, Hallands, G6teborgs oeh
Bohus, Skaraborgs, Xlvsborgs, Ostergotlands, Jonkopings, Kronobergs oeh
Kalmar Ian genomgaende till ungefar halften av leveranserna per capita inom
ovriga Ian i riket.

Har skall inte spekuleras over orsakerna till detta forhallande. Det bor
endast konstateras, att den studerade produktionsenheten liksom den enda
inhemska konkurrenten av betydelse bada ar belagna i narheten av varandra
inom det sydsvenska omradet med sma Ieveranser per capita fran den stu
derade produktionsenheten. Den studerade produkten ar vidare en typisk
markesvara, vilken saljes parallellt med konkurrerande marken (in- oeh
utlandska) av detaljister over hela landet.

Enligt uppgift fran foretaget torde det anforda forhallandet framst bero
pa att foretaget lyckats tillskansa sig en storre andel av marknaden i for
hallande till inhemska oeh utlandska konkurrenter i det norra omradet an
i det sodra. Det studerade Iivsmedlet introdueerades i landet fran sydvast
oeh via importfirmor med lager i de tva storsta storstadsomradena. loom de
sodra oeh mellersta delarna av landet torde marknaden ha blivit mattad
relativt tidigt. I storre omfattning introdueerades produkten betydligt se
nare sarskilt i Norrland. Genonl en intensiv oeh i forhallande till konkurren
ter tidig introduktion pa oeh bearbetning av marknaden i norra Svealand oeh
Norrland lyekades den studerade produktionsenheten Iagga under sig en
betydligt storre del (ea 70-80 %) av denna marknad an som tidigare varit
mojligt i de sydligare delarna av landet (ea 60 %).

Grossisterna lamnar order, upptagande ett urval av flera artiklar ur den
studerade fabrikens sortiment. Fardigvarorna Ievereras darf6r vanligen inte
var for sig utan samlastas, varigenom transportkostnaderna for den enskilda
fardigvaran blir mindre.

Storleken pa ~e enskilda sandningarna varierar. Genom samlastningen
blir de genomsnittliga sandningarna emellertid relativt stora. I foreliggande
fall har det efter samrad med det studerade foretaget ansetts realistiskt att
genomgaende rakna med sandningar pa 5-9 ton. Drygt 85 % av alIa sand
ningar (viktmassigt) ar av denna storlek. Vid jarnvagstransporter i vagns-
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laster hanfores det samlastade godset vanligen.till huvudklass B. De aktuella
tarifferna blir darfor tariff 4 i ASG:s biltaxa och huvudklass B 5 i SJ:s frakt
tabell for fraktgods i vagnslaster.

Tages hansyn till skilda terminalkostnader for bil- oeh jarnvagstranspor
ter (se ovan under ravaror), ar biltransporter kostnadsmassigt fordelak
tigare an jarnvagstransporter t. 0 .. m.. ett transportavstand av 51 mil. Pa
langre avstand ar jarnvagstransporter fordelaktigare ur kostnadssynpunkt.

Kostnadsvariationerna inom landet for transport av fardigvaror till den
nationella marknaden framgar av fig. 40. Den lagsta kostnaden erhalles en
ligt berakningarna i cell G 10 (Eskilstuna). Den aktuella ford'elningen av de
faktiska leveranserna inom landet (se ovan) gor, att isaritmerna bildar i
det narmaste koncentriska cirklar kring detta minimum. De omfattande
leveranserna till cell I 10 (Stockholm) formar emellertid »dra till sig» ett
par av isaritmerna i detta omrade. De rumsliga kostnadsvariationerna kan
betecknas som relativt sma.

Kostnaderna for transport av fardigvaror fran minimipunkten uppgar till
3,3 % av den totala produktionskostnaden pa den- fal{tiska lokaliseringsor
ten. Lokaliseras den studerade enheten till nagon ort utefter 10 %-isaritmen,
okar kostnaderna for transport av fardigvaror enligt berakningarna till ca
3,6 % av den totala produktionskostnaden. Utefter 50 %-isaritmen uppgar
transportkost~adernatill ca 5,0 % av den totala produktionskostnaden etc.

Kostnaderna for transport av ravaror och fardigvaror har summerats for
var och en av de 182 referenspunkterna eller hypotetiska lokaliser~ngsorter

na. Isaritmerna pa fig. 41 sammanbinder orter med samma totala transport
kostnader. Kostnadsminimum for transport av ravaror ligger i Skane (fig.
39), medan kostnadsminimun1. for transporter av fardigvaror ligger i Ma
lardalen (fig. 40). R,esultatet blir, att de totala transportkostnaderna visar
mycket sma regionala variationer inom G,otaland.

En lokalisering till cell D 4 medfor den l~gsta sammanlagda transport
kostnaden, vilken i denna cell uppgar. till ea 7,3 % av den totala produktions
kostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. Utefter 5 %-isaritmen uppgar
motsvarande transportkostnad till ca 7,7 %, utefter 10 %-is~ritmen till ea
8,1 % av den totala produktionskostnaden etc.

7.1.8 Typexempel 7: Livsmedel C (stirkelsefabriker)

lett avseende kan produkten i detta typexempel betecknas som unik. En
dast en. rdvara anvandes for tillverkningen. Ravarans vikt reduceras myeket
kraftigt vid foradlingen (materialindex 16,5).

81 % av ravaran (viktmassigt) .hamtas fran eellerna D 2 oehD 3 (ostra
Skane). Resten av ravaran importeras fran Danmark oeh Polen over .Malmo

17-318342
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och Trelleborg. Enligt uppgifter fran det studerade foretaget torde alterna
tiva ravarukaJlor inte vara aktuella i foreliggande fall pa grund' av speciella
kvalitetskrav.

De enskilda transporterna inonl landet sker genomgaende i laster om
minst 10 ton. Vid jarnvagstransporter i vagnslaster hanfores ravaran till
huvudklass F. Aktuella tariffer ar tariff 5 i ASG:s biltaxa och huvudklass
F 10 i SJ:s frakttabell for fraktgods i vagnslaster. Trafikantens terminal
kostnader beraknas till 1 krona per 100 kilo vid biltransport' och 2 kronor
per 100 kilo vid jarnvagstransport. Biltransporter staller sig under forelig
gande omstandigheter billigare an jarnvagstransporter t. o. In. ett transport
avstand av 18,5 mil. Vid berakningarna forutsattes alIa transporter pa av
stand t. o. ID. 18,5 mil ske med biI. Pa langre avstand forutsattes jarnvags
transporter.

De regionala kostnadsvariationerna for transport av ravaran framgar av
fig. 42. En lokalisering till cell D 2 medfor den lagsta transportkostnaden.
Pa grund av ravarans koncentration i rummet okar kostnaderna hastigt,
nar man avlagsnar sig fran kostnadsminimum. Isaritmerna bildar i det nar
maste koncentriska cirklar.

Transportkostnaden for ravaran uppgar pa minilnipunkten till ca 11,8 %
av den totala produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. Vt
efter 100 %-isaritmen blir transportkostnaden enligt berakningarna ca
23,7 % etc.

Vppgifter om den regionala fordelningen av leveranserna av fiirdigvaror
kan endast erhallas for speciella redovisningsdistrikt. Med ett par undantag
motsvarar dessa Ian. Leveranserna under ett ar sker emellertid till ca 700
leveransstiillen over hela landet. Nagot system med en central uppsamlings
eller lagringsplats inom varje distrikt tillampas inte. Distriktsindelningen an
vandes endast vid redovisningen av arsleveranserna.

Nar det galler fordelning pa de olika redovisningsdistrikten, visar de fak
tiska leveranserna positiv korrelation med bade skattepliktig omsattning och
befolkning. Skillnaderna ar obetydliga. Sattes for vart och ett av distrikten
de faktiska leveranserna i kilo i relation till omsattningen i 1 OOO-tais kro
nor, visar relationstalen emellertid stora variationer. For exempelvis Stock
holms stad och Ian lned sin stora omsattning blir den levererade kvantite
ten fardigvaror per 1 000 kronor i omsattning endast omkring halften mot
1110tsvarande kvantitet for ovriga distrikt. Sattes i stallet for varje distrikt
leveranserna i relation till befolkningen, blir variationerna betydligt mindre.

For att mojliggora jamforelser har forhallandet mellan leveranser och
omsattning totalt for llela riket fatt index 100. Dar'efter har motsvarande
index beraknats for vart och ett av distrikten. Indextalen for de olika di
strikten visar darvid stor spridning (S = 27,2). Sattes leveranserna till varje
distrikt i stallet i relation till befolkningen i dessa, blir spridningen betydligt
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mindre (S = 15,6). Liksom tidigare har vid berakningarna forha1landet
mellan leveranser oeh befolkning totalt for hela landet satts till 100. Motsva
rande indextal har darefter beraknats for respektive distrikt.

Nar det galler det studerade livsmedlet, torde man kunna antaga, att leve
ranserna~ fordelning pa de 182 eellerna (fig. 13) narmare foljer befolkning
ens ford~lning an omsattningens. I foreliggande typexempel har befolkning
en valts i som hjalpvariabel. Genom att dividera invanarantalet i IOO-tal
inom varje cell med 14,7 erhalles enligt gjorda antaganden antalet 100-tals
}(ilo fardigprodukt, som levereras till respektive· cell under ett ar. Ingen
export forekommer.

Vid transport av den studerade produkten samlastas denna vanligen med
andra produkter, som tillverkas vid den studerade fabriken. Genomsnitts
sandningen yager ea 4 ton. Genom samlastning i jarnvagsvagnar forekom
mer ibland vagnslaster om 10 oeh 15 ton. Vid transportkostnadsberakning
arna har i samrad med foretagsledningen den generaliseringenvidtagits, att
leveranserna vid. samlastning genomgaende forutsattes ske i laster onl
5-9 ton.

Genom vardetarifferingsprincipen hanfores den studerade produli.ten vid
jarnvagstransporter i vagnslaster till huvudgrupp C. Som namnts, samlastas
emellertid denna med andra produkter fran fabriken. Dessa produkter han
fores till huvudklasserna A eller B. Vagnslastsandningarna koinmer darfor
att innehalla varuslag, tillhorande olika huvudklasser. Eftersom de olika
varuslagen i en sandning ofta ej speeifieeras pa fraktsedeln, beraknas frak
ten for hela sandningen enligt viktklassen for det eller de varuslag i sand
ningen, som tillhor den dyraste klassen (SJ:s godstaxor s. 18). I foreliggande
typexempel har det ansetts realistiskt att antaga, att samlastningssandning
arna genomsnittligt hanfors till huvudklass B.

Saledes forutsattes de~ studerade produ.kten transporteras enligt tariff
4 i ASG:s biltaxa oeh huvudklass B 5 i SJ:s frakttabell for fraktgods i vagns
laster. Tages hansyn till skilda terminalkostnader for bil- oeh jarnvags
transport, ar biltransport~rkostnadsmassigt fordelaktigast t. o. m. ett trans
portavstand av 51 mil. Palangre avstand ar jarnvagstransporter billigare an
biltransporter. (Jfr fig. 16.)

Kostnadsvariationerna i rummet for transport av den studerade produl{
ten till marknaden framgar av fig.. 43. Rartan ar representativ for industriella
fardigvaror, som saljes pa en rent nationell marknad, overallt proportionell
mot befolkningen (jfr fig. 37).

Kostnadsminimum erhalles enligt berakningarna i cell F 9. Kostnadsvaria
tionerna inom ett omrade mellan oeh kring de stora mellansvenska insjoarna
ar obetydliga. Transportkostnadsvariationerna inom hela Gota- oeh Svea
land kan beteeknas som sma. Inom t. ex. 30 %-isaritmen varierar transport
kostnaderna mellan minimum ea 1,5 oeh maximum ea 2,0 % av den totala
produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. Storstadsregio-
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nerna Stockholm och Goteborg paverkar flera av isaritmernas form, sarskilt
inom norra Gotaland och sodra Svealand. I relation till den totala produk
tionskostnaden kan aven kostnaderna for transport av fardigvaror fran
alt.ernativa lokaliseringsorter i Norrland betecknas som relativt moderata.

Pa fig. 44 har transportkostnaderna for ravaror (fig. 42) och fardigvaror
(fig. 43) summerats. Isaritmerna beskriver de totala transportkostnadernas
rumsliga variationer. KostnaderQ.a for transport av ravaror iir som synes
av avgorande betydelse for totalkostnaderna. Ravarukartan (fig. 42) och
totalkartan (fig. 44) ar mycket lika varandra. De regionala kostnadsvaria
tionerna blir ansenliga. Produktionen kan betecknas som typiskt ravaru
bunden.

En lokalisering till cell D 2 (sydostra Skane) medfor lagsta totala frans
portkostnad inom riket. Pa minimipunkten uppgar kostnaderna for trans
port av ravaror och fardigvaror till sammanlagt ca 13,9 % av den totala
produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. 100 %-isaritmen
sammanbinder orter med en total transportkostnad pa ca 27,7 % av den
totala produktionskostnaden etc.

7.1.9 Typexempel8: Byggnadsmaterial med relativt hogt handelsviirde

Nio olika ravaror anvandes for tillverkningen av den studerade produkten.
Dessa kommer fran 12 olika ravarukallor. Av ravarorna uteslutes tre vid
berakningarna. Dessa utgor skrot oeh avfall fran sjalva tillverkningspro
cessen och finns att tillga pa tillverkningsplatsen, oavsett var denna ar be
lagena Ravarorna kan i huvudsak beteeknas som primara.

Av den sammanlagda ravaruvikten importeras 5 %. Denna blygsamma
kvantitet ar av underordnad betydelse ur transportkostnadssynpunkt, varfor
alternativa importhamnar ej torde behova diskuteras. 59 % av ravaruviktCll
kommer fran cell E 3. Ytterligare 40 % kommer fran ravarukiillor (import
hamnar inraknade) inom elt transportavstand av 13 mil (fagelvagsavstand =.:

10 mil) fran referenspunkten i denna cell.
Av den faktiska lol{aliseringen att doma ar den studerade produktions

enheten starkt ravaruorienterad. Att ravarukallorna fran bOrjan i hog
grad bidragit till det faktiska valet av lokaliseringsort, torde vara odisku
tabelt. Uppgiften ar emellertid att kvantitativt berakna, hur pass stark denna
bundenhet ar i dagens lage.

Nagot annat transportmedel an bil anvandes inte, vilket ar ganska natur
ligt med tanke pa de korta transportavstanden fran ravarukallor till fabrik.
Skulle anlaggningen lokaliseras till orter, dar transportavstanden till rava
rllkallorna blir betydande, torde dock en overgang till jarnvagstransporter
}{llnna forutsattas.
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Utgarman' fran antagandet, att den studerade produktionsenheten fort
farande ar ravarubunden ur transportl{ostnadssynpunkt, ar del. 'visserligen
j;nte realistiskt att tanka sig lokaliseringar av den relativt hlgvardiga produk
tionen langt bort fran de tunga och' skrymmande 'ravarorna. For att mojlig
gora l{vantitativa berakningar av de rumsliga transportkostnadsvariationer
na maste emellertid en rad hypotetiska lokaliseringsorter provas enligt den
metod, som beskrivits i foregaende kapitel.

'Ravarorna har genomgaende ett lagt handelsvarde per viktsenhet. Vid
jarnvagstransporter i vagnslaster hanfores ravarorna med ett par obetyd
liga undantag enligt vardetarifferingsprincipen till huvudl{lass G.' Transpor
terna sker i stora laster.

Vid berakningarna an~ages transporterna genomgaende ske i laster om
minst 10 ton. Vid lastbilstransporter tillampas tariff 5 i ASG:s biltaxa. rrrafi
kantens terminalkostnader beraknas till 1 krona per 100 kilo. Vid jarn
vagstransporter tillampas huvudklass G 10 i SJ:s frakttabell for fraktgods i
vagnslaster. Terminalkostnaderna beraknas till 2 l{ronor per 100 kilo. Enligt
den kostnadsprincip, som tillampas i FU, forutsattes alla transporter t. o. m.
ett transportavstand av 16,5 lllil ske med lastbil. Langre transporter forut
sattes ske med jarnvag.

Isaritmerna pa fig. 45 sammanbinder orter TIled samma kostnad for
transport av ravaror. Kostnadsminimum finns i cell E 3 (jfr ovan). Runt
detta minimum bildar isaritme'rna i det narmaste koncentriska cirklar. Den
rumsliga l{oncentrationen av .ravarorna astadkolnmer betydande regio~

nala kostnadsvariationer.
Satt i relation till den totala produktionskostnaden pa den faktiska loI{a

liseringsorten, ar kostnaden for transport av ravaror till minimipunkten be~

tydande (ca 10,1 %). Kostnaderna for transport av ravaror till orter ut
efter 50 %-isaritluen uppgar till ca 15,1 %, till orter utefter 100 o/~-isaritmen

tillca 20,1 % av den totala produktionskostnaden etc. Kostnadsvariationerna
kan betecknas som betydande.

Leveranserna under ett ar av det studerade byggnadsmaterialet till olika
orter i landet framgar av uppgifter pa halkort. Fran en maskinlista har
kvantiteterna karterats och summerats for celler om 50 X 50 km (fig. 13).
En 'obetydlig export forekommer till Norge och Danmark.

Enligt uppgifter fran foretaget transporteras i runt tal 90 % av fiirdig
varorna i laster om 10-14 ton. Vid' jarnvagstransporter hanfores den ak
tuella produkten enligt vardetarifferingsprincipen till huvudklass E. Vid
berakningarna forutsattes' samtliga .transporter sl{e antingen enligt tariff
5 i ·ASG:s biltaxa eller huvudklass E 10 i SJ:s frakttabell for fraktgods i
vagnslaster. Den gjorda generaliseringen vid 'berakningarna medfor, att de
beraknade kostnadernafor transport av fardigv~ror fran den faktiska loka
liseringsorten blir ett par procent lagre an de faktiska kostnaderna enligt
mycket noggranna uppgifter fran foretaget.
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Tages hansyn till skilda terminalkostnader for bil- och jarnvagstrans
porter (se ovan under ravaror), ar biltransporter billigare an jarnvagstrans
porter pa transportavstand t. o. m. 23 mil. Pa langre avstand ar jarnvags
transporter ekonomiskt fordelaktigare an biltransporter. Gransen 23 mil
stammer val med faktiska forhallanden, nar det galler val av transport
medel for den studerade fardigprodukten pa olika transportavstand.

Kostnadernas regionala variationer for transport av fardigvaror till mark
naden framgar av fig. 46. Kostl1adsminimum finns i cell G 11 (Vasteras).
Stora leveranser till en rad orter i det inre av ostra Smaland »tanjer ut»
isaritmerna i sydlig riktning fran kostnadsminimum. Inom ostra halften av
Svealand och Gotaland ar kostnadsvariationerna sma.

Kostnaderna for transport av fardigvaror fran minimipunkten strax
Dorr om Vasteras uppgar till ea 13,8 % av den totala produktionskostnaden
pa den faktiska lokaliseringsorten. Utefter 10 %-isaritmen utgor motsva
rande transportkostnad ca 15,2 % och utefter 50 %-isaritmen ca 20,6 % av
den totala produktionskostnaden o. s. v.

For konstruktionen av isaritmerna pa fig. 47 har kostnaderna for trans
port av ravaror till och fardigvaror fran varje referenspunkt summerats.
Kartan visar skillnaderna mellan olika delar av laudet i fraga om totala
transportkostnader for den studerade produktionen.

Kostnaderna for transport av ravaror till alternativa lokaliseringsorter
paverl{ar i hog grad de totala tra~sportkostnaderna. Den lagsta totala kost
naden erbjuder cell E 3, i vilken eller i narheten av vilken 99 % av den sanl
manlagda ravarukvantiteten hamtas. Kostnadsvariationerna inom Gotaland
och sodra Svealand ar emellertid inte sarsl{ilt stora. Framfor allt kring de
vastra delarna av Malaren oeh kring Hjalmaren kompenseras relativt hoga
kostnader for transport av ravaror (fig. 45) av relativt higa kostnader for
transport av fardigvaror (fig. 46).

De totala transportkostnaderna pa minimipunkten motsvarar ea 25,6 %
av den totala produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. I
hojd med Hjalmaren (25 %-isaritmen pa fig. 47) uppgar den totala trans
portkostnaden till ea 32,0 %, i hojd med Lulea (100 %-isaritmen) till ea
51,2 % av produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten.

7.1.10 Typexempel 9: Isoleringsmaterial for bland annat byggnadsindamil

Rdvarornas antal uppgar till sammanlagt 11. En enda ravara svarar for ca
56 % av den sammanlagda ravaruvikten. Denna ravara ar primar, d. v. s.
obearbetad, oeh levereras fran cell D 8. Yttcrligare tva ravaror, foga bearbeta
de, uppgar till sammanlagt ea 31 % av den sammanlagda ravaruvikten. Dessa
ravaror levereras fran eellerna B 7 och E 10.
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Vid undersokningstillfallet kunde den vasentligaste ravarukallan beteck
nas som tamligen unik. Alternativa ravarukallor var inte aktuella inom
landet. Genom fortsatt ravaruinventering och utveckling av tillverkningspro
cessen ansag man det inom foretaget emellertid mycket troligt, att man
skulle komma att kunna utnyttja alternativa ravarukallor inom de narmaste
arena Ovriga ravarukallor kan i huvudsak betecknas som permanenta. (Se
vidare framstallningen i sammanfattningen, 7.2.)

Ravarorna har med nagot enstaka obetydligt undantag ett mycket lagt
11andelsvarde per viktsenhet. Vid jarnvagstranspor~eri vagnslaster hanfores
de huvudsakligen till huvudklass D.

Under forutsattning att terminaltransporter l{an undvikas vid de bagge
terminalpunkterna, staller sig jarnvagstransporter i foreliggande exempel
billigare an biltransporter pa t~ansportavstand utanfor den »egna cellen».
Det forutsattes s3Jedes, att stick- eller industrispar kan utnyttjas bade vid
ravarukallor och fabrik. Detta antagande ar i foreliggande fa~l realistiskt.
Den studerade fabriken liksom flertalet ravarukallor ar forbundna med
jarnvagsnatet medelst stick- eller industrispar. Transporter inoin »egen cell»
sker dock med bi!. I

Vid transportkostnadsberakningarna for ravaror forutsatt~s alIa trans
porter fran ravarul{allor utanfor »lokaliseringscellen» ske xp.ed jarnvag.
Transporterna beraknas genomgaende ske i vagnslaster om 5~~ ton. Frak
terna beraknas enligt huvudklass D 5 i SJ:s fral{ttabell for. fraktgods i vagns
laster. Frakterna inom »lol{aliseringscellen» beraknas enligt imotsvarande
tariff i ASG:s biltaxa. Trafikantens terminalkostnader (lastning och loss
11ing) beral{nas i samtliga fall uppga till 1 krona per 100 kilo.

De rumsliga kostnadsvariationerna for transport av ravaror till alterna
tiva lokaliseringsorter framgar av fig. 48. Kostnadsminimu1p finns som
vantat i cell D 8. Radiart ut fran detta minimum stiger transportkostna
derna mycket hastigt. I narheten av Stockholm eller i norra Skane ar kost
naderna for transport av ravaror dubbelt sa hoga som i minimipunkten.

Transportkostnaden fo~ ravaror till referenspunkten i cell D 8 uppgar
till ca 6,6 % av den totala produktionskostnaden pa den faktiska: lokalise
ringsorten. Utefter 100 %-isaritmen utgor motsvarande kostnad ca 13,1 %
av produktionskostnaden o. s. v"

Den totala arsproduktionen fran den studerade fabriken saljes till drygt
98 % inom landet. Exporten sker huvudsakligen till Finland och gar med
jarnvag via Haparanda. Denna export har uteslutits vid beral{ningarna, da
den ar for liten for att kunna paverka resultatet. :

Leveranserna till den nationella marknaden har fordelats pa celler Oln

50 X 50 km (fig. 13).
Fiirdigvarorna transporteras till 95 % (viktmassigt) med jarnvag. Ovriga

transporter sker med bil huvudsakligen inom »lokaliseringscellen». Vid be-
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rakningarna forutsattes samtliga marknadstransporter utanfor den »egna
cellen» ske med jarnvag.

Over 80 % av transporterna sker i laster om 2 501-3 000 kilo. Den fardiga
produkten ar sa skrymmande i forhallande till sin vikt, att en last av denna
omfattning vanligen innebar full vagnslast. Vagnslasttariff kan inte ut
nyttjas for denna fardigprodukt. Enligt uppgift lamnar SJ ej heller nagon
rabatt i foreliggande fall. Frakterna har darfor beraknats enligt SJ:s frakt
tabell for fraktstyckegods i sandningar, vagande 2 501-3 000 kilo. Avgif
terna har beraknats med utgangspunkt fran sandningar, vagande 2 701
2 750 kilo.

En l{ortare terminaltransport mellan jarnvagsstation och t. ex. byggnads
plats torde kunna forutsattas vid berakningarna. Daremot forutsattes last
ningen kunna ske vid industrispar. Trafikantens terminalkostnader beral{
nas darfor till 2 kronor per 100 kilo.

Fraktkostnaderna for transport av fardigvaror med lastbil beraknas en
ligt tariff 3 i ASG:s biltaxa. Trafikantens terminalkostnader beraknas till 1
l<.rona per 100 kilo. Biltransporter forutsattes endast ske inom »lokaliserings
cellen».

Kostnadsvariationerna for transport av fardigvaror till den nationella mark
naden kan studeras pa fig. 49. Enligt berakningarna finns det ur transport
kostnadssynpunkt gynnsammaste marknadslaget i cell F 9. Eftersom mark
lladen ar rumsligt spridd, blir kostnadsvariationerna relativt sma inom
stora delar av Gota- och Svealand. De betydande lokala marknaderna i Stock
holms- och Goteborgsomradena paverkar tydligt isaritmerna.

Kostnaderna for transport av fardigvaror uppgar pa lninimipunkten
till ca 13,4 % av den totala produktionskostnaden pa den fal{tiska lokali
seringsorten. Innanfor 10 %-isaritlnen uppgar motsvarande l{ostnader en
ligt berakningarna ingenstans till mer an 14,7 %. Kostnaderna for trans
port av fardigvaror ar saledes i gynnsamma lagen betydligt hogre an kost
naderna for transport av ravaror i narheten av den viktigaste ravarukallan.
Genom att marknaden ar spridd blir emellertid kostnadsvariationerna inom
stora omraden relativt sma. Den rumsliga koncentrationen av ravarorna
astadkommer daremot betydande regionala kostnadsvariationer.

Kostnaderna for transport av ravaror och fardigvaror har summerats,
varefter isaritmer, som sammanbinder orter med samma totala transport
kostnad, har konstruerats pa fig. 50.

Isaritmkartan for de totala transporterna (fig. 50) paminner i hog grad Oin
isaritmkartan for ravarutransporterna (fig. 48). De rumsliga kostnadsvaria
tionerna ar dock betydligt mindre pa kartan for de totala transporterna.
Marknadsinflytandet fran Stockholms- och Goteborgsomradena ar ocksa
tydligt.

Kostnadsminimum finns i ravarucellen D 8. Den totala transportkost-
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naden for referenspunkten i denna cell utgor ca 20,3 % av den totala produk
tionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. Flyttas den studerade en
heten till nagon ort utefter 50 %-isaritmen, okar de totala transportkost
naderna till ca 30,5 % av den totala produktionskostnaden etc.

7.2 Transportkostnadernas mojligheter att paverka industrins lokalisering. Nagra
sammanfattande slutsatser i anslutning till anforda typexempel

7.2.1 ProduktioDsenhetemas bundenhet eller rorlighet ur transportkostnadssynpunkt

lUed en produktionsenhets bundenhet eller rorlighet ur transportkostnads
synpunkt avses' i FU den foretagsekonomiska kostnadseffekten av eventuella
flyttningar av enheten i forhdllande till faktiska rdvarukiillor och markna
der. Blir effekten mycket stor, anses anlaggningen vara bunden eller oror
lig i forhallande till ravaror eller marknad, blir den liten, anses den vara
obunden eller rorlig. Bundenheten eller rorligheten kan forutsattas folja en
glidande skala. Olika grader av bundenhet eller rorlighet finns represente
rade inom industrin.

Att en produktionsenhet befinnes vara starkt bunden ur transportkost
nadssynpunkt, utesluter inte, att den lokaliseras till alternativa lokalise
ringsorter. Aven ett starkt bundet arbetsstalle kan mycket val tankas lokallse
ras till olika delar av landet, under forutsattning att alternativa ravarukallor
eller marknader star till buds. Bundenheten ur transportkostnadssynpunkt
till ravarukallor eller marknad kvarstar, aven om de kallor, som utnyttjas,
oeh den marknad, som betjanas, vlixlar. Transportkostnaden for ravaror
oeh/eller fardigprodukt utgor fortfarand.e en vasentlig post i den totala
produktionskostnaden. Produktionsenheten ar ur lokaliseringssynpunkt
kanslig for variationer i transportkostnaderna. Den kan betecknas som
transportorienterad oeh kan endast flyttas omkring till ur transportkost
nadssynpunkt relativt likvardiga lokaliseringsorter.

Ett sagverk, en massafabrik eller en eementfabrik betraktas saledes som
ravarubunden, aven om produktionsenheten kan lokaliseras till varje plats,
dar lamplig skog eller kalksten ar tillganglig oeh kan exploateras. Ett gas
verk eller en isfabrik betraktas som marknadsbunden, aven om atskilliga
lokaliseringsorter ar tankbara for dessa.

Framstallningen i detta avsnitt knyter an till den lokaliseringsteoretiska
diskussionen i avsnittet 5.2.1 i' FU (sid. 150 ff.).

I foregaende avsnitt (7.1) har transportkostnadernas regionala variatio
ner beskrivits for nagra valda produktionsenheter. Variationerna i kostna-
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derna for transport av ravaror och fardigvaror har studerats liksom de
totala transportkostnaderna (fig. 19-50). Variationerna har angivits i
procent over transportkostnadsminimum. Transportkostnaderna i kronor
for 182 alternativa lokaliseringsorter (referenspunkter) ar kanda men har
av sekretesskal inte angivits i absoluta tal.

I tab. 22 har nagra av resultaten av transportkostnadsberakningarna sanl
manstallts. Tabellen skall delvis kommenteras.

I kolumnerna d, e och f anges kostnadsskillnaderna i procent mellan
punkten for transportkostnadsminimum och punkten for trans,portkostnads
maximum inom landet. Skillnaderna kan studeras for ravarutransporter
(d), transporter av fardigvaror (e) oeh sammanl'agt for samtliga transpor
ter (f).

Som minimi- respektive maximipunkt raknas referenspunkten i den cell,
som uppvisar den lagsta respektive hogsta transportkostnaden inom landet.
I sokandet efter maximipunkten har emellertid forfattaren i inget fall gatt
Hingre norrut an till cell J 29 (Kiruna).

I t. ex. typexempel 1 uppgar transportkostnadsvariationerna inom landet
maximalt till 188 %. Kostnadsvariationerna ar storst for ravarutranspor
terna (440 %), medan kostnaderna for transport av fardigvaror varierar
i mindre omfattning (111 %). Skillnaden heror pa att ravarukallorna ar
starkt koncentrerade i rummet, medan marknaden ar spridd. I typexempel
2 ar forhallandena omkastade. Marknaden ar koncentrerad till en punkt.
Ravarukallorna ar spridda over stora delar av Gota- oehSvealand.

For att ratt kunna tolkas oeh overhuvudtaget bli meningsfulla bar berak
nade transportkostnader och transportkostnadsvariationer stallas i relation
tililampligt jamforeIsetal eller lamplig reduktionsbas. Tankbara jamforeIse
tal ar darvid produktionens foradlingsvarde eller salutillverknings:varde.
Bagge dessa produktionsvarden ar relativt latta att erhalla fran foretagen.
For vissa fragestiillningar kan det vara av intres,se att stalla produktions
kostnaderna i relation till foretagens nettovinst o. s. v. Uppgifter av delta
slag ar emellertid mycket svara att fa tillgang till.

I en jamforande regional produktionskostnadsanalys maste det anses ligga
narmast till hands att anvanda den totala produktionskostnaden som jam
forelsetal eller reduktionsbas.

I sin helhet ar den totala produktionskostnaden endast kand for en enda
ort, den studerade produktionsenhetens faktiska lokaliseringsort. Genom
gaende sattes darfor transportkostnaderna och deras variationer i relation
till den totala produktionskostnaden pa den faktiska eller studerade pro
duktionsorten. Den invandningen kan goras mot den anvanda reduktions
base,n, att de kostnader, som studeras, ingar s,om delar i denna. Det bar emel
lertid observeras, att den totala produktionskostnaden hela tiden ar fixerad
till sin storlek oeh uppgar till samma belopp vid alIa jamforelser inom re
spektive typexempel.



Tabell 22. SamJ?1.anstiillning av resultaten av transportkostnadsberiikningarna i typexemplen 1~9.

Procentuell~tran-
Transportkostnadernas procentuella andel av de totalaTypexempel sportkostnad;skilln.

meIlan min. o. max. Mate- produktionskostnaderna

Fig. rial-
Far- index Ravaror Fardigvaror TotaltRava-Nr Varuslag dig- Totalt

min. Imax. Iskilln. min. Imax. Iskilln. min. Imax. Iskilln.
ror varor

al b I c I d I e
"

f I g I h I i I k I I I m I' n I 0 I p I q

1. Konfektionsvaror ................. 19-22 440 111 188 1,2 0,16 0,84 0,68 0,50 1,05 0,55 0,66 1,89 1,23

2. Tung mek. verkstadsprodukt=med
hogt handelsvarde ................ 23-25 273 493 277 1,3 0,38 1,40 1,02 0,26 1,55 . 1,29 0,78 2,95 2,17

3. Tung och skrymmande konsumtions-
kapitalvara ... ~ .................. 26-29 421 1.18 176 0,91 0,46 2,38 1,92 1,25 2,71 1,46 1,85 5,09 3,24

4. Tungt porslinsgods................ 30-35 180 151 150 1,2 1,11 3,11 2,00 1,36 3,41 2,05 2,61 6,53 3,92

5. Livsmedel A: Gronsaks- o. frukt-
konservind....................... 36-38 199 114 116 0,6 1,37 4,10 2,73 3,95 8,46 4,51 5,81 12,56 6,75

6. Livsmedel B: Attiks-, senaps- o. d.
fabr............................. 39-41 306 109 134 1,1 2,50 10,16 7,66 3~32 6,95 3,63 7,32 17,11 9,79

7. Livsmedel C: Starkelsefabriker ..... 42-44 241 114 215 16,5 11,84 40,43 28,59 1,50 3,22 1,72 13,85 43,65 29,80

8. Byggnadsmaterial med reI. hogt han-
10,70delsvarde ........................ 45-47 217 78 120 1,2. 10,06 31,87 21,81 13,80 24,50 25,60 56,36 30,76

9. Isoleringsmaterial for bI. a. byggnads-
andamal ......................... 48-50 325 97 168 1,6 6,57 27,93 21,36 13,38 26,41 13,03 20,30 54,35 34,05

1 Uppskattningsvis

~
'I.
~
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I kolumnerna h oeh i sattes transportkostnaderna for ravarorna pa den
ur transportkostnadssynpunkt mest gynnsamma oeh minst gynnsamma
orten i landet i relation till de totala produktionskostnaderna. Av kolumn }{
framgar kostnadsspannvidden mellan minimi- oeh maximiorterna i relation
till produktionskostnaderna.

Ravarutransportkostnaderna ar obetydliga i forhallande till de totala pro
duktionskostnaderna i typexempel 1-3 (pa minimipunkten 0,2, 0,4 oeh
0,5 %). Kostnadsvariationerna inom landet kan oeksa beteeknas som sma
(0,7, 1,0 oeh 1,9 %). Om saledes produktionsenheten i typexempel 1 lokali
seras till Kirunarutan i stallet for till Boras-Alingsasrutan, fororsakar hojda
ravarutransportkostnader enligt berakningarna en produktionskostnadssteg
ring pa 0,7 % etc.

I typexemplen 7 oeh 8 ar ravarutransportkostnaderna betydande (pa mi
nimiorten 11,8 oeh 10,1 % av den totala prodnktionskostnaden). Variatio
nerna inom landet blir oeksa betydande i forhallande till produktionskostna
den (28,6 respektive 21,8 %).

I kolumnerna loch manges l{ostnaderna for transport av fardigvaror i
proeent av de totala produktionskostnaderna. I kolumn n anges skillna
den mellan minimi- oeh maximipunkterna i de olika typexemplen.

Det kan vara av intresse att konstatera, att transportkostnaderna for far
digvaror pa minimiorterna i t. ex. typexemplen 1 oeh 3 (0,5 oeh 1,3 %) ar
betydligt storre an transportkostnaderna for ravarorna (0,2 oeh 0,5 %).
Eftersom marknaden i de bilda typexemplen ar rumsligt spridd, kravs ett
stort antal transporter. De mer koneentrerade ravarorna daremot kraver
farre transporter. Samtidigt blir dock kostnadsvariationern!a inom landet for
transporter av fardigvaror relativt sma (0,6 oeh 1,5 %) i forhallande till
l{ostnadsvariationerna for ravarorna (0,7 oeh 1,9 %). I typexempeI 2 blir for
hallandet det omvanda. Ravarorna ar spridda, marknaden koneentrerad.

Genom att jamfora kolumn koch n med varandra far man i manga fall
en viss uppfattnillg om huruvida en studerad produktion ur transportkost
nadssynpunkt ar ravaru- eller marl{nadsorienterad. I t. ex. typexempel 7
(starkelsefabriker) ger jamforelsen ett kraftigt ntslag. (Jfr nasta avsnitt,
7.2.2.)

Av de tre sista kolumnerna (tab. 22) fralngar de totala transportkostna
dernas andel av de totala produktionskostnaderna liksom kostnadsspann
vidden mellan minimi- oeh maximiorterna i landet.

De totala transportkostnaderna i typexemplen loch 2 kan beteeknas som
obetydliga (pa minimipunkten 0,7 oeh 0,8 %). Transportkostnadsvaria
tionerna inam landet ar relativt sma i forhallande till produktionskostna
derna (1,2 oeh 2,2 %). Produl{tionsenheterna i typexemplen 8 oeh 9 kan a
andra sidan beteeknas sam starkt transportorienterade. Kostnaderna ar an
senliga (25,6 oeh 20,3 % pa minimiorterna). Regionala variationer i trans-
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Fig. 51 a..De siuderade indusirianlaggningarnas (iypexempel 1-4) rorlighet ur lransportkostnadssynpunkt. De skranerade ytornas slorlek anger rorligheten (se vidare lexien).
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Fig. 51 b. De sluderade induslrianlaggningarnas (lypexempel 5-9) rorlighet ur lransporlkoslnadssynpunkt. De skranerade ylornas slorlek anger riirlighelen (se vidare texlen).
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portkostnaderna (120 och 168 % enligt kolumn f) far kraftig effekt pa de
totala produktionskostnaderna (30,8 respektive 34,0 %).

l\lellan ytterlighetsexemplen kan flera nlellanformer studeras i tabellen.

Procenttalen i l{olumn q i tabell 22 kan ses som Inatt pa de studerade pro
duktionsenheternas rorlighet ur transportkostnadssynpunkt. Typexemplen
ar ordnade efter olika grader av bundenhet eller rorlighet. Det bor obser
veras, att talen i tabellen avser eXlremliigen.

Produktionsenheternas rorlighet ur transportkostnadssynpunkt har illu
strerats med hjalp av l{artsviten pa fig. 51 a och b:

For vart och ett av typexemplen har de totala transportkostnaderna i
varje cell (fig. 13) satts i relation till den totala produktionskostnaden pa den
faktiska eller studerade lokaliseringsorten. Transportkostnadernas andel i
varje cell av den totala produktionskostnaden pa den faktiska lokaliserings
orten har darefter jamforts med motsvarande andel i minimicellen. AlIa cel
ler, som i forhallande till minimicellen uppvisar en total transportkostnads
okning, motsvarande hogst 1 % av produktionskostnaden, har skrafferats.
De studerade industrianlaggningarna kan med andra ord lokaliseras till varje
referenspunkt inom de streckade omradena pa fig. 51, utan att transportkost
nadsvariationerna fororsakar en produktionskostnadsokning pa mer an 1 %.
Under gjorda anlaganden och forutsiittningar utgor de streckade ytornas
slorlek ell malt pa de studerade enheternas rorlighet ur transporlkostnads
synpunkt.

En produktionskostnadsokning pa t. ex. 1 % motsvarar vanligen ett an
senligt belopp. I en situation, dar ovriga produktionsl{ostnader inte uppvisar
regionala variationer eller mycket sma sadana, kan naturligtvis en kost
nadsokning av denna storlek vara av avgorande betydelse och paverka va
let av lokaliseringsort. Situationen i efterkrigstidens Sverige ar emellertid
en annan. Arbetskraftstillgangarna och arbetskraftskostnaderna uppvisar
stora regionala variationer. Som senare skall visas (l{ap. 9), paverkar de
arbetskraftskostnadsvariationer, som forekommer, de totala produktions
kostnaderna i langt storre utstrackning. Mot denna bakgrund framstar en
kostnadsokning pa 1 % som relativt obetydlig.

A ena sidan framstar produl{tionsenheterna i exemplen 1 och 2 som i hog
grad rorliga. A andra sidan ar enheterna i exemplen 7, 8 och 9 foga rorliga.
.xven en mindre forflyttning av dessa i forhallande till transportkostnads
minimum fororsakar produktionskostnadsokningar pa mer an 1 %.

Exempel 4 b i kartsviten har konstruerats for att visa, vilken effekt ut
nyttjandet av en alternativ ravarukalla eller importhamn samt alternativa
exporthamnar kan fa under vissa omstandigheter. I exempel 4 a impor
teras den vasentligaste ravaran over en sydsvensk hamn. Exporten gar over
sydsvenska hamnar. I 4 b torutsattes importen ske over Sundsvalls hamn och
exporten over Sundsvall, Gavle och Stockholm. Foljden blir, att rorlig-
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heten okar. Men tra.nsportkostnaderna pa t. ex. punkten. for transportkost
nadsminimum blir betydligt hogre i alternativ 4 b an i alternativ 4 a. (Se
narmare typexempel4 i avsn. 7.1.5.)

Transportkostnadsberakningarna avser hela tiden konkreta fall. Typ
exemplen utgores av produktionsenheter lned olika produktionsinriktning
inonl olika delar av landet. Var och en av dessa enheter har sin speciella
regionala fordelning eller sitt runlsliga monster av ravarukallor och kopare
av den fardiga produkten.

Det bor emellertid observeras, att enligt den anvanda berakningsmetoden
flyttas produktionsenhetell omkring till 182 tankta lokaliseringsorter, av
vilka en mer eller mindre sammanfaller med den faktiska lokaliserings
orten. Xr det darvid realistiskt att tanka sig, att den studerade fordelningen
av ravarukallor oeh nlarknad skulle forbli oforandrad vid en eventuel1 loka
lisering till vart oeh ett av alIa dessa tankta lagen?

Utmarkande for de i detta oeh foregaende avsnitt presenterade typexenlp
len ar, att den fardiga produkten utan hansyn till konkurrenternas lagen
saljes till en nationell marl{nad med relativt jamn tackning over hela. om
radet i forhallande till t. ex. befolkning eller omsattning. I dessa fall ar det
knappast troligt, att de regionala marknadsforhallandena skulle andras i
namnvard utstrackning vid flyttningar av produktionsenheterna till nya
lokaliseringsorter. Detta galler emellertid inte t. ex. starkt kontaktoriente
rade typer av industrier eller de industrier, for vilka distributionskostna
derna ar av avgorande betydelse. Dessa industrityper behandlas i ett senare
kapitel.

Tveksamheten ar storre, nar det galler ravarukallorna till de i detta avsnitt
presenterade typexemplell. Det ar namligen tankbart, att vissa av de fal<-
tiska ravarukallorna eller underleverantorerna skulle bytas ut mot andra
vid en flyttning av produktionsenheterna.

Det ar uppenbart, att de typer av ravarukallor, vilka enligt Webers terlni
nologi kan betecknas sam ubikviteter, byts ut mot narmare liggande vid en
Iangre flyttning av produl{tionsenheterna. Uppenbara ubikviteter som t. ex.
vatten och sand, som forbrukas i rimliga kvantiteter och pa vilka inga spe
ciella kvalitetskrav stalls, avfall fran den egna produktionen samt sadant
emballage (lador, hackar), som kan levereras fran snickerier over hela lan
det, har salunda utelamnats vid transportkostnadsberakningarna for rava
ror. Daremat har de naturligtvis medtagits vid transportkostnadsberakning
arna for fardigprodukterna.

Importhamnarna utgor ett speciellt problem. I manga fall sker importen
som styckegods TIled fartyg i linjefart, och alternativa importhamnar upp
ges inte kunna bli aktuella vid en flyttning av produktionsenheterna. I na
got fall sker importen i hela batlaster, vilka kan dirigeras till alternativa
hamnar. Vid undersokningar av regionala variationer i lokaliseringsforut-
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sattningarna for en enskild enhet bor darvid i princip transportkostnads
berakningarna, som namnts, upprepas med utgangspunkt fran v.arje tank
har kombination av hamnalternativ. Karta 4 b pa fig. 51 utgor elt exempel pa
en sadan upprepning av transportkostnadsberakningarna.

Forfattaren har varit noga med att hos foretagsledningarna efterhora,
huruvida alternativa ravaruleverantorer ar tankbara vid flyttningar av
produktionsenheterna. For de typexempel, dar inte annat angivits, har det
ansetts realistis,kt att inte rakna med alternativa ravaruleverantorer i en
omfattning, som skulle kunna paverka resultaten. Byte av leverantorer for
vissa latta detaljer formar inte paverka de framraknade resultaten. Van
ligen kan de betydelsefulla ravarorna, halvfabrikaten eller delarna begran
sas till ett fatal.

De ravarukallor, som angivits for typexempel 1 (latt konfektion), torde
inte med fordel kunna utbytas mot andra vid en omlokalisering. Fordel
ningen av underleverantorerna till verkstadsindustrier av typen 2 och 3
kan ocksa anses vara permanent i sina vasentliga drag. For exempel 4 ar
alternativa import- och exporthamnar tankbara (se berakningarna). De un
dersokta livsmedelsfabrikanternas (5-7) vasentliga ravaruomraden ar en
ligt uppgifter fran foretagen inte utbytbara mot andra inom landet pa grund
av speciella kvalitetskrav. For de ravaruorienterade industrierna 8 och 9
torde alternativa ravarukallor sta till buds. Genom fortsatt ravaruinventering
och utveckling av tillverkningsprocessen torde produktionsenheten 9 i
fralntiden kunna komma att utnyttja andra ravarukallor an de nuvarande.

Slutligen kan man inte bortse fran mojligheten, att nya ravaruleveranto
rer etablerar sig i narheten av en storkund, som lokaliseras till en del av
landet, dar tillverkning av det aktuella slaget inte bedrivits tidigare.

Den presenterade kartsviten (fig. 51) bor mot bakgrund av det ovan an
forda behandlas med en viss forsiktighet. Storleken pa de enskilda ytorna

.far inte betraktas som absolute Om hansyn kunde tagas till alIa alterna
tiva leverantorer, skulle mindre justeringar av ytorna sakerligen kunna go
ras. Som papekats inledningsvis i detta avsnitt, avses med en produktions
enhets bundenhet eller rorlighet ur transportkostnadssynpunkt i princip
l{ostnadseffekten av eventuella flyttningar av denna i forhallande till fal{
tiska, konstaterade ravarukallor och marknader.

Utnyttjandet av alternativa leverantorer inom olika delar av landet kan
vanligen forutsattas fa till foljd, att ytorna blir storre, d. v. s. de studeradc
produktionsenheterna blir ur trans,portkostnadssynpunkt friare i sitt val
av lokaliseringsort. Ett fullstiindigt hiinsynstagande till befintliga och frarn
tida alternativa ravaruleverantorer skulle med andra ord oka industrins ror
lighet i forhallande till vad som framgar av kartsviten.

Det bor darvid ocksa papekas, att det inte framst ar de enskilda ytornas
storlek, utan storleksforhallandena mellan de olika ytorna, som ar in
tressant.
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Framfor alIt ar det inte de olika ytornas lagen pa kartorna (fig. 51), som
ar av intresse. Ytornas lagen far inte locka till slutsatser om lokaliserings
betingelsernas regionala variationer. De sma ytor, som typexemplen 8 och 9
uppvisar, anger endast produktionsenheternas starka bundenhet till primara
ravaror. Om alternativa ravarukiillor utnyttjas, vilket torde vara mojligt
i dessa hada fall, s,kulle ytor av llngefar samma storlek I{unna placeras i
anslutning till var och en av dessa. Eftersom transportl{osttnaderna for
fardigprodukterna i typexemplen 8 och 9 ar ansenliga, ar det darvid troligt,
att en regional marknadsuppdelning luellan flera fabriker skulle bli resul
tatet. Dessa fragor komme:r att behandlas utforligare i kapitel 8 i FU.

7.2.2 Produktionsenhetemas rorlighet i rorhillande till ravaror och marknad

De studerade produktionsenheternas rorlighet U_!, transportkostnadssyn
pUflkt i forhallande till a ena sidan ravarukallorna och a andra sidan mark
naden fram,gar av kartserien pa fig. 52 a och b.

f"or varje typexempel har foljande berakningar gjorts. Kostnaden for
transport av ravaror till varje referenspunkt har satts'i relation till den totala
produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten. Pa motsvarande
satt har kostnaden for transport av fardigvaror fran varje referenspunkt
satts i relation till samma produktionsl{ostnad.

Ramen har i foreliggande fall varit en kostnadsol{ning i forhallande till
respektive transportkostnadsminimum, motsvarande hogst 1/2 % av den to
tala produktionskostnaden. Celler, som uppvisar en kostnadsokning for
transport av ravaror pa hogst 1/2 % av produktionskostnaden i forhallande
till transportkostnadsminimum for ravaror, har skrafferats med linjer fran
sydost mot nordvast. Celler, som uppvisar motsvarande kostnadsokning for
transport av fardigvaror i forhallande till transportkostnadsminimum for
fardigvaror, har skrafferats med linjer fran sydvast mot nordost.

Genom att jiimfora storlekarna pa de tva skrafferade ytornta i vart och
ett av exemplen pa fig. 52 far man en god uppfattning om produktionsen
heternas bundenhet eller rorlighet i forhallande till dels ravarukallor, dels
marknad. Ar t. ex. »ravaruytan» mycket liten, i forhallande till »marknads
ytan», kan anlaggningen betecknas som ravaruorienterad. Ravaran begran
sar i storre utstrackning enhetens rorlighet ur transportkostnadssynpunkt
an nlarknaden.

Anlaggningen i typexempel 1 (konfel{tionsvaror) ar rorlig bade i forha.l
lande till ravaror och marknad. De rumsligt koncentrerade ravarukiillorna
binder dock enheten nagot mer an den spridda marknaden. I typexempel 2
(tung mekanisk verkstadsprodukt) ar forhallandena omkastade. Som fram
gar av kolumn g i tab. 22, ar Webers materialindex i det senare fallet nagot
lllissvisande.

Produktionsenheten i typexempel 3 (tung och ~krymmande konsumtions..
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Fig. 52 a. De studerade industrianlaggningarnas (typexempel 1-5) rorlighet i forhallande till ci ena sidan ravarukallor (skraflering fran sydost mot nordviist) tilf!a:andra
sidan marknad (skraflering fran sydviist mot nordost).
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Fig. 52 b. De studerade induslrianlaggningarnas (lgpexempel 6-9) rorlighet i /orhdilande till a enasidan rdvarukallor (skranering fran sgd
ost mot nordviist) till d andra sidan marknad (skranering fran sgdviist m~t nordost).
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kapitalvara) kan ocksa betecknas som rorlig. Trots att fardig,produkten ar
tyngre an ravaran (emballage ingar son1 ubikvitet), binder ravarukallorna'
genom sin mindre spridning hardare an marknaden (jfr materialindexet).

Typexempel4 (tungt porslinsgods) ar totalt mindre rorligt an foregaende
typexempel, nlen visar ingen bestamd orientering varken mot ravaror eller
lnarknad.

Enligt materialindexet (0,6, tab. 22) ar anlaggningen i typexempel 5
(livsmedel A) narmast marknadsorienterad. Av fig. 52 framgar dock, att
ravarorna genom sin koncentration begransar rorligheten mer an den sprid
da marknaderi. »Marknadsytan» i typexempel 6 (livsmedel B) motsvarar
ungefar »marknadsytan» i foregaende typexempel. »Ravaruytan» ar regio
nalt begransad.

Produktionsenheten i typexenlpel 7 (livsmedel C: Starl{elsefabriker) utgor
elt paradexempel pa en typiskt ravaruorienterad industri. I forhaIlande till
marknaden ar enheten rorlig. Ravaran binder emellertid mycket hart. (Fig.
52.) Sam framgar av fig. 51 ar denna bundenhet av avgorande betydelse och
gor enheten relativt ororlig ur transportkostnadssYIlpunkt. For delta typ
exempel stammer materialindexet (16,5) val.

Aven pa de transportorienterade industrianlaggningarna i typexemplen
8 och 9 utovar ravarukallorna en starl{ dragningskraft. Transportkost
naderna for de fardiga produkterna ar ocksa ansenliga och begransar en
heternas rorlighet aven i forhallande till marknaderna.

7.2.3 Berikningarnas- tillforlitlighet och allmangiltighet

Tillforlitligheten hos de i FU beraknade transportkostnaderna kan for varje
typexempel testas mot faktiska kostnader inom en av de 182 referensregio
nerna. Kontrollpunkten utgores av den faktiska lokaliseringsorten for den
studerade produktionsenheten.

Som tidigare namnts, hal" forfattaren, innan beriikningarna igangsattes,
hos varje studerat foretag inhamtat uppgifter om de faktiska transportkost
naderna per tillverkad enhet eller arsproduktion av den aktuella produk
ten. Dessa faktiska kostnader kan jamforas med de beraknade kostnaderna
for transporter till och fran den referenspunkt i koordinatsystemet, som lig
gel" narmast den faktiska lokaliseringsorten. De jamforda p_unkterna ar sale
des belagna inom samma cell om 50 X 50 km (fig. 13).

I nagra fall ar de faktiska kostnaderna direkt jamforbara med de be
raknade, d. v. s. de omfattar trafikantens terminal- och undervagskostnader
for samtliga ravaru- och fardigvarutransporter till och fran enheten. I andra
fall innehaller kostnadsuppgifterna fran foretagen inte kostnader for t. ex.
lastning och lossning. Transporter, som ej betalats av det studerade fore
taget utan av leverantorer GCll l{opare, hal" ej upptagits etc. (Jfr 6.1.3.)
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I de fall, da de faktiska kostnadsuppgifterna till sitt innehall inte helt
lnotsvarar de beraknade, har de forra mast kompletteras, innan en jiiln
forelse kunnat ske. Salurida har t. ex.':beraknade kostnader for lastning och
lossning lagts till de faktiska kostnadern;a, nar dessa inte varit fullstandiga
i detta avseende. Kostnader for transporter, som ej betalats av det stude
rade foretaget, har likasa beraknats och lagts till de erhallna uppgifterna.
I nagra fall har dessa kompletterande berakningar och tilHigg utforts av

, tjansteman inom foretagen. Forfattarens egna berakningar och tilHigg har
gjorts i samrad med foretagsledningarna. Aven dessa kompletteringar gjor
des, innan transportkostnadsberiikningarna i FU igangsattes.

Jamforelserna mellan faktiska transporter till och fran lokaliseringsorten
och beraknade transporter till och fran narlnast liggande referenspunkt har
gallt kostnader for dessa transporter i kronor per arsproduktion. I inget
aD de ODan presenterade typexemplen uppgar skillnaden mellan den berak
nade totala transportkostnaden och dell faktiska till mer an 10 %. Utan
undantag ar de beraknade vardena nagot hO,gre an de faktiska. Detta tarde
framst bero pa att forfattaren vid berakningarna inte i detalj kunnat ta
hansyn till forekommande rabatter, kostnadsbesparande atgarder (t. ex. vid
lastning och lossning), specialavtal (sarskilt vid biltransporter) och sam
lastningar m. m.

De beraknade vardena for de nio typexemplen i FU kan jamforas med
empiriska data, som insamlats av Lars Backlund. De empiris,ka up,pgifterna
avser 72 produktionsenheter i Norrland, vilka varit foremal for intervjuun
dersokningar. Ma1terialet presenteras i sin helhet i bilaga II till Konunittens
for naringslivets lokalisering betankande.

De 72 undersokta industrianlaggningarna i Norrland har bI. a. lamnat
detaljerade uppgifter om de totala transportkostnaderna. Dessa avser de av
produktionsenheterna som transportkostnader redovisade beloppen, som
omfattar fraktbelopp, kostnader for egna bilar samt lastnings- och loss
ningskostnader m. m. Transportkostnader, sombetalas av ravaruleveran
torer eller kunder, kommer ej till synes i de redovisade beloppen. (Angaende
uppgifternas tillforlitlighet se Backlunds redovisning.)

I tab. 23 har de redovisade transportkostnaderna satts i relation till pro
duktionens salutillverkningsvarde (jfr sid. 31 i FlJ) for de uppgiftslam
nande enheterna.

Som framgar av tabellen, redovisar atta produktionsenheter inom gruppen
andra mekaniska verkstader och gjuterier totala transportkostnader pa mel
Ian 1,6 och 5,5 % av saluvardet. Bland enheterna ingar framst relativt »tunga
enheter» som gjuterier och tillverkare av plogar, vagmaskiner, cisterner,
hydrauliska lyftkranar och barkningsmaskiner. Medianvardet for gruppen
ar 2,9 %. (Jfr typexemplen 2 och 3 i tab. 22 i FU.) Flera av enheterna saljer
pa en nationell marknad med inslag av export. Nagra enheter saljer pa re
gionalt och lokalt avgransade marknadsomraden.
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Tabell 23. Transportkostnadernas procentuella andel av produktionens saluvarde for
olika produktionsenheter i Norrland.

Materialet fordelat pa olika undersokningsgrupper (industrigrupper).

Transportkostnadernas procentuella
Antal under- andel av salutillverkningsvardet

Undersokningsgrupp sokta pro-
duktionsen- Aritm. medel-heter Lagsta och Medianvardehogsta varde varde

a I b I c I d I e

'1. Jarn- och sbilverk ........... 1 12,5

2. Andra mek. verkstader och gju-
terier....................... 8 1,6-5,5 3,1 2,9

3. Tegelbruk................... 7 12,3-30,4 19,7 19,6

4. Sagverk och hyvlerier ........ 81

5. Mobelfabriker ............... 7 2,6- 4,3 3,3 3,1

6. Cellulosafabriker............. 51

7. Bok- och accidenstryckerier ... 8 0,9- 2,4 1,5 1,5

8. Mejerier .................... 8 5,7- 9,2 7,2 7,3

9. Annan livsmedelsindustri ..... 1 2,7

10. Bryggerier och maltfabriker ... 8 9,5-22,5 16,6 16,8

11. Konfektionsfabriker.......... 5 0,8-1,7 1,3 1,2

12. Skoindustri ................. 3 1,9- 5,5 3,3 2,6

13. Rent kemisk industri. ........ 3 7,5-11,9 9,7 9,8

S:a......................... 72

1 Uppgifter om de totala transportkostnaderna saknas.

Tegelbruken i tab. 23 redovisar som vantat hoga transportkostnadsandelar.
Transportkostnaderna uppgar till mellan 12,3 och 30,4 % av saluvardet.
Medianvardet ligger pa 19,6 %. Produktionen siljes huvudsakligen pa re
gionalt och lokalt ,avgransade marknadsomraden.

De studerade mobelfabrikerna i Norrland redovisar transportkostnader
pa mellan 2,6 och 4,3 % av saluvardet, medianvardet ar 3,1 %.

Bok- och accidenstryckerierna redovisar sma transportkostnader. Kostna
derna utgor mellan 0,9 och 2,4 % av saluvardet.

Mejerier, bryggerier och maltfa9riker bildar en grupp av industrier med
huvuds,akligen lokalt och regionalt avgransade marknadsomraden. De totala
transportkostnaderna uppgar ,till mellan '5,7 och 9,2, respektive mellan 9,5
och 22,5 % av saluvardena.

Konfektionsfabrikernas transportkostnader ar sma. D'e fern studerade an
laggningarna i Norrland uppvisar kostnader pa mellan 0,8' och 1,7 % av
salutillv'erkningsvardena. Medianvardet for anlaggningarna ar 1,2 %. (Jfr
typexempel 3 i tab. 22 i FU.)



289

Tre skoindustrier redovisar transportkostnader pa Inellan 1,9 oell 5,5 %
av saluvardena. Tre rent kemiska industrier slutligen har enligt uppgifter
betalat transportkostnader pa mellan 7,5 och 11,9 % av salutillverknings
vardena.

De i tab. 23 upptagna transportkostnaderna avser som namnts genom
gaende de av de uppgiftsHimnande enheterna betalade transportkostnaderna.
Eftersom leverantorer och kunder i vissa fall l{an forutsattas betala hela
eller delar av kostnaderna for transport av ravaror till de studerade fabri
kerna, respektive kostnader for transport av fardigvaror fran dessa, maste
alIa transportkostnadsjamforelser baserade pa uppgifterna i tab. 23 goras
Ined stor forsiktighet.

Vid berakningarna i FU hal" daremot forutsatts, att samtliga kostnader
for transport av ravaror till de studerade produktionsenheterna lil{som
samtliga kostnader for transport av fardigvaror fran uessa till koparna
ingar i den totala transportl(ostnaden. Denna normering hal" skett for att
Dlojliggora tillfredsstallande transportl{ostnadsjamforelser mellan de olika
typexemplen. (Se 6.1.3.)

1\1:ot denna bakgrund kan inga helt exakta jamforelser goras mellan de
empirisl{a transportkostnadsuppgifterna i tab. 23 och de beraknade trans
portkostnaderna i de olika typexemplen i FU. I nagra fall hal" det emellertid
varit mojligt att gora nagra ungefarliga jamforelser mellan de bilda llnder
sol{ningarna.

Fran 15 studerade norrlandsanlaggningar hal" Backlund erhilliit uppgifter
uven om de transportkostnader, sam betalas av ravaruleverantorer och kun
del". Dessa »dolda» l{ostnader hal" lagts till de av producenterna betalade kost
naderna. Denna komplettering hal" bI. a. l{unnat goras for tva konfektions
fabriker och tva enheter inom andra mekaniska verl{stiider och gjuterier,
yill{a i olika avseenden ar jamforbara med typexemplen 1, 2 och 3 i FU.

De tva konfektionsfabril{erna i Norrland hal" en tillverkning, som kan
heteeknas som identisk med tillverkningen i typexenlpel 1. Fabrikerna sal
jer sin produktion pa en nationell marknad. Av verkstadsindustrierna ar den
ena underleverantor oeh saljer sina produkter, vilka kan jamforas med
produkten i typexempel 2, till ett fatal llopsattningsfabriker. Den andra
verkstadsindustrins produktion l{an jamforas med typexelllpel 3. Marknaden
ar till sin omfattning nationell med ett Inindre inslag av export.

Enligt beral{ningslnetoden i FU »lokaliseras» de studerade produI{tions
enheterna till 182 hypotetiska Iokaliseringsorter (referenspunl{ter). En av
dessa referenspunkter sammanfaller i varje typexempel i det narmaste med

, de fal(tiska lokaliseringsorterna for de fyra namnda norrlandsanlaggning
arna. For dessa referenspunkter l{an de i FU beraknade transportkostna
derna jamforas med de empiriska trallsportl{ostnaderna enligt Backlunds
nndersokning. Vid jamforelserna hal" de beraknade transportkostnaderna i
typexemplen 1, 2 och 3 i FU satts i relation till produktionens saluvarde.

19-318342
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I de fyra jamforda fallen ligger transportkostnadsandelarna enligt hc
rakningarna i FU mellan en och tre tiondels procent over transportkostnads
andelarna enligt den empiriska' undersokningen.

De anforda typexemplen bor i princip betraktas som specialfall. Resul
taten kan nled sakerhet endast {orutsattas galla de studerade produktions
enhelerna. Att lata de anf6rda exemplen representera typer eller grupper
av industrier ar vansl{ligt. For att ordna eller gruppera den svensl{a indu
strin efter bundenh.et ur transportkostnadssynpunl{t, efter orientering mot
ravaror eller marknad o. s. v., skulle det kravas ett mycket stort antal typ
exempel. Av kostnadsskal l{an ett onsl{vart antal typexempel inte presente
ras i FU. Darfor l{an heller inte nagoll noggrann eller omfattande gruppe
ring sl{e.

Dtan att enskilda anlaggningar utover anforda typexempel varit fore
mal for unders61{ningar, torde dock mot bakgrund av gjorda transport
kostnadsberakningar vissa antaganden kunna goras om vissa industritypers
bundenhet ur transportkostnadssynpunkt. Forsoken att u.tuidga giltigheten
au unders'ijkningarna music ske med slor forsiklighet och munga reserua
iioner. Intresset agnas i forsta hand de industrier, som Ii-an betecknas som
rorliga ur transportkostnadssynpunkt.

Bland presenterade typexempel i FU kan franIst produl{tionsenheterna
i exenIplen, 1-3 betecknas som obundna eller rorliga ur transportkostnads
·synpunkt. Transportkostnaderna ar relativt obetydliga, oeh l{ostnadernas
~egionala variationer formar i myel{et liten utstracl{ning paverka de totala
produl{tionskostnaderna.

Typexempel 1 (l{onfektiansvaror) ar representativt framst for den latta
l{onfel{tionsindustrin. Om anforda sifferuppgifter betraktas som ungefar
liga, torde aven den tyngre konfel{tionsindustrin kunna inordnas under
typexemplet. Aven om produktionen vlixlar fran anlaggning till anlaggning,
torde hela undergruppen konfektionsindustri !{unna betecknas som i hog
grad ror~ig ur transportkostnadssynpunl{t. Vanligen tarde de totala trans
portl{ostnaderna i gynnsamma lagen ligga under eller i narheten av 1 % av
produl{tio~sl{ostnaderna (jfr nedan). De regionala kostnadsvariationerna
ar sma. (Tab. 22 oeh 23 samt fig. 51.)

Flera andra undergrupper till hllvudgruppen textil- och somnadsindustri
}(an ur transportkostnadssynpunkt forutsattas ungefar nlotsvara l{onfek
tionsindustrin (1. ex. tril{afabriker, snormakerier, band- och gardinfabriker,
hatt- oeh mossfabriker samt annan textil- och somnadsindustri). De upp
raknade undergrupperna omfattar ea 7 % av samtliga arbetsstallen, som
upptages i den svenska industristatistiken (SOS Industri 1959). Arbets
stallena sysselsatter ea 7 % av landets industrianstallda oeh svarar for ea
4 % av industrins foradlingsvarde.

Enligt forfattarens asikt torde ytterligare undergrupper till textil- oeh
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sonlnadsindustrin rYlnnla ur transportl{ostnadssynpunkt myel{et rorliga en
heter. De anforda siffrorna kan betraktas som minimisiffror.

I typexempel 2 oeh 3 presenteras tva produktionsenheter tillhorande hu
vudgruppen metall- oeh verkstadsindustri, undergruppen andra meka
niska verkstader oeh gjuterier. Den ena anlaggningen rymmervid sidan
av en egentlig mekanisk verkstad (hopsattningsfabril{) ett gjuteri, som ingar
i berakningarna.

De studerade fardigprodukterna kan betecknas som tunga (ea 150 respek
tive 190 kg per tillverkad enhet). Ett fatal ravaror svarar for stora delar av
dessa vikter. Bland landets verkstadsindustrier torde finnas atskilliga an
laggningar, for vilka transportkostnaderna i gynnsamma lagen utgor ell
mindre del av de totala produl{tionskostnaderna an for de i FU studerade. De
ur transportkostnadssynpunl{t rorliga anlaggningarna inom metall- oeh verl<.
stadsindustrin torde framst aterfinnas inom undergrl1pperna tillverkning
oeh reparation av guld-, silver- oeh nysilvervaror, tillverkning oeh reparation
ay transportmedel, andra mekanisl{a verkstader oeh gjuterier, elel{trotel{nisl{
industri, tillverkning oell reparation av instruln~nt oeh ur. Grupperna om
fattar ea 19 % av industristatistil{ens arbetsstallen. Arbetsstallena syssel
satter ea 28 % av landets industrianstallda oeh svarar for ea 26 % av indu
strins foradlingsvarde. For en mindre del av arbetsstallena inom de upprak
nade undergrupperna (t. ex. fristaende gjuterier oeh l{arosserifabriker)
kan transportkostnaderna forutsattas utgora en storre del av produktions
l{ostnaderna an i de anforda typexemplen (2 oeh 3). De anforda procent
talen (19, 28 oeh 26 %) bor darfor betral{tas som maximivarden.

A andra sidan torde atskilliga anlaggningar inom undergrupperna jarn
oeh stalmanufal{tur oeh annan metallmanufaktur vara relativt rorliga ur
transportl{ostnadssynpunkt. Totalt rymmer dessa grupper ea 6 % av indu
strins arbetsstallen med ea 5 % av de industrianstallda oell ea 4 % av indu
strins foradlingsvarde.

Xven andra industrigrupper an de redovisade l{an forutsattas omfatta
produl{tionsenheter, SOln i IlOg grad ar rorliga ur transportkostnadssyn
punkt, t. ex. flera ovan ej upptagna undergrupper till textil- oeh somnads
industrin, den grafisl{a industrin, pals- oell sl{innvarufabriker, skoindustri,
andra Hidervarufabril{er oeh lakemedelsfabriker.

Som en grov uppsl{attning tarde totalt minst en tredjedel av arbetsstiillena
i industristatistiken l{unna beteel{nas som i hog grad rorliga eller obundna
ur transportl{ostnadssynpunkt. De myeket rorliga arbetsstallena torde syssel
satta uppskattningsvis halva antalet industrianstiillda i landet oeh svara for
drygt en tredjedel av industrins foriidlingsviirde. (Jfr typexemplen 1, 2
oeh 3.)

Bland de under perioden 1946-1961 lokaliserade arbetsstallen (nyetable
ringar, flyttningar oeh filialutlaggningar), som presenterats i l{apitel 4 i FU,
utgor namnda som rorliga betraktade industrier en betydande del. Narmare
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tva tredjedelar av arbetsstallena tillhor de ovan uppraknade illdustriunder
grupperna. Dessa arbetsstallen sysselsatter narmare tva tredjedelar av de
industrianstallda i materialet. Sadana undergrupper som andra mekaniska
verkstader oeh gjuterier, elektroteknisk industri oeh konfeI(tionsfabriker
donlinerar starkt. (Tab. 9.)

Bedoms aven anlaggningar, som ungefar motsvarar typexemplen 4, 5 oeh
6 som rorliga (fig. 51), kan ytterligare en betydande del av den svenska in
dustrin hanforas till denna rorliga grupp. Kvar blir en grupp av industrier,
for vilka transportkostnadernas rumsliga variationer torde spela en avgo
rande roll vid valet av lol(aliseringsort (jfr typexemplen 7, 8 oeh 9). Jarn
oeh stalverk, atsl(illiga anHiggningar inom jord- oeh stenindustrin, sagverk
och hyvlerier, trasliperier, cellulosafabriker, flera undergrupper till Iivs
medelsindustrin oeh den I{emiska oeh kemisk-teknisl(a industrin torde
kunna hiinforas till den ur transportkostnadssynpunkt tamligen ororliga
eller bundna gruppen av industrier.



KAPITEL 8

Transportkostnader och marknadsomraden

Foreliggande }iapitel utgor en fortsattning pa undersokningal~naav trans
portkostnadernas betydelse ur lokaliseringssynpunlit for olika typer av in
dustrier. Undersokningarna i detta kapitel skall emellertid begransas till att
galla kostnader for transport av fiirdigvaror till avsiittningsmarknaden.
Darvid sliall intresset enbart agnas den rumsligt spridda marknaden. Pa
denna punkt ar en l{omplettering av framstallningen i de tva foregaende
kapitlen nodvandig.

Hittills anforda typexempel (kap. 7) avser produktionsenheter, som leve
rerar sina produliter till en eller ett fatal marknadspunkter eller saljer sin
produktion till en spridd marknad av stor omfattning utan pataglig han
syn till konkurrenternas lagen.

I detta kapitel sliall intresset agnas nagra av de typer av industrier, som
huvudsakligen betjanar regionalt avgransade marknadsomraden. Uppmark
samheten skall riktas lnot nagra produktionsenheter, for vilka empiriskt
den regionala lionkurrensen med andra produktionsenheter ar av avgorande
betydelse ur kostnads- eller forsaljningssynpunl{t. Framstallningen an
knyter till den kortfattade lokaliserings,teoretiska oversikten pa sid. 167 ff. i
:FU (avsn. 5.3).

Metodiskt utgor foreliggande kapitel en direkt fortsiittning pa kapitel 6.
Den tidigare presenterade beraliningsmetodiken skall utveclilas och utbyg
gas. Genom denna utveckling torde berakningsmetodiliens anvandbarhet
okas vasentligt. Fortfarande livarstar l{ravet, att samtliga berakningar skall
Itunna utforas i datamaskin.

8.1 Marknadens regionala omfattning. Nagra empiriska typexempel

8.1.1 Nationell marknad

Typexempel 2 i kapitel 7 skilde sig fran ovriga typexempel hI. a. i ett avsc
ellde. Den tillverkade produliten, ett halvfabrikat, levererades huvudsakli
gen till en kopare, en hopsattningsfabrik.
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I ovriga typexenlpel var avsattningsmarl{naden rumsligt spridd. Till sin
omfattning var marknaden nationell. I nagra exempel forekom dessutom
export av den tillverkade produkten. Leveranserna av fardigvaror inom lan
det visade ingen pataglig tendens att avtaga med avstandet fran den stu
derade fabriken. Leveransernas rumsliga fordelning samlnanfoll over hela
ytan i stort sett med fordelningen av de potentiella l{oparna av de studerade
industriprodukterna (t. ex. konsumenter, detaljister eller grossister). Leve
ransernas spridning motsvarade relativt val spridningen av befolkning eller
till allman varuskatt skattepliktig omsattning.

Fardigprodul{terna var med ett undantag (exempel 8) typiska markes
varor. Konl{urrerande markesvaror forekom pa lllarknaden i samtliga fall
utom ett (exempeI9). Konl{urrensen fick emellertid inte till foljd en regional
marknadsuppdelning mellan konl{urrenterna. De studerade producenter
na salde sina produkter over hela den nationella marknaden. Overlappningen
mellan marknadsolllradena var fullstandig. De faktiska leveranserna av far
digvaror visade ingen pataglig tendens att avtaga i narheten av konkurre
rande fabriker.

Nagra omstiindighetel' torde kunna anforas som orsaker till uppkomsten
av omfattande marknadsomraden och till att konkurrerande producenters
marknadsomraden helt overlappar varandra.

Kostnaderna for transport av fardigvaror ar sma i forhallande till de
totala produktionskostnaderna och produkternas handelsvarde. Aven nar
de genomsnittliga transportavstanden blir ansenliga, utgor dessa transport
kostnader en relativt liten post i den regionala kostnadsl{alkylen. (Tab. 22.)
Detta galler i forsta hand produktionsenheterna i typexempel 1 (konfel{
tionsvaror), 2 (tung mekanisk verl{stadsprodukt), men aven 3 (I{OnSUD1
tionskapitalvara), 4 (tlIngt porslinsgods) och 7 (livsmedel C). I samtliga
dessa typ,exempel bet-alar vanligen producenten I{ostnaderna for transport
av fardigvarorna till koparna. Nagra regionala differentieringar av priserna
forekommer ej.

For de studerade produktionsenheterna ar stordriftens fordelar av vasent
Jig betydelse. Genonl koncentration av driften till relativt stora enheter ned
bringas foradlingskostnaderna per tillverkad enhet.

Anlaggningen i exempel 7 (starl{elsefabrik) ar starl{t ravaruorienterad. I
en situation, dar alternativa ravarukallor inte ar aktuella, medfor lokalise
ringar till orter pa langre avstand fran ravarukallan betydande kostnads
okningar. K.ostnaderna for transport av fardigvaror aven pa langa avstand
ar sma i forhallande till ravarukostnaderna. Producenter i ogynnsamma
ravarulagen formar inte konkurrera pa marknaden.

Produktionsenheterna i de sex forsta typexemplen (tab. 22) tillverkar
typisl{a markesvaror. Aven halvfabrikatet fran enheten i exempel 2 kan be
tecknas som en markesvara. Modell, utforande och l{valitet ar av stor bety
delse i konkurrensen nled andra producenter inom och utom landet. Far-
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digvarorna i exenlplen 1 (konfektionsvaror), 3 (konsumtionskapitalvara),
5 (livsnledel A) och 6 (livsmedel B) salufores inom detaljllandeln over hela
landet parallellt med konkurrerande nlarken.

Typexemplen 8 och 9 sl(iljer sig i nagra avseenden fran ovriga exempel.
Transportl{ostnaderna for fardigvaror ar ansenliga (pa minimipunkten inom
landet over 13 % av de totala produktionskostnaderna). For narvarande ar
de hada enheterna relativt bundna till sina ravarul{allor. Enheten i exempel
8 ar sedan ganlnlalt bunden till en speciell ravara. Enheten i exempel 9 ut
nyttjar for narvarande en unil{ ravarul(alla. Alternativa ravarukallor torde
dock l{unna eller komma att kunna utnyttjas. Genom pagaende ravaru
inventering inom olika delar av landet oeh utvecl{ling av tillverl{ningspro
cessen torde sarskilt produkten i exempel 9 i en snar framtid kunna tillver
kas av ravaror fran alternativa ravarul{allor. Enligt uppgifter fran foretaget
ar det darvid troligt, att produl{tionen av transportl{ostnadsskal delas upp pa
flera produl{tionsenheter. Enheterna kommer da att leverera fardigvaror till
var Sill begransad del av marknaden.

Enheterna i de bada exemplen formar for narvarande tae}{a hela den natio
nella marl{naden i forsta hand beroende pa avsaknad av konkurrens fran
liI(vardiga produkter inom landet.

Produktionsenheterna i exelnplen 8 oeh 9 star ur marknadssynpun}{t pa
gransen till den grupp av industrier, som s}{all behandlas i foljande avsnitt.

8.1.2 Regiol1aIt och Iokalt avgransade marknadsomraden

\Tissa typer av industrier levererar sina fardigvaror huvudsakligen till regio
nalt eller lokalt avgransad,e marknadsomraden. I detta avsnitt skall nagra
sadana industrier presenteras.

I tab. 24 har en sammanstallning gjorts av fardigvaruleveransernas fordel
ning (vil{tmassigt) pa olika transportavstand fran nagra valda industrian
laggningar (HOLM 1958 s. 288).

Som framgar av tabellen, fordelar sig leveranserna av trafiberplattor,
sanitetsporslin, gjutna ror oeh hushallsporslin pa samtliga avstandsklasser.
De transporterade kvantiteterna visar ingen enhetlig tendens att sjunka med
transportavstandet. Fordelningen l{an betecknas som karal{taristisk for in
dllstrier med omfattande marknadsomraden. Sl{illnaderna i fordelning pa
de olika avstandsl{lasserna aterspeglar produktionsenheterrlas lokalisering i
forhallande till vasentliga delar av den spridda marknaden. For den fabrik,
som tillverkar ror, ligger Stockholmsmarknaden i avstandszonen 6-15 mil.
F40r den fabrik, som tillverkar hushallsporslin, ligger Goteborgs- oeh Malmo
lllarknaderna i avstandszonen 31-50 mil etc.

Medeltransportavstanden for de fyra uppraknade fardigprodul{terna ar
mellan 22,5 och 31,5 mil. Dessa medelavstand ar typiska for produktionsen-
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Tabell 24. Fordelningen av fiirdigvaruleveranser pa olika transportavstand fran nagra
valda produktionsenheter.

(Kalla: HOLM 1958 s. 288)

Procentuell fordelning av leveranser pa olika Medel-
transportavstand (mil) tran-

Varuslag

I 116-30 \31-50 I I
sportav-

0-5 6-15 51- S:a stand
(mil)

Mjolk .................. 100 - - - - 100 1,7

Petroleumprodukter ..... 34 66 - - - 100 7,5

Fasadtegel.............. 60 19 8 2 11 100 12,6

Trafiberplattor.......... 16 25 26 30 3 100 22,5

Sanitetsporslin .......... 42 1 10 34 13 100 24,8

Gjutna ror.............. 1 46 15 21 17 100 26,6

Hushallsporslin.......... 22 6 15 36 21 100 31,5

heter i relativt fordelaktiga markna.dslagen, som Jevererar sina varor till en
nationell n1.a.rknad (atta typexempel i kap. 7).

Fasadtegel levereras pa samtliga transportavstand, som forekommer i
tabellen. Ca 80 % av leveranserna sker emellertid till orter pa transport
avstand av hagst 15 nliI. Medeltransportavstandet ar 12,6 lni!. Petroleum
produkter fran en studerad importanlaggning levereras pa avstand t. o. m.
15 lnil. Medeltransportavstandet ar 7,5 mil. Marknadsomradena ar i dessa
biida fall huvudsakligen regionalt avgransade.

Mjalk levereras endast inom transportavstand pa hogst 5 mil fran lneje
riet. Medeltransportavstandet ar inte mer an 1,7 mil. Marknaden kan be
tecknas som lokalt avgransad.

TENGVIK (1951) hal" studerat den svenska byggnadsmaterialmarknaden.
VI' undersakningarna hal" foljande uppgifter hamtats.

1948 upptogs 226 tegelbruk i den officiella industristatistiken. Tillverk
ning av vanligt lnurtegel agde rum i samtliga Ian. Transporterna skedde hu
vudsakligen med bil. Aven jarnvagstransporter farel{om. For distribution
av tegel anvandes liven battransporter i mindre omfattning. For olika tegel
bl'uk i landet varierade medeltransportavstanden for biltransporter mellan
1,5 och 5,2 mil. Medelavstanden far jarnvagstransporter uppgick till 8,0
20,5 mil. Tegelbruken i Norrland uppvisade vanligen de langsta medelav
standen.

Medeltransportavstanden for ~asadtegel val" langre. Vid biltransporter val"
dessa avstand lnellan 4,2 och 6,5 mil, vid jarnvagstransporter mellan 13,8
och 37,7 mil. (A.a. s. 66 ff.)

Som ytterlighetsexempel kan namnas betonghalblocl{, vilka levererades
per hil pa transportavstand av i medeltal 0,9-1,4 mil per ton (a.a. s. 170



297

ff.). De grustag, som undersakts, uppvisade medeltransportavstand pa
nlellan 1,5 och 1,7 mil. 'Tid jarnvagstransporter var medelavstandet 1,7 mil.
(A.a. s. 147 ff.)

Som forsta exempel pa en industriprodukt, sonl huvudsakligen levereras
till regionalt avgransade Illarknadsomraden, hal' valts ett byggnadsmaterial.

Produkten ar inte helt homogen. Differentieringen torde dock i forelig
gande fall vara av underordnad betydelse. Produkten tillverkas vid atta
olil{a produktionsenheter inom landet. Av dessa enheter tillhar flera SanlITla
faretag. De sammanlagda leverans.ernas rumsliga fordelning motsvarar i
stort sell' befolkningsfordelningen.

De faktiska leveranserna fran respektive fabrik hal' Inarkerats i celIeI'
Oln 50 X 50 km. Darvid visar det sig, att det inte farekommer nagon strikt
marknadsnppdelning lnellan de olika fabrikerna. Leveranserna visar om
fattande overlappningar. De fIesta fabrikerna levererar vissa l{vantiteter
over stora delar av landet. Fabriker i goda transportkostnadslagen (cellerna
F 10 och D 8, fig. 13) levererar till samtliga Ian. Cell I 10 (Stockholm) mot
tager leveranser fran sju av de atta fabrikerna.

Varje fabril{ hal' emellertid sitt mer eller mindre markanta »dominansom
ra.de». Med en fabriks »dominansomrade» eller »dominansoInland» avses i
I~"U de celler, till vilka leveranserna fran fabril{en uppgar till minst 50 % av
samtliga leveranser av den studerade produl{ten. Betraffande ett par cel
IeI' i mellersta Sverige hal' l{ravet mast inskrankas till enkel dominans,
d. v. s. fabrikens leveranser till dessa celIeI' ar storre an leveranserna fran na
gon annan enskild fabrik. De atta fabril{ernas »donlinansomraden» hal' luar
kerats pa fig. 53. Produl{tionsenheterna ar centralt belagna inom respektive
onlrade.

Transportkostnaderna far den fardiga produkten betalas i princip av
koparna. De producenter, som tillhar samma faretag, tillampar emellertid
den principen, att kunderna betalar kostnaderna far transport fran nar
maste fabrik, aven om leveranserna i realiteten inte sker fran denna utan
fran annan fabrik inom foretaget. Mellansl{illnaden betalas av foretaget i
form av speci,ella rabatter.

Vid beral{ningarna i foljande avsnitt farutsattes, att varje fabrik enbart
levererar till det egna »dominansomradet». Ingen hansyn tages till fore
kommande averlappningar melIan olil{a marknadsomraden. Darvid maste
mindre justeringar av de olika prOdlll{tionsenheternas produktionsvolym
foretagas.

Pa fig. 54 hal' nOlerlandsbryggeriernas distributionsomrdden markerats.
Nar det galler stora delar av produktionen (laskedryeker, lattal oeh klass II),
sker leveranserna sa gott SOln uteslutande till de Iuarl{erade omradena. Bak
om dessa forsaljningsdistrikt torde i nlanga fall ligga galnla gransavtal.
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Fig. 53. Regionalt avgransade marknadsomraden (~dominansomraden~) for elt studerat bgggnads
material.
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Fig. 54. Bryggeriernas distributionsomraden i Norrland.
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For nlindre delar av produl{tionen (starkol) galler iute dessa marknads
omraden. Delar av denna produktion gar i vissa fall ut pa en till sin omfatt
ning narmast nationell marknad. Storsta delen av leveranserna avser dock
den lokalt eller regionalt avgransade marl{naden.

I Gota- och Svealand rader delvis andra marl{nadsforhallanden. Ett par
myel{et stora foretag hal' lagt under sig ett stort antal bryggerier. Driften
koncentreras alltmer till ett fatal bryggerier. Lokala bryggerier hal' sina be
gransade avsattningsomraden for de bryggeriprodukter, som inte formal'
bara hoga transportkostnader. De stora bryggerierna saljer emellertid mindre
delar av sin produktion pa onl.fattande marknadsomraden. Overlappningar
nlellan de olika marl{nadsomradena ar vanliga.

Totalt fanns det ea 300 bryggerier i landet vid sekelskiftet. For narva
rande aterstar ea 70. (Se artikel i Dagens Nyheter 22/2 19'63.)

Nar det galler bryggeriernas produkter, tillampas vanligen enhetspriser
fritt koparna (konsumenter, detaljister eller grossister). Produeenterna be
talar transportkostnaderna for fardigvarorna till dessa.

De aktuella distributionsomrddena for mjolk fran mejerier i ostra Svea
land oeh nordostra Gotaland hal' markerats pa fig. 55. I nagra av omradena
finns flera mejerier, vilka gemensamt svarar for leveranserna till de marke
rade distributionsdistrikten. Eventuella regionala uppdelningar av leve
ranserna mellan dessa mejerier hal' inte l{unnat faststallas. De markerade
distributionsomradena utgor ett gott exempel pa lokalt avgransade mark
nadsomraden.

Det ar uppenbart, att kostnaderna for transport av fardigvaror spelar en
vasentlig roll for uppkomsten av regionalt eller lokalt avgransade marknads
omraden. Avgorande ar darvid distributionskostnadernas mojligheter att pa
verka varans pris pa konsumtionsorten eller produeenternas totala produk
tionskostnader. (Jfr OHLIN 1934.) I anforda exempel motsvarar kostnaderna
for transport av fardigvaror over langre avstand en betydande del av varor
nas yarde eller de totala produl{tionskostnaderna.

I de fall priserna galler fritt fabrik, okar de av konsUlllenterna (ev. mel
lanhanderna) pa konsumtionsorten betalade varupriserna avsevart med sti
gande transportavstand. Fasadtegel for att ta ett exempel betingar pa ett
transportavstand av 30 mil fran producenten ett pris inl{lusive transport
kostnader, som ligger ea 55 % hogre an priset fritt fabrik. Pa ett avstand av
50 mil ar priset inklusive transportkostnader ea 78 % hogre. Sadana pris
skillnader maste skapa goda mojligheter till regional konkurrens fran andra
produktionsenheter. Om produkten ar honlogen, kommer k.oparna att van-
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Fig. 55. Distributionsomraden for mjolk i nordostra Gotaland och ostra Svealand.

da sig till den producent, som kan erbjuda det lagsta priset inklusive trans
portkostnader pa konsumtionsorten. Foljden blir en regional marknadsupp
delning mellan flera produktionsenheter, vilk1a repellerar varandra och
sprids ut over nlarknaden.

Som kontrast kan namnas sanitetsporslin, som saljes pa en nationell
luarknad. Tillampas priser fritt fabril{, okar priserna pa }\.onsnmtionsorten
TIled ca 2 % pa ett transportavstand av 30 mil. Pa ett avstand av 50 mil ar
priset inklusive transportkostnader ca 3 % hogre an priset fritt fabriI{.
(Kostnadsuppgifterna ar hanltade ur HOLM a.a. s. 291.)

Tillampas i stallet enhetspriser fritt l(oparen, oI{ar prodncentens produk
tionskostnader pa motsvarande satt. I forsta fallet (fasadtegeI) maste mark
nadsomradena begransas av kostnadsskal. Flera producenter kan etablera
sig pa marknaden, eller det blir lonande att dela upp produktionen pit flera
spridda enheter. Det sagda galler under forutsiittning, att stordriftens forde-
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lar eller anskaffnings- och foriidlingskostnadernas rumsliga variationer
inte uppviiger de hoga distributionskostnaderna.

I seIlare fallet (sanitetsporslin) ar det troligt, att stordriftens fordelar mer
an val uppvager de kostnadsol{ningar, som en utokning av marknadsomra
det medfar. En l{oncentration av produl{tionen till en eller ett par stora en
heter blir foljden.

En regional eller lokal marl{nadsuppdelning kan ocksa vara en foljd av
fardigprodukternas omtalighet for transport (t. ex. vissa livsmedel) eller pro
ducenternas behov av nara kontal{t med l{oparna (t. ex. bestallningsindu
strier och reparationsverkstader). (Se vidare kap. 10.)

8.1.3 Effekten av koncentrerad eller spridd produktion ur transportkostnadssynpunkt

Bland exemplen i foregaende avsnitt forel{om tva former av prissattning pit
industriprodukter. Dels tillampades priser fritt fabril{. Koparna betalade
kostnaderna for transporterna fran fabril{en. Dels tillampades enhetspri
ser fritt l{oparna. Producenten betalade kostnaderna for transporterna till
koparna.

I den fortsatta framstallningen kommer olika former av prissattning inte
att diskuteras. Intresset kommer uteslutande att agnas kostnadernas stor
lek for transport av fardigvaror. Ingen hansyn kommer att tagas till om
dessa kostnader direkt paverl{ar priserna pa l{onsumtionsorten eller absor
beras av producenterna och darigenom paverl{ar produktionskostnaderna.

Effekten av koncentrerad eller spridd produktion skall studeras ur trans
portkostnadssynpunkt. Kostnaderna for transport av fardigvaror, nar pro
duktionen ar koncentrerad till en enhet, skall jamforas TIled motsvarande
kostnader, nar produktionen ar uppdelad pa flera enheter.

Fig. 56 visar tyra identiska modellomraden. Varje modellomrade bestar
av 36 celler om 50 X 50 l{m. I varje cell finns en siffra i ovre vanstra hornet.
Denna anger leveranserna i ton av en fingerad industriprodul{t till respel{
tive cell. Fyra celler mottager sammanlagda leveranser pa 100 ton, ovriga
leveranserpa 50 ton. Leveranserna forutsattes ske till cellernas geometris
'ka ,nlittpunl{ter. Inom varje cell, till vilken en produl{t.ionsenhet lokaliseras,
forutsattes leveranserna till den egna cellen ske pa avsb\nden 1-14 km
(lagsta avstandsklassen i den aktuella transportkostnadstabellen).

rrransporterna antages genomgaende ske med lastbil i laster om minst
10 ton (tariff 5 i ASG:s biltaxa). Trafikantens terminalkostnader beraknas
till 1 krona per 100 kilo.

Hela marknaden (modellomra.det) mottager leveranser pa sammanlagt
2 000 ton. I alternativ A forutsattes en produktionsenhet forsorja hela mark
naden med den fingerade industriprodukten. Produl{tionsenheten lol{aliseras
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Fig. 56. Fyra identiska modellomrdden. I celler om 50 X 50 km anges leveranser i ton. Cirklarna
anger olika jabrikslagen. Marknadsomrdden markeras med grova linjer.

till en av de celler, som mottager leveranser pa samlnanlagt 100 ton. Den
sammanlagda transportkostnaden for fardigvaror blir i detta fall 71 405
kronor.

Lokaliseras produktionsenheten till transportl{ostnadsluinimum (besta
ende av fyra celler) inom modellomradet, alternativ B, blir den sammanlagda
transportkostnaden 65 930 kronor.

I alternativ C delas produl{tionen upp pa tva produktionsenheter. Dessa
lokaliseras till tva celler, som vardera mottager leveranser pa sammanlagt
100 ton. Denna lokalisering ar den ur transportl{ostnadssynpunkt optimala
for tva enheter. Marknaden delas upp i tva lika delar. Granserna mellan de
tva marknadsomradena har marl{erats pa figuren. Ingen annan kombina-
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tion ger lagre sammanlagd transportkostnad for de tva enheterna, enligt
berakningarn·a 62 300 kronor.

I alternativ D har produktionen delats upp pa fyra enheter. Varje enhet
lokaliseras till cell, som mottager leveranser pa sammanlagt 100 ton. Den
na lokalisering ar den optinlala for fyra enheter. Varje enhet levererar sina
fardigprodukter till ett marknadsomrade pa 150 X 150 km. Den samman
lagda transportkostnaden for de fyra enheterna blir i detta fall 55 800 l{ronor.

En fortsatt uppdelning av produktionen lnedfor ytterligare sankta l{ost
nader for transport av fardigvaror. Den lagsta sammanlagda l{ostnaden er
hillles, nal" produktionen delats upp pa 36 enheter, fyra med en produl{tions
volym pa 100 ton, ovriga med en produl{tionsvolym pa 50 ton. Varje mark
nadsomrade omfattar endast en cell.

I beral{ningarna hal" hansyn endast tagits till kostnaderna for transport
av fardigvaror. Under de antaganden, som gjorts vid modellkonstruktio
nerna, sjunker dessa kostnader, ju mer produktionen delas upp. (Jfr GOD

LUND 1960 s. 2 ff.) Samtidigt okar enlellertid foradlingskostnaderna per
tillverkad enhet inom vissa granser genom att stordriftens fordelar gar
f()rlorade .

..4vgorande for om produktionen ur kostnadssynpunkt s'kall bedrivas vid
en, }va eller flera enheter, iir forhallandet mellan distributionskostnaderna
och foriidlingskostnaderna per tillverkad enhet vid olika alternativ (HOLM

1958 s. 255, fig. 2).
Alternativ C (fig. 56) medfal" enligt gjorda antaganden en hojning av

distributionskostnaderna med 6 500 kronor i forhallande till alternativ D.
Denna kostnadsakning saknar emellertid betydelse, om den pa grund av stor
driftens fordelar l{ompenseras genom sankta foradlingskostnader.

Slutligen maste vid en fullstandig analys hansyn tagas till regionala va
riationer i transportl{ostnader for ravaror och olika foradlingskostnader pa
alternativa lol{aliseri.ngsorter.

I foregaende avsnitt presenterades ett byggnadsmaterial, sonl huvudsak
ligen levererades till regionalt avgransade marknadsomraden fran atta fabri
ker inolll landet (sid. 297 saInt fig. 53).

Den sammanlagda arliga produktionsvolylnen for de atta fabrikerna ar
ca 778 000 ton. De enskilda fabrikernas produl{tionsvolym :varierar mellan
drygt 53 000 ton och 150 000 ton. Samtliga leveranser hal" fordelats pa cel
leI" om 50 X 50 l{m.

Under forutsattning att varje fabril{ enbart levererar till sitt eget »do
Dlinansomrade» (fig. 53), blir den sammanlagda transportkostnaden far
fardigvaror fran de atta fabrikerna ca 25 miljoner kronor eller drygt 19 ~~

av den sammanlagda produktionens saluvarde.
Foljande beral{ning hal" utforts for att mojliggora en kvantitativ bedoln

ning av transportkostnadernas betydelse for uppkomsten av regionalt av
gransade marknadsomraden.
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Hela produktionen koncentreras till en enllet, vilken hypotetisl{t lokali
scras till cell G 10 (fig. 57), som utgor transportkostnadsillinimum vid leve
ranser av fardigvaror till hela den nationella marknaden. Kostnaderna for
transport av fardigvaror blir i denna situatioll drygt 35 miljoner kronor eller
over 28 % av produktionens saluvarde. (Jfr typexempel 8 och 9 i kap. 7.)

I foreliggande fall torde stordriftens fordelar inte l(unna kompensera den
valdiga transportkostnadsokningen, sonl }{oncentrationen av produktionen
medfor. Inte helIer torde eventuella regionala variationer i ravarukostnader
eller foradlingsl{ostnader uppga till belopp av tillnarmeisevis denna stor
lel{sordning. Alternativa I'avarllkaIloI' finns att tiIIga pa flera stallen inom
landeL Arbetsl{raftsl{ostnaderna inom den aktuella industrin uppgar till i
genomsnitt 20 % avprodul{tionens saluvarde. De regionala lonevariationerna
(se l{ap. 9) formar inte paverka de totala produktionskostnaderna i en om
fattning, som motsvarar nanlnda transportkostnadssl{illnader for fardig
varor (10 luiljoner kronor eller 9 % av produl{tionens saluvarde). En upp
delning av marknaden mellan flera produktionsenheter, sjalvstandiga eller
tillhorande samma foretag, blir en naturlig konsekvens for industI'ieI', sonl
tillverI{ar produkter, jamforbara med det studerade byggnadsmaterialet.

TransportI{ostnadsberal{ningarna for en fabrik har utforts i datamaskin
enligt den metod, som presenterades i kapitel 6. Berakningarna for atta
fabriker har genomforts enligt motsvarande metod. For var och en av de
atta fal{tiska lok.aliseringsorterna har kostnaderna for transport av far
digvaror beral{nats till samtliga celIeI' inonl det egna marknadsomradet
(formel 4 sid. 195). Vid berakningarlla i datamaskin hal' darvid cellerna
utanfor det regionalt avgransade marknadsomradet blockerats. Kostnader
na for varje pI'oduktionsoI't har darefter summerats.

Transporterna har genomgaende f6rutsatts ske i laster GIn minst 10 ton
vid lasthilstransporter och minst 15 ton vid j arnviigstransporter (tariff 5
i ASG:s biltaxa och huvudklass F 15 for fral{tgods i vagnslaster i SJ:s gods
tuxor). Trafil{antens terminall{ostnader har beriiknats till 1 krona per 100
kilo vid biltransporter och 2 l{ronor per 100 kilo vid jiirnvagstransporter. BiI
transporter hal' kommit till anvandning pa transportavstand t. o. m. 25 mil.
Pa langre avstand har transporterna sI{ett med jarnvag.

Den faktisl{a lol{aliseringen av atta fabriker skall i foljande avsnitt l{ost
nadsmassigt jamf6ras med den ur transportkostnadssynpunkt optimala loka
liseringen av dessa.

8.2 Optimal lokalisering och dimensionering av flera pToduktionsenheter. Tran
spoTtkostnadsberiikningar i datamaskin

I kapitel 6 beskrevs en ll1etod att i datalllaskin berakna den ur transport
kostnadssynpunkt optimala Iokaliseringen av en produktionsenhet. Meto-
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den anvandes pa industrier, SOln empirisl<.t visat sig vara foga beroende ur
kostnads- eller forsaljningssynpllnkt av l<.oparnas oell konkurrenternas
rumsliga positioner.

Beral<.ningarna skall nu utvidgas till att galla industrier, vilka empirisl{t
tenderar att begransa sin forsaljning till regionalt eller lokalt avgransade
marl<.nadsolllraden. Undersokningarna avser industrier, vilka ur distribu
tionskostnads- eller forsaljningssynpunl{t i hog grad ar beroende av kon
kurrenternas lagen, elIer for vilka ell uppdelning av produktionen pa flera
fristaende enheter ar ekonomisl{t fordelal{tig.

Uppgiften ar att bestamnla, till vilka orter inom riket ett antal enheter
(minst tva) skall lokaliseras, for att den sammanlagda l<.ostnaden for trans
port av fardigvaror fran dessa enheter sl<.all bli sa liten som mojligt. En re
gional uppdelning av marknaden forutsattes utan overlappningar mellan
olika marl{nadsomraden. Leveranserna till varje del av undersoknings
omradet antages sl{e fran den enhet, som erbjuder den lagsta transport
kostnadell.

Den sammanlagda produktionsvolymen for samtliga fabriker ar given
och motsvarar de sammanlagda leveranserna till hela undersol{ningsomra
det. De ensl{ilda fabrikernas produktionsvolym bestammes daremot genom
beral{ningarna.

I de analyser, SOlll kommer att presenteras, antages samtliga produktions
enheter vara rorliga i forhallande till varandra. Nagon eller nagra av enhe
terna kan emellertid med fordel fixeras. Med utgangspunkt fran givna lagen
for existerande fabriker kan man med samma metod bestamma det ur
transportkostnadssynpunl{t optimala laget eller den optimala lagesl{ombi
nationen for en, tva eller flera ytterligare fabril{er inom undersokningsom
radet.

Beral{ningarna avser tills vidare endast kostnader for transport av far
digvaror. Ingen hansyn tages till stordriftens fordelar oell regionala varia
tioner i anskaffnings- oeh foradlingskostnader. Undersokningarna bor i
forsta hand betral{tas som metodstudier.

8.2.1 Berikningsmetodik

Uppgiften, optimal lokalisering av samtidigt flera produktionsenheter, ar
sadan, att en losning med hjalp av s. k. linear programmering forefaller
vara mojlig (jfr SAMUELSON 1952, ORR 1957, GOLDMAN 1958, HENDERSON 1958,
LEFEBER 1959, ISARD 1960 s. 413 Iff. oeh SEReR-HANsEN 1961). Vid en nar
mare undersokning av den uppgift, som forelagts, uppstar emellertid vissa
problem, som torde vara svara att losa pa ett tillfredsstallande satt inom
ramen for linear programmering.

Variablerna i preferensfunktionen ar lagesangivelserna for de studerade
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fabril{erna och leveranserna av fardigprodukter fran dessa. Denna funktion
kan inte garas linear utan betydande farenl(lingar. Dels al' de avstand, som
komnlel' till anvandning vid bel'al{ningarna (se avsn. 6.2.4), inte lineara
funktionel' av lagesangivelserna. Dels ar transportkostnaderna (det eko
nomiska avstandet) inte nagon linear funl{tion av avstandet (det fysiska
avstandet) (se avsn. 6.2.5 och fig. 16 oeh 17).

Den al{tuella problemstallningen skall angripas med hjalp av en annan
metod, som direkt anknyter till beral{ningsmetodil{en i kapitel 6 och de spe
ciella farutsattningarna for denna berakningsteknik.

Farutsattningen for den berakningsteknik, SOln sl{all anvandas, ar data
Inaskinernas stora snabbhet. Manuella bearbetningar av detta slag ar helt
uteslutna.

Tack yare maskinernas snabbhet ar det mojligt att prava sig fram till en
optimal losning. En sadan metod al' knappast elegant, men den hal' visat sig
mojliggora en kvantitativ losning av den aktuella problemstallningen.

l\1etodell skall besl{l'ivas med utgangspunkt fran modellomradet pit
fig. 56. For det forhallandevis enkla fallet med tva fabriker ar beral{nings
gangen faljande.

Leveransernas storlek till varje cell Oill 50 X 50 l{nl ar given. Tva fabril{er,
A och B, placel'as val' som heIst inom llndersakningsomradet. De samman
lagda transportkostnaderna for denna lageskonlbination beral{nas. Leve
ranserna till varje cell forutsattes ske fran den fabrik, SOln ligger narmast.
Nar ell cell ligger pa sanlma avstand fran tva fabriker, avgar slumpen, till
vilken fabl'ik eellen sl{all hanfaras. Hal'igenom astadkommes autonlatiskt
en marknadsuppdelning. Leveransernas salllmanlagda storlel{ inom res,pek
tive mal'l{nadsoml'ade avgar samtidigt produktionsvolymen far respektive
fabrik. Vid berakningarna av l{ostnaderna for transport av fardigvaror inom
respektive lllarknadsomrade tillampas den berakningsmetod, SOln tidigare
beskrivits i kapitel6 (se flodessehemat pi! fig. 18).

Darefter varieras fabrikernas lagen enligt foljande regIeI'. Fabriken A
flyttas ett steg (50 km) at soder. Transportkostnaderna far den nya l{om
binationen beraknas med en ny gransdragning mellan marknadsomradena
oeh en ny dimensionering av fabril(erna. Gel' den nya kOlnbinationen med
ittfaljande farandringar l1agre eller sanlIna l{ostnad som den ursprungliga,
forkastas den nya kombinationen. A flyttas darefter ett steg at norr fran
initiallaget. Transportkostnaderna for den tredje lageskombinationen berak
nas efter ell ny justering av marl{nadsgransen och fabril{ernas produktions
volym. Leder inte heller den senaste flyttningen till en sankning av trans
portkostnaderna, pravas en flyttning at aster eUer vaster fran initiallaget.
Den provisol'iska flyttningell av A fortsatter antingen tills alIa flyttnings
mojligheter provats utan framgang eller tills en flyttning ledel' till en sank
ning av transportkostnaderna. I forsta fallet accepteras initiallaget, i det
senare fallet det lage, som lett till en sanI{ning av ]{ostnaderna.
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Darefter fortsatter bearbetningen, genom att laget for fabrikell B varie
ras enligt beskrivna regler. Leder manipulationerna TIled B till att ett annat
lage an initiallaget accepteras for denna fabril{, fortsatter bearbetningen,
genonl att laget for A varieras TIled l1ansyn till de andrade forutsattningarna
o. s. v. Bearbetningarna upprepas, tills den ur transportl{ostnadssynpunkt
optinlala lageskombinationen ar funnen.

Berakningarna pa det teoretisl{a modello111radet pa fig. 56 leder inte fram
till en optimal lageskombination for tva fabriker. Alternativ C visar en av ~.

tva likvardiga 10sningar.

Pa samma satt placeras 3, 4, 5 ... n fabril{er inom undersokningsomra
det. Lageskombinationerna i provas enligt anforda regIer, tills den optimala
lagesl{ombinationen for 3, 4, 5 ... n fabril{er ar funnen. Alternativ D pa fig.
56 visar den optimala lageskombinationen for fyra fabriker inom m<?dell
omradet.

De beral{ningar, sonl sl{all presenteras i foljande avsnitt, hal" baserats pa
samma korologisl{a matris, sonl l{om till anvandning i l{apitel 6 och 7 (fig.
13). Sverige hal" indelats i 182 celler onl 50 X 50 l{m. l\1arknadens storlek hal"
angivits i respektive cell. Som marknadsnlatt anvandes fal{tiska leveranser
eller till allman varusl{att sl{attepliktig omsattning (j fr avsn. 6.2).

Berakningarna hal" utforts i Facit EDB och BESK (sid. 210). Programll1e
ringarna hal" som tidigare gjorts av pol. mag. Lars Nilsson, mateluatikma
skinnamnden i Stocl{holm. Bearbetningsgangen ]{an foljas i det forenklade
fjodesschemat pi! fig. 58.

Den beskrivna metoden forutsatter, att de salnmanlagda transportl{ost
naderna S0111 funl{tion av fabrikernas lagen inte hal" nagra sel{undara
minima inom landet, och att processen l{onvergerar mot en optimal los
ning. Risken finns, att man vid en forsta bearbetning inte finner den basta
lageskombinationen utan exempelvis den nast basta. Ingen av fabrikerna
kan flyttas ett steg at nagot hall, utan att den sanlmanlagda transportkost
naden okar. Detta forhallande utesluter dock inte mojligheten, att helt andra
utgangslagen for fabril{erna sl{ulle ha lett till en annan och battre lages
l{ombination.

For att undvika misstag av detta slag hal" beriikningarna upprepats med
uigangspunkt fran varierande utgangsliigen for fabrikerna. Samtliga fabri
ker hal" »matats in» i matrisen via en cell i vastra Sverige, fabril{erna hal"
inledningsvis spritts ut sa mycket som mojligt over hela undersokningsom
radet o. s. v. I samtliga falillar bearbetningarna lett fram till samma slutliga
losning eller lageskombination.

l\-1ed utgangspunkt fran tidigare bearbetningar kan man efter hand rent
intuitivt vaJja initiallagen i narheten av de optinlala lagena. Harigenom pa
skyndas processen och sparas dyrbar masl{intid.

Av kostnadsskal hal" berakningarna i FU inte lltstracl{ts till att galla mer
an hogst atta fabril{er.
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8.2.2 Optimallokalisering och dimensionering av samtidigt 2-8 produktionsenheter. 'Nigra riik.
neexempel

Ett byggnadsmaterial anfordes tidigare som exempel pa en produkt, som
huvudsal(ligen levereras till regionalt avgransade Inarknadsomraden (fig.
53). Byggnadslllaterialet tillverkades vid atta olika fabriker inom landet. De
faktiska leveranserna av fardigvaror fran dessa anpassades till celIeI' om
50 X 50 km, oell pa grundval av, <.letta material gjordes vissa beral{ningar.

De sammanlagda kostnaderna for transport av fardigprodukten fran atta
anlaggningar uppgick enligt beral(ningarna till ca 25 llliljoner kronor. En
l(oncentration av hela tillverkningen till en enhet med hela landet SOln mark
nad visade sig oka de sammanlagda kostnaderna for transport av fardigvaror
lned ca 10 miljoner l(ronor. (Se sid. 304 ff. och fig. 57.)

Pa grundval av de faktiska leveranserna av detta byggnadslnaterial, an
passat till den korologiska matrisen pa fig. 13, har den ur transportl{ost
nadssynpunkt optinlala lokaliseringen av 2-8 en11eter beraknats enligt den
11letod, som beskrevs i foregaende avsnitt. Vid transportkostnadsberaklling
arna lIar salnma transportmedel forutsatts och samma taxor tillampats, som
anvandes i de tidigare berakningarna pa det aktuella byggnadsmaterialet
(sid. 305).

Pa fig. 59 a och b presenteras atta olika lokaliseringsalternativ. I alterna
tiu A ar produktionen l{oncentrerad till en fabrik, som svarar for samtliga
leveranser till hela den nationella marl(naden (== 100).

Den ur transportkostnadssynpunkt optimala lagesl{ombinationen for
tva fabriker fralngar av alternatiu B. Den ena fabriken, som forsorjer 61 %
av marl{naden, har lokaliserats till en cell med Enl{oping som storsta tat
ort. Den andra, som levererar till 39 % av marknaden, har enligt berakning
arna forlagts till en cell strax soder Oln Boras-Jonkoping. De tva marl{nads
omradena hal' markerats pa l{artan.

I alternatiu Char tre fabriker forts in pa dell givna marknaden. Den
sodra fabriken ligger kvar i samma lage som i alternativ B. Fabrikens mark
nadsomrade har utvidgats nagot. 38 % av ll1ar1{naden forsorjes fran en
fabrik i StocI{holmscellen. En tredje fabrik har lokaliserats till en cell Ined
Solleftea SOln storsta tator1. Denna fabrik levererar fardigvaror till 21 % av
Inarknaden. Fabrikens marknadsomrade ar ytmassigt mycket omfattande.

Alternatiu D visar den optimala lokaliseringen av fyra produktiollsen
h.eter. Stock11olmsfabrikens marknadsomrade har reducerats l{raftigt genom
att den fj arde fabriken lokaliserats till Orebrocellen. Den sodra anlagg
ningen har forskjutits till en cell narmast norr om Halmstad. Xven denna
anlaggnings produktionsvolyrn och marknad har reducerats genom till
komsten av en fjarde fabrik. Norrlandsfabriken berors i mycket liten om
fattning av nytillsl{ottet pa marknaden.

Fern produl(tionsenheter hal' delat upp den nationella 111arknaden mel
Ian sig i alternatiu E. De tre fabrikerna i Svealand oeh Norrland intar 'Siamma
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Fig. 59 a. Ur transportkoslnadssynpllnkt oplinlal lokalisering och dimensionering au 1-4 fabriker. Skrafferingarna markerar tabrikernas marknadsonlraden. Alarknaden
aZJser elf studerat byggnadsmaterial (jfr fig. 57).



Fig. 59 b. Ur transportkostnadssynpunkt optimal lokalisering oell dimensionering av 5-8 jabriker(se vidare fig· 59 a).
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positioller som i foregaende alternative Den vasentligaste forandringen be
star i att Dlarknaden i soder delats upp mellan tva enheter, en i Goteborgs
cellen och en i den cell, sonl har Hassleholm SOUl geometriskt centrum. De
fenl fabrikerna har ungefar salnma produktionsvolym, vilket framgar av
siffrorna i de kvadrater, sonl markerar fabrikernas lagen.

Darefter har sex anlaggningar lol<.aliserats pa marknaden. I alternativ F
forandras inte lagena for anlaggningarna i Hassleholms-, Goteborgs-, Stoek
110In1S- och Sollefteacellerna. Tva nya fabrikslagen i eller i narheten av Lin
koping och Ludvika visar sig fordelaktiga ur distributionskostnadssynpunkt.
l\Iarl<.naden for fabriken i Sollefteacellen reduceras i den nya situation,
som uppstatt.

Alternativ G visar den ur transportl<.ostnadssynpunkt gynnsammaste la
geskonlbinationen for sju fabril<.er. De fyra sydligaste anlaggningarna har
inte andrat lage sedan foregaende alternative Marknadsgranserna nlellan
dessa fabriker lIar inte forskjutits i namnvard utstrackning. Forandringarna
har framst agt rum i Svealand oeh sodra Norrland. En fabril<. har lokaliserats
till den cell, sonl rymmer fardigvaruleveranserna till Karlstad, en till den
cell, som hal' Hofors sonl storsta tatort. Till foljd av dessa lokaliseringar lIar
vissa forsl<.jutIlingar av marl<.nadsgranserna i Svealand och Norrland agt
runl.

Slutligen har berakningarna utstrackts till att omfatta samtidigt atta
fabriker. Lokaliseringen av dessa framgar av alternativ H. Tva enheter lig
ger i Norrland, en i Skellefteaeellen och en i Sundsvallseellen. Tre fabril{er
i Svealand lIar lol{aliserats till celIeI' i anslutning till Karlstad, Vasteras och
Stoekholnl. I Gotaland har marknaden delats tlPP mellan fabriker i eller i
narheten av Linkoping, Goteborg OCII Hassleholm.

Foljande uppstallning visar den sammanlagda kostnaden for transport av
fardigvaror enligt de olika alternativen:

A 35,1 miljoner l{fonor
B 30,2 » »
C 28,3 » »
D 26,9 » »

E 25,1 » »

F 24,4 » »

G 24,0 » »

H 23,3 » »

Alternativ H (fig. 59) visar den ur transportl{ostnadssynpunl<.t optinlala
lol<.aliseringen av atta fabriker. l?enna lageskombination gel' en sammanlagd
l<.ostnad for transport av fardigvaror pa ca 23 miljoner kronor. Summan
l<.an jamforas med den sammanlagda kostnad pa ca 25 miljoner kronor, sam
erholls vid berakningarna med utgangspunkt fran faktiska lokaliserings
orter och marl{nadsomraden (»dominansomraden») for den studerade pro-
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duktionen (sid. 304). De atta faktiska rnarl{nadsornradena pa fig. 53 kan
jarnforas DIed de optirnala i alternativ H pa fig. 59.

Berakningarna i nasta typexempel avser en fingerad industriprodukt, sonl
levereras till detaIjister eller konSUlnenter over hela landet.

Forsaljningen av denna produkt forutsattes overallt vara proportionell
mot den till allnlan varuskatt skattepliktiga ornsattningen (fig. 13). Trans
porterna antages ske med lastbil pa transportavstand t. o. m. 29 mil. Pa
langre avstand antages transporterna sl(e med jarnvag. Vid transportkost
nadsberakningarna tillampas tariff 4 i ASG:s biltaxa, respel{tive huvud
l{lass A 5 for fraktgods i vagnslaster i SJ:s godstaxor. Vid jarnvagstransport
antages vidare SJ larnn,a 15 % rabatt pa den ordinarie godstaxan. Trafikan
tens terlninalI{ostnader beraknas till 1 krona per 100 l{ilo vid biltransport
oeh till 2 k.ronor per 100 l{ilo vid jarnvagstransport.

Fig. 60 a oell b innehaller atta alternative Alternativ A visar den ur trans
portkostnadssynpunkt optimala lol{aliseringsorten for en fabrik, som leve
rerar sin produktion till den nationella marI{naden, overallt proportioneII
IlIOt onlsattningen.

I alternativ B hal" produktionen delats upp pa tva enheter. Enheten i
Stockholnlscellen forsorjer 60 % av marknaden, enheten i en cell strax syd
vast Goteborg 40 % av marl{naden. Fabrikernas marl{nadsomraden hal"
111arkerats pa kartan.

Alternativ C upptar tre enheter. Fabrikerna fran foregaende alternativ
}{Varstar. En tredje fabrik lokaliseras till en norrlandscell med Ornskoldsvil{
som storsta tatort. Lol{aliseringen av denna enhet ar en foljd av de hoga
transportkostnaderna fran Stoekholrnsfabriken till denna del av marl{naden.
9 % av den totala nlarl{naden tillfaller Ornskoldsviksfabriken. Stoekholms
fabrikens marl{nad fran foregaende alternativ redueeras i motsvarande orn
fattning.

En fjarde produktionsenhet hal" forts in pa rnarknaden i alternativ D. Den
na fabril{ lokaliseras enligt beral{ningarna till Orebroeellen. Harigenoln
skapas ett nytt rnarl{nadsomrade i mellersta Sverige pa bekostnad av de
tva sydligaste lllarknadsomradena fran f6regaende alternative Framfor alIt
Stoekholrnsfabril{ens rnarknadsornrade redueeras kraftigt.

Fern fabriker pa rnarknaden astadkommer det lokaliseringsmonster, SOln
framgar av alternativ E. Den huvudsakliga forandringen fran foregaende
alternativ bestar i att det sydligaste marl{nadsomradet delats upp mellan en
fabrik i Goteborgscellen oeh en i Malmocellen.

Alternativ F upptar den optimala lol{aliseringen av sex fabriker. Fran
foregaende alternativ kvarstar fabrikerna i Stockholm, Goteborg oeh Malmo.
6rnskoldsviksfabriken hal" forskjutits ett steg (50 l{m) at norr. De tva ater
staende enheterna lokaliseras till celler Ined Ludvika respektive Jonk6ping
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Fig. 60 a. Dr iransportkosinadssynpunkt optimal lokalisering och dimensionering au 1-4 tabriker. Marknaden overalll proportionell mot den till ailman varuskati
skatiepliktiga omsattningen.



Fig. 60 b. Dr transportkostnadssynpunkt optimal lokalisering och dimensionering av 5-8 tabriker (se vidare fig· 60 a).
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som storsta tatorter. De olil{a enheternas produktionsvolyul fralugar av
kartan.

I alternativ G kvarstar anlaggningarna i eller i narheten av Ornskolds
vil{, Stockholm, Jonkoping, Goteborg och Malmo. Nya lok.aliseringsorter ater
finnes i celler med Hofors och Orebro som storsta tatorter.

Berakningarna har utstrackts till att galla hogst atta produktionsenheter.
Lokaliseringscellerna for dessa och de olil{a marknadsomradena har mar
l{erats i alternativ H. Fran alternativ G l{varstar fabril{ationsorterna i eller
i narheten av Ornskoldsvik, Hofors, Stocl{holm, Jonkoping, Goteborg och
Malnlo. I Svealand forlagges produktionen i anslutning till Eskilstuna och
Karlstad.

Transportkostnaden for alternativ A far index 100. Den sammanlagda
trallsportl{ostnaden for ovriga alternativ far darvid foljande index:

A 100
B 79
C 72
D 69
E 64
F 62
G 61
H 60

Som framgar av indextalen uppstar den procentuellt storsta transport
kostnadssankningen vid en uppdelning av produktionen pa tva enheter.
Ytterligare uppdelningar 11ledfor proeentuellt mindre kostnadssanl{ningar
(jfr sid. 314).

8.2.3 Mojligheter att utveckla berakningsmetodiken

Av kostnadsskal har beral{ningarna enligt den anforda metoden avbrutits.
Genolu fortsatta experiment torde emellertid berakningstekniken kunna ut
vecklas avsevart.

Som forsta atgard skulle darvid hansyn tagas till skiflande lillverl~nings

kostnader, beroende pa produktionsenheternas storlek. Vidare skulle veder
borlig hansyn tagas till regionala variationer i anskaffningskostnader och
foriidlingskostnader for den studerade produktionen. Foljande kOluplette
ringar skulle i forsta hand vara onskvarda.

Foradlingsl{ostnadernas storlel{ per tillverl{ad enhet eller arsproduktion
beraknas for produktionsenheter av olika storlel{. Dessa uppgifter infores i
programmet for berakning i datamasl{in.

Transportkostnaderna for ravaror till 182 alternativa Iokaliseringsorter
beraknas enligt den metod, som presenteras i kapitel 6. For dessa orter in-
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salnlas vidare ungefarliga uppgifter om arbetsl{raftskostnadernas storlek (se
l{ap. 9). Dessa uppgifter och om mojligt ytterligare }{ostnadsuppgifter l{oor
dinatsattes och infores i programmet.

Med hjalp av dessa kompletteringar torde det vara mojligt att utfora in
gaende l{vantttativa analyser av vasentliga sidor i lokaliseringsproblemel' for
olika typer av produktion. Berakningarna sl{ulle syfta till att bestamnla,
hurnvida den studerade produl{tionen bor bedrivas vid en, tva eller flera en
heter. Vidare skulle berakningarna ge mojligheter att bestamlna dimensio
nerna pa de olika enheterna och den optimala lokaliseringen av dessa.

I rumsliga modeller, konstruerade med hjalp av anforda metoder, sl{ulle
del' vara mojligt att undersoka den direkta effel{ten av t. ex. andrade gods
taxor, regionala differentieringar av taxorna, andra regionala kostnadssub
ventioner o. s. v.

Den i foreliggande kapitel presenterade metoden torde TIled fordel kunna
anvandas for andra rumsliga analyser an de, sam ar aktuella i FU.

Den optimala lokaliseringen och dimensioneringen av skolor, uniuersitet,
sjukhus, samlingslokaler o. s. v. kan ur vissa aspel{ter belysas med hjalp av
denna metod. De al{tuella populationerna koordinatsattes pa samma satt
som leveranserna av fardigvaror i FU. I stallet for transportl{ostnader
l{an minimeringen avse restider, resekoslnader eller annan avstandsvariabel.

Genom att beral{ningarna utfores i datamasl{in l{an en mangd olilia alter
nativ studeras. Undersokningarna kan tillatas fa en olnfattning, sam inte ar
mojlig vid manuella berakningsmetoder. Kvantitativa resultat uppnas snabbt
oell till priset av en rimlig arbetsinsats.



KAPITEL 9

Regionala variationer i industrins arbetskraftskostnader

9.1 Undersokningarnas uppliiggning och syften

9.1.1 Utbud och efterfragan pa arhetskraft - arbetskraftskostnader

I den inledande lokaliseringsteoretiska oversil<.ten i denna del av FU (5.2.3)
anf6rdes, att arbelskraflen principielll ar en rorfig prodaklionsfaklor. Ar
betsl<.raften kan genonl migration tanl<.as flytta fran overskotts- till under
sl{ottsomraden. Pa lnotsvarande satt l{an arbetsl<.raften antagas flytta mel
Ian olika yrken, naringsgrenar och produktionsenheter. Vid fullstandig 1"01"
lighet pa arbetS111arknaden skulle pa lang sil{t ett jamviktslage uppsta mel
Ian utbud och efterfragan pa arbetskraft.

Det ar emellertid ell viilkiinl faklum, all arbelskraften pa den svenska
arbelsn1arknaden ar relat-ivt trogrorlig dtminstone pa kort sikt. »Numera
anses fragan om arbetskraftens rorlighet vara ett betydligt mera kompli
cerat problenl. Vissa allser, att - i synnerllet pa kortare sikt - det fore
kommer ett stort antal slutna delarbetsrnarknader, mellan vill<.a rorelserna
av arbetskraft sker ytterst sparsamt till foljd av sociala, psykologiska
m. fl. trogheter. Andra ater lagger tonvil<.ten vid att arbetsl<.raftens rorelser
ar i hogsta grad slumpvisa OCll }<.annetecl<.nade av de enskilda personernas
ytterst ringa kannedom oln arbetsmarknaden. Rorligheten framkallas enligt
denna meningsriktning franlst av att arbetsl<.raft 'stots bort' i samband med
,foretagsnedHiggelser, allman vantrivsel o. d., lnedan den i lnindre grad
beror av att vissa foretag 'suger till sig' arbetskraft genom hoga loner
etc. Elnpirisl{a undersokningar i bI. a. USA oeh Sverige styrl{er dessa asil{ter.
AlltjaIllt aterstar doel{ betydande forskningar, innan sammanhangen kring
arbetsl{raftsrorelserna ar klargjorda.» (HOLMBERG 1963 s. 33 oeh 34.)

~fed »delarbetsmarl{nader» i eitatet avses mer eller mindre sl{arpt avgran
sade arbetsmarl{nadsonlraden." Sam exempel kan namnas delarbetsmarkna
del" for man oeh l{vinnor, for grovarbetare, yrkesarbetare och tekniker, for
storstadsomradena oeh andra regioner samt for olika industrier etc. Upp
komsten av delmarknader torde hanga samman med arbetskraftens bun-
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denhet vid hI. a. yrken och bostadsort. Men orsaken star oeksa delvis att
finna i foret~garnas onskema1 betraffande t. ex. de anstalldas kon, alder,
yrkesvana oeh skolutbildning. (A. a. s. 74 och 113.)

De regionala variationerna i utbud och efterfragan pa arbetskraft i Sve
rige skall inte bli foremal for undersol{ning i FU. Dessa v3.sentliga fragor
kommer att hehandlas i samband med diskussionen om arbetslosheten i det
betankande, som avges av Konlmitten for naringslivets lokalisering, samti
digt som FU publieeras. Nagra oversil{tliga anlnarkningar om den svenska
arbetsmarknaden under efterkrigs!~den skall dock goras som inledning
till undersokningarna av de regionala lonevariationerna i landet.

Dr nationell synpunkt har efterkrigstidens svenska arbetsmarknad kan
neteeknats av arbetskraftsbrist. For industrins vidkommande fanns annu i
slutet av 1930-talet en relativt rorlig arbetskraftsreserv, vilken sokte sig till
de arbetstillfiillen, som erbjods. De regionala skillnaderna i arbetskrafts
tillgang b,lev i denna situation en faktor av underordnad betydelse vid fore
tagens val av lokaliseringsort. Hansyn till arbetskraftstillgangen vid valet
av forlaggningsplats heh6vde i stort sett endast tagas, da del gallde pro
duktion, vilken kravde speciell yrkesskiel{lighet.

Efter andra varldsl{riget har situationen varit en helt annan. Arbetskraf
ten har kommit att framsta 80m en begriinsande faktor for industrins pro
duktionsokning och genom sin regionala fordelning som en lokaliserings
faktor av avgorande betgdelse. (I{AIILIN 1961 s. 134, HOOK 1952 s. loch
DAHMEN 1950 I s. 353.)

Befolkningen i aktiv dlder (15-65 ar) ol{ade under 1920-talet med 10,1 %
oeh under 1930-talet med 10,4 %. Darefter har emellertid utveeklingen varit
betydligt svagare. Under 1940-talet 6kade befolkningen i aktiv alder med
4,4 % oeh under 1950-talet med 5,1 %. (HOLMBERG a. a. s. 14.)

Under 1930-talet okade den forviirvsarbetande befolkningen i landet med
7,7 %. Under 1940-talet var motsvarande 6kning 4,6 % och under 1950
talet 4,5 %. (SOU 1956: 53 s. 107 samt folkrakningen 1960 VI s. 4.) Enligt
1959 ars langtidsutredning blir den okning av arbetskraftstillgangarna,
som ar att vanta under 1960-talet, mycket liten oeh sannolikt mindre an
under 1950-talet (SOU 1962: 10 s. 175).

Forandringarna i utbudet av arbetskraft aterspeglas oeksa av arbetslos
hetens omfattning. Enligt faekforbundsstatistiken uppgiek arbetslosheten
under hela 1920- oeh 1930-talen till mer an 10 %, med toppar pa 26 % 1921
och 23 % 1933. Efter andra varldskriget har arhetslosheten enligt forbunds
statistil{en legat under 4 %. Efterkrigstiden har l{anneteeknats av full sys
selsattning. Till de anfarda siffrorna kommer emellertid en till sin omfatt
ning okand oell dold arbetsloshet i form av undersysselsatta personer.

Utbudet av arbetskraft, matt i antal forvarvsarbetande, har saledes akat

21-318342
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mycket svagt under de tva senaste artiondena. Hansyn maste emellertid
dessutom tagas till den betydande arbetstidsforkortning, som agt rum.

Industriarbetarnas arsarbetstid kan for 1920 uppskattas till 2 300 timmar
(48-timmarsvecka), men for 1960 till ca 2 000 tinlmar (45-timmarsvecka).
Till nedgangen i antalet arbetstimmar hidrar forutom forkortad arbetsvecka
hI. a. tvaveckorssemesterns inforande 1938 och treveckorssemestern 1951/52.
Inf6res under 1960-talet fyravecl(orssemester och 40- eller 42-timmarsvecka,
kommer indllstriarbetarnas arsarbetstid 1970 att understiga 1 800 timmar.
Slutligen hal" franvarofrekvensen pa arbetsplatserna akat 'successivt aIltse
dan b6rjan av 1930-talet. 1\latt i antal utforda arbetstimmar torde utbudet
av ;arbetsl(raft i Sverige ha minskaf under efterkrigstiden. (HOLMBERG a. a.,
s. 28-33.)

Inom den svenska industrin hal" antalet arbetstimmar under perioden
1900-1960 stigit med i runt tal 40 %. Under samma period hal" pro
duktionsvolymen ungefar femdubblats (a. a. s. 38).

En undersoli.ning av AHRSJO, LAGERKVIST (1960) visar, att den svenska
industrins produktions'Volym under perioden 1946-1957 steg med 44 %,
vilket innebar en genomsnittlig arlig stegringstakt pa 3,4 %. Produktions
utvecklingen visade tva fran varandra tydligt sl(ilda produktionscyl(lar, dar
1952 bildade en tydlig skiljelinje. Mellan 1946 och 1951 steg industripro
duktionen lned 24 % eller i genomsnitt med 4,4 % per aI", mellan 1952 och
1957 med 19 % eller 3,5 % per are Vid berakningarna llar f6rfattarna utgatt
fran Kommerskollegii produl(tionsvolymberakningar med 1935 som basar
(a. a. s. 162).

Produktionsstegringen agde rum utan att den presterade arbetsvolymen,
Inatt i antalet arbetstimnlar far arbetare och tjansteman, stege Under perio
den 1946-1951 okade arbetsvolymen llled i genomsnitt en halv procent
per aI", under perioden 1952-1957 sj6nk den med i genomsnitt ungefar lika
mycket per are

En okning av produktionsvolymen, samtidigt som arbetsvolymen farblev
i stort sett oforandrad, val" majlig tack yare en fortgaende okning av pro
duktiviteten, ett effektivare utnyttjande av arbetsl(raften.

Om produktionsvolymen stalls i relation till antalet sysselsatta (arbetare
och tjansteman), visar det sig, att produktionen per sysselsatt 1946-1957
akade med 33 % eller i genomsnitt 2,6 % per are Produktionen per arbetare
6kade med 42 % eller 3,3 % per are

Mates i stallet produktiviteten genom att produktionsvolymen stalls i
relation till antalet arbetstimmar, 6kade produktionen per arbetstimme
med 47 % eller i genomsnitt 3,6 % per ar under perioden. Skillnaden mellan
produktions6kningen per arbetstimme och produktionsokningen per syssel
satt beror pa att antalet arbetstimmar per sysselsatt sjank genom arbets
tidsf6rkortning.

Produktionsokningen mojliggjordes hI. a. genom en okad kapitalinsats.
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Som indikatorer pa denna har industristatistikens uppgifter om drivkraften,
Inatt i effektiva hastkrafter for omedelbar drift, samt brandforsakringsvar
det av byggnader oeh maskiner inom industrin raknat i fasta priser (ang.
deflateringen av vardena a. a.

1

s. 163) anvants. Ol{ningen av hela industrins
drivkraft for omedelbar drift samt den volymmassiga okningen av brand
forsal{ringsvardet 1946-1957 uppgiek till vardera ea 80 %.

Ur nationell synpunkt kan det saledes konstateras, att utbudet pa arbets
kraft varit ringa under efterl{rigstiden. Det ur lokaliseringssynpunkt bety
delsefulla ar, att arbetskraftstillgangarna under efterkrigstiden visat bety
dande regionala variationer inom landet. For industrins vidkomnlande kan
man konstatera, att efterfragan pa arb~tskraft inom vissa delar av landet
vida overstigit utbudet. Undersokningarna i kapitel 4 i forsta delen av FU
visade, att arbetskraften spelat en betydelsefull roll som lokaliseringsfaktor
i Sverige efter andra varIdskriget.

I I\'.orthet kannetecknas den regionala utvecklingen av befolkningen i de
produktiva aldrarna (15-64 ar) i Sverige efter andra varldskriget av
foljande.

Glesbygdens avfoll{ning oeh tatorternas tillvaxt hal' varit det mest pa
fallande draget i den inrikes omflyttningen. Flyttningarna har i forsta hand
agt rum fran glesbygd till tatorter oeh fran mindre till storre tatorter inom
olika delar av landet. Omflyttningarna Dlellan olika regioner eller landsdelar
hal' haft en mindre omfattning.

De starkt industrialiserade och urbaniserade Hinen (Malarlanen, sarskilt
Vastmanlands och Stockholms lan, Kopparbergs, Malmohus samt Gote
borgs och Bohus Ian) uppvisar en kraftig folk6kning i de produl{tiva ald
rarna. Denna ol{ning har burits upp av inflyttning till dessa omraden. Aven
Vasterbottens och Norrbottens Ian visar markant okning. I dessa Ian hal'
emellertid foll{okningen kommit till stand tack yare en naturlig befolk
ningstillvaxt, som vida 6verstigit utfIyttningen.

I sarskilt Kronobergs, KalInaI', Gotlands, Blekinge, Kristianstads, Skara
borgs och Jamtlands Ian hal' befoIkningen i de arbetsfora aIdrarna stagnerat
eller minskat. Den genom inrikes omflyttning skedda avtappningen av be
folkningen i a1dersgrupperna 15-64 ar i deIar av astra G6taland, Vaner
lanen oeh Norrland har i de uppraknade lanen inte kompenserats genom
utrikes omflyttningsvinster eller naturlig befolkningstillvaxt. (SOU 1956: 53,
1957: 10, GODLUND 1958, A~1S 1958, 1960 sanlt HOLMBERG a. a. s. 17 ff.)

Inom de omraden, dar folkmangden i de produI{tiva aldrarna akat, hal'
ocksa arbetsstyrkan vanligen 6kat i ungefar motsvarande omfattning. Ett
undantag utgor sarskilt ovre Norrland, dar okningen av befolkningen i pro
duktiva aldrar ej fatt till fo.ljd en motsva~ande o'kning av arbetsstyrkan.
(SOU 1957: 10 s. 70, Al\'IS 1958 s. 75.)
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Okningen av befolkningen i de arbetsfora aldrarna har, med undantag av
ovre Norrland, framst skett i omradeIl med expanderande industri, han
del, service oeh administrativ verksalnhet, saledes omraden, dar efterfragan
pa oeh l{onkurrensen om arbetskraftstillgangarna samtidigt kan forutsat
tas ha varit storst (jfr GODLUND a. a. s. 275 ff.). Efterfragan pa arbetskraft
inom i dessa omraden synes i stor utstrael{ning ha overstigit tillgangarna trots
omfattande flyttningsvinster. Okningen av befolkningen i de produktiva ald
rarna har inte formatt skapa nagot overskott pa arbetskrafi.

I stallet har landsdelar, dar naringslivet varit relativt svagt utveel{lat eller
ensidigt oeh sysselsattningen legat pa en lagre niva an inom ovriga lands
delar, ofta varit gynnsammare ur arbetskraftsrel{ryteringssynpunkt, t. ex.
delar av Smaland, Blekinge, nordostra Skane, Gotland samt vissa delar
av Vastergotland, Dalsland, Angermanland, Jamtland, "asterbotten oeh
Norrbotten (SOU 1956: 53 s. 103, KAHLIN a. a. s. 134). Trots en kraftig av
tappning av befolkningen i de produktiva aldrarna lIar inom dessa olllraden
pa grund av ofallstiindig rorlighet hos arbetskraften en viss potentiell ar
betskraftsreserv drojt sig l{var, vilken kunnat utnyttjas av produktionsen
heter inonl industrin.

Sam framgick av undersokningarna i kapitel 3 i forsta delen av FU, har
industriutveeklingen i Sverige under 1950-talet ur regional synpunkt inte
foljt befoll{ningsutveel{lingen. Industriutveeklingen har varit relativt svag
inom storstadsregionerna oeh flera andra, starkt industrialiserade oeh ur
baniserade omraden. Industriutveel{lingen har i stallet varit forvanansvart
stark inom flera av de ovan namnda omradena med stagnation eller svag
utveekling av befolkningen i produktiva aldrar.

Det framhalles ofta, att regionala lonedifferenser framst ar en foljd av
arbetskraftens bristande rorlighet (se t. ex. OHLIN 1935 s. 213, HOOVER 1948
s. 89 oeh 115 samt GREENHUT 1956 s. 126). Arbetskraften attraheras av orn
raden med hoga realloner, medan foretagen attraheras av omraden med laga
lonekostnader. Ur foretagens synpunkt ar det darvid framst nominallonerna,
som ar av intresse vid arbetskraftsrekryteringen. Da skillnader i prisrela
tioner mellan olika orter ar svara att konstatera, ar det troligt, att aven
arbetstagarna i forsta hand ser till skillnader i nominalloner. (AMS 1960
s. 265.)

Regionala loneskillnader skulle saledes i stor utstraekning vara en foljd
av rumsliga variationer i utbud oell efterfragan pa arbetskraft. Omraden
med stor efterfragan oeh konkurrens onl. arbetskraften far hoga loner, medan
omraden med arbetskraftsoverskott far laga loner.

I grova drag forefaller ett sadant samband mellan arbetskraftstillgangar
oeh nominalloner galla for vissa delar av landet. Fig. 61 a oeh b samt 62
i FU visar, att nominallonerna i Gota- oeh Svealand ar hogst i de tva storsta
storstadsregionerna, dar efterfragan pa arbetskraft bevisligen ar storre ali
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utbudet. Nominallonerna ligger betydligt lagre i exempelvis sydostra Gota
land, dar tillgangen pa arbetskraft under efterkrigstiden varit relativt god
(seovan). '

Daremot stammer inte det anforda salnbandet mellan arbetskraftstillgang
oeh nominalloner for Norrlands vidkon1n1ande. Det ar emellertid mojligt,
att forhallandena skulle bli nagot annorlunda, om hansyn kunde tagas
till reallonerna.

Enligt HOLMBERG ar interdependensen mellan a ena sidan nominalloner
oeh a andra sidan utbud oeh efterfragan pa arbetskraft relativt liten. Re
gionala variationer i utbud oeh efterfragan pa arbetskraft aterspeglas i
nlotsvarande skiftningar i lonerelationerna endast i extremfall. Vad som
hander pa loneomradet beror inte bara pit arbetsmarknadsutveeklingen utan
oeksa pa lonepolitiken, som till stor del fungerar utan hansyn till arbets
marknadssituationen oeh andra ekonomisl{a omstandigheter. (A. a. s. 157
oeh 158.)

I den fortsatta framstallningen i detta kapitel kommer orsakerna till de
regionala lonevariationerna inom landet inte att beroras. Syftet med under
sokningarna ar att med hjalp av tillganglig statistik beskriva de lonevariatio
ner, som forekommer mellan olika delar av riket. Undersokningarna ar av
sedda att inga som en del i den jlilnforande regionala produktionskostnads
analys, sonl hittills gallt industrins transportkostnader. Fra.gestaJlningen ar
narmast, huruvida de regionala variationerna i arbetskraftskostnader for
olika industrier ar av storre eller mindre betydelse ur produktionskostnads
synpunl{t an de tidigare besl{rivna transportl{ostnadsvariationerna.

9.1.2 Lonekostnader och arhetskraftskostnader

Av industrins lonekostnader giel{ 1960 ea 3 % till styrelser, verkstallande
direktorer oeh andra foretagsledare. Forvaltningspersonalen svarade for ea
31 % oeh arbetarpersonalen for ea 66 % av kostnaderna. De olika andelarna
vaxIar naturIigtvis fran arbetsstlille till arbetsstalle. (HOLMBERG 1963 s. 132.)

Foretagens arbetskraftskostnader eller personalkostnader (termerna be
traktas i FU som synonyma) bestar inte enbart av direkta Ionekostnader.

Enligt en undersokning av Svenska arbetsgivareforeningen (SAF: Fore
tagens personalkostnader 1958), omfattande 808 SAF-ansllltna foretag med
minst 100 arbetare, kan foretagens personalkostnader delas upp pa olika
l{ostnadssIag, vilka framgar av tab. 25.

Lon for arbetad tid omfattar tid- oeh aekordslon, overtids- och skifttilIligg,
andra produktionstillagg, famiIjebidrag In. m. (utan avdrag for skatter och
arbetstagarnas egna avgifter). Lon for arbetad tid och Ion for icke arbetad
tid utgor tillsammans kontantlonen.

De lonekostnader, som kommer att diskuteras i den fortsatta framstiill-
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Tabell 25. Personalkostnader 1958, tordelade pa olika kostnadsslag.

Fordelning i procent
Kostnadsslag

I IArbetare Tjansteman Samtliga

1. Lon for arbetad tid . ....... 86,4 77,4 83,4

2. Lon for icke arbetad tid . ... 7,2 7,1 7,2
semesterian ...........
heigian ...............
sjuklan ...............
annan Ian.............

3. N aturaformaner . ......... 3,2 3,3 3,2
bostader ..............
maltider ..............
resor .................
arbetskHider...........

4. Social trygghet. .......... 2,8 11,8 5,7
pensioner .............
sjukfarsakring .........
yrkesskadeforsakring ...
haIso- och sj ukvard ....

5. Fritidsverksamhet . ....... 0,2 0,3 0,3

6. Diverse . ............... '1 0,2 0,1 0,2

Summa 1-6............... 100,0 I 100,0 I 100,0

ningen, omfattar huvudsakligen summan av posterna i denna kontantlon,
d. v. s. l{ostnadsslagen loch 2 i tab. 25.

I Arbetsgivareforeningens undersokning finns en regional indelning av de
undersokta foretagen enligt den officiella dyrortsgrupperingen (se nedan
fig. 61). Av undersokningen framgar, att skillnaderna mellan de olika orts
grupperna, nar del galler de procentuella kostnadstilHiggen utover kontant
Ion for arbetad tid, ar relativt sma. Dock ligger de sammanlagda kostnads
tillaggen for tjansteman i ortsgrupp 5 forhallandevis lagt.
Fo~ tjansteman och arbetare i ortsgrupp 2 och 5 uppgar personalkostna

derna utover kontantlonen for arbetad tid till 18,6 % av denna kontant
Ion. I ortsgrupp 3 och 4 ar motsvarande andel 20,7 %. Kostnaderna for
exempelvis bostader ar ett par procent hogre i ortsgrupp 2 och 3 an i orts
grupp 5. Denna skillnad kompenseras emellertid av hogre kostnader for
bI. a. maltider och resor i ortsgrupp 5.

Tillaggas bor, att foretagen i SAF:s undersokning i sin helhet redovisats i
den ortsgrupp, dar huvudkontoret ar belaget.

9.].3 Killmaterialet

UndeDsokningarna i foreliggande k'apitel grundar sig pa tva l{allmaterial,
Socialstyrelsens lonestatistik och Suenska arbetsgiuareforeningens (SAF)
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lonestatistik. Undersokningarna baseras i bada fallen dels pa den publice
rade statistiken, dels pa primarmaterialet till denna. Slutligen hal' en spe
ciell bearbetning av Svenslta arbetsgivareforeningens lonestatistik for ar
1960, vilken utforts inom Arbetsgivareforeningens statistiska byra, utnytt
jats.

Socialstyrelsens lonestatistik

Sedan 1913 respektive 1918 hal' Socialstyrelsen verkstallt undersokningar
angaende lonelaget for bI. a. tjansteman och arbetare inom egentlig industri.
Den arliga publiceringen sker fl'. o. m. 1952 i SOS Loner. Tidigare publice
rades statistiken i SOS Lonestatistisk arsbok.

Sedan 1955 sker en arbetsfordelning melIan Socialstyrelsen och Svenska
arbetsgivareforeningen vid insamlandet av materialet. SAF:s statistiska
byra inhamtar uppgifter fran foretag, anslutna till SAF, gransltar dessa och
overfor dem till halkort. Dubbletter av halkorten utlanas till Socialstyrelsen.
Socialstyrelsen a sin sida insamlar uppgiftel' fran industl'ifol'etag, som ej
ar anslutna till SAF. Vid dessa undersokningar inhamtas ej uppgifter be
traffande verksamhet, som bedrivs i offentlig regie Daremot ingal' statsagda
eller delvis statsagda aktiebolag i undersokningarna.

Socialstyrelsens materialinsamling sker lned hjalp av ett adressl'egister.
Detta hal' upprattats pa grundval av Kommerskollegii adressregister (se sid.
28 i FU) samt 1951 aI'S foretagsraltning. Registret kompletteras genom upp
giftel' fran industri- och adresskalendrar samt fran forteckningar over
foretag, anslutna till olika arbetsgivareorganisationer.

Redovisningsenheterna ar i pl'incip liksom i industl'istatistiken lokall
fristaende arbetsstiillen.

I undersokningarna av tjanstemannens loner 1960 Ingar 123 678 vuxna
man och 40 828 vuxna ltvinnor inom egentlig industri, vilket motsvarar ca
83 % av antalet tjansteman i industristatistiken. For industriarbetare upp
gar antalet arbetstimmar i Socialstyrelsens lonestatistik far 1960 till ca
1 180 905 000, vilket motsvarar ca 88 % av antalet arbetstimmar i 1960
aI'S industristatistik. (SOS Loner 1960 I s. 1 ff. och II s. 22 ff.)

Vid den regionala redovisningen av det statistiska materialet foljer Social
styrelsen den statliga dyl'ol'tsgl'upperingen (se nasta avsnitt). Dessutom sker
en regional uppdelning pa Stockholm med farorter, Goteborg med farorter,
Malmo och Norrkoping. For en mer detaljerad uppdelning al' det nodvan
digt att ga till primarmaterialet. Socialstyrelsen kan darvid endast till
handahalla det av ambetsverket insamlade primarmaterialet. (se ovan).

Svenska arbetsgivareforeningens lonestatistil~

Svenska arbetsgivareforeningens lonestatistik omfattar endast till arbets
givareorganisationen anslutna foretag. 1961 sys:selsatte dessa foretag drygt
216 000 tjansteman och ca 707 000 arbetare. Samtliga de-ssa ar dock inte
sysselsatta vid arbetsstallen, som kan hanforas till} egentlig industri. Betraf-
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fande egentlig industri torde uppskattningsvis 80 a 90 % av den officiella
lonestatistikens nlaterial (for tjansteman matt i antal arbetstagare, for
arbetare matt i antal arbetstimmar) aven inga i SAF:s statistik.

SAF:s tjiinstemannalonestatistik redovisas i en sarskild publikation. Den
regionala uppdelningen av materialet i denna avser dyrortsgrupper (jfr
Socialstyrelsens material) sanlt Stockholm, Goteborg och Malmo.

SAF:s arbetarlonestatistik redovisas dels i en huvudpublil{ation, dels i
ett supplement. Huvudpublikationen innehaller uppgifter for hela ril(et och
for olika dyrortsgrupper. I supplementet sker dessutom en uppdeliling av
lllaterialet pa Stockllolm, med fororter och 30 storre stader (se nedan).

For en noggrannare regional uppdelning av tjanstemanna- och arbetar
lonestatistil(en ar det nodvandigt att ga till primarmaterialet.

9.2 Lonekostnadernas mojligheter att paverka industrins lokalisering

9.2.1 Lonekostnademas andel av de totala produktionskostnaderna

Lonekostnaderna utgor vanligen den storsta utgiftsposten bland industrins
foriidlingskostnader. Enligt 1959 ars industriberattelse uppgar industrins
lonekostnader till i genomsnitt ca 51 % au produktionens foriidlingsuiirde.
Lonel{ostnaderna for forvaltningspersonalen uppgar till ca 15 % och for
arbetarpersonalen till ca 36 % av foradlingsvardet. Lonel{ostnaderna for
hemarbetare uppgar till en obetydlig del. I{ostnader for bortlamnade lone
arbeten har inte medtagits i de berakningar, som narmast foljer.

Lonekostnadernas andel av foradlingsvardet varierar starkt nlellan olika
industrihuvudgrupper och undergrupper. Andelen ar hog inom sadana grup
per som andra mekaniska verkstader och gjuterier (62 %), elektroteknisl{
industri (60 %), instrument- och urfabriker (64 %), glasindustri (65 %),
mobelfabriker (63 %), grafisl{ industri (61 %), trikafabriker (64 %), kon
fektionsfabriker (66 %) och skoindustri (76 %). Lag andel kan inregistreras
for grupper som cementfabriker (24 %), kvarnar (24 %), sockerindustri
(27 %), vatten- och laskedrycl{sfabriker (36 %), tobaksfabriker (21 %),
Iakemedelsfabriker (32 %), petroleumraffinaderier (37 %) samt tvattme
dels-, parfym- och ljusfabriker (33 %). (SOS Industri 1959 tab. loch 4.)

Inom flertalet industrier utgor lonekostnaderna en betydande del au de
totala produktionskostnaderna. Lonekostnaderna paverkar vanligen de tota
la produktionsl{ostnaderna i betydligt storre utstrackning an t. ex. trans
portkostnaderna (jfr !(ap. 7).

I tab. 16 pa sid. 146 har bI. a. lonekostnade:rna for 11 industrihuvudgrup-
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per och nagra valda undergrupper satts i relation till produktionens salu
tillverkningsviirde. Det bor darvid observeras, att tillverkningsvardena inte
ar helt identiska med de totala produktionskostnaderna enligt definitionen
i FU (se sid. 143). Tillverkningsvardena kan i manga fall forutsattas vara
nagot hogre an produktionskostnaderna. I forhallande tdll de totala produ}{
tionskostnaderna torde darfor de procenttal, som anges i det fol}ande, i
flera fall vara nagot for laga.

Genomsnittligt for hela den i industristatistiken upptagna industrin upp
gar lonekostnaderna (loner till forvaltningspersonal, arbetarpersonal och
hemarbetare samt bortlamnade lonearbeten) till narmare 24 % av produk
tionens salutillverkningsvarde. loom exempelvis undergrupperna jarn- och
stalnlanufaktur, andra mekaniska verkstader och gjuterier, elektroteknisk
industri, mobelfabriker, bomullsindustri, trikafabriker, konfektionsfabriker,
sl{oindustri och tandsticksfabril{er utgor lonekostnaderna over 30 % av
produktionsvardet. Lonekostnaderna svarar for over 40 % av produktionens
saluvarde inom t. ex. undergrupperna instrument- och urfabriker, porslins-,
kakel- och lergodsfabriker, glasindustri, bokbinderier, tidningstryckerier
samt hatt- och mossfabriker. Lonekostnadernas andel ar daremot ringa
inon1 sadana grupper som andra metallverk (ca 11 %), cementfabriker
(14 %), trasliperier (17 %), kvarnar (5 %), rent kenlisk industri (15 %),
fettamnesindustri (3 %) och petroleumraffinaderier (9 %). En fullstandig
redovisning av lonekostnadernas andel av foradlingsvardena for samtliga
undergrupper finns att tillga i industriberattelsen (a.a. tab. 4).

Sammanfattningsvis kan konstateras, att lonekostnaderna utgor en bety
dande del av de totala produktionskostnaderna for det stora flertalet indu
strier. For manga industrier ar 16nekostnaderna den storsta enskilda kost
nadsposten i den totala kostnadskalkylen. Mot denna bakgrund ar det av
start intresse att narmare studera 16nekostnadernas rumsliga variationer.

9.2.2 Lonekostnadernas regionala variationer enligt den officiella lonestatistiken

Socialstyrelsen foljer vid den regionala redovisningen av lonestatistil{en hu
vudsakligen den statliga dyrortsgrupperingen. Angaende grunderna och mo
tiven for den statliga lone- och sl{attegrupperingen hanvisas lasaren till orts
grupperingsutredningens betankande (SOU 1957: 42).

Enhetliga bestammelser for den statliga lone- och sl{attegrupperingen har
tillampats sedan borjan av 1920-talet. 1947 infordes fern ortsgrupper (1-5).
Enligt den 1953 faststallda och fro o. m. 1954 tillampade ortsgrupperingen
minskades antalet till fyra (2-5). Mindre justeringar i indelningen har
darefter foretagits. Dyrortsgrupp 2 slopades den 1 januari 1962. Eftersom
den lonestatistik, SOln skall presenteras i detta avsnitt, inte avser senare tid
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an 1960, tages ingen hansyn till den senaste forandringen vid presentationen
av materialet.

Rikets indelning i ortsgrupper 1958 framgar av fig. 61 a oeh b.
Till ortsgrupp 2 hanfores Jonkopings, Kronobergs, Kalmar, Kristianstads,

Malmohus, Hallands, Xlvsborgs oeh Skaraborgs Ian med undantag av kom
lllunerna pa Oland samt ea 30 stader, vilka hanfores till ortsgrupp 3. For
ovrigt omfattar ortsgrupp 3 StoekhoIms, Uppsala, Sodermaniands, Ostergot
lands, Gotlands, Blekinge, Goteborgs oeh Bohus, Varmlands, Orebro, Vast
manlands, Kopparbergs oeh Gavleborgs Ian med undantag av vissa f6rorts
kommuner k.ring Stocl{holm oeh Goteborg.

Till ortsgrupp 4 raknas ett yttre forortsomrade till Stoekholnl, omfattan
de 20 kommuner, Goteborgs stad med fern forortskommuner samt delar av
Vasternorrlands, Jamtlands oeh Vasterbottens Ian.

Till ortsgrupp 5 slutligen hanf6res Stoekholms stad med ett inre f6rorts
omrade, omfattande 13 kommuner, Norrbottens Ian samt de delar av Vaster
norrlands, Jamtlands och Vasterbottens lan, som inte tiIlh6r ortsgrupp 4
(SOU 1957: 42 s. 25 ff.).

Betraffande arbetarpersonalen kan lonedifferenserna mellan de olika
ortsgrupperna betecknas som ansenliga. I tab. 26 jamfores den genomsnitt
liga timfortjansten for vuxna industriarbetare enligt Socialstyrelsens lone
statistik. Jamforelserna avser vartannat ar fro o. m. 1946 t. o. m. 1958 samt
1939. Darvid bor observeras, att ortsgrupp 1 siopades fro o. ffi. den 1 januari
1954.

Tabell 26. Relationstal tor den genomsnittliga timtortjansten tor vuxna industriarbetare
inom olika dyrortsgrupper

(ink!. rorliga tilHigg, semesterlon, overtidsersattning, naturaformaner o. dyl.)

Ar 1939 1946 1948 1950

Kon m I kv m I kv m I kv m ! kv

Dyrortsgrupp 5 ............... 100 100 100 100 100 100 100 100
» 4 ............... 81 87 85 89 88 91 87 90
» 3 ............... 73 79 78 84 81 86 81 85
» 2 ............... 65 73 73 78 77 82 76 81
» 1 ............... 59 68 70 77 72 81 72 76

Ar 1952 1954 1956 1958

Kon m I kv m I kv m I kv m I kv

Dyrortsgrupp 5 ............... 100 100 100 100 100 100 100 100
» 4 ............... 92 90 92 91 93 92 93 92
» 3 ............... 83 85 83 84 84 85 83 85
» 2 ............... 79 82 75 81 75 82 74 82
» 1 ............... 72 77

Kalla: SOS Lonestatistisk arsbok for Sverige 1946-1951
SOS Loner 1952-1958
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Primarnlaterialet for 1946 och 1939 har omgrupperats i overensstammelse
med den 1947 faststallda ortsgrupperingen. (SOS Lonestatistisk arsbok
1949 s. 106 samt 1946 s. 123 ff. och tab. 48.)

Enligt tab. 26 har loneskillnaden for manliga industriarbetare i den hogsta
ortsgruppen (5) och den lagsta (2), fore 1954 de tva Higsta (loch 2), varit
i runt tal 25 % under efterkrigstiden. Fore andra varldsl{riget var differen
sen betydligt storre. For kvinnliga industriarbetare har differensen legat
l{ring ca 18 %.

Tab. 27 visar relationstalen for den genomsnittliga timfortj ansten 1960
for vuxna industriarbetare inom olika dyrortsgrupper. Stor-Stockholnl CenI.
lonestatistiken Stockholms stad, Boo, Danderyd, Djursholm, Huddinge, Jar
falla, Lidingo, Nacl{a, Saltsjobaden, Sollentuna, Solna, Stocksund, Sundby
berg och Taby) har brutits ut ur grupp 5 och redovisas separate Materialet
har f6rdelats pa lUan och kvinnor samt pa olil{a industrihuvudgrupper.

Av tabellen framgar, att lonespannvidden mellan ortsgrupp 5 och 2 for
vuxna manliga industriarbetare ar 1960 ar genomsnittligt 24 %. For vuxna
kvinnliga arbetare ar spannvidden 18 %. Lonespannvidden melIan ortsgrupp
5 och 3 respektive 5 och 4 ar for nlan 16 respektive 7 %, for kvinnor 15 re-
spektive 8 %. \

Lonespannvidden ar vasentligt olika for skilda industrihuvudgrupper.
For man ar skillnaden mellan hogsta och lagsta dyrort 30 % inonl gruv
industrin, men endast 11 % inom massa- och pappersindustrin samt lader-,
har- och gummivaruindustrin. Kven for l{vinnliga arbetare ar variationerna
stora mellan olika industrigrupper. Generellt sett sjunker arbetarlonerna fran
hogre ortsgrupper tililagre. For enstaka industrigrupper kan avvikelser fran
denna regel konstateras.

I sista kolumnen i tab. 27 har de genomsnittliga timfortjansterna inom in
dustrigrupperna angivits i absoluta tal. De manliga industriarbetarnas loner
ligger genomsnittligt betydligt hogre an de kvinnliga arbetarnas. Bland hog
lonegrupperna marks sarskilt gruvindustri, metall- och verkstadsindustri,
jord- och stenindustri samt grafisk industri. Textil- och bekladnadsindu
strin utgor en typisk laglonegrupp.

Tab. 28 visar relationstalen for de genomsnittliga manadslonerna i augusti
1960 for vuxna tjiinstemiin. Vad som avses med tjansteman i den officiella
lonestatistiken, framgar av uppdelningen pa olika yrkesgrupper j tabellen.

Spannvidden mellan dyrortsgrupperna ar betydligt mindre for man
liga tjansteman an for luanliga arbetare. For tjansteman i ledande stall
ning och med sjalvstandigt arbete ar variationerna mycket sma, medan
bitradespersonalens loner varierar i storre omfattning.

Genomsnittligt ar lonespannvidden storre for kvinnliga an for manliga
tjansteman. Detta forhallande torde till stor del forklaras av att de kvinn
liga tjanstemannen framfor alIt aterfinnes bland bitradespersonal och lagre
kontorspersonal (SOS Loner 1960 I tab. 5).
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Tabell 27. Relationstal lor den genomsnittliga timlortjansten ar 1960 for vuxna arbetare
inom olika dgrortsgrupper.

(c = ink!. overtids- och skifttilHigg, helgdagslon, semesterlon och ovriga formaner)

Relationstal (dyrortsgrupp
5 = 100) for timfortj ansten

(c) inom dyrortsgrupp Timfortj anst

Industrigrupp (c), ore, i
5 dyrortsgrupp

2 3 4 5IStor-hela Sthlm

Man 1

Gruvindustri ................................ 70 76 78 100 - 916

Metall- o. verkstadsind....................... 79 86 99 100 100 736

Jord- o. stenindustri ........................ 72 79 92 100 105 762

Traindustri ................................. 85 89 93 100 109 641

Massa- o. pappersindustri ..................... 89 98 101 100 101 644

Grafisk industri ............................. 73 82 87 100 100 772

Livsmedelsindustri. .......................... 85 87 92 100 102 634

Dryckesvaru- o. tobaksind.................... 80 81 93 100 101 658

Textil- o. bekladnadsind...................... 82 85 93 100 100 622

Lader-, har- o. gummivaruind................. 89 91 95 100 100 654

Kemisk o. kem.-teknisk indo .................. 85 92 99 100 100 654

Samtliga industrigrupper . ..................... 76 84 93 100 99 736

Kvinnor

Metall- O. verkstadsind....................... 81 86 104 100 100 513

Jord- o. stenindustri ......................... 64 69 81 100 100 582

Traindustri ................................. 84 87 82 100 96 509

Massa- o. pappersindustri ..................... 95 94 91 100 104 465

Grafisk industri ............................. 75 81 93 100 100 522

Livsmedelsindustri ........................... 82 85 89 100 101 499

Dryckesvaru- O. tobaksind.................... 80 92 98 100 102 506

Textil- o. bekHidnadsind...................... 87 88 94 100 100 466

Lader-, har- O. gummivaruind................. 88 91 99 100 100 472

Kemisk o. kem.-teknisk indo .................. 81 89 89 100 100 486

Samtliga industrigrupper . ..................... 82 I 85 I 9211001 100 1 498

(Kalla: SOS Loner 1960 II tab. Y.)
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Tabell 28. Relationstal for de genomsnittliga manadslonerna i augusti 1960 for vuxna
tjiinstemiin i olika yrkes- och dyrortsgrupper inom egentlig industri.

Relationstal (dyrortsgrupp 5 = 100) for
loner i augusti 1960

Yrkesgrupp Man i dyrortsgrupp Kvinnor i dyrortsgrupp

2 I 3 I 4 I 5 2 I 3 I 4 I 5

1. Teknisk personal i ledande
stallning .................. 99 97 104 100

2. Teknisk personal med sjalv-
standigt arbete ............ 96 95 97 100 98 96 100

3. Annan teknisk personal
(utom bitr. personal) ....... 88 91 95 100 87 90 100

4. Teknisk bitradespersonal .... 84 86 86 100 73 79 89 100
5. Verkmastare .............. 86 91 96 100
6. Forman................... 82 88 96 100 84 87 91 100
7. Kontorspersonal i ledande

stallning .................. 86 96 99 100
8. Kontorspersonal med sjalv-

standigt arbete ............ 86 92 95 100 85 89 94 100
9. Annan kontorspersonal

(utom bitr. personal) ....... 85 89 94 100 80 84 90 100
10. Kontorsbitradespersonal .... 83 86 90 100 72 77 86 100
11. Forsaljare oeh resande ...... 94 93 98 100
12. Butiksforestandare......... 86 100
13. Annan butikspersonal ...... 90 100 76 81 100
14. Vaktmastarpersonal. ....... 91 94 106 100
15. Utbildnings-, soeial- oeh sjuk-

vardspersonal. ............ 88 94 100 90 95 100
16. Skogs-, lantbruks- oeh trad-

gardspersonal .............. 99 110 102 100

(Kalla: SOS Loner 1960 I tab. B.)

Hittills hal' de regionala 16nevariationerna studerats pa basis av den in
delning av riket i ortsgrupper, sam tillampas i Soeialstyrelsens arligen publi
eerade lonestatistik. I denna statistik forekommer desslltom en regional
uppdelning pa Stoekholnl med fororter, Goteborg med f6rorter, Malmo oeh
Norrk6ping. For en mer detaljerad regional uppdelning av 16nestatistiken
ar det n6dvandigt att ga till primarmaterialet hos Soeialstyrelsen (se nasta
avsnitt). Pa grundval av det hittills presenterade materialet kan endast
nagra oversiktliga slutsatser dragas.

Lonerna varierar vasentligt mellan olika delar av riket. Genomsnittligt
for hela industrin ligger 16nerna lagst pit landsbygden oeh i de mindre tat
orterna inom stora delar av Gotaland. Lonelaget ar hogre i de storre tat
orterna i G6taland samt inom Svealand oeh s6dra Norrland. Stoekllolm med
f6rorter, G6teborg med f6rorter samt de norra oeh inre delarna av Norr
land uppvisar det h6gsta genomsnittliga lonelaget i landet.

F6rsyftena med unders6kningarna i FU ar en regional upp,delning av
materialet enbart pa ortsgrupp,er inte tillfredsstallande. Den regionala in
delningen kan misstankas vara alltf6r grov. Ortsgrupperna omfattar i flera
flall ansenliga ytor (fig. 61). Industriellt oeh naringsgeografiskt olika om-
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raden och orter hanfores till samma grupp. Lonevariationerna inom orts
grupperna kan darfor antagas vara betydande.

Andra omstandigheter gor ocksa, att det presenterade materialet bor be
handlas nled stor forsiktighet. Skillnaderna lnellan olika industrihuvudgrup
per i fraga om regional lonespannvidd (tab. 27) kan forutsattas motsvaras
av sl{illnader nlellan olika undergrupper oeh detaljgrupper inom dessa.
Aven de ensI{ilda arbetsstallena inom sanlma undergrupp eller detaljgrupp
kan i vissa fall antagas uppvisa variationer i lonespannvidd. Generella
slutsatser kan darfor inte dragas med utgangspunkt fran de genomsnitts
siffror, som anforts.

Lonenivan aI', som tidigare papekats, olika inom skilda industrier och
avtalsomraden. Industrins sammansattIling pa en ort eller inom ett om
rade paverkar darfor i hog grad den genomsnittliga lokal:a lonenivan. Olik
heterna i lonehanseende mellan olika arbetsstallen paverkas bI. a. av sadana
faktorer 80m arbetets art, arbetarnas och tjanstemannens fordelning pa
alders- oeh kvalifikationsgrupper samt olika arbetstidsl{ategorier. Vidare
inverkar den relativa omfattningen av tidlons- och ackordsarbete m. m.
(SOS Loner 1960 II s. 32.)

Eftersom industrins sammansattning vaxlar fran ort till ort oeh mel
Ian oIika delar av landet, forsvaras i 110g grad alIa regionala jamforelser av
det slag, som ar onskvarda i FU.

I foljande avsnitt skall de regionala lonevariationerna studeras pa grund
val av mindre regionala enheter. Jamforelser skall goras dels mellan rikets
lan, dels nlellan ett antal tatorter i olika delar av landet. Hansyn skall vi
dare i den utstracl{ning, som for narvarande ar mojligt, tagas till industrins
olika samlnansattning inom skilda delar av landet. Undersokningarna skall
inskrankas till att avse vuxna manliga industriarbetare. Denna inskrankning
ar betingad av det tiIIgangliga statistiska materialet.

9.2.3 Lonenivan for manliga industriarbetare i vissa stader och rikets lin

Svenska arbetsgivareforeningens arbetarlonestatistik hal' sedan 1951 redovi
sats dels i en huvudpublikation, deIs i ett supplenlent. Huvudpublikationen
innehaller uppgifter for hela riket och for de olika dyrortsgrupperna. Supp
lementet innehi!ller loneuppgifter for ca 30 stader. I denna statistik delas
materialet upp pi! vuxna man och vuxna I{vinnor samt pi! yrkesforbund oeh
avtaIsomraden. Vidare sker en uppdelning pa arbetare med 45-, 42- respek
tive 40-tilnmarsveeka. Den totala tinlfortjansten, som redovisas, avser me
deltal av tidlon och ackordsfortjanst samt skifttillagg, helgdagslon, semester
Ion oeh andra formaner samt overtidstillagg. Detta material kommer att an
vandas for vissa jamforelser i den fortsatta framstallningen.
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loom Arbetsgivareforeningens statistiska byra har speciella bearbetningar
gjorts av arbetaFlonestatistiken for ar 1960. Dessa bearbetningar och berak
ningar har valvilligt stallts till forfattarens forfogande och skall anvandas
for en oversiktlig beslrrivning av den genomsnittliga lonenivan inom olika
delar av riket.

Berakningarna har koncentrerats till vuxna man med 45-timmarsvecka.
Overtidstillagg, semesterlon och andra sarskilda formaner har ej medtagits.

Pit grundval av detta material har tva olika undersokningar utforts. Den
ena avser it ena sidan Stockholm med fororter, a andra sidan Goteborg med
fororter samt 29 storre stader i riket. Stockholnl med fororter omfattar
Stockholms stad, Djursholm, Lidingo, Nacka, Solna, Sundbyberg, Danderyd,
Saltsjobaden, Sollentuna, Stoclrsund, Taby, Boo, Huddinge och Jarfalla. Gote
borg med fororter omfattar Goteborgs stad, Molndal, Ritda, Torslanda,
Tuve och Partille. Denna undersokning benamnes i fortsattningen stadsbe
rakningarna.

Den andra undersokningen galler a ena sidan Stockholm med fororter,
a andra sidan Goteborg med fororter, Malmo stad samt rikets Ian. Denna
undersokning benamnes i fortsattningen lansberakningarna.

Vid stadsberiikningarna har hela statistilrmassan ingatt i berakningarna.
Vid en forsta jamforelse mellan de olika staderna medtages samtliga avtals
omraden. Darefter medtages for varje stad endast de avtalsomraden, som
samtidigt forekommer bade i denna och i Stockholm med fororter, d. v. s.
identiska avtalsomraden. Mindre avtalsomraden, antingen i Stoclrholm
med fororter eller respektive stad, har darvid uteslutits.

Avtalsomritdena har inte samma relativa omfattning i respektive jamfo
relsestad och Stoclrholm med fororter. Darfor har tva standardberakningar
gjorts pit grundval av lonelaget inom de identiska avtalsomradena.

1. Enligt den ella lnetoden har antalet arbetstimmar inom varje identiskt
avtalsomritde i Stockholm med fororter applicerats pa timfortjansten
inom samma omrade i respektive stad.

2. Enligt den andra metoden har respel\.tive stads bransc}lsammansattning
forutsatts galla aven i Stockholm med fororter.

I tab. 29 presenteras fyra olika indexserier, som visar lonespannvidden mel
Ian it ena sidan Stockholm med fororter (index = 100) och it andra sidan 30
storre stader i riket. Staderna har fordelats pit olika dyrortsgrupper.

I kolumn b redovisas indextalen for den genomsnittliga timfortjansten
for samtliga forekommande avtalsomraden inom respektive stade Ingen han
syn har tagits till olikheter i branschsammansattningen.

I kolumn c avser indextalen den genomsnittliga timfortjansten for ge-

22-318342
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Tabell 29. Lonespannvidden mellan Stockholm med tororter och 30 olika stader 1960.
Vuxna manliga industriarbetare med 45-timmarsvecka.

Relationstal for timfortjansten inom (Stockholm med
fororter = 100)

Identiska avtalsomraden

Stad
Samtliga Standardberaknade efter

avtalsom-
raden Okorrigerade Stockholms Resp. stads

samman- sanlman-
sattning sattning

a I b I c I d I e

Dyrort 5

Stockholm med fororter ........... 100,0 100,8 100,0 100,0

Lulea ..........................• 87,8 84,9 85,3 81,8

Ovriga orter i grupp 5............. 92,0 89,7 86,9 82,4

Dyrort 4

Goteborg med fororter ............ 90,1 91,2 90,7 96,8

Sundsvall........................ 84,1 82,4 82,4 78,9

Sodertalj e ....................... 89,3 87,6 91,1 92,4

Ovriga orter i grupp 4............. 82,6 86,8 85,0 83,4

Dyrort 3

Boras ........................... 69,9 73,3 76,9 75,4

Eskilstuna....................... 78,3 77,0 81,4 82,9

Falun........................... 81,5 81,7 81,2 81,5

Gavle ........................... 84,5 85,2 83,4 83,7

Halmstad ....................... 75,8 76,0 77,3 78,4

Halsingborg ..................... 76,1 75,9 79,4 82,8

Jonkoping....................... 79,1 78,8 81,9 84,8

Kalmar ......................... 76,0 74,9 76,6 77,2

Karlskrona ...................... 70,4 68,9 71,4 74,0

Karlstad ........................ 87,0 85,2 85,4 84,9

Kristianstad ..................... 76,9 76,8 77,9 78,2

Landskrona...................... 77,1 76,5 80,6 86,0

Lidkoping ....................... 71,4 69,5 75,5 79,0

Linkoping ....................... 81,5 81,4 80,9 85,5
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Relationstal for timfortjansten inom (Stockholm med
fororter = 100)

Identiska avtalsomraden

Stad Samtliga Standardberaknade efter
avtalsom-

raden Okorrigerade Stockholms Resp. stads
samman- samman-
sattning sattning

a I b I c I d I e

Lund ........................... 81,7 79,9 78,0 83,7

Malmo .......................... 82,1 82,5 83,8 84,0

Norrkoping ...................... 76,3 78,4 78,8 83,1

Nykoping ....................... 78,7 79,2 80,5 82,2

Oskarshamn ..................... 81,1 78,6 78,7 85,4

Trelleborg ....................... 77,7 76,1 81,6 87,5

Trollhattan ...................... 82,1 79,4 80,6 90,7

Uddevalla ....................... 86,2 84,8 84,0 90,5

Uppsala......................... 85,5 86,0 84,2 84,3

Vastervik........................ 76,3 75,8 78,8 84,5

Vasteras......................... 86,7 85,0 87,4 87,5

Orebro .......................... 81,1 80,8 82,1 83,1

Ovriga orter i grupp 3............. 79,0 80,4 81,2 81,0

Dyrortsgrupp 2 .................. 70,7 71,9 74,9 I 78,7

mensamma eller identiska avtalsomraden. Fortfarande tages inte vederborlig
hiinsyn till olika branschsammansiittning inom de olik.a stiid,erna.

Indextalen i kolumn d avser den genomsnittliga timfortjansten for iden
tiska avtalsomraden, varvid Stockholms branschsammansattning tillam
pats eller applic.erats pa timfortjiinstHiget inolIl respektive stad (jfr punkt
1 ovan).

I kolumn e slutligen redovisas indextalen for den genomsnittliga tim
fortjiinsten inom identdska avtalsomraden, varvid respektive st1ads bransch
sammansattning applicerats pa Stockholms timfortjanstlage (jfr punkt 2
ovan).

Indextalen i kolumn b ar i betydande uts1trackning influerade av bransch
sammansattningen inom respektive stad. Detsamma galler i viss man
indexserien i kolumn c, aven om denn'a grundas pit ide.ntiska avtalsom
raden.

De tva standardberaknade indexserierna i kolumn d och e ger hattre moj-
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ligheter till tillfredsstallande regionala jamforelser. Vissa olikheter fore
kommer mellan de tva serierna, vilka pa ett utmarkt satt kompletterar var
andra. Den ena serien (d) visar ungefar, hur lonekostnaderna forandras, om
en industrianlaggning i Stockholm skulle flytta till respektive stade Den
andra seTien (e) visar ungefar, hur lonekostnaderna forandras, om en an
laggning inom respektive stad skulle flytta till Stockholm med fororter.

Vid liinsberiikningarna har i princip samma forfaringssatt anvants som
vid ·stadsberakningarna. Av tekniska skal har det emellertid inte varit mojligt
att gora lansuppdelning av statistikmaterialet for Byggnadsindustriforbun
det, Vag- och vattenbyggarnas arbetsgivareforbund, Biltrafikens arbetsgi
vareforbund och Petroleumbranschens arbetsgivareforbund. Dessa forbund
har diirfor uteslutits vid lansberakningarna.

I tab. 30 presenteras fern olika indexserier, som visar lonespannvidden
mellan a ena sidan Stockholm med fororter (index == 100) och a andra sidan
Goteborg med fororter, Malmo stad samt rikets Ian.

Kolumn b upptar indextalen for den genomsnittliga timfortjansten for
samtliga avtalsoluraden inom respektive stad och Ian. Ingen hansyn tages
till olikheter i branschsammansattning. I kolumn c jamfores endast identiska
avtalsolnraden.

Indextalen i kolumn d avser den genomsnittliga timfortjansten for iden
tiska avtalsomraden. Branschsammansattningen i Stockholm med fororter
har applicerats pa timfortjanstlaget i respektive stad och Ian. I kolumn e
har branschsammansattningen i respektive stad och Hin tillampats pa tim
fortjanstlaget i Stockholm med fororter.

Inom Arbetsgivareforeningens statistiska byra har man slutligen gjort
ett forsok att korrigera indextalen med hansyn till avtalsomraden, som inte
ar representerade inom Stockholm med fororter. Storstadsomradet saknar
namligen vissa avtalsomraden, vilka spelar en relativt betydelsefull roll
inom vissa Ian. De akttlella avtalsomradena beror bI. a. gruvor, konserv
industri, garverier, glasindustri, jarn- och stalverk, pappersbruk och massa
fabriker, skoindustri, viss stenindustri samt sagverk och hyvlerier.

Genom ett invecklat vagningsforfarande har de avtalsomraden, som sak
nas i Stockholm med fororter, paforts de ursprungliga identiska avtalsom
radena (kolumn e)- for de Ian och stader, dar dessa avtalsomraden ar repre
senterade. De korrigerade indextalen presenteras i kolumn f. Stader och
Ian har ordnats i en fallande serie efter indextalen i denna l<.olumn.

Lonespannvidden melIan a ena sidan Stockholm med fororter (index ==
100) och a andra sidan vissa stader och rikets Ian framgar av fig. 62.

Liinens lonenivu illustreras av skrafferingarnas olik.a intensitet. Lanens
nivaer har hamtats ur tab. 30, kolumn d. Jamforelserna avser saledes den
genomsnittliga timfortjansten for identiska avtalsomraden. Branschsamman-
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Tabell 30. Lonespannvidden mellan Stockholm med tororter och rikets Zan 1960. Vuxna
manliga industriarbetare med 45-timmarsvecka.

Relationstal for timfortj ansten inom (Stockholm med
fororter = 100)

Identiska avtalsomraden
Lan Korrigerad

Samtliga Standardberaknade efter indexserie
avtals-

omraden Okorrigerade Stockholms Resp. Hins
samman- samman-
sattning sattning

a I b I c I d I e I f

I I I IStockholm med
fororter .......... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Norrbottens Hin ..... 100,7 92,0 92,8 92,4 99,6

Goteborg med
fororter .......... 98,8 100,8 97,7 100,6 98,8

Stockholms Ian...... 91,3 92,5 91,7 92,0 92,2

Goteborgs och Bohus
Ian exkl. Goteborg 87,1 91,3 90,4 91,7 90,3

Vasterbottens Ian .... 88,5 88,7 91,0 88,6 89,6

Vasternorrlands Ian .. 85,6 87,5 88,3 89,0 88,7

Orebro Hin........•• 88,5 88,7 88,1 90,2 87,9

Jamtlands Ian....... 82,6 84,7 90,1 85,7 87,4

Malmo stad......... 86,5 87,1 87,1 86,5 87,1

Vastmanlands Ian ... 88,0 87,4 88,2 86,6 86,6

Sodermanlands Ian .. 86,5 84,9 85,2 84,8 86,1

Alvsborgs Hin ....... 78,9 83,5 85,0 86,3 86,1

Kopparbergs Hin .... 85,5 85,8 85,9 85,0 86,0

Gavleborgs Hin ...... 86,7 86,4 84,8 84,6 86,0

Ostergotlands Ian....
I

84,7 85,9 85,1 86,2 85,7

Jonkopingslan...... 83,2 84,6 85,1 84,3 85,1

Uppsala Ian......... 84,0 84,2 84,7 84,1 84,7

Varmlands Ian ...... 82,6 85,5 86,2 84,4 84,7

Malmohus Hin exkl.
Malmo ........... 81,1 82,3 83,4 84,6 84,6

Hallands Hin.......• 80,8 82,9 83,5 82,7 83,7

Skaraborgs Ian ...... 81,3 82,5 82,9 82,6 83,0

Kalmar Ian ......... 79,8 81,3 82,8 80,9 82,3

Kronobergs Hin...... 76,9 80,3 81,7 80,8 82,0

Blekinge Ian ........ 81,7 81,5 81,2 82,2 81,3

Kristianstads Hin .... 76,9 77,8 79,5 79,1 79,5

Gotlands Ian........ 75,0 71,8 74,4 73,4 74,2
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sattningen i StockhOllll. med fororter har applicerats pa timfortjanstlaget i
respektive Ian.

Sonl. framgar av kartan, bildar Norrbottens, Vasterbottens och Jamtlands
Ian enligt den anvanda indexserien ett sammanhangande hogloneomrade
(index == 90 och hogre) i norr. Stockholms Ian samt Goteborgs och Bohus
Ian uppvisar ungefar samma hoga loneniva.

I Svealand och Gotaland bildar Kopparbergs, Varmlands, Orebro, Vast
manlands, Sodermanlands, Ostergotlands, Jonl{opings och Xlvsborgs Ian
ett sammanhangande omrade med medelhoga loner (index == 85,0-89,9).

I sodra och ostra Gotaland aterfinnes ett sammanhangande lagloneom
rade (index == 75,0-84,9), bestaende av Hallands, Kronobergs, Kalmar, Got
lands, Blekinge, Kristianstads och Malmohus Ian. Landets lagsta genom
snittliga· loneniva uppvisar Gotlands och Kristianstads Ian (index == 75,0
79,9).

loom det sammanhangande omradet med medelhoga loner i norra Gota
land och Svealand bildar Skaraborgs Ian en 0 med relativt lag genomsnitt
lig loneniva (index == 82,9).

Uppsala och Gavleborgs Ian har pa grund av valet av klassgranser for
skraffering,arna hanforts till en Higlonegrupp. Dessa bada Ian ligger emeller
tid i fraga onl loneniva (index == 84,7 och 84,8) mycket nara den domine
rande gruppen i Svealand med lnedelhoga loner.

Vasternorrlands Ian (index == 88,3) bildar ett overgangsomrade till hog
lonegruppen i norr.

Pa samma karta (fig. 62) jamfores 30 olika stiiders lonenivu med Stock
holm med fororter. De 30 stadernas lonenivaer har hamtats ur tab. 29,
kolumn d. Jamforelserna avser den genomsnittliga timfortjansten for iden
tiska avtalsomraden. Branschsammansattningen i Stockholm med fororter
har tillampats pa timfortjanstlaget i respektive stade

Stadernas lonenivaer har angivits med indextal (Stockholm med for
orter == 100) inom vita cirl{elytor pa sjalva kartan.

Som framgar av kartan saInt kolumn d i tab. 29 och tab. 30 ar lone
spannvidden mellan a ena sidan Stockholm med fororter och a andra sidan
30 stader storre an mellan a ena sidan Stockholm med fororter och a andra
sidan rikets Ian. Denna skillnad i spannvidd torde i forsta hand bero pa att
vissa forbund, vilka ingar i stadsberakningarna, av tekniska skal uteslu
tits vid lansberakningarna (se ovan). Lonelaget for Byggnadsindustrifor
bundet, Vag- och vattenbyggarnas arbetsgivareforbund, Biltrafikens arbets
givareforbund samt Petroleumbranschens arbetsgivareforbund, vilka uteslu
tits vid lansberakningarna, ar forhallandevis hogt i Stockholm med for
orter. Spannvidden mellan Stockholm med fororter och rikets Ian skulle
sakerligen oka nagot, om dessa forbund medtogs i Hinsberakningarna.

Bland de 30 karterade staderna har de i sydostra Gotaland genomsnittligt
den lagsta lonenivan. Halmstad, Boras, Lidkoping och Norrkoping ligger p,a
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ungefar samma niva. Tillampas branschsammansattning i Stockholm med
fororter pa timfortjanstlaget i de jamforda staderna, kan uven. Halsingborg
och Lund hanforas till denna laglonegrupp. Lonespannvidden mellan dessa
stader och Stockholm med fororter ar mellan 20 och 30 %.

Ovriga karterade stader i Gotaland med undantag av G6teborg med for
orter ligger pa en nagot hogre genomsnittlig loneniva. Spannvidden mellan
dessa stader och Stocl{holm med fororter ar mellan 15 och 20 %. De fIesta
upptagna staderna i Svealand samt Gavle och Sundsvall kan hanforas till
samma grupp.

Lonespannvidden mellan a ena sidan Stockholm med fororter och a
andra sidan Karlstad, Vasteras, Lulea, Sodertalje och Goteborg med for
orter ar mindre an 15 %. Mellan Stockholmsomradet och de tva sistnamnda
staderna ar spannvidden inte fullt 10 %.

Lonenivan .i de undersokta staderna kan i stort sett sagas folja lonenivan
i de landsdelar, dar de ar belagna. Orsaken till att de regionala skillnaderna
ar storre for staderna an for lanen hal' berorts ovan.

Samlnanfattningsvis visar lonestatistiken fran SAF foljande regionala
bild. Laga genomsnittliga industriarbetarloner aterfinnes framst i sodra och
sydostra Gotaland samt pa Gotland. Norr om detta olnrude i norra Gota
land, Svealand och sydostra Norrland ar industriarbetarlonerna genomsnitt
ligt hogre. Skaraborgs Ian hoI' dock narmast till den forstnamnda gruppen.

Genolllsnittligt hoga loner uppvisar Stockholms- och Goteborgsomradena
samt stora delar av Norrlands inland och norra Norrland.

Resultaten blir i grova drag desamma oavsett vilken av indexserierna i l{o
lumnerna d, e och f i tab. 29 och tab. 30, SOln anvandes for de regionala jam
forelserna. Mindre skillnader melIan serierna k,an dock I{onstateras. Resul
taten stammer relativt val med dern, S0111 erholls pa basis av Socialstyrelsens
lonestatistik i fo-regaende avsnitt.

Den hittills beskrivna regionala Ionebilden ar starkt generaliserad. Lone
variationerna inom lanen ar inte kanda. Drvalet av stader ar mycl{et litet
och omfattar endast storre sadana. Endast tre norrlandsstader, Gavle, Sunds
vall och Lulea, finns lned i jarnforelserna.

9.2.4 LOnenivan i tiitorter av olika storlek mom tre undersokningsomraden

De hittills anforda berakningarna gel' en oversiktsbild av de regionala lone
differenserna inom landet. Jamforelserna hal' gallt a ena sidan Stockholm
med fororter och a andra sidan rikets Ian och 30 storre stader~ Detta kan sa
gas vara en jalnforelse pa »riksplanet» mellan stora regioner och valda hu
vudorter inom landet.

Uppgiften i foreliggande avsnitt ar att undersoka, om det foreligger nagra

~!
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vasentliga lonedifferenser inom nagra valda regionalt avgransade omraden.
Jamforelserna sl{all avse ett storre antal tatorter av olika storlek inom
dessa.

Undersol{ningen har regionalt avgransats till tre undersokningsomra
den inom landet. Ett undersokningsomrade omfattar Kronobergs, Kalmar,
Blekinge oeh Kristianstads· Ian. Detta omrade har tidigare beteeknats som
ett lagl6neomrade. Som andra unders6kningsomrade har valts Soderman
lands, Orebro oeh Vastmanlands Ian. Detta omrade uppvisade genomsnittligt
medelhoga loner i de tidigare undersokningarna. Det tredje undersoknings
omradet bestar av Jamtlands, Vasterbottens oeh Norrbottens Ian. I tidigare
undersol{ningar framstod detta omrade som ett hogloneomrade. (Se fig. 62.)

Ett vagningsforfarande av det slag, som presenterades i foregaende avsnitt,.
oeh som utforts inom Svenska arbetsgivareforeningens statistiska byra, har
inte kunnat tillampas inom ramen for undersokningen i detta avsnitt. For
fattaren har i stallet valt att lata en avgransad grupp av industrier spegla
lonelaget pa olika orter Inom undersokningsomradena.

Som kallmaterial har utnyttjats primiirmaterialet till Soeialstyrelsens oeh
Arbetsgivareforeningens lonestatistik for ar 1961.

Soeialstyrelsens loneuppgifter avser lokalt fristaende arbetsstallen. Dessa
uppgifter finns for varje arbetsstalle overforda pa halkort. Dr hela halkorts
massan har samtliga arbetsstallen inom de tre undersokningsomradena
sorterats ut i halkortsmaskin. Dppgifterna har overforts till en maskin
lista. Med hjalp av Soeialstyrelsens adressregister har darefter samtliga
arbetsstallen inom metall- oeh verkstadsindustri identifierats pa maskin
llistan. Loneuppgifterna pa maskinlistan tillsammans med uppgifterna i
adressregistret har darefter for hand overforts till kort, ett for varje arbets
stalle.

Pa motsvarande satt har for de tre undersokningsomradena samtliga ar
betsstallen inom Sveriges verkstadsforening, vilka inte finns upptagna i
Soeialstyrelsens adressregister, identifierats med hjalp av Svenska arbets
givareforeningens adressregister. Loneuppgifterna for dessa arbetsstallen
har for hand ploekats fram ur uppgiftsblanketterna for 1961 oeh overforts
pa kort, ett for varje arbetsstalle.

SA'F:s material omfattar foretag, anslutna till arbetsgivareorganisa
tionen. Soeialstyrelsens register har gjort det mojligt att }{omplettera detta
material med foretag, som star utanfor SAF. Denna komplettering har visat
sig nodvandig sarskilt inom det norra undersokningsomradet.

Dr den sammanlagda kortmassan har slutligen arbetsstallen, vil}{a be
domts vara lonemassigt jamforbara, sorterats frame Samtliga arbetsstallen,
SOlll lnedtagits i undersokningen, tillhor undergrupperna tillverkning oeh
reparation av transportmedel utom skeppsvarv oeh batbyggerier samt andra
111ekaniska verkstader oeh gjuterier. Aven om samtliga arbetsstallen tillhor
dessa begransade grupper, maste vissa forbehflll goras betraffande arbets-
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stallenas jamforbarhet i lonehanseende. Mindre skillnader mellan de jam
forda arbetsstallena i fraga om arbetets art, arbetarnas fordelning pa alders
och kvalifikationsgrupper samt olika arbetstidskategorier, omfattningen av
tidlons- och ackordsarbete etc. l{an forutsattas.

De utvalda verkstadsindustrierna finns representerade pa ett relativt stort
antal orter inom de tre undersokningsomradena. Vidare hal" denna typ av
industrier ansetts utgora lampliga objekt for en bedomning av den lokala
lonenivan.

519' arbetsstallen ingar i undersokningen. Dessa ar tamligen j arnnt forde
lade pa de tre undersol{ningsomradena. Arbetsstallena representerar sam
manlagt 169 tatorter. (Tab. 31.)

Jamforelserna mellan arbetsstallena avser timfortjanst for vuxna rnan
liga industriarbetare. Timfortjansten omfattar medeital av tidlon och
ackordsfortjanst plus skifttillagg, helgdagslon, senlester- och andra formaner
samt overtidstillagg.

Arbetsstallena har fordelats pa tatorter enligt 1960 ars folkrakning. loom
vissa mindre tatorter finns bara ett eller ett par arbetsstallen represente
rade. Materialet for dessa tatorter har bedomts vara for litet for en sar
redovisning av de enskilda orterna. Vidare lagger sekret.essbestammelser
hinder i vagen for en sadan redovisning.

Tatorterna har i stallet grupperats i olika storleksklasser (se tab. 31). Den
genomsnittliga tilufortjansten for varje storleksl{lass har beraknats genom
att den sammanlagda lonesumman inom varje klass dividerats med antalet -.
redovisade arbetstimnlar. Slutligen har dell totala lonesurnman for samt
liga tatorter inom respektive undersokningsomrade dividerats med det
totala antalet arbetstimmar for varje omrade. Pa sa satt har den genom
Sllittliga lonenivan beraknats for vart och elt av undersokningsomradena.

Resultaten redovisas i tab. 31. Lonenivan inom varje tatortsklass och
inom varje undersokningsomrade janlfores genomgaende med Stockholm
med fororter.

Lonenivan i det sydsvenska undersokningsomradet, omfattande Krono
bergs, Kalmar, Blekinge och Kristianstads Ian, ligger pa ca 83 (Stockholm
med fororter = 100). Det mellansvenska undersokningsomradet, Soderman
lands, Orebro och Vastmanlands lan, far enligt berakningarna relationstalet
86. Indextalet for det norra undersokningsomradet, Jamtlands, Vasterbot
tens och Norrbottens lan, blir ca 97. Resultaten stammer val med dem, som
erhoIls vid foregaende berakningar (se fig. 62).

loom det sodra undersokningsomradet ar lonenivan ungefar densamm.a
for sex av de sju storleksklasserna. I storleksklassen 8 000-15 999 invanare
ligger den genornsnittliga timfortjanst~p. hogre an i ovriga klasser. Det ar
en enda tatort i denna klass, som fororsakar denna hoga niva. Nagon tydlig
tendens till sjunkande loneniva med sjunkande invanarantal i tatorterna



Tabell 31. Lonespannvidden mellan Stockholm med fororter och ttitorter i olika storleksklasser inom 10 valda Zan

Jamforelserna avser timfortjanst1 for vuxna manliga industriarbetare vid 519lonemassigt jamforbara arbetsstallen inom metall- oeh verkstadsindustri
1961.

Kronobergs, Kalmar, Blekinge oeh Sodernlanlands,Orebro oeh Jamtlands, Vasterbottens och
Kristianstads Hin Vastmanlands Ian Norrbottens Ian

Antal undersokta Genomsnittlig Antal undersokta Genomsnittlig Antal undersokta Genomsnittlig
Storleksklasser for indelning loneniva 16neniva loneniv3.
av tatorter (inv. en!. 1960

ars folkrakning) '-Arbets- Index Arbets- Index Arbets- Index
Orter stallen ore/tim. Sthlm Orter stallen ore/tim. Sthlm Orter stallen ore/tim. Sthlm

= 100 = 100 = 100

a I b I c I d I e I f I g I h I i I k I 1 I m

- 499 ............ 11 12 626 80,1 5 5 690 80,2 ,6 6 706 88,8

500- 999 ............ 15 23 633 80,9 5 6 676 86,4 5 5 689 86,7

1 000- 1999 ............ 21 28 636 81,3 11 16 669 85,5 9 11 643 80,9

2000- 3999 ............ 12 28 625 79,9 5 7 685 87,6 7 17 673 84,7

4000- 7999 ............ 11 30 640 81,8 10 36 639 81,7 4 17 708 89,1

8000-15999 ............ 7 23 692 88,5 5 15 685 87,6 2 4 738 92,8

16 000-31 999 ............ 5 23 631 80,7 4 19 669 85,5 5 77 794 99,9

32000- ............ 3 85 675 86,3 1 26 717 90,2

Totalt 82 I 167 I 645 I 82,5 I 48 I 189 I 672 I 85,9 I 39 I 163 I 772 I 97,1

1 medeltal av tidlon och ackordsfortj anst plus skifttillagg, helgdagslon, semester- oeh andra formaner samt overtidstilHigg.

~
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kan inte konstateras. De sma tatorterna i detta undersokningsomrade har
i stort sett samma genomsnittliga lonelage som de storre tatorterna.

Lonevariationerna inom det mellansvenska undersokningSOlnradet uppgar
till nagra fa procent. Inte heller inom detta omrade kan det genomsnittliga
lonelaget sagas variera med tatorternas storlek pa ett entydigt satt. Den
lagsta storleksgruppen och storleksgruppen 4 000-7 999 invanare avviker
dock nagot fraIl ovriga grupper.

Det norra undersokningS'omradet skiljer sig fran de tva andra om
radena, nar det galler lonevariationerna mellan tatorter i olika storleks
klasser. Lonespannvidden mellan de olika storleksgrupperna ar betydande.
Mellan storleksgruppen 16 000-31 999 och 1 000-1 999 invanare ar spann
vid,den inte mindre an 19 %. Den storsta storleksklassen rymmer endast en
tatort (Umea). Fr. o. m. nasta storlel{sklass (16000-31 999 invanare)
t. o. m. storleks.klassen 1 000-1 999 invanare sjunker lonenivan relativt
jamnt med minskade invanarantal i tatorterna. Inom de tva lagsta klasserna
stiger ater loneJaget. Till stor del torde detta kunna forklaras av att flera av
de sma tatorterna i dessa grupper ligger tatt inpa stora tatorter i gruppen
16 000-31 999 invanare. Genom att arbetsmarknaden i stor utstracl{ning
blir gemensam for den stora och den intill liggande lilla tatorten blir lone
nivan ungefar densamma.

Med undantag av namnda mindre tatorter .i narheten av stora sadana fore
ligger en vasentlig skillnad mellan det norra undersokningsomradet a ena
sidan och det sydsvenska oeh mellansvenska a den andra. De studerade
tatorterna inonl det norra omradet uppvisar stor rumslig spridning. I de
sydligare omradena ligger tatorterna betydligt tatare. (Jfr SOS Folkrakning
en 1960 VI, karta over tatorter'nas utbredning 1960.) Det ar mojligt, att
detta forhallande kan vara en bidragande orsak till att loneskillnaderna
mellan olika tatorter ar storre i det norra omradet an i de bada sodra om
radena. Denna forklaring far tills vidare betraktas som en hypotes, viiken
inte kan provas inom ramen for denna undersokning.

Mot bakgrund av det sagda finns det an.ledning att tolka de uppgifter
am den genomsnittliga lonenivan inom det norra undersokningsomradet,
som presenterades i foregaende avsnitt, med varsamhet. Kraftiga lone
differenser kan forekomma inom detta stor~ omrade. Den genomsnittliga
lonenivan for hela omradet paverkas i hog grad av de storsta tatorterna,
eftersom antalet redovisade arbetstimmar ar forhallandevis stort inoDl dessa.

9.2.5 Arbetskraftens produktivitet

De regionala variationerna i industrins arbetskrafts- och lonekostnader bor
i en tillfredsstiillande kos'tnadskalkgl stiillas i relation till det produktions-
cresultat, foretagen far ut eller kan vanta sig fa ut for en viss kostnad pa
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alternativa lokaliseringsorter. Forutom kapitalinsats och arbetsvolym beror
detta resultat i viss utstrackning pa sadana egenskaper hos arbetskraften
som effel{tivitet, yrkesskicklighet, arbetskapacitet etc., vilka kan sam,
manfattas under benamningen arbetskraftens produktivitet. Denna fal{
tor, vilken svarligen later sig kvantitativt beraknas, kan dock forutsattas
variera regionalt. Industriell yrkestradition, d. v. s. vana vid industriarbete
over huvud taget och fra~for alIt speciell branschkannedom, ar darvid av
betydelse. Igangkorningskostnaderna (utbildningskostnader, forsamrat pro
duktionsresultat etc.) for en produktionsenhet, som forlagts till ort med god
tillgang pa outbildad arbetskraft och laga loner, maste ocksa tagas med i
bilden. Onskvart yore med andra ord, att man kunde beriikna de regionala
variationerna i arbetskraftskostnaderna per tillverkad enhet eller per ars
produktion.

Under tidigare industriella skeden torde produktionsenheter i betydligt
storre utstracl{ning an under efterkrigstiden ha lokaliserats till de platser,
dar for den speciella tillverkningen utbildad och yrkesskicklig arbetskraft
fanns att tillga (t. ex. textil- och somnadsinq.ustrin i Sjuharadsbygden,
sl{otillverkningen i Orebrotrakten, skinnvaruindustrin i Tranas samt gre
nar av metall- och verkstadsindustrin i Bergslagen). Denna yrkesskicklig
het var ofta en forutsattning for produktionen, och den yrkesskickliga
arbet.skraften visade ofta en pafallande ringa grad av regional rorlighet. »Den
tel{niska utvecklingen har emellertid aven i detta hanseende gatt i den
riktningen, att produktionen losgjorts fran det dominerande beroendet
av enstal{a fal{torer, i detta fallet fran den yrkesskickliga arbetskraften.
Masl{inerna har namligen overtagit alIt flera av de funktioner, som yrkes
skickligt folk forut utfort. Och for maskinernas skotsel kan man i flertalet
fall anvanda en olard eller halvlard arbetskraft, vilken star att fa pa fler
talet tankbara produktionsorter.» (PALANDER 1933 s. 405, jfr HOOVER 1948
s. 111-115.)

Xven om sjalva tillverkningsprocessen pa manga omraden blivit i hog
grad mekaniserad och mindre beroende av langt driven yrkesskicklighet,
aterstar dock inom manga branscher vissa produktionsmoment, t. ex. admi
nistrations-, planlaggnings-, konstruktions- och andra arbeten, vilka kraver
speciellt kvalificerad arbetskraft och staller stora krav pa lokaliseringsortens
utbildningsresurser. Forvaltnings- och tjanstemannapersonalen inom indu
strin har ol{at kraftigt i forhallande till larbetarpersonalen u~der efter
krigstiden. 1946 utgjorde tjanstemannen ca 16 % av antalet industrianstall
da i industristatistiken. 1959 hade den relativa andelen okat till ca 22 %.
(SOS Industri 1946 och 1959 tab. 1.) Inom sarskilt sadana grupper som elek
troteknisk industri, instrument- och urfabriker, tidningstryckerier, hatt- och
mossfabriker samt lak·em,edelsfabriker svarar forvaltningspersonalen for
en mycket stor del av de totala lonekostnaderna (SOS Industri 1946-1959).

I avsnittet om omlokaliseringar (sid. 105 ff.) i kapitel 4 sltuderades p1ro-
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duktionsenheter, som flyttats ut eller lagts ut som filialer fran storstadsre
gionerna. Den viktigaste orsakel1 till denna omfat,tande omlokalisering var
bristen pa arbetskJ'1aft inom storstadsregionerna. Efter flyttningen av hela
eller delar av produktionen up'pstod i vissa fall svarigheter att tillgodose
behovet av kvalificerad arbetskraft. Den arbetskraf.t, som var tillganglig pa
den nya lokaliseringsorten, var manga ganger inte yrkesvan inom den ak
tuell'a branschen, i vissa fall ovan vid industriarbete over huvud taget. Delta
forhaIlande medforde enligt uppgifter fran foretagen forsamrat produktionls
resultat under den forsta tiden. Foretagen drabbades av vissa extra igang
korningskostnader. Forhallandena var sarsl{ilt besvarliga for foretag, som
behovde hogt kvalificerade tekniker och speciellt yrkesskicklig arbetskraft.

Regionala variationer i arbetskraftens produktivitet skall inte narmare
disl{uteras inom ramen for FU, da flera av de fragor, som hor till detta
problemkomplex, kommer att behandlas i en undersokning, som publiceras
samtidigt som FU. Genom intervjuer med ett stort antal foretagare i Norr
land har Lars Bacl{lund bI. a. unders6kt den »industriella miljons» bety
delse for arbetskraftens produktivitet. Denna undersokning kommer att
tryckas som en bilaga till Kommittens for niiringslivets lokalisering be
tankande.

I detta sammanhang bor ocksa namnas, att arbetskraftsomsiittningen
fororsakar foretagen kostnader utover de direkta lonekostnaderna. An
stallda slutar i manga fall sin anstiillning efter l{ort tid och maste ersiittas
med ny arbetskraft. Stor arbetskraftsomsattning medfor okade utbildnings
kostnader och sankt produktivitet. Det ar troligt, att del foreligger vissa
skillnader i detta avseende mellan olika delar av landet. Nagra bestamda
uttalanden kan emellertid inte goras utan ingaende undersol{ningar av
dessa forhallanden.

Slutligen skall namnas en undersokning, som utforts av Socialstyrelsen
angaende franvarofrekvensen inom industrin under veckan 19-25 novem
ber 1961. Undersokningen bygger pa uppgifter fran 1 944 industriforetag.
Resultaten av denna undersokning visar bI. a., att franvarofrekvensen ge
nomsnittligt ar hogre vid foreta.g i storstad'er an vid foretag i ovriga landet.
Som storstader riiknas Stockholm med fororterna Boo, Danderyd, Djurs
holm, Huddinge, Jiirfiilla, Lidingo, Nacka, Saltsjobaden, Sollentuna, Solna.,
Stocksund och Tiiby, Goteborg med fororterna Molndal, Partille, Rada, Tors
landa och Tuve samt Malmo. (Meddelande fran Socialstyrelsens byra for lo
ne- och sysselsiittningsstatistil{, 15 mars 1962 nr 18.)

(

9.2.6 Sammanfattande synpunkter med utgangspunkt {ran nagra enkla riikneexempel

I kapitel 7 sattes transportkostnader och transportkostnadsvariationer for
olika typexempel i relation till den totala produktionskostnaden pa den
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fal{tiska eller studerade produl{tionsorten. Den totala produktionskostna
den var saJedes fixerad· till sin storlek och utgjorde reduktionsbas vid alIa
jamforelser. (Se sid. 275.)

Lonekostnader och regionala lonekostnadsvariationer skall stallas i rela
tion till samma reduktionsbas for att mojliggora jamforelser med tidigare
transportkostnadsberakningar. Den invandningen l{an darvid goras mot den
anvanda reduktionsbasen, att de studerade kostnaderna utgor en vanligen
betydande del av denna bas. Det bor docl{ observeras, att den totala produk
tionskostnaden ar fixerad till sin storlel{ och saledes ingar med samma
belopp vid alIa jamforelser.

For de studerade produktionsenheterna utgor vanligen den totala pro
duktionskostnaden ett nagot lagre belopp an produktionens salutillverk
ningsvarde. Skillnaden ar dock inte storre an att anvandandet av salutill
verkningsvardet som redul{tionsbas skulle ge 11ngefar sanlma relativa tal.

Den totala produktionsl{ostnaden pa den studerade eller faktiska pro
duktionsorten ar kand for de nio typexemplen i kapitel 7. Likasa ar lone
l{ostnaderna kanda for tjansteman och arbetare. Dessa kostnader har in
llamtats ur primarmaterialet till Socialstyrelsens och Svenska arbetsgivare
foreningens lonestatistik samt genom kontakt med de studerade arbets
stallena. Liksom vid transportl{ostnadsberakningarna kan de absoluta l{ost
nadstalen inte uppges av sel{retesskal.

Vid samtliga jamforelser i detta avsnitt avser de uppgivna lonekost
nadsandelarna och lonekostnadsvariationerna dels kvinnliga och manliga
tjiinstemiin, dels kvinnliga och manliga arbetare vid de studerade arbets
stallena. Vid berakningarna tages i den utstracl{ning, som ar mojligt, han
syn till de inbordes. proportionerna mellan och sammansattningen av de
olika arbetstagarkategorierna vid de studerade arbetsstallena.

I typexempel 1 (konfektionsfabrik) uppgar lonerna till tjansteman och
arbetare (ej hemarbetare och bortlamnade lonearbeten) sammanlagt till
Hlgt ra~nat 30 % av den totala produktionskostnaden/ (jfr tab. 16 i FU).

Av den totala lonesumman svarar tj anstemannen for ca 27 %. Mot
bakgrund av tjanstemannakarens sammansattning vid den studerade kon
fektionsfabriken och lonevariationerna for de olika yrkeskategorierna en
ligt tab. 28 uppskattas de genomsnittliga regionala lonevariationerna for
tjanstemannapersonalen till ca 10 %.

Av antalet arbetstimmar, utforda av arbetarpersonal, utfores drygt 80 %
av kvinnor. Enligt SAF:s Ionestatistik uppgar lonevariationerna mellan
olika storre stader i landet (se foregaende avsn.) for vuxna kvinnor inom
I{onfektionsindustriforbundet till hogst ca 20 %. Ungefar samma lonespann-.
vidd kan l{onstateras for vuxna man inom detta forbund.

De regionala lonevariationerna fOlr tjanstemannen vid det sltudeflade ar
betsstallet anlages uppga till 10 % HV lonevari,ationerna for arbetarna till.
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20 %. De antagna lonevariationerna for tjanstemannen motsvarar ea 0,8 %
.av den totala produktionskostnaden pa den faktiska lokaliseringsorten.
De antagna lonevariationerna for arbetarna motsvarar ea 4,4 % av den
totala produktionskostnaden.

De anforda proeenttalen kall jamforas med transportkostnadsvariationer
nas andel av den tatala produktionsl(ostnaden enligt berakningarna i kapitel
7 (tab. 22 oeh exempel 1 pa fig. 51).

Aven om gjorda beral(ningar av lonekostnadsvariationerna maste be
teeknas sonl ungefarliga, torde foljande slutsats kunna dragas. I typexempel
1 paverkar de regionala lonekostnadsvariationerna den totala produktions
kostnaden i betydligt storre utstriickning iin de regionala transportkost
nadsvariationerna.

Nar det galler personalstyrkans sammansattning, ar typexempel 2 oeh 3,
vilka bada ar nlekaniska verkstadsindustrier, fullt jamforbara. Lonerna
till tjansteman oeh arbetare uppgar i bagge fallen till ea 35 % av den to
tala produktionskostnaden pi! den studerade produktionsorten (jfr tab. 16).

Av den sammanlagda lonesumman utgor tjanstemannalonerna i runt
tal 34 %. Relativt stor del av tj anstemannalonerna utgar till tekniker oeh
annan l(valifieerad tjanstemannapersonaI. Mot denna bakgrund uppskat
las de genomsnittliga regionala lonevariationerna for tj anstemannaperso
nalen till ea 5 % (j fr tab. 28).

Av antalet arbetstimmar, som utfores av arbetarpersonal, svarar manliga
industriarbetare for narmare 95 %. Enligt SAF:s lonestatistik ar lonespanll
vidden mellan olika stader oeh Ian for vuxna man och kvinnor inom
Verkstadsforeningen lagt ral{nat ea 20 %.

De antagna regionala lonevariationerna for tjansteman (5 %) motsvarar
·ea 0,6 % av den totala produktionskostnaden pi! den faktiska lokaliserings
orten. For arbetare motsvarar den antagna lonespannvidden (20 %) ea
4,6 %.

Dessa kostnadsvariationer, fororsakade av regionala variationer i lone
kostnaderna, kan jamforas med l(ostnadsvariationer, som enligt berakning
arna i kapitel 7 fororsakas av regionala variationer .i transportkostnaderna.
De senare uppgar i extremfall till 2,2 respektive 3,2 % av den totala pro
duktionskostnaden pa den fal(tiska lokaliseringsorten (tab. 22). loom stora
delar av landet uppgar dessa transportkostnadsvariationer till mindre an
1 % av den totala produktionskostnaden (exempel 2 och 3 pa fig. 51).

(

For de bada studerade verkstadsindustrierna (typexempel 2 och 3) kan
de regionala lonekostnadsvariationerna antagas' pa"verka den totala produk
fionskostnaden i storre utstriickning iin de regionala transportkostnadsva
riationerna. loom Gota- oeh Svealand ar skillnaden mellan lonekostna
dernas oeh transportkostnadernas mojligheter att paverka produktionskost
naden markant. Det sagda torde galla, aven om lonekostnadsberakning
arna betraktas som mycket ungefarliga.
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Vi overgar till ett par typexenlpel, for vilka transportkostnaderna utgor
en betydande del av den totala produktionskostnaden. I typexemplen 8 neh 9
(tillverkare av byggnadsmaterial oeh isoleringsmaterial) i kapitel 7 upp
gar de totala transportl(ostnaderna pa den ur transportkostnadssynpunkt
fordelaktigaste lokaliseringsorten i landet till over 20 % av produktions
I(ostnaden pa den studerade produktionsorten.

De tva arbetsstallena ar inte helt jamforbara ur arbetskraftssynpunkt.
Typexemplen skall darfor behandlas var for sig.

I typexempel 8 uppgar lonerna till tjanstelnan oell arbetare till i runt tal
40 % av den totala produktionskostnaden pa den studerade produktions
orten.

Av den totala lonesumman utgar ea 20 % till tjanstelnannen. I forelig
gande fall uppskatlas de regionala lonevariationerna for tjanstemannen till
omkring 10 %.

Ca 95 % av arbetarpersonalens arbetstimmar utfores av vuxna Ulan.
Helt tillforlitliga uppgifter om den regionala lonespannvidden for de al(
tuella arbetarkategorierna finns inte tillgangliga. Enligt SAF:s lonesta
tistik ar emellertid lonespannvidden mellan olika stader oeh Ian inom Sten
industrins arbetsgivareforbund mellan 20 oeh 25 %.

Vid berakningarna anlages lonespannvidden for tjansteman uppga till
10 %, for arbetare hogt raknat till 25 %. Dessa lonevariationer motsvarar
ea 0,8 respektive 8,0 % av den totala produktionsl<ostnaden pa den stude
rade produktionsorten.

I typexelnpel 9 uppgar lonerna till tjansteman oeh arbetare till i runt
tal 20 % av de totala produl(tionskostnaderna pa den faktiska lokalise
ringsorten. Produktionen ar relativt starkt mekaniserad.

Av lonesulnman gar liksom i foregaende exempel ea 20 % till tjanste
mannen. De regionala lonevariationerna for tjanstemannen llppskattas till
onlkring 10 %.

Av arbetarpersonalens arbetstimnlar utfores narmare 90 % av vuxna
man. Med stod av SAF:s lonestatistik for olika medlemsforbund anlages 10
nespannvidden mellan olika stader oeh Ian uppga till ea 20 %.

De antagna lonespannvidderna for tjansteman (10 %) oeh arbetare
(20 %) motsvarar ea 0,4 respektive 3,2 % av den totala produktionskostna
den pa den faktiska lol{aliseringsorten.

Med reservation for berakningarnas exal(thet kan luan saledes betraffan
de typexemplen 8 oeh 9 konstatera foljande. Lonekoslnadsvarialionerna
{ormar pa inlel sail paverka de totala produklionskoslnaderna i samma
utstriickning som de tidigare bes'krivna totala transportkostnadsvariatio
nerna (tab. 22 oeh exempel 8 oeh 9 pa fig. 51). De bada enheterna kan be
tecknas som i hog grad transportorienterade.

23-318342
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Foljande sammanfattning torde kunna goras med utgangspunkt fran
de enkI'a -rakneexempel, som presenterats, varvid ,de anforda procentrtalen
bor betraktas som mycket ungefarliga. Niir den sammanlagda lonekostnads
andelen i anforda exempel uppgar till ca 30 % av den totala produktions
kostnaden, motsvarar de lonekostnadsvariationer, som forekommer i lan
(let, ungefiir 4 a 5 % av den totala produktionskostnadelz. Niir lonekost
nadsandelen i eft av exemplen okar till ca 40 %, motsvarar den regionala
lonespiinnvidd, som forekommer i landet, omkring 8 % au den totala pro
duktionskostnaden. Med en lonekostnadsandel pa 20 %, 80m forekommer
i ett exempel, motsvarar de antagna regionala lonekostnadsvariationerna
inom riket ca 3 % av den totala produktionskostnaden.

Det sagda galler under forutsattning, att de antaganden, som gjorts vid
berakningarna, accepteras som realistiska. Vidare giiller det sagda under
forutsattning, att lonekostnadsrelationerna mellan olika orter och lands
delar enligt den anvanda statistiken inte andras, sedan en lokalisering skett
till denna art eller landsdel. (Jfr sid. 167.) Man kan namlig,en inte bortse

I)

fran mojligheten, att lol{aliseringen av en eller flera produktionsenheter
med stor efterfragan pa arbetskraft till en lagloneort i viss omfattning forr
eller senare driver de lokala lonerna i hojden och genom okad efterfra
gan pa och konkurrens om arbetskraften pa orten astadkommer en lone
massig utjamning i forhltllande till orter med mer utvecklade industri- och
servicenaringar. I vilken omfattning sa har skett under efterl{rigstiden,
kan inte med bestamdhet avgoras utan ingltende undersokning.

(



KAPITEL 10

Industrins hehov av nara ,kontakt med marknaden

Undersokningarna i andra delen av FU har hittills gallt industrins pro
duktionskostnader. Den rumsliga analysen har avsett nagra kostnader pa
al!ernativa lokaliseringsorter. Framstallningen kan sa langt i huvudsaI{
karaktariseras som en jamforande regional produktionskostnadsanalys,
i vilken hansyn tagits till ett myeket begransat antal vasentliga kostnads
poster.

Betydelsen for industrins lokalisering av rumsliga variationer i efter
fragan pa oeh forsaljning av fardigprodukter patalades i den inledande loka
liseringsteoretiska oversikten (avsn. 5.3, sid, 167 ff.). Nagra av fragestaII
ningarna aterupp'togs i kapitel 8. I detta kapitel behandltades variationer i
efterfragan oeh regional marknadskonkurrens mellan flera produktionsen
helter ur en begransad synvinkel. Uppkomsten av regionalt avg,ran.sade mark
nadsomraden oeh betydelsen av konkurrenternas lagen diskuterades med
utgangspunkt fran kostnaderna for transport av fardigvaror.

Av det empiriska materialet i kapitel 7 framgiek, att dessa distribu
tionskostnader ofta var relativt sma i forhallande till de totala produktions
kostnaderna. Dessa sma kostnader absorberades i manga fall av producen
ten oeh paverkade inte de enhetspriser, som betalades av koparna. I de fall
kostnaderna for transport av fardigvaror inte paverkade pr.iserna, kunde
de inte forutsattas paverka efterfragan oeh forsaljning av industripro
dukter. Kostnaderna paverkade endast foretagens kostnadskalkyler.

I andra fall var emellertid kostnaderna for transport av fardigvaror
betydande (kap. 8). I vissa typexempel kunde konstateras, att koparna be
talade dessa kostnader, varfor de av koparna pa konsumtionsorten beta
lade priserna (inkl. transportkostnader) kom att variera med avstandet fran
fabriken. Kostnaderna for transport av fardigvaror kunde antagas paverka
efterfragan oeh forsaljning av industriprodukter.

Narheten till marknaden kan emellertid ses ur en annan synvinkel. Vid
sidan av kostnader for transport av fardigvaror kan andra omstandigheter
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paverka industrins orientering mot den huvudsakliga avsattningslnarkna
den. De omstandigheter, som avses, kan forslagsvis sammanfattas under be
teckningen industrins behov av nara kontakt med koparna. All forsaljning
kraver naturligtvis kontakt mellan saljare och kopare. Fragan ar emeller
tid, hur pass nara eller intim denna kontaI{t behover vara, och i vilken om
fattning kontaktmojligheterna kan antagas paverka forsaljningens om
fattning.

Narheten till marknaden underlattar snabba, tata och bekvama kontak
ter mellan producent och kund genom personliga besok, per telefon eller
korrespondens. Snabba leveranser ar en vasentlig fordel och torde i ffianga
fall oka forsaljningen. Mojligheterna att snabbt kunna Iamna erforderlig
service pa levererade produkter ar av stor betydelse inom vissa branscher.
For andra branscher ar det av vikt att snabbt kunna anpassa sin produktion
efter forandringar i efterfragan. Goda relationer till och mojligheter att
direkt paverka mellanhander och konsumenter torde i manga fall vara lat-
tare att utveckla och skota pit korta an pa Ianga avstand. I

Producenternas kontaktbehov galler inte enbart kontakten med kun
der. Kontakterna kan exempelvis avse underleverantorer, serviceorgan, fi
nansorgan, forskning och utbildning, nyhetsformedlande organ saInt stat
lig, kommunal eller privat administration (jfr tidigare namnda agglonlera
tiva faktorer, sid. 165).

Trans portkostnader och arbetskraftskostnader kan kvantifieras och ut
tryckas i absoluta tal eller i procent aD totala produktionskos'tnader eller
saluviirden. Effekten pa forsiiljningens storlek av niira kontakt med kun
derna torde emellertid knappast kunna kvantifieras. Det ar kant, att
marknaden i ovan namnda avseenden utovar en betydande dragningskraft
pa vissa typer av industriell produktion. Daremot torde det for "narva
rande inte vara mojligt att mata storleken pa denna dragningskraft. I vil
ken omfattning narheten till marknaden paverkar forsaljningen och dar
igenom det foretagsekonom.iska resultatet ar inte l{ant. Nar det galler
denna mycket vasentliga fraga, ligger faltet oppet for mer eller mindre
subjektiva omdomen.

I foreliggande kapitel skall marknaden som lokaliseringsfaktor disku
teras med utgangspunkt fran de fragestallningar, som skisserats ovan~

Marknadens betydelse ur transportkostnadssynpunkt skall darvid tills vi
dare lamnas utanfor diskussionen. I framstalIn~ngen skall bi. a. olika typer
av s. k. socialekonomiska gravitations- och potentialberakningar presente
ras. Enligt forfattarens asikt ger dessa kvantitativa berakningsmetoder vissa
mojligheter att angripa aktuella fragestallningar. Det maste emellertid un
derstrykas, att det kravs fortsatta onlfattande undersokningar pa empi
riskt material, for att resultaten skall kunna laggas till grund for exakta
och definitiva slutsatser.
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10.1 Kontaktorienterade industrier

Kontakt l1led kunderna kan inledningsvis antagas vara av betydelse ul"
forsaljningssynpunkt for alIa fornler av industriell aktivitet. Kontaktbe
hovet torde emellertid vara olika till karaktar och storlek for olika typer
av produktion. Likasa torde formerna for kontakterna lned koparna vaxla
fran den ena produktionsenheten till den andra.

Salntliga funktioner inom ett foretag kan vara koncentrerade till en funk
tionell enhet. Reklam, den1.onstration och forsaljning, for att ta nagra exem
pel, skot,es centraIt jamsides med sjalva foradlingsverksamheten. I vissa
fall tar koparna direkt kontakt med exempelvis en forsiiljningsavdelning
inom produktionsenheten. I andra fall skotes kontakterna via l"esande for
saljare eller agenter. Olil{a former existerar ofta parallellt. Denna centra
lisering av verksamheten torde i stor utstrackning tillalnpas inom mindre
foretagsenheter.

Olika funktioner inonl produktionell kan a andra sidan delas upp mel
Ian fran varandra fristaende delar. Huvudkontor, lager och forsaljningsorga
nisation, d. v. s. de kontaktorienterade funk~ionerna, skiljes fran sjalva
fabrikstillverkningen. Kontor och forsaljning eventuellt i anslutning till
lager lokaliseras diirvid ofta nara den huvudsakliga marknaden. Sjalva
tillverkningsprocessen ar mera obunden ur kontaktsynpunkt och kan loka
liseras till for denna ur kostnadssynpunkt ford~laktiga lagen. Forsaljnings
organisationen l{an delas upp pa flera fristaende' enheter, t. ex. filialkontor,
fasta agenter och aterforsiiljare, vilka ur kontakt- och forsaljningssyn
punkt skoter val" sin del av en omfattande OCll spridd marknad. Manga olika
{orIner och kombinationer iiI" tankbara. Det sagda torde i forsta hand galla
storre foretagsenheter med omfattande forsaljning pa en nationell eller
internationell marknad. (Jfr sid. 106 i FU, CHINITZ A 1960 s. 124 ff. samt
LICHTENBERG 1960.)

For produktionsenheter, vilka saljer sina fardigvaror pa en till sin utbred
ning nationell marknad, kan ett centralt lage inom denna marknad antagas
erbjuda vissa fordelar ur forsaljningssynpunkt. Vad som anses med ett
centralt lnarknadslage i foreliggande fall kommer att behandlas i ett se
nare avsnitt (10.2.2). AI" foradlingsverksamhet och forsaljning skilda at,
galler det sagda forsaljningsorganisationen, eventuellt i kombination med
lager.

Hur stora fordelar ett centralt lage i forhallande till koparna erbjuder,
iiI" inte' kant. Ett stort antal norrlandsforetag, vilka salj er pa en nationell
marknad, uppger emellertid, att de langa avstanden till vasentliga delal" av
lnarknaden innebar vissa nackdelar ur forsaljningssynpunkt. Kommunika
tionerna mellan saljare och kopare forsvaras. Leveranserna av fal"dig-
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varor ar tidskravande. Koparna har i vissa situationer _brattom oeh van
der sig da till narbelagna leverantorer.

De kontaktbehov, som finns pa forsaljningssidan, finns oeksa pa inkops
sidan. Vid inkop av ravaror oeh materiel (maskiner, verktyg etc.) erbju
der narheten till leverantorerna fordelar pa motsvarande satt. Ravaror oeh
materiel kan granskas fore leveransen utan vasentliga l{ostnader eller tids
forlust. Trasiga maskindelar oeh annan materiel kan snabbt bytas ut oeh
behover inte hailas i lager. Drojsmal vid leveranserna kan medfora bety
dande driftstopp etc.

For en narmare presentation av foretagarnas syn pa dessa fragor han
visas lasaren till bilaga II till Kommittens for naringslivets lokalisering
betankande. I denna bilaga redogor Lars Backlund for resultaten av in
tervjuundersokningar med ett stort antal norrlandsforetag inom olika bran-
scher. /)

Olika grader av bundenhet ur transportkostnadssynpunkt finns re-
L

presenterade inom industrin (kap. 7 oeh 8). Pa samma satt torde det finnas:-~

olika grader av kontaktberoende. For ett stort antal anlaggningar med en
standardiserad masstillverkning torde en nara kontakt med kunderna i
manga fall vara av underordnad betydeise. For andra typer av produktions
enheter torde, liksom nar det galler manga serviee- oeh handelsforetag, nar
heten till kunderna vara mer eller mindre en livsbetingelse. Sadana indu
strianlaggningar kan forslagsvis kallas kontaktorienterade. En narmare av
gransning oeh karaktaristik av denna grupp skall inte goras i FU. Dartill
fordras fortsatta omfattande undersokningar. Nagra karaktaristiska sar
drag skall dock tecknas.

De kontaktorienterade produktionsenheterna aterfinnes inom ett flert~l

branscher. I vissa fall avser tillverkningen vid dessa enheter bestallnings
varor, vilka framstalles under standig kontakt mellan produeenter oeh kun
der. Produktionen bedrives ofta vid sma, starkt specialiserade enheter,
vilka narmast hor hemma inom gruppen smiiindustri oeh hantverk oeh sale
des inte medtages i den offieiella industristatistiken. (T. ex. skradderier,
konditorier, bok- oeh aceidenstryckerier, bokbinderier, juvelerare oeh vissa
typer av sniekerier.)

I andra fall utgor reparations-, serviee-, monterings- oeh installationsarbe
ten betydande arbetsmoment vid sidan av sjalva tiliverkningeri (t. ex. repa
rationsverkstader, skomal{erier, tillverkare av elektrisk utrustning oeh
maskiner av vissa slag, neonskyltar, inredningar oeh marl{iser). For andra
industrier ar snabba leveranser av avgorande betydelse (t. ex. mejerier,
slakterier oeh glassfabriker) .. Vidare kan nara kontakt med handelser, ny
hetsformedlande organ och administration vara en viktig forutsattning for
produktionen (t. ex. tidningstryekerier). Slutligen kraver vissa typer av
tillverkning tillgang till myeket hogt kvalifieerad personal oeh kontakt med
forsl{ning inom olika omraden. Flera av dessa krav kan lattast tillgodoses
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inom stora ekonomiska och }(ulturella centra och metropoler. (Se t. ex.
HOOVER, VERNON 1959 s. 62 ff. och SEGAL 1960 s. 19 ff.)

1 forsta delen av FU presenterades ett material, omfattande produ}(tions
enheter med minst 25 anstallda, vilka lokaliserats under perioden 19'46-1961
(kap. 4). I detta material ingick hI. a. 87 enheter, som etablerats inom Stor
Stockholm under undersokningsperioden, samt 86 enheter, som flyttats ut
eller lagts ut som filialer fran storstadsregionen (sid. 109).

Nar det galler ett par industriundergrupper foreligger det en viss skillnad
mellan de enheter, som etablerats inom storstadsregionen, och de, som -flyt
tats ut eller lagts ut som filialer fran denna. Av de drygt 30 produktions
enheter inom undergrupperna andra mekaniska verkstader och gjuterier
samt elektroteknisk industri, som lo}{aliserats till Stor-Stockholm, skiljer
sig ungefar halften markant fran de drygt 30 enheter inom samma grup
per, som lamnat storstadsregionen. De »storstadsbundna» industrianlagg
ningarna ar vid sidan av egentlig tillverI(ning sysselsatta med monterings-,
installations- och servicearbeten for exempelvis elektrisk utrustning, kassa
register, datamaskiner, l(ontorsmaskiner, maskiner for den grafiska indu
strin och neonskyltar. 1 ett par fall utfores enbart speciella bestallnings
arbeten.

De, som lamnat storstadsregionen under undersokningsperioden, for
delar sig ungefar jamnt pa l{ategorin tillverkare av slutprodukter och kate
gorin tillverkare av halvfabrikat och detaljer. Pa ett par undantag nar ar
de sysselsatta uteslutande med egentlig tillverkning.

loom den grafiska industrin etablerades 14- nya anlaggningar av den un
dersokta storleken inom Stor-Stockholm. Det har inte kunnat konstateras,
att nagon sadan anlaggning flyttats ut eller lagts ut som filial fran regio
nen. Daremot ar omlokaliseringar fran innerstad till ytteromraden vanliga.

For ovriga grupper ar materialet for litet eller ger for sma utslag i ena
eller andra riktningen for att tillata nagra forsok till tolkning.

De starkt kontaktorienterade industrierna tenderar att spridas ut pa
samma satt som befolkningen eller omsattningen inom ett omrade. Dr
regional eller rumslig synpunkt torde utvecklingen inom dessa industrier
lil{som inom handel och service i grova drag folja den regionala befolk
ningsutvecklingen. De starkt kontaktorienterade industrierna betjanar ofta
lokalt avgransade marknadsomraden och liknar i detta avseende de trans
portorienterade industrier, som diskuterades i }{apitel 8. (JfJr KIISKINEN 1953,
HARRIS 1954 s. 316 och ESTALL, BUCHANAN 1961 s. 32.)

Mindre utpraglat kontaktorienterade industrier saljer ofta sina produk
ter till regionalt omfattande marl{nadsomraden, exempelvis en nationell
marknad. En lokalisering till centrala delar (se nedan) av marknaden, var
ifran de basta kontaktmojligheterna med kunderna finns, torde i manga fall
vara fordelaktig ur forsaljningssynpunkt. Andra industrier Isl1ulligen ar foga
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kontaktorienterade. Ett centralt lage i forhallande till den vanligen spridda
och mycket onlfattande Inarknaden ar av underordnad betydelse. Andra
faktorer (t. ex. ravaror eller arbetsl{raft) ar avgorande vid valet av lokali
seringsort.

Den fortsatta franlstallningen i detta kapitel komnler i huvudsak att
agnas 111indre lltpraglat och foga kontaktorien~erade industrier. Fardigva
rorna saljes pa en till sin onlfattning nationell, eventuellt internationell
Inarknad~ Gynnsall11na luarknadslagen l{an visserligen forutsattas vara av
en viss betydelse ur l{ontakt- och forsaljningssynpunkt. Kontaktbehovet
torde dock vanligen inte spela en avgarande roll vid produktionsenheternas
lo]{alisering. i\.nlaggningarna kan betecknas som relativt rarliga ur kon
taktsynpunkti forhallande till l11arknaden.

10.2 Marknadspotentialer

10.2.1 Socialekonomiska gravitations- och potentialberakningar

Enligt den fysikaliska gravitationslagen ar en massas dragllingskraft eller
faltstyrka proportionell 1110t massans storlek och omvant proportionell 1110t
avstandet fran lnassan.

Inom olika sanlhallsvetenskaper 11ar sedan luanga ar forsak gjorts att
tillampa lagar, paminnande onl denna gravitationslag, pa olika former av
luansl{lig aktivitet och nlanskliga beteendenlonster. Bland banbrytande un
dersakningar pa detta oIllrade kan nalnllas migrationsstudier av RAVENSTEIN

(1885 och 1889) och YOUNG (1924). I dessa arbeten antages flyttningsfre-
kvensen till en ort vara direkt beroende av ortens storlek och antages avtaga
111ed kvadraten pa avstandet fran denna. Det fysiska avstandets betydelse for
de manskliga kontakterna har pavisats av REILLY (1929 och 1931) och
BOSSARD (1932) i undersokningar av detaljhandelsomland och personers
val av aktenskapspartners. ZIPF (1946, 1949 m. fl.) studerar pa liknande satt
telefonsamtalsfrekvensen nlellan olika stader, busstrafil{ens intensitet pa
olil{a avstand, spridningen av tidningar och den rumsliga fordelningen av
bostaderna for personer, som sander in dadsannonser till New York Times.
(For en narmare presentation av aldre oeh nyare litteratur pa omradet han
visas till ISARD 1960 s. 493 ff. samt LUKERMANN, PORTER 1960.)

I Sverige hal' socialekononliska gravitationslagar utnyltjats, testats oeh
utveeklats. i en rad kulturgeografiska undersakningar. Bland dessa marks
lnigrationsstudier av KANT (1946) och HAGERSTRAND (1947, 1949, 1953
oell 1957), studier av fodelseortsfalt av BERGSTEN (1951) och bussomlands-
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studier av GODLUND (1954) sanlt DAHLS (1957) undersokningar av Vasteras
kontakter med ovriga riket. Under senare ar hal" flera undersokningar av
liknande slag presenterats.

Enligt de uppstallda lagarna utovar exeInpelvis varje befolkningsagglo
111eration ett illflytande pit sin omgivning, SOln varierar med agglomera
tionens storlek och 111ed avstandet fran denna. Kring varje sadan befolk
ningskoncentration existerar ett kraft- eller influensfalt. Faltets styrka for
utsattes kunna Inatas i vatje punkt genom att befolkningsagglomerationens
Dlassa (folkInangd eller annat Hirnpligt storleks111att) divideras med av
standet fran denna till punkten.

Under de tva senaste artiondena hal" intressanta forsok gjorts att be
rakna olika slags rumsliga polenlialer. Potentialberakningarna bygger pa
de lagar och teorier, SOln presenterats ovan. Men i stallet for att som vid
gravitationsberak,ningarn,a ovan studera exempelvis den e.nskilda ortens in
flytande pa omgivningen, utgar nlan fran den enskilda orten och soker be
I'akna omvarldens inflytande pa denna. Genom att upprepa potentialberak
ningarna for olika orter eller punkter, spridda illom ett undersokningsom
rade, kan de regionala variationerna studeras. Berakningsmetodiken har
framfor alIt utvecklats i USA.

Bland flera forfattare marks STEWART (1947, 1948 och 1952), som kon
struerat s. k. befolkningspolenlialer. Vid berakningen av dessa potentialer
utgor varje individ eller grupp av individer inom ett undersokningsomrade
tillsammans ol1lradets massa. Befolkningspotentialen kan beraknas for varje
punkt eller ort inom undersokningsornradet. Enligt Stewarts definition ar
befolkningspotelltialen for varje ort ett nUDlerisl{t uttryck for mojligheter
na att fran dellna ort na hela befolkningen;rrVarje individ inom hela under
sokningsomradet utgor ett tillskott till ortens befolkningspotential. Detta
tillskott blir elnellertid mindre, ju langre fran orten individen befinner sig.

Vid berakningarna brukar befolkningen i arbetsbesparande syfte samt pa
grund av det satt, pa vilket statistiken vanligen redovisas, hopforas omra
desvis. Befolkningen inonl t. ex. en prilnarkommun, ett grevskap, ett lal1
eller en delstat utgor var for sig en del av den totala massan. Vid herakning
arna tages hansyn till samtliga delar. loom varje delomrade bestammes en
l{ontroll- eller stodpunkt, t. ex. den storsta centralorten, den geolnetriska
mittpunkten eller befolkningstyngdpunkten, till vilken befolkningen inom
deloInradet antages vara koncentrerad.

Om de olika delomradenas befolkning eller massa (P) numreras fran 1
till n, heraknas hefolkningspotentialen (V) for stodpunkten i enligt en
forlllel, S0111 har tecknas

(5)
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Formelns d betecknar avstandet fran i till stodpunkten inom respektive
delomrade. For att oka mojligheterna till justeringar av formeln kan even
tuellt en s. k. gravitationskonstant (G) inforas (se ISARD a. a. s. 500 for
mel 7).

Vid befolkningspotentialberakningar anger P, som namnts antalet in
vanare i respel{tive omrade och d vanligen det fysiska avstandet. Befolk
ningspotentialen (V) for respektive stodpunkt uttryckes saledes i antal
invanare per langdenhet. Berakningarna upprepas' for samtliga stodpunk
ter. Potentialernas variation inom undersokningsomradet beskrives lamp
ligen i kartografisk form med hjalp av isaritmer, sammanbindande orter
eller punkter med samma potential.

I formeln, sadan den skrivits ovan, tages ingen hansyn till befolkningen
inom det egna delomradet (med i som stodpunkt). Det ar emellertid uppen
bart, att befolkningen inom det egna delomradet i hog grad maste forut
sattas paverka befolkningspotentialen for stodpunkten inom detta (i). Vid
berakningarna gores darfor vanligen ett tillagg for befolkningen inom det
egna delomradet (iV + Pi).

Lagges befolkningen inom det egna delomradet (Pi) oreducerad till be
folkningspotentialen enligt formeln (iV), innebar detta, att man forutsatter
befolkningen inom omradet vara helt koncentrerad till stodpunkten (i).

I realiteten kan individerna inom omradet antagas befinna sig pa ett visst
avstand fran stodpunkten. Darfor infores ofta en divisor, som reducerar

den egna befolkningens inflytande (P~. ) Divisorn utgor saledes elt matt pa
du .

det genomsnittliga avstandet fran stodpunl{ten till individerna inom det
egna delomradet (du,). Principerna for bestammandet av detta medelavstand
vaxlar (se t. ex. STEWART 1948 s.48, STEWART, WARNTZ 1958 s. 121, ISARD
a. a. s. 500, 501 not 14, NORBORG 1962 s. 26, 27 samt nasta avsnitt i FU).

Vid gravitations- och potentialberakningar uppstar ett problem vid valet av
den exponent, med vilken kontakterna med yttervarlden eller intensiteten
kan forutsattas avtaga med avstandet. Valet bestammer i hog grad resultatet.
Valjes exponenten 0 (avstandsfriktionen = 0), innebar detta, att avstandet
saknar all betydelse. Befolkningspotentialen for varje stodpunkt ar lika
med befolkningen inom hela undersokningsomradet. Valjes exponenten 3,
forutsattes kontakterna med omvarlden eller intensiteten avtaga med ku
biI{en pa avstandet o. s. v.

Empiriska undersokningar pa olika material har givit till resultat en rad
olika ;exponentvarden. HAGERSTRAND (1947 och 1957 s. 115) kommer fram
till att inflyttningsintensiteten till en ort avtar nled exponenter pa mellan
0,6 och 2,6, utflyttningsintensiteten med exponenter pa mellan 0,4 och 3,3.
Exponenterna vaxlar for olika orter och yrl{eskategorier. For respektive ort
var exponenterna dessutom genomgaende hogre i slutet av 1800-talet an un
der 1940- och 1950-talen. BERGSTEN (a. a.) uppvisar exponentvarden pa mel-



363

Ian 1,1 oeh 3,1 for olika sydsvenska fodelseortsfalt. GODLUND (a. a. s. 310)
konstaterar, att resandefrekvensen till en ort avtar med i runt tal kvadraten
pa avstandet fran denna. Vardena varierar beroende pa ortens centralitet.
REILLY (1929) anvander vid sina detaljhandelsomlandsstudier exponenten 2.

ZIPF (a. a.) l{ommer i sina undersokningar fram till exponenten 1. STE

WART (a. a.) valjer samma exponent vid berakningar av befolkningspoten
tialer. (Jfr HXGERSTRAND 1957 s. 118.) For befolkningspotentialberakningar
pa svenskt material anvander NORBORG Ca. a.) likasa exponenten 1.

Den exponent, med vilken kontakterna med yttervarlden eller intensi
teten kan forutsattas avtaga med avstandet, vaxlar beroende pa studie
objekt oeh undersokningsomrade. Justeringar i detta avseende av formel 5
bor lampligen ske efter omfattande undersokningar pa empiriskt material.
CSe LUKERMANN, PORTER a. a. s. 497 ff.) Nar det galler varustrommarnas in
tensitet pa olika avsfand, kan exponenten antagas variera med den transport
oeh kommunikationstekniska utveeklingen oeh den transporterade varans
yarde, hallbarhet, volym, form oeh vikt. Exponenten kan antagas vara
storre vid landtransport av billiga, skrymmande, tunga oeh obearbetade ra
material an vid transport av industriella fardigvaror med hogt handelsvarde.
Vidare kan exponenten antag~s utgora ett matt pa olika grader av kontakt
behove For kontaktorienterad produktion avtar varustrommarna hastigt med
avstandet. For foga kontaktorienterad produktion visar varustrommarna
inga patagliga tendenser att avtaga med a~standet 1nom exempelvis en na-
tionell marknad. '

For diskussionen i FU kan det vara av intresse att peka pa undersok
ningar av TAAFFE (1959), som visar, att varutransporter tenderar att fram
for alIt avtaga med avstandet pa begransade transportavstand. Pa langre
avstand kan luan emellertid tala om ett slags »plataeffekt». Varustrom
marnas intensitet paverkas i mindre utstrackning avavstanden. CJfr CHINITZ
1960 B.)

Det sist anforda forhallandet torde i stor utstraekning vara en naturlig
foljd av den hierarki av distributionsomraden av olika storlek, som exi
sterar runt exempelvis en storre tatort med manga olika industrier. Vissa
produkter levereras till en till sin omfattning nationell eller internationell
marknad. Andra produkter levereras till regionalt eller lokalt avgransade
marknadsomraden. Summeras samtliga varutransporter, oeh studeras den
rumsliga fordelningen av dessa tillhopa, blir resultatet det anforda. Den sam
manlagda transportvolymen i narheten av tatorten blir stor, eftersom samt
liga distributionsomraden dar »taeker» varandra. Pa langre avstand fran
tatorten blir den sammanlagda transportvolymen alIt mindre, eftersom. alIt
farre varustrommar bidrager till denna (HARRIS 1954 s. 325).

I de arbeten, som narmast skall diskuteras i detta avsnitt, avser under
sokningarna den rumsligt spridda oeh till sin omfattning nationella mark
naden oeh mojligheterna att na denna fran olika delar av ett undersoknings-
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olllrade. Som k0111n1er att beroras i framstallningen nedan, l{an det vara
lan1pligt att anvanda andra distansmatt an det fysiska avstandet vid dessa
mar}{nadsundersokningar.

Isaritmkartor, son1 visar befolkningspotentialerna inom olika delar av
USA, kan studeras i flera av de hittills anforda arbetena. STEWART (1947)
har konstruerat en potentialkarta over Europa, vilken baseras pa befolk
ningstal fran 1930-talet (atergiven i NORBORG a. a. fig. 5). ~ORBORG (a. a. fig.
3) har slutligen upprattat en potentialkarta over Sverige. Berakningarna
baseras pa befolkningstalen for rikets Ian. Som referenspunkter anvandes
residensstaderna, som avstandsfaktor vagavstanden enligt KAK:s bilatlas.
Exponenten bestamn1es, som namnts, till 1.

Den hogsta befolkningspotentialen inom landet erhalles for stodpunkten
i Stockholm. Vardena sjunker relativt snabbt, nar man avlagsnar sig fran
Stockholmsomradet. En »rygg» med hoga varden framtrader i sydvastlig
riktning fran Stockholm mot Goteborg. Sekundara centra med relativt hoga
potentialer bildas i Goteborgs och Bohus Ian samt i Malmohus Ian. Ostra
Gotaland far laga befolkningspotentialer. Potentialen for Kalmar Ian ar
omkring halften sa stor som potentialen for Stockholms stad och Ian. Norr
om Gavle sjunker potentialerna raskt. Norrbottens befoll{ningspotential ar
omkring en sjundedel av Stockholmsomradets. Samme forfattare har be
raknat befolkningspotentialer for Sverige och Danmarl{ tillsammans (a. a.
fig. 4).

I kapitel 6 (avsn. 6.2.2, sid. 188 ff.) diskuterades olika marl{nadsmatt. I
typexemplen i kapitel 7 anvandes i de fIesta fall de faktisl{a leveranserna lav
fardigvaror SOln matt pa marknaden inom ol.ika delar av landet. Nar till
fredsslallande uppgifter om dessa leveranser saknades, anvandes befolk
ningen eller den till allman varuskatt skatte.pliktiga omsattningen som matt
pa lnarl{nadens storlek inom olika delomraden (fig. 13).

Xr n1arknaden overallt proportionell mot befolkningen, l{an befolknings
potentialerna betecl{nas som marknadspotentialer. En punkts eller orts
11larknadspotential kan da i enlighet med foregaende karaktariseras som
ett matt pa mojligheterna att na hela marknaden fran denna punkt ,eller ort.

Som patalades i diskussionen l{ring olika m~rknadsmatt (avsn. 6.2.2), ar
inte befolkningen alltid ett Himpligt marknadsmatt. Vid berakningar av
lllarknadspotentialer kan det vara nodvandigt att vaga befolkningen pa
nagot satt eller att anvanda ett helt annat marknadsmatt.

I flera av sina ovan namnda. s.tudier anvander STEWART (a. a.) vikten 0,8
for befolkningen i delar av Sydstaterna i USA, vikten 2,0 for befolkningen
langst i vaster och vikten 1,0 for den ovriga befolkningen.

Den alnerikanske geografen WARNTZ (1959) har studerat, hur priset
pa vissa produkter varierar i rummet beroende pa regionala variationer i
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utbud och efterfragan. For att mata storleken av efterfragan inom olika
delar av undersokningsomradet beraknar forfattaren en bruttoekonomisk
befolkningspotential (Gross Economic Population Potential), har forslags
vis kallad efterfragepotential eller inkomstpotential, for varje delomrade.

Vid berakningen av efterfragepotentialerna anvander forfattaren delsta
terna i USA som referens- eller delomraden. Den inkomstvagda befolkning
en inom respektive delstat (P i formel 5) hanfores vid berakningarna till
delstaternas geografiska centra (a. a. fig. 1). Inkomstvagningen av befolk
ningen sker genom att befoll<.ningstalen multipliceras med den genom'snitt
liga inkomsten per capita inom varje delstat. Avstanden (d) ar fagelvags
avstand, vilka inte vages, d. v. s. exponenten ar 1. Potentialerna uttryckes
i inkomst i dollar per langdenhet.

Pa motsvarande satt konstruerar \VARNTZ (a. a.) rumsliga tillgangs
potentialer (Product Supply Space Potentials) for vete, potatis, rodlok och
jordgubbar. Vid dessa berakningar star P i formel 5 for den genomsnitt
liga arsskorden av dessa produkter under perioden 1940-1949.

Forfattarens hypotes ar, att priserna pa de studerade produkterna varie
rar i rummet i proportion till efterfragepotentialen och i omvand proportion
till tillgangspotentialen. Hypotesen testas och visar sig stamma val med
faktiska prisforhallanden pa den amerikanska marknaden.

HARRIS (a. a.) mater marknadens storlek med hjalp av detaljhandelns
omsattning (P i formel 5) inom olika grevskap (counties) i USA. Vid sina
marknadspotentialberakningar anvander denne forfattare inte de fysisl{a
avstanden mellan delomradenas referenspunkter, som utgores av en storre
tatort i respektive grevskap. Forfattarell anvander i stallet de ekonomiska
avstanden (d), varmed avses kostnaden for transport av en viss mangdenhet
vara mellan tva punkter. Till grund for kostnadsberakningarna lagges fa
gelvagsavstanden. Transportkostnaden beraknas enligt det billigaste alter
nativet vid landtransport (lastbil eller jarnvag) elIer konlbinerad land- och
sjotransport (lastbil eller jarnvag och bat). Sjotransporterna avser dock inte
de inre vattenvagarna. (Se vidare transportkostnadsberakningarna av sam
me forfattare, vilka presenterats i kap. 6 i FU.)

HARRIS' marknadspotentialer avser enligt hans egen utsago ingen speciell
industriprodul{t utan nagon slags »genomsnittsprodukt» narmast av halv
fabrikattyp. »It should be emphasized, that these figures are estiluated
transport costs for simple manufactllred goods not actual rates for any
specific article. Rates for bulk commodities, such as coal, are much lower.
Whether a particular product takes a higher or lower rate would not affect
the calculations significantly since the distance ratios ,vould remain
approximately the same.» (A.a. s. 323.) For dessa typer av industriproduk
ter valjer forfattaren exponenten 1. Forfattaren anger inte marknadspoten
tialerna i absoluta tal utan i relativa, i procent under New York City, Chi
cago etc.
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I NORBORGS uppsats gores en intressant jamforelse mellan Harris' mark
nadspotentialberakningar for USA oeh Warntz' efterfragepotentialberak
ningar for samma omrade (a. a. fig. 6, 7 oeh 8).

DUNN (1956) har beraknat marknadspotentialer for en mindre del av
USA enligt samma metod som Harris. Som delomraden anvandes 103 grev
skap (counties) i sodra Georgia oeh Florida.

Rumsliga potentialberakningar kan naturligtvis baseras pa ett otal upp
tankliga populationer eller objekt (P i formel 5). Som exempel kan nam
nas jordbrukspotentialer, baserade pa antalet traktorer inom olika omraden,
industripotentialer, baserade pa antalet industrisysselsatta inom olika om
raden eller nagot lampligt produktionsmatt (HARRIS a. a.). Pote'ntialberiik
ningar av olika slag kan vidare baseras pa investeringar i olika projekt,
antal inregistrerade bilar, sjukhusplatser, produktion av olika jordbruks- oeh
industriprodukter, tidningsspridning, kyrkobesok, elever i olika skolor
o. s. v. (Se t. ex. ISARD a. a. s. 505 och 506.)

Pa motsvarande 'satt kan distansmattet (d) i stallet for fysiskt eller eko
nomiskt avstand avse resekostnad, restid, postgangens snabbhet, transport
tid etc. (Se nedan.)

10.2.2 Marknadspotentialberiikningar i datamaskin

Vid berakningar av marknadspotentialer divideras marknaden (P) inom
varje delomrade med avstandet (d) till referenspunl{terna i dessa. Vid de
kostnadsberakningar for transport av fardigvaror, som presenterades i ka
pitel 6, multipliceras daremot marknaden (P) inom varje delomrade med
avstandet (d) till refeTe!nspunkterna i dessa. (Jfr formel 5, sid. 361 oeh for
mel 4, sid. 19'5.) Berakningstekniskt ar saledes skillnaden mellan transport
){ostnadsberakningarna i. kapitel 6 oeh de potentialberakningar, som presen
teras i detta l{apitel, obetydlig.

Berakningar av marknadspotentialer for den nationelia marknaden i Sve
rige skall utforas i datamasl{in. Berakningarna skall goras enligt formel 5.
Det program for berakning i datamaskin, som presenterades i kapitel 6, skall
darvid komma till anvandlling med nagra milldre justeringar.

I flodesschemat (fig. 18, sid. 211) bytes »ravarukvantiteter» ut mot
lampligt marknadsmatt. I stallet for »ravarulevererande ort» anvandes ter
men »marknadsort» eller »stodpunkt». I stallet for »levereras fran» infores
forslagsv.is orden »levereras till» eller ~>marknadsmatt for» (P i tormel 5).
Vid berakningarna i detta avsnitt divideras marknadens storlek inom varje

delomrade med transportkostnaden till stodpunkterna i dessa ( ~ ).

Den nationella marknaden forutsattes overallt vara proportionell mot
den till allman varuskatt skattepliktiga omsattningen 1960 (sid. 188 ff.). Som
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referens- eller delregioner anvandes 182 celler om 50 X 50 l{m (fig. 13).
Stodpunkterna utgores av de geometriska mittpunkterna i dessa celler.
Berakningarna upprepas for samtliga stodpunkter.

Som distansnlatt (d) anvandes det e]{onomiska avstandet, d. v. s. i fore
liggande fall }\:ostnaden per 100 kilo for transport av industriella fiirdig
varor med hogt handelsviirde over ett visst avstand. De fysiska avstand,
som ligger till grund for kostnadsberakningarna, ar fagelvagsavstand upp
rakIllade till vag- och jarnvagsavstand (se avsn. 6.2.4, sid. 197 ff.). De indu
striella fardigvarorna forutsattes transporteras i l'aJster om 5-9 ton. Vidare
forutsattes, att transporterna genomgaende sker med det transportmedel
(jarnvag eller bil), som staller sig billigast for varje enskilt transportav-
stand~

Vid j arnvagstransport forutsattes godset enligt vardetarifferingsprin
cipen bli hanfort till huvudklass A. De aktuella tarifferna blir enligt gjorda
antaganden tariff 4 i ASG:s biltaxa oeh huvudklass A 5 for fraktgods i
vagnslaster enligt SJ:s godstaxor. Trafikantens terminall{ostnader beraknas
till 1 krona per 100 kilo vid lastbilstransport och 2 kronor per 100 kilo vid
j arnvagstransport.

_Enligt premisserna staller sig biltransporter billigare an jarnvagstrans
porter t. o. m. ett avstand av ca 70 mil. Pa langre avstand blir jarnvags
transporter el{onomiskt fordelaktigare an biltransporter.

Nar det galler industriella fardigvaror med hogt handelsvarde, vilka en
ligt vardetarifferingsprincipen,_pa jarnvagarna llanfores till huvudklass A,

(

lamnar SJ, som tidigare namnts (kap. 6), i vissa fall rabatt pa den ordi-
narie taxan. Denna rabattering ar betingad av konkurrensen med bilarna.
For exempelvis konsumtionskapitalvaror av typen kylskap, frysboxar,
dammsugare, radio- och TV-apparater etc. torde det vara realistiskt att
rakna med en nedsattning av den ordinarie vagnslasttariffen (A 5) med
15 procent. Tages hansyn till denna rabatt pa undervagskostnaderna, blir
lastbilstransporter billigare an jarnvagstrallsporter pa avstand t. o. m. ca
29 mil. Pa langre avstand antages transporterna vid berakningarna ske
med jarnvag. (Jfr typexempel 3 i kap. 7 samt den fingerade industri
produk!t, som presenterades pa sid. 315 i kap. 8.)

Resultaten av marknadspotentialberakningarna framgar av fig. 6~. Isa
ritmerna sammanbinder orter med samma marknads.potential. Potentialerna
har uttryckts i relativa tal, varvid potentialen for stodpunkten i cell I 10
(Stockholm) satts till 100.

Som kan utlasas av kartan, far Stockholm enligt berakningarna den
hogsta marknadspotentialen i landet. Fran stodpunkten i denna cell (I 10)
ar mojligheterna att na hela den nation·ella marknaden storst enligt gjorda
antaganden och forutsattningar. 1 den inledande framstallningen i detta
kapitel talades flera ganger om centralt lage i forhallande till en spridd
marknad. Fig. 63 torde utgora en lamplig illustration till v,ad som avses med
denna beteckning i FU.
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Goteborgs- och Malmoomradena rYlnnler betydande delar av rikets orn
sattning och formal" pa ett marl{ant satt »dra till sig» isaritmerna. De
regionala variationerna i fraga om marknadspotentialer kan betecknas som
relativt sma inom stora delar av Gota- och Svealand. Laga potentialer er
halles enligt beral{ningarna framfor alIt i sydostra Gotaland och nordvast1"a
Svealand. Norr om Stockholm sjunker vardena, d. v. s. mojligheterna att na
hela den nationella ma1"knaden, till en barjan mycket snabbt. I no1"1"a No1"r
land ar de regionala variationerna relativt sma pa grund av avsaknaden av
stora met1"opolel" och det distansmatt, som anvants (ang. transporttaxornas
avstandsdegressivitet se fig. 16 och 17). loom denna del av landet al" po
tentialerna mindre an halften av potentialen for Stockholm.

Det bar slutligen observeras, att punkten for den hogsta marknadspo
tentialen i landet enligt formel 5 (sid. 361) inte samm.anfaller med punkten
for den lagsta kostnaden vid transport av fardigvaror enligt formel 4 (sid.
195). Detta galler, aven om P-vardena for samtliga delomraden och d-var
dena for samtliga avstandsrelationer ar helt identiska vid de tva olika be
rakningarna.

Alternativ A pa fig. 60 och fig. 63 hal" konstruerats med utgangspunkt
fran exakt samma population, samma korologiska matris och samma
transportkostnadstabell. Pa fig. 60 aterfinnes transpo1"tl{ostnadsminiIll;um
i cell H 10. Pa fig. 63 aterfinnes potentialmaximum i cell I 10. Transport
kostnadsisaritmerna och potentialisaritmerna blir inte heller identiska (jfr
fig. 27 och fig. 63). Enligt HARRIS' (1954) marknadspotentialberakningar
far New York City den hogsta marl{nadspotentialen i USA. Enligt samme
forfattares l{ostnadsberakningar for fiil'digvaror pa exakt samma gl"und.;.
luaterial (P och d) har Fort Wayne, sydost Oln Chicago, den lagsta
sammanlagda kostnaden for transport av fardigvaror till den nationella
marknaden i USA. (Jfl" illustrationer i HARRIS a. a. s. 320 och 324 samt
ISARD 1960 s. 516 och 518.)

En jamforelse mellan formel 4. och formel 5 forklarar skillnaden. Enligt
formel 4. okar det tillskott till summan, marl{naden inom varje delomrAde
utgor, med stigande transportavstand. Enligt formel 5 minskar detta till
skott med stigande transportavstand. En omfattande nlarknad pa stort
avstand fran en ort okar a ena sidan vasentligt den sammanlagda t1"ans
portkostnaden fran denna ort. Laget for transportkostnadsminimum pa
verkas i hog grad av stora och avlagset belagna marknader. Samma ma1"k
nad pave1"l{ar a andra sidan i mindre utstrackning marknadspotentialen for
samma ort. Mal"l{nadspotentialen for va1"je ort inom ett undersoknings
omrade ar franlfor alit beroende av narbelagna delar av marknaden. In
flytandet fran avHigsna delar av marknaden reduceras genom de langa
transportavstanden.
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10.2.3 Forslag till fortsatta undersokningar

Avslutningen av foregaende avsnitt pel<.ar pa vissa mojligheter' till intres
santa undersokningar, men samtidigt pa ett aHvarligt dilemma.

Vilken ar den fordelaktigaste lokaliseringsort~n, den ort, som uppvisar
den Higsta transportl<.ostnaden eHer den ort, som har den hogsta nlarl<.
nadspotentialen? DUNN (1956) har angripit denna fragestallning genom att
berakna ett index (Index of Location) for 103 grevskap (counties) i Georgia
och Florida. Detta index tar hansyn bade till kostnaden for transport av far
digvaror fran och till marknadspotentialen for respektive grevskap. De tva
talen vags ihop enligt en metod, som forutsatter, att en procents okning eller
minskning av transportl<.ostnaden i f6rhallande till transportkostnadsmi
nimuin exakt motsvarar en procents minsl{ning eller okning av marknads
potentialen i forhallande till potentialinaximum. Med andra ord, vaxlingar
i m.arknadspotential paverkar industrins forsaljning OCll darnled intal{ter
pa samnla salt som 6kade transportkostnader for fardigvaror paverkar
industrins produktionskostnader. (Jfr ISARD 1960 s. 518-525.)

Sonl papekades inledningsvis i detta l<.apitel, torde det emellertid for nar
varande inte vara mojligt att i en undersokning dels renodla, dels kvanti
fiera betydelsen av nara kontakt TIled marknaden ur forsaljningssynpunl{t.
Konta}{tbehovet kan, som namnts, forutsattas variera fran industri till
industri.

For alt marknadspotentialer skall kunna ulvecklas och anvandas pa elt
tillfredsstallande satl kravs omfallande undersokningar pa svenskl ma
terial av olika varuslrommar oell de faktorer, som paverkar strommarnas
intensilet pa olika avsland.

Att narheten till Inarknaden ar av betydelse ur kontakt- och forsalj
ningssynpunkt for manga industrier ar uppenbart. Atskilliga foretagsledare,
som forfattaren har varit i kontakt med vid intervjuerna (kap. 4) och vid
insamlandet av materialet till transportkostnadsberakningarna (kap. 6,
7 och 8), har spontant pekat pa denna faktor. De intervjuunders6kningar med
norrlandska foretagare, SOin Lars Backlund utfort parallellt med denna
undersokning, pekar i samma riktning (se bilaga II till Kommittens for
naringslivets lokalisering betankande).

Tidsfaklorn framhalles ofta som vasentlig i detta saminanhang. Trans
porttider bade for ravaror, materiel och fardigvaror ar av betydelse for
produl<.tionen oell forsaljningen sarskilt inoln vissa branse-her. Restider for
uppk6pare, agenter och representanter torde ocl{sa vara av betydelse liksoln
snabba telekommunikationer.

Formel4 oeh 5 (sid. 195 och 361) kan anvandas for att exempelvis berak
na de regionala variationerna i transporttider till den nationella marknaden.
Distanserna (d) mellan olika orter i landet mates darvid i transporttider.
Dessa infores i en krosstabell, och berakningarna utf6res i datamaskin (jfr
sid. 198 i FU).
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I kapitel 8 presenterades en metod att berakna den ur transportkoslnads
synpunkt optimala lokaliseringen au IZera fabrikcr. Beral{ningarna visade,
som vantat, att den sanlmanlagda kostnaden for transport av fardigvaror
sjunker med okat antal fabriker, som sprids ut over marknaden.

Pa motsvarande satt kan man naturligtvis berak.na den ur kontaktsyn
punkt optimala Zokaliseringen au IZera fabriker. De sammanlagda kontakt
majligheterna TIled marl{naden kommer pa motsvarande satt att aka rued
akat antal fabriker, som sprids ut over lllarl{naden. Omfattar berakningarna
ett tillrackligt stort antal fabriker, sl{ulle man sa smaningom troligen fa
fram ett rumsligt spridningsmanster, som liknar det faktisl{a spridnings
lTIOnstret for vissa starkt l{ontaktorienterade industrier (t. ex. bilreparations
verkstader och skradderier).

Av tids- och l{ostnadsskal far dessa undersokningar ansta.



Sammanfattning

Avsikten med undersokningarna i andra delen av FU hal' varit att undersoka
och belysa de regionala variationerna i industrins ekonomiska lokaliserings
forutsattningar. Huvudintresset hal' agnats industrins produktionskostnader
pa alternativa lok.aliseringsorter inom landeL Undersokningarna hal' koncen
trerats till transport- och arbetskraftskostnader. Industrins behov av nara
kontakt med marknaden hal' diskuterats mera oversiktligt. Metodfragor hal'
tilldragit sig ett speciellt intresse i framstallningen.

Transportkostnadsundersokningarna har i sammanfattning givit foljande
resultat

For b,etydande grupp-er av svensk industri utgor kostnaderna for tran'sport
av ravaror och fardigvaror en liten del av de totala produktionskostnaderna.
For de anlaggningar inom konfektions- och verkstadsindustri, som varit
fore~al for undersokning, uppgar transportkostnad-erna i olika lagen oeh
for olika slag av produktion till i runda tal mellan 0,5 och 2,0, respektive
1,0 oeh 5,0 % av de totala produktionskostna,derna. Andelen 5 % galler for
relativt tung verkstad'sindustri av typen gjuterier, karosserifabriker, tillver
kare av vagmaskiner, eisterner etc. oeh i de mest ogynnsamma transport
kostnadslagen in-om landet. De beraknade vardena stammer val med fak
tiska kostnadsuppgifter fran olika foretag.

Transportkostnadsvariationerna mellan extrema lagen inom landet upp
gar for de studerade konfektions- och verkstadsanlaggningarna till mellan
1,0 oeh, 3,0 % av -de totala produktionskostnaderna. Vardena torde kunna
beteeknas som maximivarden, da vederborlig hansyn inte kunnat tagas till
mojligheterna att i olika lagen utnytfja alternativa ravaruleverantorer, im
porthamnar oeh exporthamnar. I berakningarna forutsattes vidare, att de
stud'erade produktionsenheterna i samtliga fall betalar kostnaderna for
transport av ravaror fran ravaruleverantorerna samt kostnaderna for trans
port av fardigvaror till koparna.

loom mellersta och sodra Sverige ar transportkostnadsvariationerna myc
ket sma. De som exempel anforda anlaggningarna torde kunna beteeknas
som rorliga ur transportkostnadssynpunkt. De kan lokaliseras till alternativa
orter inom stora delar av landet, utan att transportkostnaderna fororsakar
produktion_skostnadsokningar pa mer an 1,0 %.
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Atskilliga arbetsstallen i den officiella industristatistiken torde kunna
hanforas till denna ur transportkostnadssynpunkt rorliga grupp. Ett stort
antal rorliga enheter torde exempelvis aterfinnas inom industrigrupperna
jarn- och stalmanufaktur, annan metallnlanufaktur, tillverk.ning och repa
ration av guld-, silver- och l1ysilvervaror, tillverkning och reparation av trans
portmedel utom skepp'svarv och batbyggerier, andra mekaniska verkstader
och gjuterier, elektroteknisk industri, tillverkning och reparation av instru
ment och ur, 1110belfabriker, tobaksfabriker, textil- och somnadsindustri, de
lar av lader-, har- och gummivaruindustrin, lakemedelsfabriker, plastbear
betande industri etc.

Som en grov skattning torde minst en tredjedel av arbetsstallena i in
dustristatistiken med uppskattningsvis halften av landets industrianstallda
kunna ·betecknas som rorliga eller obundna ur transportkostnadssynpunkt.
loom framfor alIt sodra och mellersta Sverige kan rorligheten betecknas
som mycket stor for de produk~ionsenheter, som saljer sina produ·kter pa
en nationell eller internationell marknad.

Blan·d ,de under peri-oden 1946-1961 nyetablerade, flyttade eller som
filialer utlagda produktionsenheter, vilka p-resenterades i kapitel 4. i forsta
delen av FU, dominerade dessa rorliga enheter helt.

Svenska och utlandska undersokningar visar, att den industriella expan
sionen, matt i antal) arbets'stallen och industrisyss-elsatta, inom hogindu
strialiserad·e stater huvudsakligen ager rum inom »hogforadlande» indu
strier. Anlaggningar (t. ex. hop'sattningsfabriker), vilka anvan,der hogfor
adlade halvfabrikat och delar i sin produktion, tillkommer standigt. Nya
produkter, okad specialisering och uppdelning av produktionen pa fristaen
de enheter torde bidraga till denna utveckling. De nya produkterna ar ofta
markesvaror eller differentierade produkter (olika till t. ex. modell och ut
forande).

De »basindustrier», som b·earbetar primara ravaror och hI. a. framstaller
halvfahrikaten till ovan namnda anlaggningar, okar sin produktionskapa
cit.et. Antalet anlaggningar och antalet anstallda inom dessa basindustrier
okar emellertid inte i samma takt som inom de industrier, vilka ingriper i
produktionskedjornas slutled. Andelen rorliga enheter }(an forvantas oka
ytterligare och kan forvantas ge sysselsattning at alIt storre andel av landets
industrisysselsatta.

Andra industrier kan betecknas som transportorienterade. Kostnader for
transport av ravaror och/eller fardigvaror up'pgar till betydande delar av de
totala p-roduktionskostnaderna. Ur lokaliseringssynpunkt ar anlaggningarna
kansliga for regionala transportkostnadsvariationer.

Bland d,e anlaggningar, som varit for-emal for undersokningar i FU, finns
en starkelsefabrik, en anlaggning for tillverkning av byggnadsmaterial och
en .for tillverkning av isoleringsmateriai. For des'sa anlaggningar uppgar de
totala transportkostnaderna for ravaror och fardigprodukter till meHan 15
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oeh 20 % av den totala produktionskostnaden. Transportkostnadsvariatio..
nerna mellan alternativa lokaliseringsorter inom landel uppgar till inte
mindre an ea 30 % av den totala produktionskostnaden pa den faktisl<.a
lokaliseringsorten. Ett gynnsamt transportkostnadslage kan forutsattas vara
av avgorande betydelse for det foretagsekonollliska resultatet.

De transportorienterade industrierna kan vara bundna till huvudsakligen
ravarukallor eller marknad.

De ruvaruorienlerade in,dustrianlaggningarna bearbetar ofta tunga oeh
skrymmande eller lattforstorbara primara ravaror till mera Hittranspor,ter
bara halvfabrikat eller fardigprodukter. Till denna grupp torde kunna han
foras bI. a. jarn- oeh stalverk, atskilliga anlaggningar inom jord- oeh sten
industrin, sagverk oeh hyvlerier, traslip,erier, cellulosafabriker oeh vissa
livsmedelsindustrier. En forutsattning for orientering mot ravaran ar emel
lertid, att denna ar relativt koneentrerad i rummet. Forekommer flera va
sentliga ravaror skilda fran varandra (t. ex. for jarn- oeh stalverk jarn
maIm, kalksten, skrot oeh kol) ar det ofta svart att faststalla nagon be
stamd typ av orientering. Forekommer den vasentliga ravaran pa en rad
alternativa platser inom undersokningsomradet (t. ex. skog eller jordbruks
produkt~r), kan andra lokaliseringsfaktorer bli avgorande vid valet av 10
kaliseringsort aven for ravaruorienterade industrier.

For de ur transportkostnadssynpunkt marknadsorienlerade anlaggning
arna ar kostnaderna for transport av fardigvaror av vasentlig betydelse.

Starkt marknadsorienterade anlaggningar delar ofta upp exempelvis den
nationella marknaden i regionalt eller lokalt avgransade marknadsomraden.
Forutsattningen ar, att kostnaderna for transport av ravaror ar av under
ordnad betydelse, t. ex. pa grund av att ravarukallor finns pit en rad alter
nativa platser, att foradlingskostnaderna inte varierar i namnvard utstraek-
ning mellan alternativa lokaliseringsorter, att konkurrerande produeenter
finns pit marknaden oeh att den aktuella produl<.ten ar homogen. Anlagg
ningarna repellerar ofta varandra. Som exempel har i framstallningen an
forts eement- oeh betongvarufabriker, tegelbruk, bryggerier oeh mejerier.
Des'sa anlaggningar ar i genomsnitt relativt sma oeh uppvisar ofta stor
rumslig spridning.

I den anforda litteraturen finns exempel pa hur de ravaruorienterade in
dustrierna genom den produktionstekniska oeh transporttekniska utveek
lingen alltmera frigjorts fran beroendet av enskilda ravarukallor.

De ur transportkostnadssynpunkt marknadsorienterade industrierna ten
derar ofta att l<.oneentreras till storre oeh farre enheter. Enheterna saljer pa
alIt storre marknadsomri):den. Overlappningarn,a mellan olika distributions
omraden far alIt storre omfattning, forutsatt att inga sp'eeiella avtal kom
mer till stand mellan de olika produeenterna. Stordriftens oeh den -kon
eentrerade driftens fordelar okar i betydelse i forhallande till transport
kostnaderna.
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En sankning av transportkostnaderna per tillverkad enhet torde i manga
fall fa till foljd en okad koneentration till storre och farre produktionsenhe
ter inom -den marknadsorienterade gruppen av industrier. For lokalt mark
nadsinriktade industrier torde hoga transportkostnader i manga fall utgora
en form av »tullskydd».

For den fortsatta sammanfattningen kan det vara praktiskt att ur trans-
portkostnadssynpunkt dela in industrin i tre grupper:

1. Ravaruorienterade anlaggningar

2. Rorliga anlaggningar

3. Marknadsorienterade anlaggningar

Gransdragningen mellan grupperna maste bli myeket diffuse Atskilliga
anlaggningar torde aterfinnas i granszonerna mellan de olika grupperna.

Grupp 2 tor'de vara den till omfattningen (antal anlaggningar och an
staIlda) storsta gruppen. Vidare torde den industriella exp,ansionen huvud
sakligen aga rum inom denna grupp. Detta beror hI. a. pa tillkomsten av
standigt nya konsumtions- och k.onsumtionskapitalvaror, vilka i stor ut
straeI{ning tillverkas av hogforadlad,e halvfabrikat och delar. Speeialisering
oeh uppdelning av produktionen pa fristaende enheter ar utmarkande for
flera branscher inom denna grupp. Slutligen forekommer pa grund av den
tillverkningstekniska och transportteknisI{a utvec-klingen en inte obetydlig
o·verforing av anlaggningar fran grupperna 1 oeh 3 till mellangruppen 2.

Undersokningarna au arbetskraftskostnaderna har givit foljande resultat

De regionala lonevariationerna ar vasentligt olika for olika avtalsomraden
oeh yrl{eskategorier. Industrins sammansattning pa en ort eller inom ett
omrade paverkar i hog grad den genomsnittliga lokala lonenivan. Regionala
lonejamforelser ar svara att genomfora pa ett tillfredsstallande satt. Resul
taten maste tolkas med forsiktighet .

.Enligt gj orda un1dersokningar ar lonevariationerna for industrianstallda
mellan olika delar av riket ansenliga och torde uppga till i genomsnitt ea
15 a 20 %. For manliga arbetare kan lonespannvidden uppskattas till i ge
nomsnitt 20 a 25 %, for kvinnliga arbetare till 15 a 20 %. For hogr·e tjanste
111an ar de regionala lonevariationerna sma. For lagre tjansteman motsva
rar variationerna ungefar de variationer, som forekommer for kvinnliga
arbetare.

De Iagsta genomsnittliga lonerna i riket forekommer i sodra oeh syd
ostra Gotaland oeh pa Gotlan·d. Hoga genomsnittliga loner forekommer i
Stockholms- oeh Goteborgsomradena samt i Norrlands inland och i norra
Norrland. Del ar emellertid troligt, att de storre in·dusltriorterna i dess.a de
lar av Norrland i hog grad paverkar det genomsnittliga lonelaget. E,n speeial-
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undersokning ger antydningar om att lonenivan sjunker med tatorternas
storlek i dessa delar av landet.

For de stu,derade konfektions- och verkstadsanlaggningarna uppgar lone
kostnaderna for tjansteman och arbetare till 30 it 35 % av de totala produk
tionskostnaderna. De lonekostnadsvariationer, som forekommer inom lan
det for de anstallda vid dessa anlaggningar, uppskattas till i runt tal drygt
5 % av de totala produktionskostnaderna. For dessa typer av industrier pa
verkar salunda de regionala lonevariationern·a ,de totala produktionskostna
derna i betydligt storre utstrackning an de regionala transportkostnads
variationerna. Detta torde galla for stora delar av de industrier, som kan
hanforas till den ur transportkostnadssynpunl{t rorliga gruppen (grupp 2
avan). For dessa anlaggningar torde i nlanga fall de regionala lonevariatio
nerna vara av vasentligt storre betydelse ur lokaliseringssynpunkt an de re
gionala transportkos tnadsvariationerna.

Transportorienterade anlaggningar p'averkas daremot i mindre utstrack
ning av regionala lonevariationer. Endast lonevariationer mellan ur trans
portkostnadssynpunkt relativt likvardiga orter torde i namnvard utstrack
ning forma paverka de totala kostnadskalkylerna.

I framstallningen har framhallits, att de regionala variationerna i indu
strins arbetskraftskostnader i en tillfredsstallande kostnadskalkyl bor stal
las i relation till det produktionsresultat, man far ut eller kan vanta sig fa
ut for en viss l{ostnad pit alternativa lokaliseringsorter. Nagra regionala be
rakningar av arbetskraftens produl{tivitet har inte kunnat utforas i FU. Be
tydelsen av anforda regionala variationer i arbetskraftskostnaderna kan dar
for inte faststailas med sal{erhet.

Slutligen kan man inte bortse fran mojligheten, att de besl{rivna arbets
kraftskostnadsvariationerna kan komma att utj amn3.Js. Det Io,nestatistiska
material, som prese.nterats, visar ingen tydliig tendens till regionala lone
utjamningar i Sverige efter andra varldskriget. Daremot forefal1er lone
spannvidden ha varit b-etydligt storre fore andra varldskriget an efter detta.

Flera omstandigheter kan tankas komma att bidraga till en regional lone
utjamning. Det ar exempelvis mojligt, att sjalva lokaliseringen av omfat
tande industri till en mindre lagloneort paverkar det lokala lonelaget. Om
fordelningar av industrin, som }{onstaterats i forsta delen av FU, kan tankas
verka loneutjamnande. Regionala omflyttningar av arbetskraften kan, om
de ar tillrackligt omfattande, verka i samma riktning. I fr'amstalln;ingen
har konstaterats, att andelen tjansteman inom industrin okar i forhallande
till andelen arbetare. Eftersom tjanstemannens loner varierar mindre regio
nalt an arbetarnas loner, torde denna forandring av proportionerna mellan
olika yrl{eskategorier inom industrin ocl{sa verka loneutjamnande.

Ravaruorienterade och marknadsorienterade industrier ar vanligen rela
tivt ororliga ur lokaliseringssynpunkt. Den rumsliga spridningen eller kon-
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centrationen av anlaggningarna bestammes i stor utstrackning av ravaru
kallornas och marl{nadens Uigen och spridning. I{ostnadsvariationerna for
transport av ravaror eller fardigvaror bildar en relativt »snav raIn», inom
vilken sel{undara faktorer kan tankas verka och avgora det slutliga valet
av lokaliseringsort.

For anlaggningarna inom den ar transportlfostnadssynpankt rorliga
gruppen, vill{en omfattar stora delar av svensk industri, bildar transport
l{ostnadsvariationerna ell »vid yttre ram». Ett stort antal orter inom riket
ar lil{vardiga eller i det narlllaste lil{vardiga ur transportkostnadssynpunkt.
Skillnaderna'dem emellan paverkar det foretagsekonomiska resultatet i myc
ket liten utstrackning.

For ,denna grupp av anlaggningar ar arbetsl{raftskostnaderna vanligen
en betydande l{ostnadspost, ofta den storsta. Regionala loneskillnader pa
verkar det el{onomiska resultatet i storre utstracl{ning an skillnader i trans
portl{ostnader. Det ar emellertid svart att pa forhand avgora, vilket pro
dul{tionsresultat man kan forvanta fa ut av en viss arbetskraftsl{ostnad pa
alternativa lokaliseringsorter. Vidare torde en viss osal{erllet betraffande
de l{onstaterade loneskillnadernas varaktighet vara for handen. De regio
nala lonedifferenserna kan i vissa fall antagas vara sl{illnader pa l{ort sikt.

Mot denna bakgrund ar det troligt, att andra omstandigheter an regionala
I{ostnadsvariationer for transporter och arbetskraft i manga fall paverl{ar
den rorliga industrins lokalisering. An{orda kostnadsuariationer torde ha
betydelse {ranlst i extremfall.

Salunda torde lonevariationerna mellall exelnpelvis a ena sidan Stor
Stockholm och a andra sidan delar av sodra och ostra Gota]and kunna for
utsattas vara av en viss betydelse.

Undersokningarna i forsta delen av FU visade, att den omfattande om
lokalisering av industrianlaggningar, som agt rum i landet efter andra
varldsI{riget, i stor utstrackning varit betingad av arbetskraftsbrist. Rekry
teringssvarigheter inom storstadsregioner oeh l{oneentrerade industridist
rikt hal' varit en vasentlig orsal{ till flyttningar oeh filialutlaggningar fran
dessa. Storsta omfattningen hal' flyttningarna OCll filialutlaggningarna fran
Stor-Stocl{holm haft.

Genom att det i Gota- och Svealand atminstone i extremfall foreligger ett
positivt salllband mellan lonelage oeh utbud pa arbetsl{raft, hal' dessa filia
ler och utflyttade enheter i stor utstrackning forlagts till orter oeh omraden,
som h'ar betydligt lagre loneniva an storstadsregionen.

For anlaggningar, som saljer sina produkter pa en nationell marknad
och hamtar sina ravaror fran mellan- och sydsvensl{a underleverantorer,
torde pa lllotsvarande satt transportkostnadsvariationerna mellan a ena si
dan sodra oeh mellersta Sverige oeh a andra sidan nordligaste Norrland
vara av en viss betydelse. Framfor alIt torde de langa transportavstanden
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ha en betydande psyl{ologisk effekt vid valet av lol{aliseringsort.
Forutom transport- oeh arbetskraftsl{ostnader ingar hI. a. energi- oeh

branslel{ostnader, kapitall{ostnader (kostnader for tomtnlark, byggnader,
maskiner oeh annan utrustning) samt servieel{ostnader oeh skatter i de to
tala produktionsl{ostnaderlla. Dessa kostnadsslag hal" inte varit faremaI far
undersokning i detta arbete. Med utgangspunkt fran anfard litteratur oeh
statistik l(an enlellertid vissa antaganden garas.

For det stora flertalet industrianlaggningar utgor energi- oeh branslekost
nader en myeket liten l{ostnadspost. D,e regionala l{ostnadsvariationer, som
forekommer, paverkar i liten utstraekning den sammanlagda l{ostnads
kalkylen.

Sjalva etableringen av en ny industrianlaggning ar vanligen forenad med
ansenliga kostnader. I en situation, dar ett stort antal alternativa lokalise
ringsorter ar relativt lil{vardiga ur exempelvis transport- oeh arbetskrafts
kostnadssynpunkt, kall en mojlighet att redueera etableringskostnaderna bli
avgorande for det slutliga valet av lokaliseringsort. Fordelaktiga l{rediter,
billig tomtmark, hlga byggnadskostnader eller tillganglig industrilokal l{an
salunda avgora valet.

Undersol{ningarna i forsta delen av FU visade, att ledig industrilol{al i
anmarkningsvart manga fall val" avgorande for det slutliga valet av lokali
seringsort. Genom att erbjuda industribyggnad eller billig tomtmark, lamna
subventioner eller Ian kunde kommunerna i vissa fall locka till sig in'dustri
anlaggningar oeh avgora valet av lol{aliseringsort.

Inom ett omrade, dar de vasentliga produktionskostnaderna varierar mye
ket litet regionalt, l{an valet av lol{aliseringsort avgoras av andra an rent
el{onomiska fal{torer. Det kan exempelvis vara naturligt att starta produk
tion pa hemorten utan att overvaga alternativa forHiggningsplatser. Rent per
sonliga hansynstaganden utan ekonomisl{ anknytning kan avgora foretags
grundarens val av lokaliseringsort etc.

I framstallningen hal" framhallits, att man i manga fall inte l{an utga fran
att valet av lokaliseringsort foregas av rationella overvaganden eller prov
ningar av alternativa forlaggningsplatser. Framfor alIt kan man inte a
priori forutsatta, att dessa overvaganden ar allsidiga eller grundade pa nog
granna ekonomisl{a kalkyler. Detta torde i manga fall galla vid nyetable
ringar i liten sl{ala. Vid flyttningar av produktionsenheter oeh utlaggningar
av filialer torde situationen i manga fall vara en annan. Sjalva atgarden att
flytta eller dela pa en redan befintlig produktion kan forutsattas vara grun
dad pa en bestamd uppfattning om att en annan lokaliseringsort i nagot el
leI" nagra avseenden ar battre an den ursprungliga produktionsorten.

Nyetableringar torde i manga fall vara betingade av en »produktionside»,
en onskan att starta eget foretag inom den egna branschen, en mojlighet,
som yppat sig, att tillgodose ett behov av en viss produkt etc. Denna typ av
nyetableringar torde vara vanlig i omraden med utpraglad »industriell
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miljo»,' »industriell tradition» och »industriellt tankande». »Miljon» eller
»omgivningen» ,kan sagas vara mer eller mindre en forutsattning for etable
ringar av detta slag. Andra delar av landet, vill{a kanske ur rent foretags
ekonomisk synpunl{t ar likvardiga, uppvisar ingen.motsvarande etablerings
benagenhet.

For den rorliga gruppen av industrier avgransar de regionala variationer
na i produktionskostnader, vilka varit foremal for undersokning, inte ett
begransat omrade, utanfor vilket framgangsrik industriproduktion ar omoj
lig. En »siiljande produkt» torde kunna tillverkas pa ett mycket stort antal
alternativa lokaliseringsorter inoln i stort sett hela landet.

Industrins behov av nara kontakt med marknaden har behandlats i ett
sarskilt l{apiteI. Dar konstaterades bI. a., att starkt kontal{torienterade in
dustrier (t. ex. reparationsverkstader, installations- oeh bestallningsindu
strier) visar stor rumslig spridning. Vanligen betjanas lokalt avgransade
marknadsomraden. Dessa anlaggningars rumsliga lokaliseringsmonster kan
jamforas med det monster, anlaggningar med vasentliga distributionskost
nader (t. ex. tegelbruk, eementvarufabriker, ·bryggerier ochmejerier) upp
visar.

Aven mindre starkt kontaktorienterade in·dustrier, vilka exempelvis saljer
sina produkter pa ·en till sin omfattning nationell marknad, kan forutsattas
ha behov av snabba och bel{vama kontakter med koparna. Man kan inte
bortse fran mojligheten, att ett centralt lage ur kontal{tsynpunkt paverl{ar
forsaljningen oeh darigenom det ekonomisl{a resultatet. Snabba leveranser,
}{orta restider, effektiva oeh sakra telekommunikationer etc. ar av betydelse
ur forsaljningssynpunkt.

Att kvantifiera betydelsen av kontaktmojligheterna med koparna later sig
knappast gora. Daremot l{an man l{onstatera, att de regionala variationerna

-i transporttider, restider och kommunikationsmojligheter i vidstrackt be
markelse ar ansenliga. Dessa regionala variationer torde dessutom ha en
inte ringa rent psykologisk effekt vid valet mellan alternativa lokaliserings
orter.

I{ontaktbehovet pa forsaljningssidan beror inte i forsta hand sjalva for
adlingsverksamheten. Manga storre foretag tillgodoser sitt kontaktbehov
genom att forlagga kontor, forsaljningsorganisation, utstallningslokaler och
lager till ur kontaktsynpunl{t fordelal{tiga lol{aliseringsorter. For mindre
foretag, med sin produktion forlagd till ur kontal{tsynpunkt mindre fordel
aktiga omraden, ar en splittring av de olil{a produktionsfunktionerna ofta
iute ekonomiskt mojlig.
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Arbetsmarknadsstyrelsen (AMS):
Arbetsmarknadsstyrelsens oeh Hinsarbetsnamndernas foretagsregister.
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styrelsens lokaliserings- oeh utredningsbyra.
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Svensk Industrikalender. Utgiven av Sveriges industriforbund.
Sveriges Handelskalender.

Kommersiella Meddelanden. Periodisk publikation, utgiven av Kommerskollegium.

Socialstyrelsen:

Meddelande fran Socialstyrelsens byra for lone- och sysselsattningsstatistik. (Stencil
nr 18, 15 mars 1962.)

Staiistiska Meddelanden. Periodisk publikation, utgiven av Statistiska centralbyran.

Svenska arbeisgivareforeningen:

Arbetarloner med supplement.
Foretagens personalkostnader 1958.
Loner for tjansteman.
Loner och andra produktionskostnader inom industrin 1947-58. (Stencil.)

Svensk forfatiningssamling (SFS).

Svensk ortsforteckning.

Sveriges officiella siatistik (SOS):

Folkrakningar.
Foretagens intakter, kostnader och vinster.
Foretagsrakningar.
Industri.
Loner.
Lonestatistisk arsbok for Sverige.

Arsbok for Sveriges kommuner.
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Kartor

A- och B-regioner. Arbetsmarknadsstyrelsens regionindelning 1961 samt befolk
ningens fordelning i Sverige 1957. Skala 1: 500 000.

Atlas over Sverige.
Bladindelning till ekonomiska kartan i skala 1:10000. Skala 1:300000. Utgiven av

Rikets allmanna kartverk.
Folkmangdens forandring 1951-1960 inom kommuner och forsamlingar (kyrko

bokforingsdistrikt) samt tatorternas utbredning 1960. Skala 1: 1 000 000. (1960
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Industriorternas storlek och lage. Upprattad vid Industriens upplysningstjanst av
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