 forséker vinja oss.

¢ .Samma - Iangre Nils
- upp tanken pd folkbilen och kommu- »
" nikationsministern “talade nyligen om”

Sirtryck ar Industria nr 7-8

Den trangsuttna familjen kriver en .ny bilpplitik.

'.
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Att ha bll

pa 1500 kr i

o

; Markeltga saker avslojas

i- Industriens utrednmgsmstltuts
jorsta undersékning.

om bilismen i Svenge

IUI-chefen, dr fan ‘Wallander,

. t
. foreslar att vi gor som med !caﬁ'e . bud mot kaffedrlckande f6r det »miss- .,

en gdng i tiden: PR
L

e
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Ty for dgaren

dr bilen- Aladdins lampaa

som uppfylier

alla hans on.sknméyar N -‘ .

Bist att vi v
-och som han aldrtg vzll'mwara S i injer oss,

OR NA(,RA»A‘R SEDAN skamtade brﬁk

Lundherg :0mi att vi kunde behova
en social bilpolitik p& safima sitf som
vi har en social bostadspoutlk Det-4r

jur s&ﬂskrammand; .pénga flerbarns- - -

familjer som ir ¢rdngsuttna i sina“bi-

‘inte yttranden av det slaget sd skimt-
Kellgren har tagit

»de billdsas proletarlat» dyen om han
vil nirmast dnnu s3 linge tinkte.sig

" att dezés"p'roblem skulle 18sas med- bus- -

sar och inté med, bllar..ﬁ :

Bilismen 4r Sver. Oss.och vi stravar*
nu efter att anpassa ‘oss. Samtldlgt vir-

jersig minga infér det nya med sam

ma moraliserande amtyd som man- s¢l”

dan gammalt anlagt mowya typer av

."konsumuonsvaror Bllagandet tyder pa

en lastbar” och klemig liggning och

. snobbiga 8verklasstendenser. Det #r

mycket nyttigare'att g3.0ch leder dess-
utom Iinte’ till en skadlig okning av

"-importen. Det’4r stundom,som om man
horde ekon av kampanjen mot kaffet-

‘p& ayéo-talet, d& man utfirdade for-

bruk och overﬂod» det ledde till. Man
borde i*stillet gbra kaffe pd »spitt

bjorkeldv» och riksrddet Lowenhielm

taldde allvarligt om-att man borde ar-

" beta bort den férest%illningen att var

och eh kunde & leva sa, som han hade

'rad Yill. .?'*

i ."“%

e

“Det torde‘qmcllertld vara med bilis-

men som med *kaffet. Det r nog bist -
“att vitvinjer ¢% 6t den har kommit
_ for att stanna. I s]alva verket har vi

nog, bara sett borJan pa ‘bilismens ut-

veckhng Sorft - manga ganger pdpekats:
~Barvi relativt sete 1 ddg inté fler bilar
4n vad amerikanerna hade i borjan p&
;1920 talet. Det ir inte alls osannolikt
- kar, fox att inte tala om den uppenbara. -
" noden blandrde billssa. I dag verkar
dag

att vi kanske redan @m §°4 10 4r har
dubbelt" 38 mycket b(%i

Dubbelkommcndo

at som vi har i .

1 A /ee E riksson

inkomst

Bilismen har redan stillt oss infor
besvirliga problem och mindre besvir-
hga torde de alltsd inte bli i framtiden.

Vi ir i en omvandlingsperiod med alla
. de svirigheter det for med sig. Det

giller harvid inte bara att kunna byg-

ga vigar, bygga om stider och fa fram

service- och verkstadspersonal i till-

.rickligt snabb takt, samtidigt som in-

vesteringsbehoven tringer pd dven pd

Candra omrdden. Ett centralt problem

ir ocksd hur den kraftiga expansionen

* pa& bilismens omrdde iterverkar pi

andra typer av konsumtion. Att ‘den
betyder ett minskat behov av andra

typer av transporter ir ett enkelt och
. sjalvklart samband. Nir det giller t.ex.

klider eller bostider ir diremot sam-
manhangen inte s3 enkla. Det 4r mot
denna bakgruad man fir se den un-

. dersdkning rdrande bilismen som vi for
“nirvarande arbetas med inom institu-

tet. Pen dr ett led i den utredning ro-
rande konsumtionens allminna utveck-

¢ ling, som vi sysslat med sedan flera ir.
“Matetialet till var undersdkning utgdrs
.av intervjuer med 1 250 biligare och

ungefir lika manga icke-bildgare. Dessa
intervjuer gjordes pd varen 1955.

Ett grundliggande problem for oss

ar alltsd frigan om hur en persons
levnadsvanor, konsumtion, sparande
ctc. paverkas av att han skaffar sig
bil. Det giller emellertid ocksd att for-
soka klara ut hur det kommer sig att
minniskor skaffar sig bil, s3 att vi pd
grundval hirav kan bilda oss en mer
preciserad uppfattning om vad som
kan komma att hinda i framtiden.
Hur utvecklingen blir totalt, 1 storsti-
der och pd landsbygden, fér olika yr-
kesgrupper etc.



Foér att kunna losa dessa problem
miste man emeliertid forst reda ut vis-
sa grundliggande forhallanden. Vad
for slags manniskor ir det som har bi-
lar? Hur ar sammansittningen pa ny-
tillskottet av bildigare? Hur anvidnder
folk sina bilar? Hur har dom burit
sig at for att skaffa pengar till bil-
kopet? Hur mycket kostar det fér dem
att ha bil? etc. Det 4r nagra fakta om
dessa frigor som vi nyligen publice-
rat i den forsta publikationen med re-
sultat fran bilundersdkningen. !

Léner och bilpriser

Ser man till de yttre forhillanden
som har ratt under bilismens expansion
kan man siga att de i hog grad har
varit gynnsamma for utvecklingen. In-
komsterna har stigit starkt — med 250
proc. sedan 1935 — samtidigt som pri-
serna pd bilar inte alls stigit lika myc-
ket. Bilpriserna har i sjdlva verket sti-
git mindre in andra priser, med 9o
proc. sedan 1935 MOt 130 proc. for den
allminna prisnivén.

Trots detta torde det vil emellertid
fér manga vara svart att forstd ate bil-
dgandet kunnat breda ut sig s& som
skett, si att ndstan 3o proc. av bil-
dgarna har inkomster pd mindre dn
8 ooo kronor, och bland dem ir det
ménga som har inkomster som ligger
omkring 4 4 5 o000. Det betyder alltsd
att en stor grupp biligare har &drsin-
komster som inte ir mycket storre dn
vad vi forestiller oss att det kostar att
ha bil. Hur gir egentligen denna ekva-
tion ihop?

T princip kan man tinka sig att f&
den att gd ihop pd flera olika sitt.
For det forsta dr det naturligtvis moj-
ligt att minniskor dr villiga att offra
en mycket storre del av sin inkomst pd
bilen ir vi vanligen forestiller oss.

For det andra kan det tinkas att
taxeringarnas inkomstuppgifter ger en
felaktig forestdllning om bildgarnas
verkliga konsumtionskraft, vilket ju
kan bero pd ndgot som man med ett
vackert namn kallar underdeklaration.

bilen — en undersskning rorande
9: §0.

1 Biligaren och
den privata bilismen, Stockholm 1946, kr.

Sex procent av inkomsttagarna i 4 000—5 000-kronorsklassen har bil. T

2

Det kan emellertid ocksd t.ex. bero pa
att man 1 sjilva verket ir flera som
hjilps &t med bilen i biligarens hushdll

For det tredje har vi kanske &ver-
drivna forestillningar om hur mycket
det kostar att hilla sig med bil.

I den nu publicerade delen av un-
dersokningen tas framfor allt den sista
fragan upp. De genomsnittliga kost-
nadsbelopp vi ddrvid kommer fram till
ir patagligt ligre 4an dem man 1 all-
minhet brukar réra sig med i detta
sammanhang. Inte mindre viktigt dr att
kostnaderna varierar si starkt frin
fall dll fall. Det finns biligare som
har kostnader som uppgir till minga
tusen kronor, samtidigt som de for
andra inte uppgdr till mer #n nigra
hundra kronor per 4r.

I genomsnitt uppgick arskostnaden
for biligarna enligt vafa kalkyler till
2 000 kronor under ir 1954. Den vi-
sentliga forklaringen till att beloppet
inte blir hogre ir att biligarna inte
bara har kostnader f&r sin bil utan
ocksd vissa intdkter pd grund av ate
de i stor utstrickning anvinder bilen
1 arbetet.

En tredjedel kérs i arbeter

Av alla mil som kérdes under 1954
av privata “personbilar — ungefir
50000000 mil — kordes silunda
ungefdr 1/3 1 arbetet. For detta far
bildgarna ersittning av sina 4rbetsgiva-
re eller om de dr foretagare sd kommer
kostnaderna att debiteras rorelsen. Inte
minst for foretagarna spelar detta na-
turligtvis en stor roll. Det visar sig ock-
s& att av dessa omkring 8o proc. an-
vander bilen t arbetet.

Nu kan man havda att man pd detta
satt kommer fram till ett alltfor hégr
belopp eftersom bildgandetr fér vissa
personer medfor att de slipper en del
andra kostnader som de annars skulle
ha haft. Sirskilt nara till hands ligger
det ju att tinka pd de utgifter {6r
sparvagn etc. som man »slipper» ge-
nom att man kdr bilen till och frén
arbetet. Totalt gick cirka 15 proc. av
korstrackan at for sidan korning. Man
kan berdkna att bildgarna i genom-

snitt pd detta sitt sparade in ungefir
halva fordonsskatten. Liknande reso-
nemang kan givetvis foras betriffande
t.ex. semesterkdrning.

Ovan har det hela tiden talats om
biligarnas kostnader. Det betyder att
man 1 viss utstrickning rér sig med
beriknade belopp. Kapitalkostnaderna
skiljer sig silunda ofta ritt visentligt
fran de kapitalutgifter som bildgarna
kan ha haft i form av amorteringar
och rintor pa lan och extra sparande
for att ticka in sig for virdeminsk-
ningen pd bilen.

I kostnaderna ingdr vidare det be-
riknade virdet av att man har bilen
I eget garage resp. att man sjilv utfor
reparationer och service pd bilen. Till-
sammans uppgar virdet av dessa »egna
tjanster» till betydande belopp. Av de
biligare som &ver huvud hade sin bil
i ndgon form av garage — 75 proc.
hade sdlunda hélften den i eget garage.
Det dr ocksd mycket vanligt — sirskilt
pa landsbygden — att bildgarna sjdlva
utfor se1"v1ce och smirre reparationer.
Bland alla bildgare utforde ungefir 8o
proc. arbeten av detta slag.

Lépande ugift: 1300 kr!

Det blir alltsd i m&nga fall en ganska
betydande skillnad mellan de berdk-
nade kostnaderna och den faktiska 16-

.pande utgift som biligaren haft. T ge-

nomsnitt kan man berikna att denna
lopande utgift uppgdr till cirka 1 300.
Av tekniska skidl stdter det pd svarig-
heter att mera i detalj berikna stor-
leken av den ldpande utgiften bland
annat for foretagarna. I nedanstdende
tabla visas emellertid for de tjanstemin
som anvant sin bil i arbetet — ungefir
hilften av samtliga tjinsteman — hur
denna typ av utgift fordelar sig pd
belopp av olika storlek.

Lépande utgift Férvalenings-

kronor Brocent
Ingen utgift 12
— 500 7.
joo— 750 3
750—1 000 6
I 000—1I 250 9
I250—1 §00 5
I §00—1 750 6
1 7§0—2 000 I1
2 000—2 §00 8
2 §00—3 000 14
3 000—4 000 11
4 000—§ 000 3
§ 000— 5
Ej uppgift —
Summa 100

Spridningen ir som synes betydande.
Tio procent har en ldpande arsutgift
som 4ar mindre in 750 kronor, medan
samtidigt nastan lika stor andel har



Det karaste man ager .

en utgift som Gverstiger 4 ooo kronor.
Tolv procent har vidare »ingen ut-
gift», dvs. den bilersdttning de fétt
har helt tickt eller dverstigit utgifter-
na.

Det forefaller alltsd som om vi har
anledning att diskutera inte bara hur
folk i olika inkomstklasser kan ha rid
att hilla sig med bil utan vi méste
ocksd inom de olika inkomstklasserna
dela upp biligarna med hinsyn till de
kostnader eller utgifter som de haft
for sina bilar.

Hur ordnas inkopssumman?

Det dr emellertid inte bara att min-

niskor har rdd att hilla sig med bil
som minga ganger kan te sig mirkligt.
Det ir vil inte sdllan, som man fragar
sig hur de dver huvud taget har haft
rad att skuffa sig bilen. Ofta forestil-
ler man 51g kanske att de léser det
problemet 1 forsta hand kreditvigen
eller genom att de far hjilp av arbets-
givare, sliktingar etc. En vanlig tanke-
gang ar ocksd att folk sdljer sina som-
marstugor for att finansiera bilkdpet.
Dessa formodanden kan emellertid
knappast sigas bli besannade av un-
dersskningen. Det visar sig sdlunda att
de som kopte bil for forsta gangen
under 1954 kunde prestera ungefdr 6o
proc. i form av egna kontantmedel.
Resten ticktes framfor allt genom olika
typer av krediter. Den dominerande
formen var givetvis. hirvid avbetal-
ningen som svarade for cirka 17 proc.
av beloppet. Kreditgivningen ir alltsd
betydelsefull 1 detta sammanhang, men
dominerande 4r dock de medel som
biligarna sjilva presterar. Lin frin
arbetsgivare dr vidare mycket sillsynt.
Bidrag fran sliktingar, arbetskamrater
etc. spelar & andra sidan en icke ovi-
sentlig roll nir det giller forstagings-
koparna. P4 den vigen erhsll forsta-
géngskdparna drygt 10 proc. av kope-
summan, Tanken att forsiljning av
sommarstugor skulle spela en stor roll
har diremot visat sig vara en myt.
I hela materialet finns det bara ett li-
tet fital s3dana fall.

Det ir ju naturligt att tinka sig att
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bendgenheten att skaffa sig bil skall
ha ett starkt samband med inkomsten.
Det visar sig ocksd att om man berik-
nar andelen biligare i olika inkomst-
klasser, s& stiger denna andel starkt
med inkomsten.” Bland alla inkomst-
tagare var det silunda 1954 ungefir
13 proc. som innehade bil. Bland dem
som hade en inkomst dver 30 ooo kro-
nor hade emellertid drygt 6o proc. bil.
Det mest anmirkningsvirda i detta
sammanhang dr emellertid att andelen
dr sd pass hog dven bland personer med
i detta sammanhang begrinsade in-
komster. I klassen 8-—10 000 l3g den
salunda pd 15 proc.,1 gruppen 7—8 ooo
p& 14 proc. och 1 en s& 18g inkomst-
klass som 4—s ooo kronor pi 6 proc.

Bz'lo'l:gm”e med 1500 i inkomst

Aven om man tar hinsyn till vad
som sagts ovan om bilkostnaderna fo-
refaller andd dessa andelar anmirk-
ningsvart hoga. Sirskilt giller detta
om man gir till de verkligt liga in-
komstklasserna. Av personer med en
inkomst understigande 1 500 kronor
hade sdlunda ¢ proc. bil. Riknar man
inte per inkomsttagare utan per taxe-
ringsenhet (man+-hustru), vilket torde
vara mer rittvisande, blir andelen i
denna ldgsta inkomstklass i sjilva ver-
ket nidrmare 30 proc. Infér dessa tal
dr det naturligt att friga sig om in-
komststatistikens uppgifter verkligen
ger en riktig bild av bildgarnas ekono-
miska situation. I den fortsatta analys
av bilundersdkningens material som vi
for nirvarande arbetar med inom in-
stitutet ar detta ett viktigt problem.
Man kan tinka sig minga forklaringar
till fenomenet. For det férsta ir det
givetvis sd att inkomsterna f6r manga
personer — inte minst fOretagare —
varierar starkt frin 4r till 4r. Man
skulle darfor m8hinda f3 en mer ritt-
visande bild om man tog hinsyn till
inkomsterna inte under ett utan under
flera &r. For det andra dr det kanske
inte bara inkomsterna wutan ocksi
formogenheten som har betydelse i
sammanhanget. Som pivisats i det fo-
regdende kan ocksd biligaren f3 hjilp

med bilen av forildrar, barn, slikting-
ar, arbetskamrater etc. med vilka han
1 storre eller mindre utstrdckning »poo-
lar» sina inkomster. Man kommer na-
turligtvis inte heller ifrn det besvir-
liga problemet om den s.k. underdckla-
rationen och vad den kan betyda i det-
ta sammanhang.

Hogre biligarprocent pd landet

Studerar man inom olika inkomst-
klasser andelen biligare pi landsbyg-
den, 1 storstiderna (Sthlm, Gbg och
Malmg) och i »8vriga stider» visar det
sig att andelen dr nidstan dubbelt s3
hog 1 landsbygden som i storstiderna
och ndgot hogre dn 1 »dvriga stider».
Det ligger nira till hands att hirav
dra den slutsatsen att behovet och
glidjen av att ha en bil dr visentligt
storre pd landsbygden dn sirskilt i
storstdderna. Det visar sig emellertid
att denna skillnad till mycket stor del
kan forklaras av att det finns férhil-
landevis fler foretagare pd landsbyg-
den 4n i storstiderna. P4 landsbygden
utgjorde silunda foretagarna 22 proc.
av befolkningen mot 6 proc. i storsti-
derna. Inom olika .inkomstklasser ir
nimligen bland foretagarna andelen
som har bil nirmare tre ginger si hog,
som inom Ovriga yrkesgrupper. Detta
torde bland annat sammanhinga med
vad som visats tidigare, nidmligen att
foretagarna i sd stor utstrickning har
anvindning for bilen i sitt arbete. Hela
skillnaden kan emellertid inte forkla-
ras pa detta sitt. Den stdrre nytta och
glidje som man kan ha av en bil pi
landsbygden torde dirfér ocksi vara
av betydelse i sammanhanget.

Nir det giller problemet om den
framtida utvecklingen av bilismen s3
dr det en frdga dels om hur inkomster-
na och priserna kommer att utveckla
sig framdt 1 tiden, dels om hur beni-
genheten att skaffa sig bil inom varje
inkomstklass kommer att forindras.
Den expansion vi varit med om sedan
forkrigstiden har i inte ovisentlig ut-

Det kéraste man ager Il
dej till Mercedes Isabella Giulietta . ..

Harmed déper jag



strickning sin grund i den kraftiga hoj-
ningen av inkomstnividn. Stora grup-
per har lyfts upp i de »bildgande in-
komstklasserna». Av mycket stor be-
tydelse har emellertid ocksd varit att
helt oberoende av inkomstf6randring-
arna folks benigenhet att skaffa sig
bil kraftigt stigit inom de olika in-
komstklasserna. Det dr naturligtvis
mycket svirt att veta ndgot bestimt
om hur denna »bilbenigenhets kan
komma att utvecklas.! Det forefaller
troligt att vi kommer att bli alltmer
»bilsinnade» i framtiden, men hur stark
“kommer Skningen att bli och i vilka
grupper kommer fdrdndringarna att
bli sirskilt stora? Det dr tex. tydligt
att effekten av forindringarna kommer
att bli storre om de framfdr allt in-
triffar 1 relativt l3ga inkomsttagar-
grupper eftersom dessa dr stora och
eftersom nya stora grupper kan beridk-
nas bli upplyfta till dessa inkomstligen
pi grund av den allminna inkomst-
hojningen. Nir det giller att forsdka
gora den besvirliga bedomningen av
utvecklingen kan man finna ett visst
st6d 1 det:férhdllandet att var utveck-
ling hittills under so-talet nistan
exakt motsvarat den amerikanska ut-
vecklingen under 20-talet. Bedémning-
en dr emellertid under alla omstidndig-
heter vansklig inte minst darfor att sd
manga faktorer spelar in, som inte dr
av ekonomisk art. I den amberikanska
tidskriften Fortune skrev man for nig-
ra 4r sedan. om -hur den amerikanske
biligaren sdg pd sin bil. Méhinda ser
den svenske bilisten pd samma sitt pa
sin och kanske kan det hjilpa oss att

Det karaste
man dger lil.

forstd de kraftergiyéi ligger bakom

bilismens expansion.

Bilen dr Aladdins lampa

S4 hidr skrev man:

»Tdnk Er den typiske amefikanske
bildgaren. Han blir allvarligt mlSSllOJd
di veckokortet pd spirvagnen gdr upp
med 25 cent, och han vintar sig att

..putsa den och greja med motorn eller

-ett par skor som kostat honom 10 dol-
lar skall ricka 1 &tminstone tre Aar.

Men hans bil den kostar honom mel-

lan 5 och 10 dollar i veckan, nir den
Han och

bara stdr stilla i garaget.
andra amerikaner ger ut 2§ miljoner
dollar per ar pd sina bilar, och d& har
yi 4ndd inte riknat med de utgifter
for sjukvird och skadestind, som de
drar pd sig 1 samband med bilismen.
Nir det giller sin bil, riknar han bara
de direkta driftskostnaderna och bort-
ser fran avskrivningar, forsikringar
etc., som om sjilva bilen var en natur-

150281. Nordisk Rotogravyr, Stockholm 1956. ™
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lig;d'el av honom sjilv. Han finner en
outtdmlig glidje 1 att polera och

* bararatt betrakta den i stilla beundran.
Varje 16rdag hiller han den full med
bensin och olja och ger sig ut i den
stora trafikstrommen. Och“nu‘i sin bil
blir han en annan man, en miktig
potentat. Han dr herre Over ett in-
strument som lyder Hans minsta vink,
vilket 1nget annat  och ingen annan
nagonsin gor vare sig hemma eller pa
jobbet. Med: dess hjilp susar han frarh

och limnar andra lingt efter sig. Han
rakar i ordvixling med andra bilfora-
re, v-z«lket ger honom ett angenimt till-
-fallé att ladda ur sig en hel veckas in-
stingda fostretligheter och misshillig-
‘heter. Bilen uppfyller alla hans énsk-
ningar som Aladdins lampa — och
aldrig har den lampan varit inom rack—
hall for s manga » 7
JAN WALLANDER




