BILAGAREN

Det berattas att dritselkamma-
rens ordforande i en mellan-
svensk stad pa en fraga, varfor ga-
torna inom ett nybyggt omrade var
sa smala att de nira nog omdjlig-
gjorde parkering och mbte, svarade:
"Har skali bara bo arbetare sa har
blir inga bilar.,” Detta tilldrog sig
i slutet pd 40-talet, alltsa for 7—8
ar sedan. 1 dag skulle ett besok i
denna stad visa att ordféranden
den gangen ordentligt hogg i sten.
Exemplet kan belysa hur svart det
varit att planera for bilismen —
#ven pa kort sikt. Enbart under
1954 och 1955 kopte svenskarna
sammanlagt en kvarts miljon per-
sonbilar och vara hittillsvarande
registreringssiffror 1 ar tyder inte
pa att koplusten skulle ha minskat,
accis och kreditrestriktioner till
trots.

En tredjedel av landets bilar ag-
des vid slutet av 1954 av arbetare,
en tredjedel av tjdnsteman och en
tredjedel av egna foretagare. Detta
visar en nyss publicerad under-.
sokning “"Bildgaren och bilen” ut
fSrd av Industriens Uiredningsin-
stitut. (Xr. 9:50.)

Undersokningen, scm &r baserad
pa intervjuer med ca 1.250 biligare
i hela landet, behandlar enbart de
privatigda bilarna (86 proc. av
samtliga personbilar &dgdes i dec.
1954 av privatpersoner, medan res-
ten agdes av foretag, stat och kom-
mun). Av undersokningen. framgar
bl. a. vilka bilar vi har, vem som
dger dem, hur man anvander bilen,
vilka som kopte bil for forsta gang-
en 1954, bilkdpets finansiering och
bilens driftskostnader.

Att en tredjedel av de privata
personbilarna #gs av arbetare be-
tyder givetvis att dessa relativt sett
har betydligt farre bilar &n tjanste-
mén och foretagare, Har spelar in-
komstolikheter en stor roll men for-
hallandet beror kanske ocdksa, som
undersckningen visar, pa- att fore-
tagarna - och tjinsteménnen kan
anvanda bilen s3 mycket i sitt ar-
bete, vilket ger inkomster som hjal-
per till “att balla nere bilkostna-
derna. Nedanstdende tabell visar
hur stor procent inom olika yrkes-
grupper som nagon gang under
1954 anvant bilen i arbetet. .
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ar korning i resp. till och fran ar-
betet.

Totalt for alla yrken kordes bi-
larna drygt 1.300 mil, varav ca 440
i arbetet och ca 170 mil till och fran
arbetet. Hur den totala kérstrickan
varierar med yrkesgrupp visar fol-
jande sammanstillning:

Medeltal
Yrkesgrupp mil
- Jordbruk med :
bindringar ............ 1105
Egna foretagare ...... 1093
Tjansteman .......... 1533
Arbetare .............. 1038
Ovriga ndringar ........ 1385
Egna foretagare ...... 1394
Tjanstemédn ........... 1438
Arbetare ............. 1288
Ovriga (hemmafruar,
pensiondrer, stude-
rande m. fl.) ........ 1507

Tjansteménnen korde allisd sina
bilar betydligt mer &n arbetarna
per ar.

Vad som forut sagts om vem som
agde vara bilar gillde alltsd samt-
liga bilar cbercende av nar de
kopts. Helt annorlunda resultat far
vi cm vi endast ser pa de bilar som’

Anvandning av bilen i arbetet

: . Procentuell andel sém
Yrkesgrupp ej lamnat

anvant ej anvant uppgift Totalt

Jordbruk med bindringar .... 78 16 6 100
Egna Ioretagare ............ 80 13 7 100
Tjansteman ............c.... 89 11 0 100
Arbetare ..ol 57 38 5 100
Dvriga mdringar .............. 49 45 6 100
Egna foretagare ............ 70 20 10 100
Tjanstemdn .....cocoeneenn.. 47 50 3 100
Arbetare ...l 32 63 5 100
Samtliga bildgare ............ 57 37 6 100

Bade inom jordbruket och Ovriga
adringar var arbetarna de som an-
vande bilen minst i arbetet.

Nir det giller att anvanda bilen
ior korning till och fran arbetet ar
‘orhallandet det omvinda; arbe-
:arna anvander den mest, darefter
sommer = tjinsteminnen, medan
bretagarna anvander bilen minst
br detta dndamal. Har bor kanske
»apekas att det for en del grupper;
.. ex. skogsarbetare och vissa hant-
rerkare, ar svart att siga vad som

koptes under 1954 (det undersckta
aret), Har utgjorde gruppen arbe-
tare 42 proc. av koparna. Ifraga
om valet mellan ny resp. begagnad
bil foreligger en markant skillnad
mellan arbetar- och tjanstemanna~
grupperna, Bland de som ar 1954
for forsta’ gangen i sitt liv kopte
bil och da valde en fabriksny sa-
dan var drygt 50 proc. tjanstemin
mot 30 proc. arbetare. Av dem som
képte begagnad bil var mer an 60
prec. arbetare mot 20 prec. {janste-

min. Man kan alltsid konstatera att

tjanstemannen kopte nya bilar och.

arbetarna begagnade. Orsaken? Ja,

forutom skillnader ifrdga om in--

kemster kan ev. en stérre “handig-
het” och vana vid maskinella ting
gora arbetarna villigare att fore-
dra den begagnade men mera re=~
parationskrdvande bilen framfor
den dyrare nya. En forutsatining
for att kopa en #ldre bil blir ofta
att man kan utféra en del repara-
ticner sjalv eller med hjilp av na-
gon kunnig arbetskamrat, slikting
etc. Just reparationsposten visar
sig vara mer berocende av bilens
alder &n man kanske tror. Se fol-
jande tabld dir bilar av arsmodell
1953 och &ldre medtagits.

Reparation och
Arsmodell service kostnad
- per mil

oOre
1953 12
1952 22
1951 26
1950 28
194649 30
—1939 36

En forkrigsvagn kostade alltsd 3

ggr sa mycket i reparationer per
mil som en vagn som vid undersok-
ningstillfallet var ungefar ett ar
gammal. I genomsnitt uppgick re-

.. parationskostnaderna till 300 kronor

per bil och ar. I detta belopp ar da
inte medrdknat - reparationer be-
talda av forsakringsbolag, Dessa
reparationer betalar givetvis bil-
agarna ocksd via sina forsikrings-
premier. For dessa premier lade

_bilagarna ut i genomsniit 325 kr

per ar. Den storsta uigiftsposten
var emellertid bensin- och olje~
kostnaderna med 900 kronor per
ar, vilket vid en korstricka pa
1.300 mil motsvarar ca 69 6re per
mil., Bensin- och oljekosinaderna
visar en kraftig 6kning med bilens
vikt som framgar av denna sam-
manstallning:

Bensin-oljekostnad

Bilens tjanstevikt ore per mil

— 900 51
901—1000 59
1001—1200 66
1201—1400 7%
1460— 94

Av
KARL-OLOF SAMUEILSS

Undersékningen kommer fran
en totalutgift for bilens drift
underhall; skatter, forsikrin
garage, reparation, drivmedel
pa 1.815 kr per ar. I denna sun
ingar ej kapitalkostnader, ej ht
viardet av eget garage eller
arbete.

Vi har f. n. i landet ungefi1
personbil pad 11 invanare, vilke
den hogsta siffran i Buropa. Jar
vi oss med USA, blir bilden
annan. Redan 1921—22 var bilen
lika vanlig som den nu &r hos
For narvarande har USA i gen
snitt 1 bil pd var tredje invan
dvs. i stort sett en bil per husl
Av bilhushallen har vart 8e

, eller flera bilar,

Man koper for oSvrigt inte |
fler och fler bilar utan o
storre och storre bilar. Redan
ar 200 histar under huven
vanligt. Vira europeiska smavas
motorer skulle, med en ldtt &
drift, lagom passa till startmot
i dessa bjassar.-

For oss i Sverige ar val fré
Fnnu inte s3 mycket 20 eller
histkrafter utan snarare om
oOverhuvudtaget skall ha bil
bilens plussida star att den
mojligheter som de kollek
transportmedien saknar. Den h
per oss ait utfora mer pr tidsen
och tid &r en vara som sta
stiger i pris, Bilen ger s. a. s.
fAgare valmojligheter bade i ti
och rummet. Att folk girna vil
egen bil &r det ingen amledning
férvana sig Over, men att
manga bhar rad att ha bil har
undrat manga, Otvivelaktigt
emellertid vara stegrade rea
komster fort upp stora befolknir
lager till en niva dir bilkopet
bli aktuellt. Om de i detta
kioper bil eller lagger ned peng
na pa nagot annat beror val pa
dividuella faktorer; virderinger
att kunna komma dit man vill
man vill, ev. nytta av bilen i
betet, rena prestigeskal — gran
har ju bil — eller vad det nu
vara.

I dag ar det bilen som i bunc
tusentals familjer star hogst
onskelistan, f6r nagra artion
sedan var det kolonistugan e
motorbaten som intog samma st
ning.



